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Sivil Havacilik Genel Midurligt

KURESEL RAPORLAMA FORMATI UYGULAMALARINA ILISKIN TALIMAT

(SHT-GRF)

BiRiINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, sivil hava ulasimina agik havaalanlarinda pist
yiizey kosullarinin degerlendirilmesi ve raporlanmasina yonelik kiiresel olarak uyumlu hale
getirilmis Kiiresel Raporlama Formati yontemi uygulamalarma iliskin usul ve esaslari
diizenlemektir.

Kapsam
MADDE 2 - (1) Bu Talimat, havaalani isletmeleri, hava trafik yonetimleri ile havayolu
operatorlerini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu'nun 41. maddesi, 15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan
Bakanliklara Bagl, Ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin
Teskilati Hakkinda 4 Sayili Cumhurbagskanligi Kararnamesi, 05/06/1945 tarihli ve 4749 sayili
Kanun ile onanmis olan Sikago Sozlesmesi'nin 14 Numarali Ek’i, ICAO Doc.9981 PANS
Havaalanlar1 ve 08/09/2024 tarihli Havaalan1 Emniyet Standartlari Talimati'na dayanilarak
hazirlanmstir.

Tanmlar
MADDE 4 - (1) Bu Talimat ve eklerinde gecen;

a) Genel Miidiir:Sivil Havacilik Genel Miidiirii'nti,

b) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirliigii'nii,

c) Kiiresel Raporlama Formati (GRF): Pist yiizey kosullarinin belirlenmesinde kullanilan,
ICAO tarafindan gelistirilen, ucaklarin performansiyla dogrudan ilgili raporlar
olusturmak i¢in pist yiizey kosullarinin degerlendirilerek hazirlanan kiiresel olarak
uyumlu metodolojiyi,

¢) Havaalani isletmecisi: 27/10/2016 tarihli ve 29870 sayil1 Resmi Gazete'de yayimlanan
Havaalam Sertifikasyon ve Isletim Yonetmeligi kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan
havaalanini isletmek iizere sertifika verilen gergek veya tiizel kisiyi,

d) Pist Durumu Degerlendirme Matrisi: Gozlemlenen pist yiizey kosullar1 ve pilotun
frenleme eylemine iliskin raporundan yola ¢ikarak, ilgili prosediirler kullanilarak pist
durum kodunun degerlendirilmesine olanak saglayan bir matris.

e) Pist Durum Kodu: Pist durum raporunda kullanilacak pist ylizey durumunu tanimlayan
say1y1, (Pist durumu kodunun amaci, ugus ekibi tarafindan operasyonel ugak performansi

hesaplamasina olanak saglamaktir. Pist durumu kodunun belirlenmesine iliskin
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prosediirler PANS-Havaalanlari’nda (Doc 9981) agiklanmuistir.)

f) Pist Durum Raporu: Pist yiizey kosullar1 ve bunun ugagin inis ve kalkis performansi
tizerindeki etkisine iliskin kapsamli, standartlastirilmis bir raporu,

g) Kontaminasyon: Pistin bir kirletici ile kirlenmesini,
g) Minimum Sirtiinme Seviyesi (MFL): Bir pistin 'islakken kaygan olabilir' olarak

bildirilecegi siirtiinme seviyesini,

h) Pist Yiizey Durumlari: Pist durumu raporunda kullanilan pist yiizeyinin durumunun
(durumlarmin) agiklamasi, ug¢ak performans amagclari i¢in pist durumu kodunun
belirlenmesinin temelini olusturan tanimlari, (Kuru pist, Islak pist, Kaygan 1slak pist,
Kontamine / Kirlenmis pist)

1) Kuru pist: Yiizeyi goriiniir nemden armmmis ve kullanilmasi amaglanan alanlar
kirlenmemis pisti,

1) Islak pist: Pist yiizeyi, amaglanan kullanim alaninda.3 mm derinlige kadar goriiniir nem
veya su ile kapli pisti,

J) Kaygan islak pist: Pistin 6nemli bir boliimiiniinyiizey siirtinme o&zelliklerinin
bozuldugu belirlenen 1slak pisti,

k) Kontamine / Kirlenmis pist: Kullanilan uzunluk ve genislikteki pist yilizey alaninin
Oonemli bir bolimiiniin (izole alanlarda olsun veya olmasin) pist yiizey durumu
tanimlayicilarinda listelenen maddelerden birveya daha fazlasiyla kapli olan pisti, (Pist
tizerindeki kirletici madde yayiliminin_belirlenmesine iligkin prosediirler PANS-
Havaalanlari’nda (DOC 9981) mevcuttur.)

I) Pist Yiizey Durumu Tanimlayicilari: Pist yiizeyinde bulunan sikigsmis kar, kuru kar, don,
buz, sulu kar, asagidaki maddelerden birini,( Sikismis Kar, Kuru Kar, Don, Buz, Sulu
kar, Durgun Su, Islak Buz, Islak'Kar)

m) Sikismig Kar: Ugak lastiklerinin, ¢alisma basinglar1 ve yiikleri altinda, yiizeyde 6nemli
bir sikisma veya iz birakmadan hareket edebilecegi sekilde kati bir kiitle haline
getirilmis kar.

n) Kuru Kar: Kolayca kartopu yapilamayan kari,

0) Don: Sicakligi donma noktasi veya altinda olan bir yiizey tizerinde havadaki nemden
olusan buz Kkristallerini, (Donma noktasinin alti, hava sicakliginin suyun donma
noktasina (0 santigrat derece) esit veya daha diisiik oldugu anlamina gelir. Belirli
kosullar altinda don, ylizeyin ¢ok kaygan hale gelmesine neden olabilir ve bu durumda
frenleme etkisinin azalmasi olarak uygun sekilde rapor edilir.)

0) Buz: Soguk ve kuru kosullarda buza doniisen donmus veya sikismis kar igeren suyu,

p) Sulu kar: Bir avug alindiginda suyunun akip gidecegi veya iizerine sertce basildiginda
sigrayacagi kadar suyla doymus kar.

r) " Durgun Su: Derinligi 3 mm'den biiyiik olan suyu, (Derinligi 3 mm'den fazla olan akan
su, gelenek geregi durgun su olarak rapor edilir.)

s). Islak Buz: Uzerinde su bulunan buz veya eriyen buzu, (Donan yagis, ugak performansi
acisindan 1slak buzla iligkili pist kosullarina yol agabilir. Islak buz, ylizeyin ¢ok kaygan
hale gelmesine neden olabilir. Bu durumda, PANS-Havaalanlari'ndaki prosediirlere
uygun olarak frenleme etkisinin azaldig bildirilir (ICAO Doc. 9981)).

s) Islak Kar: lyice sikismus, kat1 bir kartopu olusturmaya yetecek kadar su igeren ancak su
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disar1 ¢ikmayan kari,
t) Onemli degisiklik, yeni RCR yaymi gerektiren ve gecikmeden bildirimi.yapilmasi
gereken; RWYCC, kontaminasyon tipi, kapladigi alan, derinlik ve diger dnemli

degerlendirmeler durumunda yapilan degisiklikleri,

ifade eder.
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Kisaltmalar

MADDE 5 — (1) Bu Talimatin eklerinde gecen ve asagida yer alan kisaltmalardan;
AIREP (Air Report): Ugus sirasinda pilot tarafindan hazirlanan hava raporu

AIS (Aeronautical Information Service): Havacilik Bilgi Servisi

ATC (Air Traffic Control): Hava Trafik Kontrolii

ATS( Air Traffic Service): Hava Trafik Hizmeti

ATIS (Air Traffic Information System) : Hava Trafik Bilgi Sistemi

ATM/ANS (Air Traffic Management/Air Navigation Services): Hava Trafik
Yonetimi/Hava Seyriisefer Hizmetleri

DOL (Design Objective Level); Tasarim Hedefi Seviyesi

GRF (Global Reporting Format) : Kiiresel Raporlama Formati

ICAO (International Civil Aviation Organization): Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
MFL (Minimum Friction Level) : Minimum Siirtiinme Seviyesi

MET (Meteorological Services): Meteoroloji Hizmetleri

METAR (Meteorological Terminal Air Report): Meteoroloji Terminali Hava Raporu.
MPL (Maintenance Planning Level) Bakim Planlama Seviyesi

NOTAM (Notice To Airmen): Havacilara Duyuru

RCAM: (Runway Condition Assessment-Matrix): Pist Durum Degerlendirme Matrisi

RCR (Runway Condition Report): Pist Durum Raporu
RVR: Pist Goriis Mesafesi

RWYCC (Runway Condition Code ): Pist Durum Kodu

SMS (Emniyet Yonetim Sistemi): Emniyet risklerinin kabul edilebilir seviyede
tutulmas1 ve emniyet performansinin siirekli iyilestirilmesi amaciyla olusturulan
yonetim sistemi.

SNOWTAM: Hareket alaninda kar, sulu kar, buz, don, su birikintisi veya kar, buz, don
veya sulu kar ile iliskili su nedeniyle tehlikeli kosullarin varligin1 veya sona erdigini

bildiren bir yiizey durumu raporu saglayan, standart bir formatta yayimlanan 6zel bir
NOTAM serisi.

VHF (Very High Frequency): Hava trafik hizmetleri ile hava araglari arasinda sesli
haberlesmenin'saglanmasinda kullanilan, 30 MHz ile 300 MHz frekans bandinda ¢alisan
cok yiiksek frekansli haberlesme sistemi.

SHT — GRF
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Uygulama Esaslari
Pist durum raporunda kullanilacak pist yiizey kosullari
MADDE 6 — (1) Pist durum raporunun temel felsefesi, havaalani igletmecisinin,
operasyonel bir pistte su, kar, sulu kar, buz veya don bulundugunda pist yiizey kosullarini
degerlendirmesidir. Bu degerlendirmeden, ugus ekibi tarafindan ucak performans hesaplamalari
icin kullanilabilecek bir pist durum kodu (RWYCC) ve pist ylizeyinin bir agiklamasi rapor
edilir. Bu rapor, kirleticilerin tiirline, derinligine ve kapsamina dayanarak, havaalan1 isletmecisi
tarafindan pist ylizey kosullarinin en iyi degerlendirmesidir; ancak, diget tiim ilgili bilgiler de
dikkate alinabilir. (Havaalanlar1 (Doc 9981), pist durum raporunun. kullanimi ve pist durum
degerlendirme matrisine (RCAM) uygun olarak RWYCC'nin atanmasina iligkin prosediirleri
icermektedir.)

(2) Pist yiizeyinin durumu, asagidaki terimler kullanilarak bir pist durumu kodu (RWYCC) ve
bir agiklama ile degerlendirilip rapor edilecektir:

o Sikismis Kar

e Kuru

o Kuru Kar

e Sikismis Karin Uzerinde Kuru Kar
e Buz Uzerinde Kuru Kar

e Don
e Buz
e Sulu kar

e Durgun Su

e Sikismis Karin Uzerinde Su

e |slak
e |slak-Buz
o Islak'Kar

e Sikismis Karin Uzerinde Islak Kar
e Buz Uzerinde Islak Kar
e Kimyasal Islem Gormiis

e . Gevsek Kum

(3) Pist yiizeyinin durumu, PANS-Havaalanlari'nda (Doc. 9981) agiklanan ydntemler
araciligiyla ugus ekibinin uygun ucak performansini elde edebilecegi durumlardir.

(4) Kosullar, tek basina veya diger gozlemlerle birlikte, ucak performansina olan etkisinin
belirli bir pist durumu kodunun atanmasina izin verecek kadar belirleyici oldugu
kriterlerdir.
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(5) "Kimyasal Olarak Islem Gérmiis", "Gevsek Kum", “Siiriiklenen kar/tipi” ve “Kar y1gin1”
terimleri ugak performansi boliimiinde yer almaz, ancak pist durumu raporunun durumsal
farkindalik boliimiinde kullanilir.

(6) Calisir durumdaki bir pist kirlendiginde, pistin her {igte birindeki kirletici madde derinligi
ve yayilimi degerlendirilmeli ve rapor edilmelidir.

(7) Derinlik ve yayilim raporlamasina iligkin prosediirler PANS-Havaalanlari’'nda (Doc 9981)
bulunmaktadir.

(8) Pist durumu raporunda kullanilan pist yiizeyinin durumunun (durumlarmin) agiklamasi,
ucak performans amagclari i¢in pist durumu kodunun belirlenmesinin temelini olusturur.

(9) Pist durumu raporunda kullanilan pist yiizey kosullar1, havaalani isletmecisi, ucak tireticisi
ve ucak isletmecisi arasinda performans gereksinimlerini belirler.

(10) Kaplamali sahadaki buz ¢6zme kimyasallart ve diger kirleticiler de raporlanir, ancak pist
yiizey siirtiinme 6zellikleri ve pist durumu kodu iizerindeki etkileri standartlagtirilmis bir
sekilde degerlendirilemedigi i¢in pist ylizey kosulu tanimlayicilari listesine dahil edilmez.

(11) Pist yiizey kosullarinin belirlenmesine iligkin prosediirler PANS-Havaalanlari'nda (Doc.
9981) mevcuttur.

Gozlem ve ol¢iim

MADDE 7 — (1) GRF’te en 6nemli bilesen uzman personelin gézlemleridir. Bir hava
aracinin bir pist lizerindeki operasyonlari sirasinda frenleme, durma, hizlanma, kalkis ve yon
degistirme manevralarimin emniyetli bir sekilde yapilmasi, hava aracinin mekanik, elektronik,
aerodinamik 6zellikleri, riizgar durumu ve pilotaj yetkinliginin yani sira pist yiizeyi ile ugagin
inis takimlar1 arasindaki etkilesimi kapsaminda pist ylizey kosullarina ve bu kosullarin dogru
zamanda, dogru ve yeterli bilgileri kapsayacak formatta ilgilileri tarafindan anlasilacak sekilde
raporlanmasini teminen asagida belirtilen kriterler ¢ercevesinde gozlem ve dlgtimler yapilir.

Pist ylizey gozlemleri, gorsel degerlendirme, derinlik 6l¢iimii ve kaplama orani tespiti
esas alinarak gergeklestirilir..Bir pistin herhangi tigte birindeki su bazli kirletici madde yiizey
kaplama oraninin yiizde 25" asmasi durumunda ugak performansmin etkilendigi diisiiniiliir.
Degerlendirme ve raporlama prosediirlerinin amaci kontaminasyondan etkilenen pist yilizeyi
kosullarinin, ugak performans: {izerindeki etkisiyle tutarli bir sekilde ucak operatorlerine
iletilmesidir. Eger tim boliimlerde kontamine olmus yiizeyler % 10’un altinda ise, bir RCR
diizenlenmez. Eger pistin iigte birlik boliimlerinden herhangi birinde % 10’dan daha genis bir
alan kirlenmis ise RCR diizenlenir.

(2) Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu, 6zellikle asagidaki hususlar ile
ilgili olarak izlenir, izlemlerin sonuglar1 kayit altina alinir ve isletme bakimindan 6nemli olan,
ucagi ve havaalani1 faaliyetlerini etkileyen konularda uygun tedbirin alinabilmesine yonelik
raporlar sunulur:

a) Bir pist, taksi yolu veya apron tizerindeki su, kar, sulu kar, buz ya da don,
b) Bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar yiginlar1 veya kiimeleri,
c) Bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki buz 6nleyici veya buz giderici kimyasal sivilar

ya da diger kirleticiler,
Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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(3) Diger kirleticiler arasinda ¢amur, toz, kum, volkanik kiil, yag ve kauguk bulunabilir./Hareket
alaninin kosullarinin izlenmesi ve raporlanmasina iligkin prosediirler PANS-Havaalanlari’nda
(ICAO - Doc. 9981) yer almaktadir.

(4) Ugak Performans El Kitab1 (ICAO Doc. 10064), pist yiizey kosullarinin tanimlanmasina iliskin
ucak performans hesaplama gereksinimleri hakkinda rehberlik saglamaktadir.

(5) Pist yiizeyi siirtiinme 6zelliklerinin gerekli ulusal kriterlerin saglamasi ve ugus, can ve mal
emniyetini teminen havaalani isletmecisi tarafindan;

a) Kuru pistlerde bakim gerekliligi ve yilizey yap1 degerlendirilmesi i¢in gerekli sikliklarda
kendinden 1slatmali araclar ile,

b) Islak pistlerde pist yiizey siirtinme karakteristiginin minimum kabul edilebilir
seviyesinin ve/veya minimum bakim planlama seviyesinin iistiinde olup olmadiginin
kontrolii i¢in,

c) Yagish havalarda kizaklama (aquaplaning) olasiligina karar vermek igin ciddi derinlikte
su varliginin olmasi1 durumunda,

¢) Kis kosullarinda pistin, kar, sulu kar veya buz ile kapli olmasi nedeni ile kayganlik
olusmasi durumunda,

pist ylizeyinin yeterli siirtiinme kosullarina sahip olup olmadiginin denetlenmesi icin gerekli

gozlem ve Sl¢limler yapilir.

(4) Hareket alaninin denetimleri, SHT-HES kapsaminda havaalani kod numarasinin 1 veya 2
oldugu durumlarda her giin en az bir defa, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda her
haliikarda en az iki defa gerceklestirilir

Bu Talimatin konusu olan pist ylizey degerlendirmesi kapsaminda pist siirtlinme
degerlerini ve pist lizerindeki operasyonlari etkileyebilecek kirleticilerin varlig1 ve niteliklerini
tespit etmek amaci ile ilgili hareket sahas1 denetimlerine ek olarak;

a) Yagmur yada karyagisinin baglamasi,

b) Devam eden yagis nedeni ile Kirletici veya Kkirleticilerin pisti kaplama orani ve
seviyesinde degisiklik olabileceginin degerlendirilmesi,

c) Degisen hava sicakliklari nedeni ile Kirletici veya Kkirleticilerin tiirii veya pisti
kaplama oran1 ve seviyesinde degisiklik olabileceginin degerlendirilmesi,

¢) [ATC ya da pilotlar tarafindan talep edilmesi,

d) " Iki-ardisik Zayif veya bir ZAYIF pilot raporunun mevcut RWYCC ile uyumsuz olmasi halinde,

e) Apron birimi personeli tarafindan ilan edilen durumun kaldirilmasi yada seviye degisikliginin
gerekip gerekmediginin degerlendirilmesine ihtiya¢ duyulmasi durumunda,
f) ilan edilmis pist durum kodunun (RWYCC) 2 veya iizerinde olmasina ragmen, art arda iki pilot
raporunda pist frenleme etkisinin KOTU olarak bildirildigi durumlarda,
gibi, pist(ler) i¢in, meteorolojik kosullar nedeniyle pist ylizey kosullar1 6nemli dlgiide degismis
olabilecegi durumlarda, pist yilizey sartlari igin ilave gozlem ve degerlendirme yapilir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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Bir pilot tarafindan pist frenleme etkisinin KOTUDEN DAHA DUSUK olarak rapor edilmesi halinde,
soz konusu bilgi yayimlanarak, yeniden degerlendirme yapilir. Bu kapsamda  ilgili- pistteki
operasyonlarin askiya alinmasi hususu degerlendirilebilir. (PANS-Havaalanlar1 (ICAO = Dog. 9981),
pist yiizey kosullarindaki 6nemli bir degisikligin kapsamina iligkin agiklamalar igermektedir.)

(5) Pist ylizey kosullarin1 degerlendiren ve raporlayan personelin, gorevlerini yerine getirmek icin
Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen kriterleri karsilayacak sekilde egitilmis ve yetkin olmasi
gerekmektedir. Pist yiizey kosullarini degerlendiren ve raporlayan personel i¢in egitim bilgileri
PANS-Havaalanlari'nda (Doc. 9981) mevcuttur.

(6) Gozlem ve degerlendirmeler igin pist uzunlugu esit ii¢ boliime ayrilarak (Bu Talimatin EK-5’1)
gerekli egitime sahip personel tarafindan, ATC koordinesinde pistin her {icte birlik kisim i¢in
kirleticilerin tiirdi, derinligi ve kapladig: yiizde olarak oransal alana iliskin gozlemler ve Kirletici
nitelik ve derinliklerine iliskin gézlem ve dlgiimler yapilir, Olgiimlerde kullanilacak araglar ve
Olglim aletleri havaalani plani, trafik yogunlugu, genel olarak gozlemlenen Kirletici tiirleri ve
personel egitimleri degerlendirilerek isletmeci tarafindan belirlenir.

(7) RWYCC, egitimli bir gozlemci tarafindan _yapilan degerlendirmeye dayanmaktadir.
Degerlendiriciye yardimcr olmak i¢in diger Ol¢iim cihazlarimin cetvelleri gibi bazi araglar
kullanilabilir. Havaalani iklim sartlari, kaplamalialanlarin karmasikligr ve trafik yogunlugu
dikkate alinarak isletmeci tarafinda belirlenir. GRF uygulamasinda otomatik sistem
bulunmamakta olup, bu sistemler ancak yapilan degerlendirmelerin dogrulugundan emin olmak
i¢in isletmeci tarafindan gerekli goriiliirse kullanir.

(8) Siirtiinme 6l¢tim cihazlarinin bir havaalaninda iki farkli kullanimi vardir:

a) Oncelikle pist kaplamasmin bakimi igin: yiizey siirtinme o6zelliklerinin egilimini
izlemek i¢in bir arag-olarak kullanilir ve minimum siirtiinme seviyesiyle ilgilidir ve

b) Operasyonel kullanim igin: pistte sikismis kar ve buz mevcut oldugunda RWYCC'yi
degerlendirmeye yardimei olmak igin bir arag olarak kullanilir.

(9) Degerlendirmeye destek amagli yapilan siirtiinme 6lgiimleri rapor edilmeyecektir. Siirtiinme
Olciimleri, ugus ekipleri tarafindan inis performansit gereksinimlerini belirlemek icgin
kullanilamaz, ¢linkii 6lgimler ile ugak performans verileri arasinda bir korelasyon yoktur.
Bununla birlikte, siirekli siirtinme 6l¢iim cihazlar, siirtiinme Ol¢limlerini mutlak degerler
olarak degilKarsilastirmali bir sekilde kullanarak, RWYCC'nin yiikseltilmesini veya
diistiriilmesini desteklemek i¢in diger tim mevcut araglarla birlikte kullanilabilir.

(10) ~Sikismis kar veya buzla kapl yiizeylerde genel pist yiizey degerlendirmesinin bir pargasi
olarak siirtiinme ol¢iimleri kullanildiginda, siirtlinme 6l¢iim cihazi, Genel Miidiirliik tarafindan
belirlenen veya kabul edilen standarda uygun olmalidir.

(11) Sikismis kar ve buz disindaki kirleticilerin bulundugu pist yiizey kosullarinda yapilan
siirtinme Slciimleri rapor edilmemelidir. Ozellikle kar ve sulu kar gibi gevsek kirleticiler
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tizerindeki siirtiinme Ol¢iimleri, dl¢iim tekerlegi iizerindeki siiriiklenme etkileri nedeniyle
giivenilir degildir.

(12) Bir pistin veya bir kisminin 1slakken kaygan olduguna dair bilgi kullanicilara saglanmalidir.

Bir pistin veya bir kisminin yiizey siirtiinme 6zellikleri, kaucuk birikintileri, yiizey cilalama,
kotii drenaj veya diger faktorler nedeniyle bozulabilir. Bir pistin veya bir kisminin 1slakken
kaygan oldugunun belirlenmesi, tek basina veya birlikte kullanilan gesitli~=yontemlerden
kaynaklanir. Bu yontemler, Genel Miidiirliik tarafindan tanimlanan minimum standardin altinda
kalan stirekli siirtinme Ol¢lim cihazi kullanilarak yapilan fonksiyonel siirtiinme Ol¢timleri,
havaalan1 bakim personelinin goézlemleri, pilotlar ve ugak operatorlerinin ugus ekibi
deneyimine dayali tekrarlanan raporlar1 veya standart alt1 bir yiizeyi gdsteren u¢ak durdurma
performansinin analizi yoluyla elde edilen sonuglar olabilir. Bu degerlendirmeyi

gerceklestirmek igin ek araglar PANS-Havaalanlari'nda (Doc¢. 9981) agiklanmustir.

Degerlendirme
MADDE 8 — (1) Kiiresel diizeyde, hareket alanlari ¢ok ¢esitli iklim kosullarina maruz
kalmaktadir ve bu nedenle raporlanacak durumda énemli bir farklilik s6z konusudur. Pist Durum

Raporu (RCR), tiim bu iklimsel varyasyonlar i¢in.gecerli temel bir metodolojiyi tanimlar ve
devletlerin bunlari o devlet veya bolge i¢in gegerli olan iklim kosullarina gore ayarlayabilmeleri
icin yapilandirilmistir.

(2) RCR kavrami sunlara dayanmaktadir:

a.

Pist ylizey durumu degerlendirmesi, ucak (performans) sertifikasyonu ve operasyonel
performans hesaplamasi i¢in tutarli bir sekilde kullanilan, tizerinde anlagilmis bir dizi
kriter;

Bunlar arasinda, kabul edilen kriterler kiimesini ucak inig ve kalkis performans
tablosuyla iligkilendiren ve ucus ekipleri tarafindan deneyimlenen ve nihayetinde
rapor edilen frenleme.eylemiyle ilgili benzersiz bir pist durumu kodu (RWYCC);
Kalkis performansiyla ilgili kirletici madde tiirii ve derinliginin raporlanmasi;
Havaalani isletmecisi denetim personeli, hava trafik kontroldrleri, ugak operatorleri
ve ugus ‘ekibi tarafindan kullanilabilecek, pist ylizey kosullarin tanimlanmasi i¢in
standartlastirilmis ortak bir terminoloji ve ifade bi¢imi; ve

Belirli hava, altyap1 ve diger 6zel kosullara uyacak sekilde yerel varyasyonlara izin
verecek yerlesik bir esneklige sahip, RWYCC'nin (Pist Durum Kodu) belirlenmesi
icin kiiresel olarak uyumlu prosediirler.

(3) Bu uyumlu prosediirler, RWYCC'yi, iizerinde anlagsmaya varilan kriterler kiimesini ve ugus
ekibinin RWY CC'nin her degeri i¢in beklemesi gereken ugak frenleme eylemini iligkilendiren
bir pist durum degerlendirme matrisinde (RCAM) yansitilmaktadir. RCAM'in kullanimina
iligkin prosediirler PANS-Havaalanlari’nda (Doc 9981) saglanmaktadir.

(4).Havaalan1 personelinin pist yiizey kosullarin1 degerlendirirken ve raporlarken sagladigi
bilgilerin, pist durum raporunun etkinligi i¢in ¢ok 6nemli oldugu kabul edilmektedir. Yanlig

bildirilen pist durumu tek basina bir kazaya veya olaya yol agmamalidir. Operasyonel emniyet

paylart,

pist durumundaki bildirilmemis degisiklikler de dahil olmak iizere,

degerlendirmedeki makul bir hatayr karsilamalidir. Ancak yanlis bildirilen bir pist durumu,

SHT — GRF
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emniyet paylarinin diger operasyonel degiskenlikleri (beklenmedik kuyruk riizgari, esik
iizerinde yiiksek ve hizli yaklagma veya uzun inis gibi) karsilamak i¢in artik mevcut olmadigi
anlamina gelebilir.
(5) Bu durum, degerlendirilen bilgilerin yayim i¢in uygun formatta saglanmasi gerekliligiyle daha
da artmaktadir; bu da yayim i¢in s6zdiziminin belirledigi sinirlamalara iliskin bilgi gerektirir.
Bu da, saglanabilecek diiz metin ac¢iklamalarinin ifadesini kisitlar.

(6) Ugaklarin 1slak veya kirlenmis pistleri kullandigi durumlarda emniyetin tehlikeye
atilmamasin1 saglamak i¢in pist ylizey kosullar1 hakkinda degerlendirilen bilgilerin
saglanmasinda standart prosediirlerin izlenmesi 6nemlidir.

(7) Personel, ilgili yetkinlik alanlarinda egitilmeli ve degerlendirmelerine giiven duyulmasini
saglamak i¢in yetkinlikleri Genel Midirlik tarafindan gerekli goriilen sekilde
dogrulanmalidir.

(8) Havaalani isleticisi, 6zellikle pist tizerinde su, kar;.sulukar, buz, don, buzlanmay1 6nleyici
veya buz ¢oziicii sivi Kimyasallar veya diger-kirletici maddeler ve kar yiginlar1 veya kar
yigilarinin  mevcudiyeti bakimindan, . hareket sahasindaki ug¢ak ve havaalam
operasyonlarini etkileyen operasyonel dneme sahip hususlar hakkinda AIS ve ATC
birimlerine rapor verir.

(9) Pist 1slak oldugunda ve 1slakligin nedeni durgun su, kar, sulu kar, buz veya don varligiyla
iliskili olmadiginda, degerlendirilen bilgiler yalnizca ATS araciligiyla RCR kullanilarak
dagitilir.

(10) Meteorolojik kosullar ile pist tizerinde biriken kirleticilere bagli olarak pist yiizeyinin
etkilenmesi ihtimali ortaya ciktiginda havaalani isleticisi tarafindan 6l¢lim ve/veya
gozlemler yapilir. Gergeklestirilen pist yiizey sartlarinin degerlendirilmesi siirecinde
havaalani isleticisi tarafindan GRF uygulamasi kapsaminda;

a) Pist uzunlugunun her tigte birlik boliimii i¢in 0’dan 6’ya kadar olan RWYCC
belirlenir; kod belirlenirken diisiik pist numarasindan baslanilarak kod
olusturulur. ATC tarafindan ucak ekiplerine raporlama yapilirken kodlar inis
yOniine gore iletilir.

b)“Kirleticinin derinligi ve tiirii basta olmak {izere pist yiizeyine iligkin tiim
durumlar, RCAM) ile degerlendirilir,

C) Pist yiizeyine iligkin durum RCR vasitasiyla havayolu isleticilerine ve ugus
ekiplerine iletilmek tiizere ATC ve AIS birimlerine rapor edilir. RCR,
degerlendirilen bilgilerin raporlanmasi i¢in kullanilir. Tirmanma asamasi ve fiili
inis asamasi hari¢, ucusun tiim asamalarinda RCR'deki bilgilere operasyonel
olarak ihtiya¢ vardir.

¢) Pist yiizeyi kosullar1 degerlendirilirken cesitli teknikler ve kombinasyonlari
uygulanabilir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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d) GRF’in bilesenleri RWYCC, RCAM ve RCR olarak 6zetlenebilir.

(11) RWYCC; Pist Durum Kodu’nun amaci, ugus ekibi tarafindan operasyonel ucak
performansinin hesaplanmasina izin vermektir. RWYCC, yiizey kosullarinin bir fonksiyonu
olarak pist frenleme kapasitesini yansitmaktadir. RWYCC degerleri, RCAM’in sol
sitununda yer alan niimerik degerlerin pist ylizey durumu siitununda yer alan
Kirleticilerin durumu ve pistin her bir iigte birlik kismi ile eslestirilmesinden veya
stirtlinmeyi etkileyen diger faktorler ile birlikte degerlendirilerek yiikseltilmesinden veya
diistirilmesinden elde edilir.

(12) RCAM; Kkirletici tird, derinligi ve hava sicakligindaki degisiklikler ugagin frenleme
performansinda belirli degisikliklere neden olur. Bu degisikliklerin ongoriilebilmesini
teminen belirli kirletici maddelere iliskin ucak {ireticilerinin verilerinin alinmasi ve
havaalani operatdrlerinin kullanimina yonelik gelistirilen RCAM kullanilir. (Ek-6)

(13) Havaalan isletmecileri tarafindan pist yiizeyi ve hava sicakligi ile birlikte, pistin her
ticte birlik boliimiiniin kirleticiler tarafindan kaplanan yiizde orani, pist yiizey durumu ve
kirleticilerin tiirdi, kirleticilerin derinligi bilgilerini kullanarak pistin her iicte birlik bolimii
icin dogru RWYCC'yi olusturmak ve bunlart RCR'de raporlamak i¢in RCAM% kullanilir.

RCAM, gozlemlenen bir dizi pist yiizey durumu/kosullar1 ve frenleme eylemi pilot
raporundan ilgili prosediirler kullanilarak pist durum kodunun degerlendirilmesine olanak
saglayan bir matristir. Havaalan1 operatorleri tarafindan pist yiizeyi kosullarmin Kirlenme
durumunda rapor edilmesi igin/kullanilan RCAM ile ugaklarin kalkis ve inis performansi,
ozellikle de fren performansini etkileyen faktorleri agik¢a tanimlanir. Bu faktorler, ugus
mirettebatinin  pist kosullarini  yorumlamak ve inis Oncesi ve kalkis Oncesi
degerlendirmelerini desteklemek i¢in kullanabilecegi RWYCC ile iliskilendirilir.

(14) Ana iki stitundan.olusan matrisin ilk siitununda “Degerlendirme Kriterleri”, ikinci
stitununda “Derece Diisiirme Degerlendirme Kriteri ” boliimii yer alir.

(15) RCAM’in “Degerlendirme Kriterleri” bolimii bir pist durumu agiklamasi ve bir pist
durum kodundan-olusur. Bu boliim, ugagin frenleme performansinda belirli degisikliklere
neden olmak lizere ucak imalat¢ilar1 tarafindan belirlenen objektif degerlendirmeler olan
kirletici.madde tiirii ve derinlik kategorilerini icermelidir. Bu Kkirletici maddeler, uygun
oldugu durumlarda raporlanabilir bir Pist Durum Koduna karsilik gelir.

(16) 'RCAM'n Pist Durumu Agiklamasi siitunu, u¢agin kalkis ve inis performansiyla
dogrudan iliskili olan kirletici maddeleri agiklar. Ag¢iklama bdliimleri, kirletici maddenin
tiirline, derinligine ve sicakliga gore kategorize edilmistir.

(17) RCAM’in “Pist Durum Agiklamasi” kismi, X/X/X formatinda, tanimlanmis terimlere
ve artiglara dayali olarak pist durumu aciklamasini temsil eder. Pilotlara saglanan bilgilerin
dogrulugunu teyit etmek i¢in, degerlendirilen pist durum kodlari, pilotlar tarafindan yapilan
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frenleme eylemi raporlariyla karsilagtirilmalidir.

RCAM’in “Derece Diisiirme Degerlendirme Kriteri ” boliimii “Ucgak hiz kesme.veya, yon
kontrolii gézlemi” ile bu gézlemlere karsilik gelen “Pist frenleme eyleminin pilot raporu”
siitunlar ile eslestirilir.

(18) RCR; RCR'nin felsefesi, havaalani operatoriiniin, operasyonel bir pistte su,kar, sulu kar,
buz veya don mevcut oldugunda pist ylizey kosullarini degerlendirmesidir. Bu
degerlendirmede, ugus ekibi tarafindan ugak performans hesaplamalari igin kullanilabilecek
bir RWYCC ve pist yiizeyinin bir agiklamasi rapor edilmektedir.

a) Birden fazla kirleticinin bulunmasi halinde hava aracinin daha fazla maruz kalacagi
veya daha diisiik pist durum koduna tekabiil eden kirletici belirlenerek en olumsuz
durum esas alinir.

b) Pist yiizey durumu kodu (RWYCC), saha/gdzlemi sonucu pilot raporlari ve
operasyonel tecriibe dikkate alinarak diisiiriilebilir. 10. Madde 9. Fikrada
belirtilen durumlar disinda yiikseltilemez.

c) Kirletici maddelerin tiirtine, derinligine/ve kapsamina dayanan bu formatta,
havaalan1 operatorii tarafindan . pist 'yiizeyinin durumuna iliskin en iyi
degerlendirmeyi saglamak i¢in ilgili'tim diger bilgiler dikkate alinir, giincel tutulur
ve kosullardaki 6nemli deger degisiklikleri gecikmeden bildirilir.

(19) RCR asagidakilerden olugmalidir:

a) ugak performansi hesaplama bdliimii; ve
b) durumsal farkindalik blimii.

Bilgiler, bir bilgi dizisine asagidaki sirayla dahil edilir:

a) Havaaraci performansi hesaplama boliimii:

1) (havaalan1 konum gostergesi;

2) _degerlendirmenin tarihi ve saati;

3) kigiik degerli pist tanitma numaras;

4) pistin her tigte biri igin RWYCC;

5) pistin her tigte biri i¢in Kirleticinin yiizde oran;

6) Gevsek kirleticinin derinligi: pistin her igte biri i¢in kuru kar, 1slak kar, sulu kar

veya su birikintisi;

7) pistin her tigte biri i¢in durum agiklamasi; Ve

8) yaymlanan genislikten daha az olmast durumunda
RWYCC'lerin gegerli oldugu pistin genisligi.

b) Durumsal farkindalik boliimii:

1) azaltilmis pist uzunlugu;

2) pistte siiriiklenen kar/tipi;

3) pist iizerindeki gevsek kum;

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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4) pistte kKimyasal islem;
5) pistteki kar yiginlari;
6) taksi yolu tlizerindeki kar yiginlari;
7) piste bitisik kar yiginlart,
8) taksi yolu kosullari;
9) apron kosullart;
10) siirtiinme katsayis1 6lgtim sonuglar1 (Opsiyonel); ve
11) sade dille yapilan agiklamalar.

(20) Taksi yollar1 ve apronlarla ilgili operasyonel olarak ilgili bilgiler RCR'nin durumsal
farkindalik boliimiinde ele alinmaktadir.

(21) Birden fazla pisti olan havaalarinda, en az bir pistin kontamine olmasi durumunda,
SNOWTAM tiim pistleri kapsar. Bu, pilotlarin durumsal farkindaligini artirir ve inig/kalkis
pisti se¢imine iligskin kararlarini destekler.

(22) Kaydirilmis esik ve RWYCC'nin raporlanmast ile ilgili olarak; RCR'de bildirilen
bilgiler, bu kapsamdaki beyan edilen mesafelerin uzunlugu ve konumuna bakilmaksizin,
pistlerin fiziksel kapsamina atifta bulunur. Ugus ekibi, 6zellikle asagidaki durumlarda
RCR'yi yorumlarken bu 6nem arz eder:

a. Onemli 6lgiide yer degistirmis bir esik degerine sahip bir piste inis;
. bir kavsak kalkis1 gergeklestirme; veya
C. Dbir pistin bir kism1 Pist Sonu Emniyet Alan1 (RESA) olarak beyan edildiginde ancak ters
yonde kalkis i¢cin mevcut oldugunda.

(23) Pistin ilgili tgte birlik, kisminda kirletici kapsama alaninin yiizde 10’un altinda
degerlendirilmesi durumunda, kirletici raporlanmaz ve s6z konusu pist bolimii i¢in
RWYCC 6 raporlanir.

(24) Pistin ilgili Ggte birlik kisminda kirletici kapsama alanmin yiizde 10 ila yiizde 25
arasinda degerlendirilmesi durumunda, kirleticinin tiirii ve kapsama alani1 yilizde 25 olarak
raporlanir ve ilgili pist boliimii icin RWYCC 6 belirlenir.

(25) Pistin ilgili tigte birlik kisminda kirletici kapsama alaninin yiizde 25’1 asmast durumunda
ise pist durum kodu, RCAM dogrultusunda kirleticinin tiirii ve 6zellikleri dikkate alinarak
belirlenir.

Raporlama

MADDE 9 — (1) Aktif pistin / pistlerin tamamen veya kismen durgun su, kar, sulu kar,
buz veya don nedeniyle kirlenmis olmas1 veya kar, sulu kar, buz veya donun temizlenmesi veya
islenmesiyle baglantili olarak 1slak olmasi durumunda havaalani isleticisi mevcut kirleticileri
degerlendirir, RWYCC belirlenir ve havacilik bilgi hizmetleri ve hava trafik hizmetleri
araciliiyla bir RCR'yi yaynlar.
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(2) Kaplamali bir pistin veya bir boliimiiniin siirtinme seviyesi Genel Midiirlik
tarafindan belirtilen minimum siirtiinme seviyesinden diisiik oldugunda, ilgili~havaalani
kullanicilarina bildirimde bulunulacaktir. (Minimum siirtiinme seviyesinin belirlenmesi ve
ifade edilmesiyle ilgili kilavuz, ICAO Circular 355 — Pist Yiizey ' Kosullarinin
Degerlendirilmesi, Olgiilmesi ve Raporlanmasi'nda yer almaktadir. Pist| yiizey siirtiinme
karakteristikleri degerlendirme programinin yiiriitiilmesine iliskin prosediirler, PANS-
Havaalanlari'nda (Doc. 9981) yer almaktadir.)

(3) Bir NOTAM'da yayinlanacak bilgiler, pistin hangi boliimiiniin minimum siirtiinme
seviyesinin altinda oldugunu ve pist iizerindeki konumunu belirtmeyi igerir.

Uluslararas1 trafige ac¢ik havaalanlarinda harekat sahalarina iligkin bilgiler, asagidaki
kaynaklardan temin edilebilir. Yayinlanan bilgilerin /tutarli olmas1 meydan isletmecisinin
sorumlulugundadir.

a) Havaalanlarindaki Havacilik Bilgi Yo6netimi Hizmet birimlerinden (AIS),
b) SNOWTAM yayini,

c) ATIS

¢) ATC Bildirimi

(2) Kar, sulu kar, buz veya bunlar ile iliskilendirilen su birikintileri ile ilgili ayrintili
bilgiler SNOWTAM?” formati ile yayinlanir. SNOWTAM, pistlerin her iigte birlik kismi i¢in
bilgileri i¢eren standart rapor seklinde olup asagidaki sekilde yayinlanir:

(3) Sartlarda 6nemli bir degisiklik oldugu zaman yeni bir SNOWTAM yayimlanir. Yeni
SNOWTAM'm yayinlanmasi 6nceki SNOWTAM'" iptal eder. Pist durum raporunda kullanilan
pist yiizey kosullarindaki bir degisiklik, asagidaki durumlarda 6nemli kabul edilir:

a. "RWYCC"de herhangi bir degisiklik;

b. “kirletici tiiriinde herhangi bir degisiklik;

€. “Bu Talimatin EK-8A' sina gore raporlanabilir kirletici madde
ortiisiinde herhangi bir degisiklik;

d. Bu Talimatin EK-8B' sine gore kirletici madde derinliginde herhangi
bir degisiklik; ve

e. kullanilan degerlendirme tekniklerine gére 6nemli oldugu bilinen
diger herhangi bir bilgi, 6rnegin pilotun pist frenleme eylemine iliskin
raporul.

(4) SNOWTAM'n gegerliligi maksimum 8 saattir. Yeni pist durum raporu alindiginda ve
onemli bir degisiklik oldugunda yeni SNOWTAM yayinlanacaktir.

(5) RCR, son kullanicilara SNOWTAM, VHF telsiz veya ATIS ile iletilir. Pilotlar
tarafindan saglanan pist yiizeyine iliskin AIREP, Apron Yonetim Servisine iletilir.
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AIREP’teki bilgiler yayinli RCR’dan farkli ise pist yiizeyine iliskin Apron Y énetim Servisince
yeni bir degerlendirme yapilana kadar s6z konusu AIREP, RCR’de yer alan RWYCC ile birlikte
diger trafiklere iletilir. (Ek-1)

(6) Pist ylizey durumunun raporlamasi kis kosullar1 ve kis harici kosullar olmak
tizere iki durumda yapilir.

a) Kis Kosullarinda Raporlama; Pistin herhangi bir tigte birlik boliimiinde kar, sulu
kar, buz, don vb. mevcut ise veya kirleticilerin kaldirilmasi siirecinde 1slaklik
olusmus ise (Ek-3)

b) Kis Kosullar1 Haricinde Raporlama; Pistin herhangi bir tigte birlik boliimiinde
kis ile iliskili olmayan su mevcut ise veya pistin islak iken kaygan oldugu
degerlendirmesi mevcut ise, (Ek-4)

Pist 1slak oldugunda ve durgun su, kar, sulu-kar, buz veya don varligiyla iliskili
olmadiginda, degerlendirilen bilgiler hava trafik hizmeti araciligiyla RWYCC kullanilarak
dagitilmalidar.

(7) Eger bir pistin 1/3’1ik kismindabirden ¢ok kontaminasyon tipi mevcutsa ucagin
hangi kontaminasyon tipine daha fazla maruz kalacag: ve hangi kontaminasyon tipi ugagi veya
RWYCC’u daha ¢ok diisiiriiyorsa bu kontaminasyon tipi dikkate alinir.

(8) RCR degerlendirmesi yapildiktan sonra, RCR degerlerinin AIS aracilig1 ile
SNOWTAM formatinda yaymlanmast veya ATIS yaymin gilincellenmesi arasinda gegen
stirede; RCR raporunun “Ugak Performansi Hesaplama” bolimii Apron Yonetim Servisi
tarafindan dogrudan yazili veya sesli olarak ATC’ye iletilir. Yeni degerlendirme siireci
sonucunda, ATC tarafindan alinan gilincel RCR raporunun “Ugak Performans: Hesaplama”
veya “RWYCC” boliimii trafiklere iletilir.

9) Pist’"durum kodu yalnizca saha gézlemi, pilot raporu veya operasyonel tecriibe
dogrultusunda daha diisiik bir degere indirilebilir. RWYCC’nin artirilmas1 Madde 10 8 ve 9.
Fikralar kapsaminda yapilabilir.

Dikkat edilmesi gereken hususlar ve ézel durumlar
MADDE 10 — (1) Raporlama, su, kar, sulu kar, buz veya don nedeniyle pist yiizeyi
kosullarinda 6nemli bir degisiklik meydana geldiginde baslayacaktir.

(2) Pist yiizey durumunun raporlanmasi, pist artik Kirlenmeyene kadar onemli
degisiklikleri yansitmaya devam edecektir. RCR yayimi gerektiren sartlarin son bulmasi
sonrasinda, havaalani operatdrii pistin duruma gore 1slak veya kuru oldugunu belirten bir RCR
diizenler.

3) Bununla birlikte, siirtiinme 6l¢timlerini mutlak degerler olarak degil karsilastirmali

bir sekilde kullanarak RWYCChin yiikseltilmesini veya disiiriilmesini desteklemek icin
SHT — GRF Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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mevcut tiim araglarla birlikte siirekli siirtiinme Sl¢iim cihazlar1 kullanilabilir.

4) Pistteki kosullar1 uygun sekilde yansitan ve inis/kalkis aninda performanskontroli
icin kullanilacak RWYCC'leri belirlemek, pist ylizey kosullarini degerlendiren ve raporlayan
havaalani1 personelinin gorevidir. Havaalam1 personelinin, RWYCC'nin ugus miirettebati
tarafindan operasyonel kullanimini uygun sekilde degerlendirip raporlamasi agisindan-anlamasi
onemlidir.

(5) Uygun degerlendirme ve raporlama, PANS-Havaalanlari (Doc 9981) Kisim II Boliim
2'de RCAM'da gosterilen siniflandirmaya uygun olarak raporlanan bir RWYCC ve s6z konusu
boliimdeki prosediirlere uygun olarak RWYCC’un diisiiriilmesi veya ylikseltilmesi ile saglanir.
Bu prosediirler, havaalani personelinin, RWYCC'nin derecesini genellikle bir kirletici madde
ve derinlikle iligskilendirilen RWYCC'den farkli bir RWY CC'ye diislirmek veya ylikseltmek i¢in
eldeki diger gozlemlerin de kullanmasini gerektirir.

(6) Havaalani isletmecisi, 6zel hava raporlari da dahil olmak iizere pist kayganligini
degerlendirmeye yonelik tim mevcut araglari dikkate..alarak RWYCC'yi uygun sekilde
diisiirmelidir.

(7 Tespit edilen RWYCC ilave degerlendirmeler ile yiikseltilemez. Yiikseltme
prosediirleri araciligryla RWYCC 1 veya 0, RWYCC 3'ten daha yiiksege ylikseltilemez.
RWYCC’un tespiti ve yeni RCR yaymi icin onemli degisiklikler i¢in asagidaki
degerlendirmeler kullanilir.

a) SU BIRIKINTISI, raporlama gerektiren minimum deger 04 kabul edilir ve 6lgiim degeri
girilir. Yeni Ol¢lim sonuglarinda bir onceki rapora gore 3mm’den 15mm’ye (15mm
dahil) kadar olan degisiklikler var ise yeni degerlendirme gereklidir.

b) SULU KAR, raporlama gerektiren minimum deger 03 kabul edilir ve 6l¢tim degeri
girilir. Yeni 6l¢iim sonuglarinda bir onceki rapora gére 3mm’den 15mm’ye (15mm
dahil) kadar olan"degisiklikler 6nemli kabul edilir ve yeni degerlendirme gerektirir.

c) ISLAK KAR,raporlama gerektiren minimum deger 03 kabul edilir ve 6l¢iim degeri
girilir. Yeni 6l¢lim sonuglarinda bir 6nceki rapora gore Smm’lik degisimler 6nemli
kabul edilir ve yeni degerlendirme gerektirir.

¢) 'KURU KAR, raporlama gerektiren minimum deger 03 kabul edilir ve 6l¢iim degeri
girilir. 20 mm’lik degisimler 6nemli kabul edilir ve yeni degerlendirme gerektirir.

(8) Kirleticilerin tamamen giderilmesi saglanamadiginda, ancak baslangigta atanan
RWYCC ger¢ek vyiizey kosullarini yansitmadiginda, havaalant personeli yiikseltme
prosediirlerini uygulayabilir. Yiikseltme yalnizca ilk RWYCC 0 veya 1 oldugunda
uygulanabilir. Yiikseltme yalnizca RWYCC 3'e kadar gerceklesebilir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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(9) Atanmus bir RWYCC 1 veya 0, asagidaki prosediirler kullanilarak yiikseltilebilir:

a)  diizglin bir sekilde galistirilan ve kalibre edilmis Genel Miidiirliik-onayl bir
Olcim cihaz1 ve diger tiim gozlemler, egitimli personel “tarafindan
degerlendirildigi tizere daha yiiksek bir RWYCC'yi destekliyorsa;

b) RWYCC 1 veya 01 yiikseltme karar1 yalnizca bir degerlendirme yontemine
dayandirilamaz. Pist kayganligini degerlendirmenin tiim meyeut yollari, karari
desteklemek i¢in kullanilmalidir;

c) RWYCC 1 veya 0 yiikseltildiginde, pist yiizeyi, pist ylizeyinin belirlenen kodun
altina diismemesini saglamak i¢in daha yiiksek RWY CC yiirtirliikte oldugu stire
boyunca sik sik degerlendirilir; ve

¢) degerlendirmede dikkate alinabilecek ve © pist yiizeyinin durumunu
etkileyebilecek degiskenler herhangi bir yagis kosulu, degisen sicakliklar,
riizgarin etkileri, kullanilan pistin sikligi ve'pisti kullanan ugak tipini igerir ancak
bunlarla sinirlt degildir.

(10) Bir siirtiinme 6l¢iim cihazi ylikseltme amaglari i¢in kullanildiginda, ilave kanitlar
da yeterli derecede mevcut olmalidir. Bir RWYCC' 0 veya 1't RWYCC 3'ten daha yiiksek
olmayan bir seviyeye yiikseltmek i¢in, siirtlinme 6lgiim cihazi 1slak bir pistin (RWYCC 5) veya
daha yiiksek bir siirtinmeye esdeger bir siirtlinme-gostermelidir.

(11) Havaalani personeli tarafindan degerlendirilen RWYCC 0 igin veya bir ugus
miirettebati tarafindan KOTU olarak raporedilen pist frenleme islemine iliskin pilot raporu igin,
yeniden degerlendirme yapilmasi ve gerekirse pist ylizey kosullarinin iyilestirilmesi igin
diizeltici tedbir alinana kadar séz konusu pistteki operasyonlarin askiya alinmasi gerekebilir.
RWYCC 2 ve iizeri raporlanan pist i¢in 2 ardigik pilotun “ZAYIF” frenleme raporu vermesi
durumunda yeni bir degerlendirme siireci baslatilmalidir. 1 ile 3 arasindaki RWYCC uygun
sekilde raporlanabilir. Bir kirletici maddenin tamamen ortadan kaldirilmasi durumunda,
tyilestirici eylem daha yliksek RWY CC'lerin rapor edilmesine neden olabilir.

(12) Pistin._bir boliimiiniin veya tamaminin siirtinme 6zellikleri MFL'nin altina
diiserse, yiizeyin "1slakken kaygan olabilecegini" belirten bir NOTAM yayinlanir ve diizeltici
eylem, siirtiinme degerleri minimum siirtiinme seviyesine yiikselene kadar yayin siirer.

(13) “Havaalan1 operatorleri, siirekli siirtiinme 6l¢iim ekipmani tarafindan {iretilen
degerlendirme verilerini etkili bir sekilde kullanmalidir. Trend analiziyle yonlendirilen planlt
bakim faaliyetleriyle birlestirilen diizenli incelemeler, yiizey siirtinme 6zelliklerinin stirekli
olarak kabul edilebilir olmasin1 saglayacaktir.

(14) Elde edilen siirtinme okumalar1 asagidaki siirtiinme seviyeleriyle
karsilagtirilmalidir:

a. Tasarim Hedefi Seviyesi (DOL)

b. Bakim Planlama Seviyesi (MPL)
SHT — GRF Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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¢. Minimum Siirtiinme Seviyesi (MFL)

Herhangi bir pist yiizeyi i¢in, farkli 6l¢iim cihazlar1 tarafindan Olgiilerek belirlenen siirtiinme
degerleri birbirinden farkli olabilir. Ayrica, herhangi bir pist yiizeyi icin, belirli bir siittinme

ol¢tim cihazi ile elde edilen degerler, test hizi, test su derinligi veya test lastik tipi degistirilirse
degisebilir.

Bu Talimatin EK-7 sinde yer alan tablo, degerlendirme icin gereken test hizini, test su
derinligini ve test lastigi tiiriinii belirtir ve bu gereksinimler karsilandiginda, su-anda Ulkemizde
kullanim i¢in kabul edilen her siirekli siirtlinme 6l¢iim ekipmani tarafindan saglanan siirtiinme
degerleri agisindan DOL, MPL ve MFL'yi verir.

(15) Havaalan1 personelinin pist ylizeyi kosullarini izlemesi ve raporlamasi agisindan
herhangi bir 6nemli degisikligin, meydana geldigi anda belirlenmesine ve raporlanmasina
odaklanmak 6nemlidir. RCR'nin amaci, pist ylizey kosullarinin ugak performansi iizerindeki
etkisine dayali olarak tiim sistem aktorleri arasinda ortak bir dilin uygulamaya konulmasidir.
Bu nedenle veri kaynagindan son kullaniciya kadar bilgi zincirinin tiim iiyelerine uygun
egitimin verilmesi gerekmektedir.

(16) Egitim Plani, asagidaki alanlarda baslangi¢ ve periyodik tekrarlayan egitimleri
icermelidir:

a. Havaalani isaretlemeleri, levhalari ve aydinlatmasi dahil olmak iizere havaalanina
asinalik;

b. Havaalani kilavuzunda agiklanan havaalani prosediirleri;
c. Havaalani acil durum plani;

¢. Havacilara Bildirim (NOTAM) baslatma prosediirleri;

d. RCR tamamlama/baslatma prosediirleri;

e. Havaalani siiris kurallari;

f. Hareket alanindaki hava trafik kontrol prosediirleri;

g. Radyotelefon isletim prosediirleri;

ICAO yazim alfabesi dahil olmak {izere havaalani kontroliinde kullanilan
terminoloji;

QQ(

h. Havaalani denetim prosediirleri ve teknikleri;

1. Pist kirleticilerinin tiirli ve raporlanmasi;

i.  Pist yiizey siirtlinme 6zelliklerinin degerlendirilmesi ve raporlanmasi;
SHT — GRF Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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J.  Pist siirtiinme 6l¢im cihazinin kullanima;
k. Pist siirtiinme 6lglim cihazinin kalibrasyonu ve bakimi; ve,
I. distk goriis prosediirleri.

a7 Pilotlar tarafindan bildirilen frenleme aksiyonu veya pist yiizey gozlemleri, pist
durum degerlendirmesinde dogrudan girdi olarak kabul edilir.

(18) Iki ardigik pilotun pist frenleme performansinin KOTUoldugunu bildirmesi,
RWYCC'nin 2 veya daha iyi olmas1 durumunda bir degerlendirmeyi tetikleyecektir. Bir pilotun
pist frenleme performansi1 ZAYIFTAN DAHA DUSUK olarak:bildirmesi durumunda, bilgi
yayilacak, yeni bir degerlendirme yapilacak ve o pisttekisoperasyonlarin askiya alinmasi
distntlecektir.

Kayitlar

MADDE 11 - (1)Havaalani isleticisi SMS'sinin tim unsurlarinda oldugu gibi,
prosediirler, tim pist yiizeyi siirtinme degerlendirmelerinin tiim uygun kayitlarinin
degerlendirme tarihinden itibaren en az 24 ayhk-bir siire boyunca saklar. Asagidaki 6geler her
degerlendirme i¢in kaydedilmeli ve Genel Miidiirliige talep lizerine sunulmalidir:

Degerlendirmenin tarihi ve saati, operatoriin adr;
Degerlendirilen pist;

Calisma numarasi ve pist yonii,

Merkez hattindan uzaklik ve ¢alismanin merkez hattinin hangi tarafinda
gerceklestirildigi;

Her ¢alisma iginsabit ¢calisma hizi (km/sa);

Calisma uzunlugy;

Test su derinligi;

Test lastik tipi;

Lastik aginmasi Ol¢iisi;

Yiizey.durumu ve hava sicakligy;

Calisma bagina ortalama stirtiinme seviyesi; ve

100 m yuvarlanma ortalamasini gosteren siirtiinme Seviyeleri

©c oo

- SgQ o o

(2) Bakim miidahalesi gereksinimi ortaya ¢ikan durumlarda, konum, kapsam, kullanilan yontemler ve
sonuglar kaydedilmelidir.

UCUNCU BOLUM
Son/Hiikiimler

Yirirlik
MADDE 12 — (1) Bu Talimat yayimlandig tarihte yiirirliige girer.

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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Yiiriitme
MADDE 13 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiritiir.

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat

MADDE 14 - (1) 09.09.2024 tarihli Kiiresel Raporlama Format1 Uygulamalarina iliskin
Talimat yiirtirliikten kaldirilmisgtir.

SHT — GRF Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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EKLER

=

Kiiresel Raporlama Formati (GRF) Bilgi Akist

N

Raporlama Bilgi Akis1

w

Kis kosullarinda Raporlama Bilgi Akis Semasi

4. Kis Kosullar1 Haricinde Raporlama Bilgi Akis Semasi

o

Pistin ticte birlik bolimleri ve Kirletici kaplama oranlar1 &rnegi
6. RCAM
7. Pist Siirtinme Seviyeleri

8. (A-B) Kirletici Kaplama Yiizdesi ve Kirleticiler I¢in Derinlik Degerlendirmesi

Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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EK-6 RCAM

PIST DURUM DEGERLENDIRME MATRISI (RCAM)

Degerlendirme kriterleri

Derece diisiirme degerlendirme kriterleri

Pist D trum X . Hava aracinin vavaslama veva vin kontrolii Pilotun pist
Kodu Pist Yiizey Tanum . 5zlemi T frenl 1 i ]
RWYCO) giizlemi renleme eylem raporu
6 * KURU — —
* DON
* ISLAK (Pist yiizeyimn gozle gorilebilir nem veya 3 mm ve daha az
derinlige kadar su le l?aph olmast) Tekerlek frenleme kuvvetine bagh olan yavaslama o
5 3 mm ve daha ag derinliklerde VE von kontralis normaldic IY1
+ SULUKAR (Slush) ¥ A
* KURUKAR
*ISLAK KAR
4 -15°Cve :'iﬂﬂ:i diisiik hava sicakliklarinda Yavaglama VEYA yon kontroli Iyi ile Orta IYI— ORTA
+ SIKISMIS KAR arasindadir.
* ISLAK (“kaygan-islak”™ pist)
« SIKISMIS KAR UZERI KURU KAR veya ISLAK KAR
3 fﬂm us.ffma‘e Tekerlek frenleme kuvvetine bagh olan yavaglama
3 - KURU VEYA yon kontrolii belirgin sekilde azalnustir ORTA
+ ISLAK KAR y s B
-13°C'"den daha yiiksek hava sicaklikligmda
» SIKISMIS KAR
3 mm iistiinde su veya sulu kar _ o )
3  SU BIRIKINTISI Yavaslama VEY,:I Z?;g:;;w]u Orta 1le Zayif ORTA — ZAYIF
+ SULU KAR (Slush) i
Tekerlek frenleme kuvvetine bagh olan yavaglama
1 *BUZ . ZAYTF
VEYA yon kontrolii 6nemli dlgiide azalmustir.
*ISLAK BUZ Tekerlek frenleme kuvvetine bagh olan yavaglama
0 * SIKISMIS KAR UZERI SU minimum dizeydedir ya da yokfur VEYA yon ZAYIFTAN DAHA DUSUK
* BUZ UZERI KURU KAR veya ISLAK KAR kontrolii belirsizdir
SHT — GRF Yayim Tarihi Degisiklik No Dedisiklik Tarihi Sayfa
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Ek-7 Islak Pist Yiizeyleri i¢in Siirekli Siirtiinme Ol¢iim Cihazlarina Ait Referans Siirtiinme Seviyeleri

Yeni
Test | Lastik | Olgiim | SuFilmi | Yiizey Bakim | Minimum
Olgiim Cihazi Lastik | Basinci |  Hiz1 | Derinligi | Tasarim | Planlama | Siirtiinme
Tipi (kPa) | (km/h) (mm) Seviyesi | Seviyesi | Seviyesi

Mu-meter Trailer A 70 65 1.00 0.72 0.52 0.42
Mu-meter Trailer A 70 95 1.00 0.66 0.38 0.26
Skiddometer Trailer B 210 65 1.00 0.82 0.60 0.50
Skiddometer Trailer B 210 95 1.00 0.74 0.47 0.34
Surface Friction Tester | B 210 65 1.00 0.82 0.60 0.50
Vehicle

Surface Friction Tester | B 210 95 1.00 0.74 0.47 0.34
Vehicle

Runway Friction Tester | B 210 65 1.00 0.82 0.60 0.50
Vehicle

Runway Friction Tester | B 210 95 1.00 0.74 0.54 0.41
Vehicle

TATRA Friction Tester | B 210 65 1.00 0.76 0.57 0.48
Vehicle

TATRA Friction Tester | B 210 95 1.00 0.67 0.52 0.42
Vehicle

RUNAR Trailer B 210 65 1.00 0.69 0.52 0.45
RUNAR Trailer B 210 95 1.00 0.63 0.42 0.32
Grip Tester Trailer C 140 65 1.00 0.74 0.53 0.43
Grip Tester Trailer C 140 95 1.00 0.64 0.36 0.24

Kaynak:

ICAQ Doc 9137 — Airport Services Manual Part 2 dokiimaninda yer alan
referans siirtiinme seviyeleri esas alinarak diizenlenmistir.

Tabloda yer alan referans siirtiinme seviyeleri yalnizca ilgili 6l¢iim cihaz tipi i¢in gecerli olup, farkl
cihazlar arasinda dogrudan korelasyon kurulamaz.

Trailer: Olgiim sisteminin cekilebilir platform iizerine monte edildigi cihaz tipini ifade eder.
Vehicle: Ol¢lim sisteminin dogrudan 6l¢lim aracina entegre oldugu cihaz tipini ifade eder.
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Sivil Havacilik Genel Midurligt

Ek-8 (A-B) Kirletici Kaplama Yiizdesi ve Kirleticiler icin Derinlik Degerlendirmesi

A)
Kirletici Kaplama Yiizdesi
Degerlendirilen Yiizde (%) Raporlanan-Yiizde (%)
10 - 25 25
26 - 50 50
51- 75 75
76 - 100 100
B)
Kirleticiler I¢cin Derinlik Degerlendirmesi
Kirletici Tiirli Raporlanacak Gegerli Onemli Degisim Kriteri
Degerler
DURGUN SU 04, ardindan degerlendirilen | 3 mm’den 15 mm’ye kadar
deger ve 15 mm dahil
SULU KAR 03, ardindan degerlendirilen | 3 mm’den 15 mm’ye kadar
deger ve 15 mm dahil
ISLAK KAR 03, ardindan.degerlendirilen 5mm
deger
KURU KAR 03, ardindan degerlendirilen Degerlendirilen degerdeki
deger degisim

Not 1.— DURGUN SU i¢in, raporlanacak minimum derinlik degeri 04 (4 mm)’dir.
(3 mm ve altindaki durumlarda pist {igte birlik kism1 ISLAK olarak degerlendirilir.)

Not 2.— SULU KAR,ISLAK KAR ve KURU KAR igin, raporlanacak minimum derinlik degeri 03 (3
mm)’dir.

Not 3.— DURGUN SU i¢in 4 mm’nin, SULU KAR, ISLAK KAR ve KURU KAR i¢in ise 3 mm’nin
iizerindeki durumlarda 6l¢iilen deger rapor edilir ve “Onemli degisiklik™, rapor edilen bu degerde
gozlemlenen degisikligi ifade eder.
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