Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

UCUS OPERASYONLARINA YONELIK USUL VE ESASLAR TALIMATI (SHT-
OPS)’NDA DEGISIKLiK YAPILMASINA DAIR TALIMAT

MADDE 1 -15.09.2017 tarihinde yayimlanan Ugus Operasyonlarina Y 6nelik Usul ve Esaslar
Talimatt (SHT-OPS)’nin 2nci linci fikrasinin (¢) ve (¢) bentleri asagidaki haliyle
degistirilmistir.

“c) Kompleks motorlu hava araciyla yapilan ticari amagli olmayan 6zel operasyonlar
dahil olmak {tizere, ugak, helikopter ve plandrler ile ticari 6zel operasyonlar veya kompleks
motorlu hava araci ile ticari olmayan operasyonlar gergeklestiren isleticilerin bildirimine ve
gozetimine, sO0z konusu isleticilerin ugus operasyonlari1 konusundaki gbrev ve
sorumluluklarini yerine getirmesine,

¢) Yiksek risk tasiyan ticari amagli 6zel operasyonlarin, emniyetli bir sekilde
gerceklestirilmesi adina yetkilendirmenin tabi olacagi kosullar ile yetkilendirmelerin
diizenlenecegi, muhafaza edilecegi, glincellenecegi ve kisitlanacagi kosullara,”

MADDE 2 - Ayni Talimatin 3iincii maddesinin linci fikrasi, agagidaki haliyle degistirilmistir.

“(1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’na,
10/11/2005 tarihli ve 4 karar numarali Bakanliklara Bagl, ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar
ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda Cumhurbagkanligi Kararnamesi’ne,
16/06/1984 sayili ve 18433 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Ticari Hava Tasima
Isletmeleri Yénetmeligi (SHY-6A) ne ve 14/05/2013 tarihli ve 28647 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Genel Havacilik Yonetmeligi (SHY-6B)’ne dayanilarak hazirlanmistir.”

MADDE 3 - Ayn1 Talimatin Sinci maddesinin 2nci fikrasina “SHT-FTL/HG” kisaltmasi ilave
edilmis, 2nci fikrasinda yer alan “SHT-MMEL/MEL” kisaltmasi ile 3iincii fikrast agagidaki
haliyle degistirilmistir.

“ “SHT-FTL/HG”, 13.04.2018 tarihinde yayimlanan Hava Taksi ve Genel Havacilik
Isletmeleri I¢in Ugus ve Gérev Siiresi Sinirlamalari ile Dinlenme Gereklilikleri Talimati’nu,

D)*“SHT-MMEL/MEL”, 12.10.2011 tarihinde yayimlanan Temel Asgari Techizat
Listesi (MMEL) ile Asgari Teghizat Listesi (MEL) Hazirlanmasi ve Onaylanmasina Iliskin
Usul ve Esaslar Talimati’ni1,”

“Bu Talimatin Ek 2’si ila Ek 8’1 i¢erisinde yer alan ilave tanimlar, bu Talimatin Ek 1’1
icerisinde yer almaktadir.”

MADDE 4 - Ayni Talimatin 7nci maddesinin linci, 4iincii, Sinci, 6nct, fikrasi, 7nci ve 8inci
fikralar1 asagidaki haliyle degistirilmis, 3iincii fikrasina (f) bendi ilave edilmistir.

“(1) Isleticiler, bir u¢ag1, helikopteri veya planérii, sadece, bu Talimatin Ek 3’ii ve Ek
4’1 igerisinde belirtilen gereklilikler kapsaminda ticari hava tasimaciligi operasyonlari i¢in
isletecektir.

f) Off-shore operasyonlarinda (HOFO) kullanilan helikopterler.

(4) Ticari olmayan operasyonlara dahil olan kompleks motorlu ucak ve helikopter
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isleticileri, hava aracinin isletilmesi ile ilgili sorumluluklarini yerine getirme ve hava aracini
bu Talimatin Ek 3’ii ve Ek 6’s1 igerisinde belirtilen hiikiimlere uygun isletme konusundaki
kabiliyetlerini ve yontemlerini bildireceklerdir. Bu isleticiler, ticari olmayan 6zel operasyonlar
gergeklestirdiginde, hava aracini bu Talimatin Ek 3’1 ve Ek 8’1 igerisinde belirtilen hiikiimlere
uygun sekilde isleteceklerdir.

(5) Ticari olmayan 6zel operasyonlar dahil olmak iizere, kompleks motorlu olmayan
ucaklar/helikopterler ve planodrler ile ticari olmayan operasyonlar yapan isleticiler, hava
aracin1 bu Talimatin Ek 7’si icerisinde belirtilen hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

(6) SHY-1 Yonetmeligine gore onaylanmis egitim kuruluslari, yurti¢ine/yurtdigina
veya yurti¢inde egitim ugusu gergeklestirirken, asagida belirtilen hava araglarini isletecektir:

a) Bu Talimatin Ek 6’sinda belirtilen hiikiimlere uygun kompleks motorlu
ucaklar ve helikopterler;

b) Bu Talimatin Ek 7’sinde belirtilen hiikiimlere uygun kompleks motorlu
olmayan ugaklar ve helikopterler ile planorler.

(7) Isleticiler, bir ugag1, helikopteri veya plandrii, sadece, bu Talimatin Ek 3’ii ve Ek
81 icerisinde belirtilen gereklilikler kapsaminda ticari 6zel operasyonlar i¢in isletecektir.

(8) Ozel operasyonlar kapsaminda veya dogrudan bu operasyonlarla baglantili olarak
gerceklestirilen uguslar, bu maddenin 4iincii, Sinci ve 7nci fikralarinin ilgili olanlarina gore
gerceklestirilecektir. Ekip tiyeleri hari¢ olmak {izere, gorev icin zaruri olanlar disindaki kisiler,
hava aracinda taginmayacaktir.”

MADDE 5 - Ayni Talimatin 8inci maddesinin linci ve 3iincii fikralar1 asagidaki haliyle
degistirilmis, 2nci fikrasi silinmig, fikra numaralar1 yeniden diizenlenmis, 4{incii ve Sinci
fikralar ilave edilmistir.

“(1) Bu Talimatin 7nci maddesine bakilmaksizin, asagida belirtilen ucuslar, SHY-21
Yonetmeligi hiikkiimleri kapsaminda gergeklestirilecektir:

a) Tasarim veya tretim kuruluslarn tarafindan yetkileri kapsaminda
gerceklestirilen ucak, helikopter veya plandriin tanitimina veya modifikasyonuna
iliskin uguslar;

b)Yenileme, tamir, bakim kontrolleri, incelemeler, teslimat, ihra¢ veya benzer
amaclarla, ucak, helikopter veya planor ile yolcu ve kargo tasinmaksizin
gerceklestirilen bos (ferry) ucuslar.

(2) Bu Talimatin 7nci maddesinin linci, 2nci ve 7nci fikralarinda belirtilenleri
uygulama disinda tutmak suretiyle, kompleks motorlu olmayan ugaklar/helikopterler ve
plandrler ile yapilan asagidaki operasyonlar, bu Talimatin Ek 7’sine uygun bir sekilde
gerceklestirilebilir: ...

(4) Bu Talimatin 7nci maddesinin 4iincii fikrasinin birinci ciimlesinde belirtilenleri
uygulama disinda tutmak suretiyle, 5.700 kg veya altinda azami sertifikalandirilmig kalkis
agirhigina (MCTOM) sahip turboprop kompleks motorlu ugak isleticileri, ticari olmayan
operasyonlar gerceklestirdiginde, bahse konu hava aracin1 bu Talimatin Ek 7’si igerisinde
belirtilen hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

(5) Bu Talimatin 7nci maddesinin 6nc1 fikrasinin (a) bendinde belirtilenleri uygulama
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disinda tutmak suretiyle, egitim kuruluslari, 5.700 kg veya altinda azami sertifikalandirilmis
kalkis agirligima (MCTOM) sahip turboprop kompleks motorlu ucaklar ile egitim uguslari
gerceklestirdiginde, bahse konu hava aracini bu Talimatin Ek 7’si igerisinde belirtilen
hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

MADDE 6 - Ayn1 Talimatin 10uncu maddesinin linci fikrasi agagidaki haliyle degistirilmistir.

“(1) Havayolu CAT operasyonlar1 icin SHT-FTL Talimatinda, diger operasyonlar i¢in
ise SHT-FTL/HG Talimatinda belirtilen gereklilikler gecerlidir.”

MADDE 7 - Ayn1 Talimatin 15inci maddesine 2nci fikra ilave edilmistir.

“(2) Planor ile gergeklestirilen ticari olmayan operasyonlar, 6zel operasyonlar ve ticari
hava tasimacilig1 operasyonlari i¢in bu Talimatta belirtilen gereklilikler 01.01.2020 tarihinden
itibaren gecerlidir.”

MADDE 8 - Ayni Talimatin “Ekler” boliimiine asagidakiler ilave edilmistir.

“Ek-6: Kompleks Motorlu Hava Araci Ile Yapilan Ticari Olmayan Ugus Operasyonlari
(Bolim-NCC)

Ek-7: Kompleks Motorlu Olmayan Hava Aract ile Yapilan Ticari Olmayan Ugus
Operasyonlari (Bolim-NCO)

Ek-8: Ozel Operasyonlar (B5liim-SPO)”

MADDE 9 - Aynmi Talimatin Ek-1’ine “Acik deniz alan1”, “Emniyeti etkileyebilecek
personel”, “Madde kullanim1”, “Off-shore konum” ve “Psikoaktif maddeler” tanimlar1 ilave
edilmis, “Onarim siiresi” tanim bashig1 “Diizeltme islem siiresi” olarak degistirilmis, tanim
numaralandirmalar1 yeniden diizenlenmis, “Off-shore operasyonlar1”, “Riskli (hostile) bolge”
tanimlar1 asagidaki haliyle degistirilmistir.

““Acik deniz alan1”, kiy1 seridinin denize dogru olan su alanini ifade eder.

“Emniyeti etkileyebilecek personel”, ugus ve kabin ekibi {iyeleri, ugak bakim personeli ve
hava trafik kontroldrleri de dahil olmak iizere, gérevlerini ve islevlerini uygunsuz bir sekilde
yerine getirmeleri halinde, havacilik emniyetini tehlikeye atabilecek kisileri ifade eder.

“Madde kullanimi1”, ucus ekibi iiyeleri, kabin ekibi iiyeleri ve emniyeti etkileyebilecek
personel tarafindan bir veya daha fazla psikoaktif maddenin asagidaki sekillerde
kullanilmasini ifade eder:

(a) Kullanic1 i¢in dogrudan bir tehlike olusturuyor veya baskalarimin yagamini,
sagligini veya refahini tehlikeye sokuyorsa ve/veya

(b) Mesleki, sosyal, zihinsel veya fiziksel bir soruna ya da bozukluga neden oluyor
veya bu durumlari koétiilestiriyorsa.

“Off-shore konum”, helikopter operasyonlari i¢in kullanilmak iizere yapilmis, sabit veya
ylizen bir offshore yapis1 veya bir deniz araci iizerindeki bir tesisi ifade eder.
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““Off-shore operasyonlar1”, baslangi¢ ya da bitis noktasi bir offshore konumu olup, 6nemli
bir kism1 acik deniz alanlar1 lizerinde gerceklestirilen helikopter operasyonunu ifade eder.”

“Psikoaktif maddeler”, kafein ve tiitiin haricinde alkol, opioidler, kanabinoidler, sedatifler ve
uyusturucular, kokain, diger psikostimiilanlar, haliisinojenler ve ucucu ¢oziciileri ifade
etmektedir.

“Riskli (hostile) bolge™ sunlar1 ifade eder:
(a) Asagidaki niteliklere sahip bir bolge:

(1) Yizeyin elverissiz olmast sebebiyle, emniyetli mecburi bir inis
gerceklestirilemeyen; veya

(i1) Helikopterde bulunanlarin tehlikeli unsurlardan yeteri kadar korunamadigs; veya

(ii1)) Arama ve kurtarma miidahalesinin/kabiliyetinin beklenen maruziyete uygun
sekilde saglanmadigi; veya

(iv) Yerdeki kisi veya vakliklari tehlikeye atan kabul edilmez bir riskin bulundugu.
(b) Her kosulda, asagidaki alanlar:

(1) Su tizeri operasyonlar i¢in, ilgili Devlet otoritesi tarafindan herhangi bir bolimii
riskli olmayan bolge olarak belirtilmedigi siirece, 45inci kuzey paralenin kuzeyinde ve 45inci
giiney paralelinin giineyinde kalan acik deniz alanlari;

(i1) Bir yogun yerlesim alaninin, yeterli emniyetli mecburi inis alanlar1 bulunmayan
kisimlar1.”

MADDE 10 - Ayni Talimatin Ek-3’linde yer alan ORO.GEN.110(k)’nin sonunda sehven
fazladan yazilmis son paragraf silinmis, ORO.GEN.115(b), ORO.GEN.120(b),
ORO.GEN.130(b), ORO.GEN.135(a)(2), ORO.AOC.100(c)(1), ORO.SPO.110(b)(4),
ORO.SPO.110(c), ORO.MLR.100(a), ORO.MLR.100(b), ORO.MLR.101 ilk paragraf,
ORO.MLR.105(a), ORO.MLR.105(e)(1), ORO.MLR.105(e)(3), ORO.MLR.105(f)(1),
ORO.MLR.105(f)(2), ORO.MLR.105(f)(3), ORO.MLR.105(f)(5), ORO.MLR.115(a)(3),
ORO.FC.220(c) hiikiimleri ile Ek-1’deki tablonun agiklamalar kismindaki ifade asagidaki
haliyle degistirilmis, ORO.MLR.100(h) maddesi ORO.MLR.100(g1) olarak degistirilmis ve
madde numaralandirmalar1 yeniden diizenlenmis, “ALT BOLUM CC-KABIN EKINI” ifadesi
“ALT BOLUM CC-KABIN EKIBI” olarak degistirilmistir.

“ORO.GEN.115(b) Ilk isletme ruhsati basvurusunda isleticiler, Genel Miidiirliige,
uluslararast mevzuatlarda ve SHY-6A Yonetmeliginde belirtilen gerekliliklere nasil
uyacaklarint goOsteren belgeleri sunacaktir. Bu belgeler igerisinde, Onceden onay
gerektirmeyen degisikliklerin nasil yonetilecegini ve Genel Miidiirliige nasil bildirilecegini
aciklayan bir prosediir bulunacaktir.

ORO.GEN.120(b) Sertifikalandirmaya tabi olan bir isletici, Uygulama Kurallarina
uyumlulugun tesis edilmesi amaciyla, EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir
Uyumluluk Yontemleri (AMC)’ne yonelik alternatif uyumluluk yontemlerini kullanmay1
talep etmesi halinde, isletici bunu uygulamadan once s6z konusu alternatif uyumluluk
yontemlerine iliskin eksiksiz bir agiklamay1r Genel Midiirliige sunacaktir. Bu agiklamada,
ilgili el kitaplarinda veya prosediirlerde yapilacak her tiirlii revizyon ile uluslararasi
mevzuatlarin yerine getirildigini gosteren bir degerlendirme bulunacaktir.
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ORO.GEN.130(b) Ulusal ve uluslararas1 mevzuatlara gére dnceden onay alinmasi
gereken her tiirlii degisiklik i¢in, isletici Genel Midiirliige onay bagvurusunda bulunacak ve
Genel Midiirliik tarafindan diizenlenmis bir onay alacaktir. Genel Miidiirliigiin, ulusal ve
uluslararas1 mevzuatlara devamli uyuldugunu tespit etmesi, isletme ruhsati ile bu ruhsata ekli
ilgili onay hiikiimlerinde gerekliyse degisiklik yapmasin1 saglamak icin, bu tiir bir degislik
yapilmadan Once onay basvurusu yapilacaktir. ...

ORO.GEN.135(a)(2) Ulusal ve Uuluslararast mevzuatlarin ilgili gerekliliklerine
uyumlulugun devam ettirildiginin tespit edilebilmesi i¢cin ORO.GEN.140°de belirtildigi
sekilde Genel Miudiirliigiin isleticiye gerekli erisiminin saglanmasi; ve

ORO.AOC.100(c)(1) Ulusal ve uluslararas1 mevzuatlara, bu Ek, bu Talimatin Ek 4
(Altboliim CAT), Ek 5 (Altboliim SPA) ve Avrupa Komisyonu’nun 2015/640 sayili mevzuatin
Ek 1 (Boliim 26) gerekliliklerine uyacaklarint;

ORO.SPO.110(b)(4) SPO.OP.230 uyarinca gerekli olan, risk degerlendirmesine iliskin
belgeler ve ilgili standart operasyon prosediirleri;

ORO.SPO.110(c) Yetki basvurusu ya da sdz konusu yetkide yapilacak degisiklige
iligkin basvuru, ulusal ve uluslararas1 mevzuatlarin uygulanabilir hiikiimleri dikkate alinarak,
Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen bir bi¢im ve tarzda yapilacaktir.

ORO.MLR.100(a) Isletici, ulusal ve uluslararasi mevzuatlarda belirtildigi sekilde bir
isletme el kitab1 (OM) olusturacaktir.

ORO.MLR.100(b) isletme el kitabmin icerigi, isbu Ek, Ek 4 (Boliim CAT), Ek 5
(Boliim SPA), Ek 6 (Bolim NCC) ve uygulanabilirligine gore Ek 8 (Boliim SPO) icerisinde
yer alan gereklilikleri yansitacak ve isletme ruhsatinin (AOC) eki olan isletme sartlarinda,
SPO yetkisinde ya da bildiriminde ve varsa 6zel onaylar listesinde yer alan kosullar1 ihlal
etmeyecektir.

ORO.MLR.101 ilk paragraf: Gilindiiz VFR sartlarda, ayni havaalanindan veya
operasyon alanindan kalkis yapan ve ayn1 havaalanina veya operasyon alanina inis yapan, 5
veya daha az MOPSC’ye sahip tek motorlu pervaneli ugaklarla veya 5 veya daha az
MOPSC’ye sahip tek motorlu kompleks motorlu olmayan helikopterlerle yapilan
operasyonlar ile plandrlerle yapilan operasyonlar hari¢ olmak iizere, isletme el kitabinin ana
yapist su sekilde olacaktir: ...

ORO.MLR.105(a) SHY-21 Yonetmeligine uygun olarak olusturulan verilerde
tanimlanan ilgili temel asgari teghizat listesine (MMEL) dayali olarak, SHT-MMEL/MEL
Talimatinda belirtilen sekilde bir asgari techizat listesi (MEL) olusturulacaktir. Eger
operasyonel uygunluk verilerinin bir pargasi olarak bir MMEL olusturulmamis ise, MEL i¢in,
uygulanabilir ise, isleticinin Devleti ya da tescil olunan Devlet tarafindan kabul edilen ilgili
MMEL esas alinabilir.

ORO.MLR.105(e)(1) MEL icerisinde yer alan her bir gayri faal alet, techizat pargasi
veya islevi icin diizeltme islemi siiresi belirleyecektir. MEL’deki diizeltme islemi siiresi,
MMEL’deki ilgili diizeltme islemi siiresinden daha az kisitlayici olmayacaktir.

ORO.MLR.105(e)(3) Asagidaki durumlarda, sadece MEL’de belirtilen diizeltme
islemi siiresi sona erdikten sonra hava aracini isletecektir:

1. Ariza diizeltildiginde; ya da
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ii. Diizeltme islemi siiresi (f) maddesine uygun bir sekilde uzatilmis oldugunda.

ORO.MLR.105(f)(1) Diizeltme islemi siiresi uzatiminin hava araci tipine yonelik
MMEL’in kapsaminda olmast;

ORO.MLR.105(f)(2) Diizeltme islemi siiresi uzatiminin azami olarak MEL igerisinde
belirtilen diizeltme islemi siiresi kadar olmasi;

ORO.MLR.105(f)(3) Diizeltme islemi siiresi uzattmmin MEL maddeleri onariminin
gerceklestirilmesi i¢in normal bir yontem olarak kullanilmamasi ve yalnizca igleticinin
kontrolii disindaki faaliyetlerin s6z konusu onarimi imkansiz kilmasi durumunda
kullanilmast;

ORO.MLR.105(f)(5) Genel Miidiirliige gegerli diizeltme islemi siiresinde yapilan
herhangi bir uzatimin bildirilmesi; ve

ORO.MLR.115(a)(3) SPO yetkisine sahip olanlar icin, (a)(2)’ye ek olarak,
SPO.OP.230’ya uygun bir sekilde gerceklestirilen risk degerlendirmesine ve ilgili standart
operasyon prosediirlerine iliskin kayitlar.

ORO.FC.220(c) Bir ugus ekibi iiyesi i¢in isletici doniisiim kursundaki egitim igerigi,
ucus ekibi iiyesinin Onceki egitim ve deneyimi dikkate alinarak ve isletme el kitabinda
belirtilen nitelik ve deneyim standartlarina uygun olarak belirlenecektir.

Ek-1’deki tablonun agiklamalar kismindaki ifade: Isletme el kitabi dahil olmak iizere,
yonetim sistemi belgeleri, Boliim ORO, Boliim NCC, Boliim SPO ve Boliim SPA igerisinde
yer alan uygulanabilir gereklilikleri yansitmaktadir.”

MADDE 11 - Ayni Talimatin Ek-4’iinde yer alan CAT.GEN.105(b)(3) maddesi
CAT.GEN.105(c) olarak degistirilmis, CAT.GEN.MPA.100(b)(5), CAT.OP.MPA.140(a),
CAT.POL.A.210(b)(2), CAT.POL.A300(a), CAT.IDE.A.185(c)(1), CAT.IDE.H.295
hiikiimleri asagidaki sekilde degistirilmis; CAT.GEN.MPA.100(c)(1), CAT.GEN.MPA.170,
CAT.GEN.MPA.175, CAT.GEN.NMPA.100(b)(1) hiikiimleri 14.08.2020 tarihi donim
noktast  olacak  sekilde iki  farkli  hiikkim olarak  yeniden diizenlenmis;
CAT.GEN.MPA.195(f)(2) hiikmiiniin numaralandirmasi CAT.GEN.MPA.195(f)(1a) olarak,
CAT.OP.MPA.151(b) hiikmiinlin  numaralandirmas1  CAT.OP.MPA.151(al) olarak,
CAT.OP.MPA.175(b)(8) hiikmiiniin numaralandirmast CAT.OP.MPA.175(b)(7a) olarak
degistirilmis ve  devamindaki numaralandirma  yeniden diizenlenmis; Ek-4’e
CAT.GEN.MPA 215, CAT.IDE.A.150(c), CAT.IDE.A.355, CAT.IDE.H.355 hiikiimleri ilave
edilmis; Ek-4’ten CAT.OP.MPA.120, CAT.IDE.H.310 hiikiimleri silinmis,
CAT.OP.MPA.181(b)(1), CAT.OP.MPA.181(d), CAT.OP.MPA.247(b) ve CAT.IDE.H.280(b)
hiikiimleri silinmis ve madde numaralandirmalar1 yeniden diizenlenmis; CAT.OP.MPA.250
olarak sehven yanlig yazilmig madde basligi CAT.OP.MPA.255, CAT.IDE.S.125 olarak sehven
yanlis yazilmis madde bashigi CAT.IDE.S.110, CAT.IDE.S.125 olarak sehven yanlis yazilmis
madde bashigi CAT.IDE.S.115, CAT.IDE.S.240 olarak sehven yanlis yazilmis madde baslig
CAT.IDE.S.125 olarak degistirilmistir.

CAT.GEN.MPA.100(b)(5) Birden ¢ok isletici i¢in gorev iistlendikleri durumlarda:

i. SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 icerisinde belirtilen ugus, gorev ve
dinlenme siirelerine iliskin bireysel kayitlarin1 muhafaza edecek ve
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ii. SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 gereklilikleri uyarinca faaliyetleri
planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan verileri her isleticiye sunacaktir.

CAT.GEN.MPA.100(c)(1) Ekip tiyesi:

(1) Psiko-aktif maddelerin veya alkoliin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asir1 yorgunluk,
ilag tedavisi, hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik agisindan ucusa elverisli olmadigt
durumlarda (14.08.2020 tarihine kadar gecerlidir.);

(1) Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asir1 yorgunluk, ilag tedavisi,
hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik acisindan ugusa elverisli olmadig1r durumlarda
(14.08.2020 tarihinden itibaren gegerli olacaktir.);

CAT.GEN.MPA.170 Alkol ve uyusturucu maddeler (14.08.2020 tarihine kadar
gecerlidir.)

Isletici, hava aracinin veya icindekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek &l¢iide alkoliin veya
uyusturucu maddelerin etkisi altinda goriinen bir kisinin hava aracina girmemesini ya da hava
aracinda bulunmamasini saglamak i¢in gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir. (14.08.2020
tarihine kadar gecerlidir.)

CAT.GEN.MPA.170 Psikoaktif maddeler (14.08.2020 tarihinden sonra gegerli
olacaktir.)

(a) Isletici, hava aracinin veya icindekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek dl¢iide psikoaktif
maddelerin etkisi altinda gériinen bir kisinin hava aracina girmemesini ya da hava aracinda
bulunmamasini saglamak i¢in gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir.

(b) Isletici, ugagim ve igindekilerin emniyetini saglamak i¢in dogrudan kontrolii altindaki ugus
ve kabin ekibi iiyeleri ile emniyeti etkileyebilecek personel tarafindan psikoaktif madde
kullaniminin 6nlenmesi ve tespitine iliskin bir politika gelistirecek ve uygulayacaktir.

(c) Bireylerin test edilmesine iliskin veri koruma ile ilgili yiiriirlikteki ulusal mevzuat
hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, isletici, u¢us ve kabin ekibi iiyeleri ile emniyeti
etkileyebilecek personel tarafindan psikoaktif madde kullaniminin 6nlenmesi ve tespit
edilmesi i¢in objektif, seffaf ve ayrimci nitelikte olmayan bir prosediir gelistirecek ve
uygulayacaktir.

(d) Kesin bir pozitif test sonucu durumunda, isletici, Genel Miidiirliigii bilgilendirecektir.

CAT.GEN.MPA.175 Emniyetin tehlikeye atilmasi (14.08.2020 tarihine kadar
gegerlidir.)

Isletici, hi¢c kimsenin umursamaz veya dikkatsiz bir sekilde;
(a) Bir hava aracin1 ya da i¢indeki kisileri tehlikeye atacak; ya da

(b) Bir hava aracinin herhangi bir kisiyi veya esyayi tehlikeye atmasina neden olacak veya
miisaade edecek eylemlerde veya ihmallerde bulunmamasini temin etmek i¢in gerekli tim
makul tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.175 Emniyetin tehlikeye atilmasi (14.08.2020 tarihinden sonra
gegcerli olacaktir.)

(a) Isletici, hi¢ kimsenin umursamaz, bilingli veya dikkatsiz bir sekilde;

(1) Bir hava aracin1 ya da icindeki kisileri tehlikeye atacak; ya da
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(2) Bir hava aracinin herhangi bir kisiyi veya esyay1 tehlikeye atmasina neden olacak
veya miisaade edecek eylemlerde veya ihmallerde bulunmamasini temin etmek icin
gerekli tim makul tedbirleri alacaktr.

(b) Isletmeci asagidaki amaclarla ugus ekibini hat ugusuna baslamadan 6nce psikolojik bir
degerlendirmeye tabi tutulmasini saglayacaktir:

(1) Ugus ekibinin ¢alisma ortamina iliskin psikolojik ozelliklerini ve uygunlugunu
belirlemek; ve

(2) Ugagin emniyetli bir sekilde isletilmesiyle olumsuz girisim ihtimalini azaltmak.

(c) Isleticinin faaliyetinin boyutu, niteligi ve karmasiklig1 géz dniinde bulundurularak isletici,
(b)’de belirtilen psikolojik degerlendirmeyi, ugus ekibinin psikolojik 6zelliklerinin ve
uygunlugunun belirlendigi dahili bir degerlendirme ile degistirebilir.

CAT.GEN.MPA.215 Destek programi (14.08.2020 tarihinden itibaren gegerli
olacaktir.)

(a) Isletici, ugus ekiplerinin lisanslarmin sagladigi ayricaliklari emniyetli bir sekilde
kullanabilme durumlarini olumsuz yonde etkileyebilecek herhangi bir sorunu tanimalari,
bunlarla bas etmeleri ve iistesinden gelmeleri i¢in ugus ekiplerine yardimci olacak ve
destekleyecek proaktif ve cezaya dayali olmayan bir destek programina erisimi saglayacak,
kolaylastiracak ve temin edecektir. Bu erisim tiim ucus ekibine sunulacaktir.

(b) Kisisel verilerin islenmesi ve bu verilerin serbest dolasimi ile ilgili olarak bireylerin
korunmasina iligskin ulusal mevzuat hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, verilerin gizliliginin
korunmast, bu tiir bir programin kullanimini tesvik ettigi ve biitiinligiinii sagladig icin etkili
bir destek programinin 6n kosulu olacaktir.

CAT.GEN.NMPA.100(b)(1) Psiko-aktif maddelerin veya alkoliin etkisi altinda oldugu
veya yaralanma, asir1 yorgunluk, ilac¢ tedavisi, hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik
acisindan ugusa elverissiz oldugu durumlarda; (14.08.2020 tarihine kadar gecerlidir.)

(1) Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asir1 yorgunluk, ilag tedavisi,
hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik agisindan ugusa elverissiz oldugu durumlarda;
(14.08.2020 tarihinden itibaren gegerli olacaktir.)

CAT.OP.MPA.140(a) Ek-5 (Bolim SPA) Altboliim F kapsaminda Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmadikca, isletici, sakin havada standart kosullar altinda, uygun bir
havaalanindan asagidakilerden daha uzak mesafede bir nokta iceren rota lizerinde iki motorlu
ucak isletmeyecektir:

CAT.POL.A.210(b)(2) Net kalkis ugus yolu, TORA sonundan 50ft yiikseklikten az
olmamak iizere, yarim kanat agiklig1 yiiksekligine ulagincaya kadar rota degisikliklerine izin
verilmeyecektir. Bunu takiben takiben 400ft’lik bir yiikseklige kadar ucakla 15°°den fazla
acilarla yatis yapilmayacaktir. 400ft’in {izerindeki yiiksekliklerde 25°’yi asmamak {izere,
15°°den daha biiyiik yatis agilar1 planlanabilir.

CAT.POL.A300(a) Bu Talimatin Ek 5 (B6lim SPA), Alt Boliim L - Gece ya da IMC
kosullarinda tek motorlu tiirbinli ugak operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmadig siirece, isletici tek motorlu bir ugag; ...

CAT.IDE.A.150(c) ik olarak 1 Ocak 2019 tarihinden sonra miinferit Ugusa
Elverislilik Sertifikas1 verilen, 5.700 kg veya daha az MCTOM’ye ve 6-9 MOPSC’ye sahip
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tiirbin motorlu ugaklar, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B smifi techizat
sartlarini karsilayan TAWS ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.185(c)(1) Miinferit ucusa elverislilik sertifikast 1 Ocak 2021 tarihinde
veya sonrasinda verilen ve 27.000 kg’1n iizerinde MCTOM ’ye sahip ucaklar i¢in, son 25 saat;
veya

CAT.IDE.A.355 Havacilik veri tabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiriirlige girecektir.)

(a) Sertifikal1 hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

(b) Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlariin tim hava araclarina zamaninda dagitilmasin1 ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

(c) Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus icin tehlikeli olmasi beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani
saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen
verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

CAT.IDE.H.295 Ekip hayatta kalma kiyafetleri

Her ekip iiyesi, sorumlu kaptan pilota sunulan hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus
esnasinda deniz sicakliinin +10°C altinda olacagini gosterdigi durumlarda, karadan
otorotasyon mesafesinin 6tesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesi 6tesinde su iizerinde
performans sinifi 3 dahilinde gercgeklestirilen operasyonlarda, hayatta kalma kiyafeti
giyecektir.”

MADDE 12 - Aymi Talimatin Ek-5’inde yer alan SPA.DG.100, SPA.HHO.100(b)(1),
SPA.HEMS.100(b)(1) hiikiimleri asagidaki haliyle degistirilmis; “Alt Boliim K — Helikopter
Offshore Operasyonlar1” ilave edilmistir.

“SPA.DG.100 Ek 4 (Boliim CAT), Ek 6 (Bolim NCC), Ek 7 (Bolim NCO) ve Ek 8
(Boliim SPO) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak ftizere, isletici, yalnizca kendisine Genel
Miidiirliikk tarafindan onay verilmis olmasi durumunda tehlikeli maddeleri hava yoluyla
tagiyacaktir.”

SPA.HHO.100(b)(1) Ek 3 (Bo6lim ORO) kapsaminda CAT AOC’ye sahip olacak ve
ticari hava tagimaciligi (CAT) yapacak;

SPA.HEMS.100(b)(1) Ek 3 (Boliim ORO) kapsaminda CAT AOC’ye sahip olacak ve
ticari hava tagimaciligi (CAT) yapacak;

ALT BOLUM K - HELIKOPTER OFFSHORE OPERASYONLARI

SPA.HOFO.100 Helikopter offshore operasyonlar1 (HOFO)

Bu Alt Boliimde yer alan gereklilikler, asagida listelenen isleticiler i¢in gecerlidir:
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(a) Boliim ORO kapsaminda gegerli bir AOC’ye sahip ticari hava tagimaciligi isleticisi;

(b) Bolim ORO kapsaminda faaliyetini bildirmis olan, 6zel operasyonlar gerceklestiren
isletici; veya

(c) Bolim ORO kapsaminda faaliyetini bildirmis olan, ticari olmayan operasyonlar
gerceklestiren isletici.

SPA.HOFO.105 Helikopter offshore operasyonlari onayi

(@) Bu Alt Boliimdeki operasyonlar gergeklestirilmeden 6nce, Genel Midiirliik tarafindan
isleticiye 6zel bir onay verilmis olacaktir.

(b) S6z konusu onayr almak igin, isletici, SPA.GEN.105te belirtildigi sekilde Genel
Midiirliige bir basvuru yapacak ve bu Alt Bolim gerekliliklerine uyuldugunu
kanitlayacaktir.

SPA.HOFO.110 Operasyonel prosediirler

(a) Isletici, emniyet yonetim siirecinin bir pargasi olarak, helikopter offshore operasyonlarina
0zgl riskleri ve tehlikeleri azaltacak ve en aza indirecektir. Isletici, isletme el kitabinda:

(1) Ekip se¢imi, olusumu ve egitimini;
(2) Ekip tiyelerinin ve diger ilgili personelin gorev ve sorumluluklarini;
(3) Gerekli teghizat ve dispeg kriterlerini; ve

(4) Operasyonel prosediirler ve asgari operasyon limitlerini belirtecek ve bunu normal
ve olas1 normal olmayan operasyonlarin aciklanmasini ve yeterli 6l¢lide azaltilmasini
saglayacak sekilde yapacaktir.

(b) Isletici:
(1) Her ugus dncesi bir operasyonel ugus plani hazirlanmasini;

(2) Yolcu emniyet brifinginin offshore ile ilgili hususlar hakkinda 6zel bilgi igermesini
ve helikoptere binilmeden 6nce verilmesini;

(3) Asagidaki durumlarda, ucgus ekibinin her bir {iyesinin onayli bir hayatta kalma
kiyafeti giymesini:

(i) Kaptan/sorumlu kaptan pilotun elindeki hava durumu raporunun ve
tahminlerinin ugus esnasinda deniz sicakliginin +10°C’nin altinda olacagin
gosterdigi durumlarda veya

(if) Tahmini kurtarma siiresinin tahmini hayatta kalma siiresini astig1 durumlarda;
veya

(iif) Ugusun gece, riksli (hostile) bolgelerde gerceklestirilmesinin planlandigi
durumlarda;

(4) Olusturulmus olmasi halinde, uygun ATS tarafindan saglanan offshore rotasinin
takip edilmesini;
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(5) Pilotlarin, ugus boyunca otomatik ugus kontrol sistemlerini (AFCS) en uygun sekilde
kullanmasini;

(6) Stabil yaklagsma parametreleri de dahil, 6zel offshore yaklagma profillerinin
olusturulmasim1 ve bir yaklasma stabil olmazsa diizeltici bir faaliyetin
gerceklestirilmesini;

(7) Cok pilotlu operasyonlarda, emniyetli bir ugus yolu i¢in, ugus ekibinin bir tiyesinin
offshore bir ugus sirasinda, 6zellikle yaklagma veya kalkis sirasinda, ugus aletlerini
izlemesini;

(8) Yiikseklik ikazi etkinlestirildiginde, ugus ekibini derhal ve uygun 6nlem almasini;

(9) Acil durum yiizdiirme sistemlerinin, tiim su iizeri varis ve kalkiglar i¢in emniyetli
oldugu hallerde ¢alismasini gerektirecek prosediirlerin mevcut olmasini; ve

(10) Operasyonlarin, Genel Miidiirliik ya da hava sahasindan sorumlu ilgili yetkili otorite
tarafindan belirlenen giizergahlardaki veya operasyon alanlarindaki herhangi bir
kisitlamaya uygun olarak yiiriitiilmesini saglayacaktir.

SPA.HOFO.115 Offshore konumlarin kullanim

Isletici, sadece helikopter tipinin biiyiikliigii ve agirligina ve ilgili operasyonlara uygun olan
offshore konumlar1 kullanacaktir.

SPA.HOFO.120 Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin se¢imi

(@)

(b)

Karada varis yedek havaalani. CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 ve SPO.OP.151’e
bakilmaksizin, asagidaki durumlarda, kaptan/sorumlu kaptan pilotun, offshore bir
konumdan kara havaalanina dogru ugus ger¢eklestirirken, operasyonel ugus planinda
yedek varis havaalani belirlemesine gerek yoktur:

(1) Varis havaalani, kiy1 havaalani olarak tanimlanmigsa veya

(2) Asagidaki kriterler saglaniyorsa:
(i) Varis havaalani, yayimlanmis bir aletli yaklagsmaya sahip;
(if) Ugus siiresi 3 saatten kisa ve

(iii) Beklenen inis saatinden 1 saat once ve 1 saat sonrasi i¢in gegerli olan hava
durumu raporuna gore:

(A) Bulut tabani, hangisi daha yiiksek ise, aletli yaklasma usulii ile ilgili asgari
limitin en az 700 fit iizerinde veya varis havaalaninin 1.000 fit tizerinde ise
ve

(B) Goriis mesafesi asgari 2.500 metre ise.

Offshore varis yedek helideki. Isletici, asagidaki kriterlerin tiimiine uyuldugu
durumlarda, offshore varis yedek helideki secebilir:

(1) Offshore varis yedek helidekleri yalnizca, doniisii olmayan nokta (PNR) sonrasinda
ve cografi olarak kullanilabilir karada (onshore) bir varis yedek havaalani yoksa

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 1/161



Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

kullanilacaktir. PNR oncesinde, karada (onshore) yedek varis havaalanlari
kullanilacaktir.

(2) Bir motor ¢alismaz durumdayken (OEI) inis kabiliyeti, offshore varis yedek
helidekinde korunacaktir.

(3) Mimkiin oldugu 6lgiide, helidekin kullanilabilirligi PNR 6ncesinde garanti altina
alimacaktir. Helideklerin veya diger alanlarin boyutlari, konfiglirasyonu ve mania
kleransi, kullanilmasi planlanan her bir helikopter tipi tarafindan yedek helidek
olarak kullanilmak {izere uygun olacaktir.

(4) Asgari hava durumu limitleri, meteorolojik bilgilerin dogrulugu ve giivenilirligi
dikkate alinarak olusturulacaktir.

(5) MEL, bu operasyon tipine yonelik 6zel hiikiimler igerecektir.

(6) Offshore varis yedek helideki, ancak isletici, isletme el kitab1 i¢erisinde bir prosediir
belirtmisse secilecektir.

SPA.HOFO.125 Offshore konumlarina hava radari ile yapilan yaklasmalar (ARA’lar)-
CAT operasyonlari

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)
(f)

Ticari hava tagimacilig1 (CAT) isleticisi, operasyonel usuller olusturacak ve ARA’larin
yalnizca su durumlarda kullanilmasini saglayacaktir:

(1) Helikopter mania ortamn ile ilgili bilgi saglayabilen bir radar ile donatilmigsa ve
(2) Ya:

(i)  Asgari algalma yiiksekliginin (MDH) bir radyo altimetreden tespit edildigi
durumda; ya da

(i) Asgari algalma irtifasina (MDA) ilaveten yeterli bir marjin uygulandigi
durumda.

Seyir halinde olan platformlara veya deniz araglarina yapilacak ARA’lar, ¢ok pilotlu
operasyonlar olarak gerceklestirilecektir.

Karar araligi, ARA’nin planlandig1 herhangi bir varis noktasindan itibaren pas gegiste
yeterli mania kleransi saglayacaktir.

Yaklagmaya ancak varig yeri ile gorsel referans kuruldugunda karar araliginin
Otesindeyken veya asgari algalma irtifasinin/ytiksekliginin (MDA/H) altindayken devam
edilecektir.

Tek pilotlu CAT operasyonlarinda, MDA/H ve karar araligina uygun artislar eklenecektir.

Bir ARA’nin hareket etmeyen offshore konumuna (sabit tesisat veya demir atmig gemi)
ucusta kullanildigi ve konum i¢in giivenilir bir GPS pozisyonu oldugu durumda, ARA’ nin
emniyetini artirmak i¢in GPS/alan seyriisefer sistemi kullanilmalidir.

SPA.HOFO.130 Meteorolojik kosullar

CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 ve SPO.OP.170’¢ bakilmaksizin, su iizeri boliimiiniin 10
NM’nin altinda oldugu G sinifi hava sahasinda bulunan offshore konumlar arasinda ugus
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yapilirken, VFR uguslar, limitlerin asagidaki degerlerde veya bunlardan daha iyi oldugu
durumlarda gergeklestirilebilir:

G siifi hava sahasinda bulunan offshore konumlar arasinda yapilan ucuslara iliskin
asgari limitler

Giindiiz Gece
Yiikseklik (*) Goriis mesafesi | Yiikseklik (*) | Goriis mesafesi
Tek pilot 300 fit 3 km 500 fit 5 km
Iki pilot 300 fit 2 km (**) 500 fit 5 km (***)

(*) Bulut tabani, belirtilen yiikseklikte yapilan uguslarin bulutun altinda ve buluttan uzak
olmasini saglayacaktir.

(**) Helikopterler, varig yerinin veya ara yapinin siirekli goriiniir nitelikte olmasi
kaydiyla, 800 m’ye kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

(***) Helikopterler, varis yerinin veya ara yapinin siirekli gortiniir nitelikte olmasi
kaydiyla, 1.500 m’ye kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

SPA.HOFO.135 Offshore konumlara yapilan operasyonlarda riizgar limitleri

Offshore bir konuma yapilan operasyonlar, yalnizca helidekteki riizgar hizinin kuvvetli
rlizgarlar da dahil olmak tizere 60 knottan fazla olmadig: bildirildiginde gerceklestirilecektir.

SPA.HOFO.140 Offshore konumlarda performans sartlari

Offshore yerlerde kalkis yapan ve inis yapan helikopterler, operasyon tipine gore bu Talimatin
ilgili Ek’inde belirtilen performans sartlarina uygun olarak isletilecektir.

SPA.HOFO.145 Ucus verileri izleme (FDM) sistemi

(@) Ugus veri kayit cihazi ile donatilmis helikopterle CAT operasyonlari gergeklestirirken,
isletici, entegre yonetim sisteminin bir pargasi olarak 1 Ocak 2019 tarihine kadar bir FDM
sistemi kuracak ve muhafaza edecektir.

(b) FDM sistemi, cezalandirict olmayacak ve verilerin kaynaginin/kaynaklarmin korunmasi
icin uygun tedbirleri igerecektir.

SPA.HOFO.150 Hava araci takip sistemi

Isletici, riskli (hostile) bdlgede yapilan offshore operasyonlari igin helikopterin kalkis anindan
varis yerine gelene kadar izlenen bir hava araci takip sistemi kuracak ve muhafaza edecektir.

SPA.HOFO.155 Titresim saghg izleme (VHM) sistemi

(@) Riskli (hostile) bolgede offshore CAT operasyonlart gerceklestiren asagidaki
helikopterlere, 1 Ocak 2019 tarihine kadar, kritik rotor ve rotor tahrik sistemlerinin
durumunu izleyebilen bir VHM sistemi yerlestirilecektir:
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(1) Minferit ugusa elveriglilik sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 2016 tarihinden sonra
verilmis, kompleks motorlu helikopterler;

(2) 9’un iizerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip ve
miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2017 tarihinden 6nce verilmis
tiim helikopterler;

(3) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 2018 tarihinden sonra
verilmis, tiim helikopterler.

Isletici asagidakileri yapmak icin bir sisteme sahip olmalidir:
(1) Sistem tarafindan olusturulan uyarilar1 da i¢eren verileri toplamak;
(2) Bilesenlerin kullanilabilirligini analiz etmek ve belirlemek; ve

(3) Algilanan ilk arizalara cevap vermek.

SPA.HOFO.160 Techizat sartlar:

(a)

(b)

(©)

Isletici, asagidaki techizat sartlarina uymalidir:

(1) CAT ve Ek-3 (Bolim NCC) kapsaminda kullanilan helikopterlerde anons (PA)
sistemi:

(i) 9’un lzerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfiglirasyonuna (MOPSC)
sahip helikopterler, PA sistemi ile techiz edilecektir.

(i) Isleticinin, ugus esnasinda pilotun sesinin tiim yolcularin koltuklarindan
anlasilabildigini kanitlamasi kosuluyla, 9 veya daha az MOPSC’ye sahip
helikopterlerin PA sistemi ile te¢hiz edilmesine gerek yoktur.

(2) Radyo altimetre

Helikopterler, 6nceden ayarlanmis bir yiiksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot
tarafindan segilebilen bir yiikseklikte gorsel uyar1t verebilme o6zelligine sahip bir
radyo altimetre ile techiz edilecektir.

Acil durum ¢ikislar

Ekip acil ¢ikiglar1 dahil tiim acil gikiglar ve acil ¢ikis i¢in uygun herhangi bir kap1, pencere
veya diger acikliklar ve bunlar1 agmak i¢in kullanilacak araglar, ¢ikislarin giindiiz veya
karanlikta kullaninmi1 hususunda igeridekilere rehberlik edecek sekilde goriiniir bir
bicimde isaretlenecektir. Bu isaretler helikopterin alabora olmasi veya kabinin suyun
altinda kalmasi halinde goriinecek sekilde tasarlanacaktir.

Helikopter arazi farkindalig1 uyar: sistemi (HTAWS)

3.175 kg’in lizerinde azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina veya 9’un {izerinde
MOPSC’ye sahip, miinferit ugusa elverislilik sertifikasi (C of A) ilk olarak 31 Aralik
2018 tarthinden sonra verilmis ve CAT operasyonlarinda kullanilan helikopterler, kabul
edilebilir bir standartta belirtilen sinif A techizat sartlarini saglayan bir HTAWS ile techiz
edilecektir.
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SPA.HOFO.165 Riskli (hostile) bolgedeki operasyonlar icin ilave prosediirler ve
techizatlar

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Can yelekleri

Hava aracindaki tiim kisiler, hayatta kalma kiyafeti ve can yelegi karisimi olan entegre
hayatta kalma kiyafeti giymedikleri zamanlarda, onaylanmis can yeleklerini siirekli
olarak giyeceklerdir.

Hayatta kalma kiyafetleri

Hava aracindaki tiim yolcular asagidaki durumlarda onaylanmis bir hayatta kalma
kiyafeti giyeceklerdir:

(1) Sorumlu kaptan pilotun/kaptan pilotun temin ettigi hava durumu raporunun ve
tahminlerinin ugus esnasinda deniz sicakliginin +10°C’nin altinda olacagini
gosterdigi durumlarda; veya

(2) Tahmini kurtarma siiresinin tahmini hayatta kalma siiresini gegtigi durumlarda; veya
(3) Ugusun gece gerceklestirilmesinin planlandigi durumlarda.
Acil durum nefes alma sistemi

Hava aracindaki tiim kisiler, acil durum nefes alma sistemlerini tagiyacak ve bu sistemleri
kullanma konusunda egitilecektir.

Cankurtaran botlar1

(1) Tasinan tiim cankurtaran botlari, helikopterin suya inis, su iizerinde kalma ve trim
karakteristiklerinin  sertifikasyon icin degerlendirildigi deniz kosullarinda
kullanilabilecek sekilde olacaktir.

(2) Tasinan tiim cankuratan botlar1, acil durumlarda kullanima hazir sekilde olacaktir.
(3) Cankurtaran botu sayisi:

(i) 12’den az kisi tasinan helikopterlerde, tanimlanmis kapasitesi helikopterdeki kisi
sayisindan az olmamak {izere en az bir adet cankurtaran botu; veya

(if) 11°den fazla kisi tasinan helikopterlerde, helikopter igindeki tiim kisileri
barindirabilecek ve bir cankurtaran botunun yitirilmesi halinde, geri kalan
cankurtaran botunun/botlarinin fazla yiik kapasitesinin helikopterde bulunan
herkesi barindiracak kapasitede olacagi asgari iki adet cankurtaran botu.

(4) Her bir cankurtaran botu, en az bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme
vericisi (ELT(S)) bulunduracak ve

(5) Her bir cankurtaran botu, can kurtarma teghizati ile birlikte planlanan ugusa uygun
yasam siirdiirme araglarini bulunduracaktir.

Acil durum kabin aydinlatmasi

Helikopter, helikopterin tahliyesini kolaylastirmak amaciyla genel kabin aydinlatma
kaynag1 sunacak bagimsiz bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi ile
techiz edilecektir.

Otomatik olarak yayina baglayabilir acil durum yer belirleme vericisi (ELT(AD))

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Helikopter, ayni anda 121,5 MHz ve 406 MHz {izerinden yayin yapabilir kapasitede bir
ELT (AD) ile techiz edilecektir.

Atilamayan kapilarin sabitlenmesi

Suya inis acil ¢ikisi olarak tahsis edilen atilamayan kapilar, suya inis ve su lizerinde kalma
icin degerlendirilmesi gereken maksimum deniz kosullarina kadar olan durumlarda,
helikopter ig¢indekilerin disar1 ¢ikma g¢abalarinin engellenmemesi i¢in acik vaziyette
sabitleyecek bir sisteme sahip olacaktir.

Acil ¢ikislar ve kacis kapaklari

Ekip acil cikislar1 dahil tiim acil ¢ikislar ve su altinda ¢ikis amaciyla kullanilmasi
planlanan kapilar, pencereler veya diger acgilabilen unsurlar acil durumda islevsel olacak
sekilde techiz edilecektir.

(a), (b) ve (c¢) maddelerine bakilmaksizin, isletici, bir risk degerlendirmesine dayanarak,
offshore bir yerde tibbi anlamda inkapasite olan yolcularin, doniis uguslarinda veya
offshore yerler arasindaki uguslarda can yelegi, hayatta kalma kiyafeti veya acil durum
nefes alma sistemini bir dereceye kadar giymesi veya hi¢ giymemesi i¢in izin verebilir.

SPA.HOFO.170 Ekip sartlar

(a)

(b)

(©)

Isletici:

(1) Ugus ekibi iiyelerinin onceki deneyimlerini dikkate alarak, ucus ekibi iyelerinin
secimine yonelik kriterleri;

(2) Offshore operasyonlar1 gergeklestirecek bir sorumlu kaptan pilot/kaptan pilot i¢in
gereken asgari deneyim diizeyini; ve

(3) Her ugus ekibi iiyesinin basariyla tamamlayacagi bir ugus ekibi egitim ve kontrol
programi belirleyecektir. Bu tiir programlar, offshore ¢evreye uyarlanacak ve normal,

anormal ve acil durum prosediirleri, ekip kaynak yonetimi, suya giris ve denizde
hayatta kalma egitimlerini igerecektir.

Yakin zamandaki ugus deneyimi sartlari
Bir pilot yalnizca su durumlarda yolcu tastyan bir helikopteri uguracaktir:

(1) Sorumlu kaptan pilot veya kaptan pilot ya da yardimci pilot olarak offshore bir yerde,
ayni tipte helikopterle veya bu tipi temsil eden bir tam ugus simiilatoriiyle (FFS) 90
giin icinde en az 3 kalkis, ayrilis, yaklagsma ve inis gergeklestirmisse; ya da

(2) Sorumlu kaptan pilot veya kaptan pilot ya da yardimci pilot olarak offshore bir yerde,
ayni tipte helikopterle veya bu tipi temsil eden bir FFS ile 90 giin i¢inde geceleyin
en az 3 kalkis, ayrilis, yaklasma ve inis gergeklestirmisse.

3 kalkis ve inis, gerceklestirilecek operasyona bagl olarak, ¢ok pilotlu veya tek
pilotlu operasyonlarda gergeklestirilecektir.

CAT i¢in 0zel sartlar:

(1) (b)(1) ve (b)(2) maddelerinde belirtilen 90 giinliik siire, pilot, bir tip intibak
ogretmeni (TRI) veya tip intibak yetkisi kontrol pilotu (TRE) gozetimi altinda hat
ucusunu tamamladigi siirece, 120 giine kadar uzatilabilir.
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(2) Pilot, (1)’deki sartlara uymazsa, imtiyaz hakkini kullanmadan 6nce, en az (b)(1) ve
(b)(2)’de tanimlanan gereklilikleri igerecek sekilde, helikopterde veya kullanilacak
helikopter tipine uygun bir FFS’de bir ugus egitimi tamamlayacaktir.”

MADDE 13 — Bu Talimata Ek-6, Ek-7 ve Ek-8 ilave edilmistir.

13

EK 6 - KOMPLEKS MOTORLU HAVA ARACI iL_E YAPILAN TIiCARI
OLMAYAN UCUS OPERASYONLARI (BOLUM-NCC)

ALT BOLUM A - GENEL HUKUMLER

NCC.GEN.100 Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Miidiirliiktiir.

NCC.GEN.105 Ekip sorumluluklar:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

Ekip iiyesi:
(1) Hava araci ile i¢indekilerin emniyetini ilgilendiren; ve

(2) Isletme el kitabindaki talimatlar ile prosediirler icerisinde belirtilen gdrevlerinin
dogru ifasindan sorumlu olacaktir.

Ugus kritik safhalarinda veya emniyet agisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, kabin ekip tiyesi kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde oturacak ve hava
aracinin  emniyetli isletilmesi i¢in gerekli olanlar disinda higbir faaliyet
gerceklestirmeyecektir.

Ucus sirasinda, ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu silirece emniyet kemerini
baglayacaktir.

Ucus sirasinda, uygun niteliklere sahip en az bir ugus ekibi iiyesi hava aracinin
kumandalarinda olacaktir.

Ekip tiyesi, uluslararas1 mevzuatlar kapsaminda:

(1) Asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya bagka bir sekilde kendisini
ucusu tehlikeye atabilecek 6lgiide elverigsiz durumda hissediyorsa, veya

(2) Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ugusa elverisli
olmadig1 durumlarda (14.08.2020 tarihinden itibaren gecerli olacaktir.),

hava aracinda gérev yapmayacaktir.
Birden ¢ok isleticinin gorevler {istlenen ekip tiyesi:

(1) SHT-FTL ve/veya SHT-FTL/HG Talimatlar1 kapsaminda ugus, gorev ve dinlenme
stirelerine iliskin bireysel kayitlarint muhafaza edecek; ve
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S6z konusu FTL mevzuatlar1 uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan
verileri her isletmeciye sunacaktir.

(9) Ekip iiyesi, kaptan pilota:

1)

)

Acil durum sistemleri dahil olmak iizere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi,
arizay1, kusurlu ¢alismayi veya kusuru; ve

Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir
olay1 rapor edecektir.

NCC.GEN.106 Kaptan pilotun sorumluluklari ve yetkisi

(a) Kaptan pilot:

1)
)
(3)
(4)

Hava araci1 operasyonlari sirasinda, hava aracinin ve hava aracinda bulunan tiim ekip
tiyelerinin, yolcularin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

Bir ucusun emniyetli yapilmasini saglamak {izere ugusu baslatma, siirdiirme,
sonlandirma veya ucusun glizergahini degistirmekten sorumlu olacaktir.

Igili el kitabina uygun olarak, tiim talimatlarin, operasyonel prosediirlerin ve kontrol
listelerinin yerine getirildiginden sorumlu olacaktir.

Ucgusa yalnizca, uluslararas1 mevzuatlarda belirtildigi {izere, tiim operasyonel
sinirlamalara, asagida belirtildigi sekilde uyulduguna emin olmasi halinde
baslayacaktir:

(i) Hava aracinin ugusa elverisli olmast;
(i) Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmast;

(ili) Asgari techizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal
techizat ile operasyona izin verilmedigi siirece, NCC.IDE.A.105 veya
NCC.IDE.H.105 kapsaminda bu ucusun icrasi i¢in gerekli olan alet ve
techizatlarin hava aracinda kurulu ve faal olmasi;

(iv) Ugusun, hava araci agirliginin ve agirlik merkezinin ugusa elverislilik belgeleri
icerisinde belirtilen simirlar dahilinde gerceklestirilebilmesini saglayacak
bi¢gimde olmasi;

(v) Tim kabin bagajlarinin, hava araci altina yiiklenen bagajlarin ve kargolarin
uygun bir sekilde yiiklenmesi ve sabitlenmesi;

(vi) Hava aract ugus el kitabi igerisinde belirtilen hava aract operasyonel
sinirlamalarinin ugus sirasinda hi¢bir zaman asilmamasi;

(vii) Her ugus ekip tiyesinin SHY-1 Yonetmeligine uygun gecerli bir lisansa sahip
olmasi;

(viii) Ugus ekip iiyelerinin uygun sekilde derecelendirilmesi ve yeterlilik ve yakin
zamandaki ugus deneyimi sartlarin1 karsilamasi; ve

(ix) Performans tabanli seyriisefer igin gerekli olan herhangi bir seyriisefer
veritabaninin uygun ve giincel olmast;

SHT-OPS Degisiklik
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(5) Herhangi bir ugus ekip iyesinin sakatlik, hastalik, yorgunluk veya herhangi bir
psikoaktif bir maddenin etkisi gibi herhangi bir sebeple gorevlerini ifa edemeyecek
duruma gelmesi halinde ugusa baglamama,;

(6) Herhangi bir ugus ekip tiyesinin yorgunluk, hastalik veya oksijen yetersizligi gibi
sebeplerle gorevlerini ifa kapasitesinde Onemli bir azalma oldugu durumlarda
miisaade edilen en yakin havaalaninin veya operasyon alaninin tesine gegmeme;

(7) Konfigiirasyondan sapma listesine (CDL) veya asgari techizatlar listesine (MEL)
uygun olarak, hizmete elverissizlikleri bulunan hava aracinin kabuliine karar verme;

(8) Ucgus veya ugus serisi sona erdirildiginde hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen
veya sliphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci
seyir giinliigline kayit etme; ve

(9) Asagidaki hususlardan emin olacaktir:

(i)  Ugus kayit cihazlarimin, ugus sirasinda devre disi birakilmamasindan veya
kapatilmamasindan; ve

(i) ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya ciddi olay
disinda bir olay meydana geldiginde, ugus kayit cihazlar1 kayitlarinin kasith
olarak silinmemesinden ve:

(iii) Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmayi yiiriiten otorite
tarafindan ugus kayit cihazlari kayitlarinin tutulmasi igin talimat verildiginde:

(A) Ucus kayit cihazlari kayitlariin kasith olarak silinmemesinden;

(B) Ugus kayit cihazlarinin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre disi
birakilmasindan; ve

(C) Kokpitten ayrilmadan once, ugus kayit cihazlar1 kayitlarii muhafaza
etmek i¢in ihtiyati tedbirler alinmasindan sorumlu olacaktir.

Kaptan pilot, hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetine karsi tehlike olusturabilecek
herhangi bir kisiyi, bagaji veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip
olacaktir.

Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmetleri (ATS) birimine
baska bir hava aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ugus
kosullarini rapor edecektir.

(a)(6)’ya bakilmaksizin, birden fazla ekip ile yapilan operasyonda, kaptan pilot, yeterli
risk azaltma prosediirlerinin bulundugu durumlarda, hava kosullarinin miisaade ettigi en
yakin havaalanin 6tesine gecerek ucusa devam edebilir.

Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gegilmesini gerektiren acil bir
durumda, uluslararast mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda gerekli gérdiigii her
tirli islemi gerceklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan,
operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden sapabilir.

Kaptan pilot, yasadis1 miidahaleye iligkin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige
sunacak ve tayin edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.
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(g) Kaptan pilot, hava aracinin karigtigi, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya
Oliimii ile sonug¢lanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6énemli bir hasara
neden olan herhangi bir kazay1 en hizla yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

NCC.GEN.110 Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uyumluluk

(a) Kaptan pilot, operasyonlarin gergeklestirildigi Devletlerin kanunlarina, yonetmeliklerine
ve prosediirlerine uyacaktir.

(b) Kaptan pilot, gegilen alanlara, kullanilacak hava alanlarina veya operasyon alanlarina ve
ilgili hava seyriisefer tesislerine iliskin olarak belirtilen, gorevlerinin ifasi ile ilgili
kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere agina olacaktir.

NCC.GEN.115 Ortak dil

Isletici, tiim ekip iiyelerinin birbirleri ile ortak bir dilde iletisim kurabilmelerini saglayacaktir.

NCC.GEN.119 Hava aracina taksi yaptirma

Isletici, emniyetli bir caligma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak i¢in hava aracinin taksi
yapmasina iligkin prosediirleri olusturacaktir.

NCC.GEN.120 Ucaklara taksi yaptirma

Isletici, yalmzca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlari karsilamas: kaydiyla,
havaalaninin hareket alaninda ucaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

(@ Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
(b) Isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
(1) Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;
(2) Telsiz haberlesmelesinin gerekli olmasi halinde, telsiz kullanma egitimi almis olmak;

(3) Havaalani yerlesim plani, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1siklara, hava trafik kontrol
(ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bicimine ve prosediirlerine iligkin egitim
almis olmak;

(4) Havaalaninda emniyetli ucak hareketi igin gerekli olan operasyonel standartlara
uyabilmek.

NCC.GEN.125 Motor ¢alhistirma ve kavrama - helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

NCC.GEN.130 Tasmabilir elektronik cihazlar
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Isletici, hava arac1 igerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve teghizatlari {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasmabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade
etmeyecektir.

NCC.GEN.135 Tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava arac1 tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgilerin bulundugu
kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC’lerin) listelerini, aninda iletisime gegilebilmesi igin,
her zaman hazir bulunduracaktir.

NCC.GEN.140 Tasinmasi gereken belgeler, el kitaplari ve bilgiler

(a) Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, elkitaplart ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalari
her ucusta tasiacaktir:

(1) Hava araci ugus elkitab1 (AFM) ya da es deger belge(ler);
(2) Tescil belgesinin asli;

(3) Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

(4) Girtlti sertifikast;

(5) ORO.DEC.100 igerisinde belirtilen bildirimin bir kopyast;
(6) Varsa, dzel onaylar listesi;

(7) Varsa, hava araci radyo lisanst;

(8) Ugiincii sahis mali mesuliyet sigortasi belgesi/belgeleri;
(9) Hava araci ugus defteri ya da es deger;

(10) Varsa, dosyalanmis ATS ugus planina iliskin ayrintilar ;

(11) Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik gilincel ve uygun havacilik haritalar

(12) Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere
iligkin bilgiler;
(13) Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

(14) Ekip tyeleri tarafindan kolaylikla erisilebilir nitelikte olacak, isletme el kitabinin
ekip tiyelerinin gorevleri ile ilgili olan glincel boliimleri;

(15)MEL veya CDL;

(16) Havacilik uyari yayinlart (NOTAM’lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifingi
belgeleri;

(17) Uygun meteorolojik bilgiler;
(18) Varsa, kargo ve/veya yolcu manifestosu; ve

(19) Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen
diger her tiirlii belge.
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(a)(2) ila (a)(8) igerisinde belirtilen belgelerin kaybolmasi veya calinmasi halinde,
operasyon ucusun varis noktasina veya yedek belgelerin temin edilebilecegi bir yere
kadar devam edebilir.

NCC.GEN.145 Ucus kayit cihaz1 kayitlarinin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi,
korunmasi ve kullanim

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)
(f)

Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin
ardindan, hava araci isleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat
verilmedikge kaydedilen verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir. .

Isletici, kayit cihazlarmin siirekli ¢alisir durumda olmasini temin etmek icin, ugus verileri
kayit cihazi (FDR), kokpit ses kayit cihazt (CVR) ve veri baglantisi kayitlarina iliskin
operasyonel kontroller ve degerlendirmeler gerceklestirecektir.

Isletici, FDR’nin calisma siiresi boyunca kaydettigi bilgileri, NCC.IDE.A.165 veya
NCC.IDE.H.165 gerekliligine gore saklayacaktir. Bunun haricinde, FDR’nin test
edilmesi ve bakiminin yapilmas1 maksadiyla test sirasinda yapilan en eski kaydin 1 saate
kadar olani silinebilecektir.

Isletici, FDR ham verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere
doniistiirmek icin gerekli olan bilgiler sunan giincel belgeleri saklayacak ve muhafaza
edecektir.

Isletici, koruma altina alinmus her tiirli ucus kayit cihazi kaydmi Genel Miidiirliik
tarafindan verilen karara gore hazir bulunduracaktir

ICAO Ek-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla:

(1) CVR’nin ¢alisir durumunda olmasinin saglanmasi haricinde, CVR kayitlart
asagidaki kosullar disinda ¢oziimlenmeyecektir veya kullanilmayacaktir

(i) CVR kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir
mevcut oldugunda;

(ii) TIlgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gosterdiginde ve
(iif) Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

(la) CVR’nin c¢alisir durumda olmasimi saglamak amaciyla bir CVR kaydi
incelendiginde, isletici, CVR kaydmin gizli tutulmasini saglayacak ve CVR kaydi,
CVR’nin  c¢alisir durumunda olmasimi  saglamak haricinde baska amaglarla
cozlimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir.

(2) FDR kayitlart veya veri baglantisi kayitlari, asagidaki sartlarin karsilanmasi
kaydiyla, sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olaym incelenmesi
disindaki maksatlar i¢in kullanilacaktir:

(i) Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan
kullanilmis olmasi; ya da;

(i)  Bu kayitlarin tanimlanamiyor olmasi; veya

(ili) Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gore ¢6ziimlenmis olmasi.
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NCC.GEN.150 Tehlikeli maddelerin tasinmasi

(@) Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla
Emniyetli Tasinmasina iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun
her tiirlii ilaveleri ve diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis
Sikago Sozlesmesinin Ek 18’ine uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

(b) Asagidaki durumlar hari¢ olmak tizere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (Boliim SPA) ve
Altboliim G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan taginacaktir :

(1) Teknik Talimatlarin Boliim 1'ine gore Teknik Talimatlara tabi olunmayan durumlar;
ya da

(2) Teknik Talimatlarin Boliim 8’i kapsaminda yolcular veya ekip tiyeleri tarafindan ya
da bagajda tasindiklar1 durumlar.

(c) Isletici, hava araci igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasmmasini &nlemek adia
gerekli tiim makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

(d) Isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklar1 gerceklestirmelerini saglayan
gerekli bilgileri ilgili personele sunacaktir.

(e) Isletici, her tiirlii tehlikeli madde kazas veya olay1 Teknik Talimatlara uygun bir sekilde,
vakit gecirmeden Genel Miidiirliige ve olayin yasandig1 Devletin ilgili otoritesine durumu
rapor edecektir.

(f) Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde yolculara tehlikeli maddeler hakkinda bilgi
verilmesini saglayacaktir.

(9) Isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin
tasinmasi hakkinda bilgiler veren duyurularin kargo kabul noktalarinda yapilmasini
saglayacaktir.

ALT BOLUM B - OPERASYONEL PROSEDURLER

NCC.OP.100 Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin kullanim

Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin
tiiriine/tlirlerine uygun havaalanlarini ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

NCC.OP.105 Izole havaalam 6zellikleri - ucaklar

Isletici, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin se¢iminde, en yakin uygun varis yeri
yedek havaalanina olan ugus siiresinin asagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili havaalanini
izole havaalani olarak kabul edecektir:

(a) Piston motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya
(b) Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika.

NCC.OP.110 Havaalam asgari operasyon limitleri - genel
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(@) Aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar igin, isletici, kullanilacak her kalkis,
varis veya yedek havaalani igin havaalani asgari operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu
asgari limitler:

(1) Havaalanmin bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar harig
olmak iizere, bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden, daha diisiik olmayacak; ve

(2) Diisiik goriis operasyonlarinin icra edildigi durumlarda, Ek 5 (Bolim-SPA), Alt
Boliim E kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

(b) Isletici, havaalani asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate alacaktir:
(1) Hava aracinin tipi, performans ve kullanim 6zellikleri,
(2) Ugus ekibinin olugumu, yetkinligi ve deneyimi;

(3) Kullanilabilecek segilebilecek pistlerin/son yaklasma ve kalkis alanlarinin
(FATO’larin) boyutlar1 ve 6zellikleri;

(4) Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimeilarinin yeterliligi ve performanst;

(5) Kalkis, yaklasma, palye, inis, inis rulesi ve pas ge¢gme sirasindaki ugus hattinin
kontrolii ve/veya seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan techizatlar;

(6) Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi igin gerekli olan yaklasma, pas
geeme ve tirmanma alanlar igerisindeki manialar;

(7) Aletli yaklasma prosediirleri i¢in mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
(8) Meteorolojik kosullar tespit ve rapor etme yontemleri; ve
(9) Son yaklasmada kullanilacak ugus teknigi.

(c) Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin
tlimiiniin yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

(1) Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatlarinin galisir durumda olmast;
(2) Yaklasma tiirti i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin ¢alisir durumda olmas;
(3) Gerekli hava araci performans kriterlerinin karsilaniyor olmasi; ve

(4) Ekibin uygun niteliklere sahip olmasi.

NCC.OP.111 Havaalam asgari operasyon limitleri - NPA, APV, CAT I operasyonlar1

(a) CDFA (Siirekli algalma ile son yaklagma) teknigi, APV (dikey yonlendirme ve yaklasma
prosediirii) ile yapilan hassas olmayan yaklasma (NPA) veya kategori I (CAT 1)
operasyonu i¢in kullanilan karar yiiksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az
olmayacaktir:

(1) Gerekli gorsel referans olmadan yaklagma yardimcisinin kullanilabilecegi asgari
yiikseklik;

(2) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);

(3) Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklasma prosediirii karar yiiksekligi
(DH);
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(4) Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

(5) Belirtilmisse, hava araci ugus el kitabi (AFM) ya da es deger bir belgede belirtilen
asgari karar ytiksekligi (DH).

(b) CDFA tekniginin uygulanmadigi bir NPA operasyonu i¢in asgari algalma yiiksekligi
(MDH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

(1) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
(2) Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya
(3) Belirtilmigse AFM igerisinde belirtilen MDH.

Tablo 1: Asgari sistem limitleri

Tesis En Diisiik DH/MDH (fit)
Aletli inis sistemi (ILS) 200

Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / Uydu

tabanli gliglendirme sistemi (SBAS)(Dikey 200
yonlendirmeli yanal hassas yaklagsma (LPV))

GNSS (Yatay Seyriisefer (LNAV)) 250
GNSS/Barometrik-dikey seyriisefer (VNAYV) 950
(LNAV/VNAYV)

Mesafe 6lgme techizati (DME) bulunan veya

250
bulunmayan lokalayzir
Gozetim radariyla yaklagsma (SRA)/(1/2 NM'de 250
sonlanma)
SRA (1 NM'de sonlanma) 300
SRA (2 NM ve iizerinde sonlanma) 350
VHF c¢ok yonlii telsiz menzili (VOR) 300
VOR/DME 250
Yonlendirmesiz sinyal vericisi (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF y6n bulucu (VDF) 350

NCC.OP.112 Havaalam asgari operasyon limitleri - ucaklarla yapilan turlu yaklagsma
operasyonlari

(@) Ugaklarla yapilan turlu yaklasma operasyonuna yonelik asgari algalma yiiksekligi
asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

(1) Ugak kategorisine yonelik yayinlanmis turlu yaklasma mania klerans yiiksekligi
(OCH);

(2) Tablo 1'den elde edilen asgari turlu yaklasma yiiksekligi; ya da
(3) Turlu yaklagsma 6ncesinde yapilan aletli yaklagma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

(b) Ugaklarla yapilan turlu yaklagsma operasyonuna yonelik asgari goriis mesafesi,
asagidakilerin en yliksegi olacaktir:

(1) Eger yaymlanmissa, ugak kategorisine yonelik turlu yaklasma goriis mesafesi;
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(2) Tablo 1'den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da

(3) Turlu yaklasma Oncesinde yapilan aletli yaklasma prosediiriinin RVR/CMV
degerleri.

Tablo 1: Turlu yaklagsmaya iliskin MDH ve asgari goriis mesafesi - ucak kategorisi
Ugak kategorisi
A B C D
MDH(ft.) 400 500 600 700
Asgari meteorolojik goriis mesafesi (m) 1.500 1.600 2.400 3.600

NCC.OP.113 Havaalan asgari operasyon limitleri - helikopterlerle karada yapilan
turlu yaklagsma operasyonlari

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklasma operasyonlarinin asgari al¢calma yiiksekligi 250
ft’in altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m.'nin altinda olmayacaktir.

NCC.OP.115 Kalkis ve yaklasma prosediirleri

(@) Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO igin kalkis ve yaklasma prosediirlerinin
yayinlanmis olmasi halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z
konusu prosediirleri kullanacaktir.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, kaptan pilot, asagidaki durumlarda, ATC kleransini sadece
yayinlanmis bir prosediirden sapmak i¢in kabul edecektir:

(1) Mania klerans kriterlerine uyulmasi ve operasyon kosullarinin tamamen bilincinde
olunmasi kaydiyla; veya

(2) Bir ATC birimi tarafindan radarla yonlendirildigi durumlarda.

(c) Her haliikarda, son yaklagma safhasi, gorerek ya da yayinlanmig yaklagma prosediirlerine
uygun bir sekilde yapilacaktir.

NCC.OP.116 Performans tabanh seyriisefer — ucaklar ve helikopterler
Ucusun rotasi veya prosediirii i¢in PBN gerektigi durumlarda, isletici:

(a) Ilgili PBN seyriisefer sartlarmim, AFM’de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren
otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan
baska bir belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

(b) Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM’deki smirlamalara veya yukarida
belirtilen diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

NCC.OP.120 Giiriiltii azaltma prosediirleri

Isletici, hava arac giiriiltiisiiniin etkilesini en aza indirme ihtiyacin1 dikkate alarak operasyon
prosediirleri olusturacak ve bu islem sirasinda onceligin giiriiltii azaltmadan ¢ok emniyete
verilmesini temin edecektir.
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NCC.OP.125 Asgari mania klerans irtifalar: - IFR ucuslar

(@) Isletici, IFR sartlarinda ugulacak tiim rota segmentleri icin gerekli arazi kleransi
saglayacak asgari ucus irtifasini belirleyecek bir yontem tespit edecektir.

(b) Kaptan pilot, her ugusa iliskin asgari ucus irtifalarini bu yontemi esas alarak
belirleyecektir. Asgari ugus irtifalari, lizerinden ugulan Devlet tarafindan yayimlanmis
olandan daha az olmayacaktir.

NCC.OP.130 Yakit ve yag tedariki - ucaklar

(a) Kaptan pilot, agsagida belirtilenler i¢in ugagin yeterli yakit1 ve yagi tasimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

(1) Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar i¢in:

(i)  Gindiiz sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 30 dakika daha ugacak kadar; ya da
(i)  Gece sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.
(2) IFR'ye gore yapilan uguslar igin:

(i)  Yedek varis yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve
devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar; ya
da

(i)  Varns yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina,
yedek havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika
daha ucgacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak tizere gereken yakitin hesaplanmasinda, agsagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(1) Tahmini meteorolojik kosullar;
(2) Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;

(3) Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybina veya bir motor
arizas1t durumuna iliskin prosediirler; ve
(4) Ucgagin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek
herhangi bir baska kosul.
(c) Higbir sey, ucusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi

kaydiyla, ugusun baska bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in, ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

NCC.OP.131 Yakat ve yag tedariki - helikopterler

(a) Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in helikopterin yeterli yakit1 ve yagi tasimasi halinde
ucusa baslayacaktir:
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(1) Gorerek ugus kurallarmma (VFR) gore yapilan ucuslar igin, planlanan inis
havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da en iyi menzil hizinda en az 20
dakika daha ucacak kadar; ve

(2) IFR sartlarinda yapilan uguslar i¢in:

(i)

(i)

Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin uygun oldugu
yedek  havaalaninin  bulunmadigi  durumlarda,  planlanan inis
havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da varig yeri havaalaninin/
operasyon alaninin 450 m (1500 fit) lizerinde standart sicaklik kosullarinda
bekleme (holding) hizinda 30 dakika boyunca ucacak, yaklagsma ve inis
yapacak kadar; veya

Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina/
operasyon alanina u¢mak ve burada bir yaklagsma ve pas ge¢me icra etmek
tizere ve devaminda da:

(A) Belirtilen yedek havaalanina/ operasyon alanina ugacak kadar; ve

(B) Yedek havaalaninin/operasyon alaninin 450 m (1500 fit) iizerinde standart
sicaklik kosullarinda bekleme (holding) hizinda 30 dakika boyunca
ucacak, yaklagsma ve inis yapacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak tizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(©)

1)
()
3)

(4)

Tahmini meteorolojik kosullar;

Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;

Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basin¢ kaybina veya bir motor
arizas1t durumuna iliskin prosediirler; ve

Helikopterin inigini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tliketimini arttirabilecek
herhangi bir baska kosul.

Hicbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi
kaydiyla, ugusun baska bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in, ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

NCC.OP.135 Bagaj ve kargonun yiiklenmesi

Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:

(@) Sadece uygun ve giivenli bir sekilde yiiklenebilecek el bagaji yolcu kabinine alinacak; ve

(b) Yaralanmaya veya hasara yol agabilecek veya yerinden hareket ettiginde koridorlara ve
cikiglara engel olabilecek hava araci icerisindeki tiim bagaj ve kargolar, hareket etmeleri
engellenecek sekilde yiiklenecektir.

NCC.OP.140 Yolcu brifingi

Kaptan pilot:

(a) Kalkis 6ncesinde yolcularin asagidakilerin yeri ve kullanimina asina olmasindan:
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(1) Emniyet kemerleri,

(2) Acil durum ¢ikislar ve

(3) Yolcu acil durum bilgilendirme kartlari

Ve varsa.

(4) Can yelekleri,

(5) Oksijen dagitim techizati,

(6) Cankurtaran botlar1 ve

(7) Yolcularin kendi kullanimi igin saglanan diger acil durum teghizati ;
Ve

Ucus sirasinda yasanan bir acil durumda, yolcularin yapmasi gereken durumlara uygun
acil durum eylemlerini 6grenmelerinin saglandigindan emin olacaktir.

NCC.OP.145 Ucus hazirhg:

(a)

(b)

Ucusa baslamadan 6nce kaptan pilot, makul her yola bagvurarak, hava aracinin emniyetli
sekilde calistirilmasi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilar1 dahil
ve bu tiir bir ucusta dogrudan gerekli olan uzay tabanli tesislerin, yer ve/veya su
tesislerinin ugusun gergeklestirilecegi operasyon tiirii icin yeterli olup olmadigini
belirleyecektir.

Ucusa baslamadan 6nce kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik
bilgilere agina olacaktir. Kalkis yerinden uzakta yapilan bir ugus hazirligi ve IFR sartlarda
yapilacak tiim ugus hazirlik:

(1) Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iligkin bir ¢alismayt; ve

(2) Hava kosullar1 sebebiyle ugusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de
kapsayan alternatif bir hareket tarzi planlamasini igerecektir.

NCC.OP.150 Kalkis yedek havaalanlar - ugaklar

(@)

(b)

IFR sartlarda yapilan uguslar i¢in kaptan pilot, kalkis havaalanindaki hava kosullarinin
gecerli havaalani asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin altinda olmasi ya da bagka
sebeplerle kalkis havaalanina geri donmenin miimkiin olmamasi halinde, ugus plani
icerisinde hava kosullarmin miisaade ettigi asgari bir adet kalkis yedek havaalani
belirtecektir.

Kalkis yedek havaalani, kalkis havaalanindan asagida belirtilen mesafeler igerisinde
olacaktir:

(1) Iki motoru olan ugaklar icin, sakin havada standart kosullarinda tek motor seyir
hizinda 1 saatlik ugus siiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe; ve

(2) Ug veya daha fazla motoru olan ucaklar i¢in, sakin havada standart kosullarinda hava
araci ucus el kitabina (AFM) gore bir motor ¢alismaz haldeyken (OEI) 2 saatlik bir
ucus siiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe.
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(c) Kalkis yedek havaalani olarak segilecek bir havaalanina yonelik mevcut bilgiler, tahmini
kullanom zamaninda kosullarin bu operasyona iliskin havaalan1 asgari operasyon
limitlerinde veya bunlarin {izerinde olacagini gosterecektir.

NCC.OP.151 Varis yedek havaalanlan - ugaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda kaptan pilot, asagidaki belirtilenler olmadig1 siirece, ucus
plan1 igerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani
belirtecektir:

(&) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, tahmini varis siiresinin 1 saat 6ncesinden bir saat
sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siiresinin 1 saat sonrasina
kadar (hangisi daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklagma ve inigin gorerek meteorolojik
sartlara (VMC) gore yapilabilecegini gostermedigi siirece; ya da

(b) Planlanan inis yerinin izole olmadig1 ve:
(1) Planlanan inis havaalani igin bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis
sliresinin 2 saat Oncesinden 2 saat sonrasina kadar asagidaki meteorolojik kosullarin
var olacagini gostermedigi siirece:

(i)  Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin asgari 300 m (1000 fit)
tizerinde bir bulut tabani; ve

(if)  Asgari 5.5 km goriis mesafesi veya prosediir ile ilgili asgari limitten 4 km daha
fazla goriis mesafesi.

NCC.OP.152 Varnis yeri yedek havaalanlar - helikopterler

IFR sartlarda yapilan uguslarda kaptan pilot, asagidaki belirtilenler olmadig: siirece, ugus
plan1 igerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani
belirtecektir:

(a) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut
giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig siiresinin 2
saat Oncesinden 2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varig
sliresinin 2 saat sonrasina kadar (hangisi daha kisa ise) var olacagini gostermedigi siirece:

(1) Aletli yaklagma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) {izerinde bir
bulut tabani; ve

(2) Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi; veya
(b) Planlanan inis yerinin izole olmadig: ve:
(1) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
sliresinin 2 saat oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi
surece:

(i)  Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) {izerinde
bir bulut tabani;
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(if)  Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi.

NCC.OP.153 Vans yeri havaalanlan - aletli yaklasma operasyonlari

Kaptan pilot, planlanan yaklasma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kayb1 olmasi durumunda,
varis havaalani veya herhangi bir varis yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli
araclarin bulundugundan emin olacaktir.

NCC.OP.155 Yolcu bindirme sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcu
indirme sirasinda yakit ikmali

(@ Yolcu bindirme sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcu indirme sirasinda, ugak
benzini (AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisimindan elde
edilen yakitlarla yakit ikmali yapilmayacaktir.

(b) Tim diger yakit tiirlerinde ise; gerekli tedbirler alinacak ve hava araci tahliyesinin en
pratik ve siiratli bicimde baslatilmasi ve yonlendirilmesi dogrultusunda hava aracinda
uygun niteliklere sahip bir personeli gérevlendirilecektir.

NCC.0P.160 Kulaklik kullanimi

(a) Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir
kulaklik takacaktir. Kulaklik, asagidaki yer ve durumlarda ATS ile olan sesli haberlesme
i¢in birincil arag¢ olarak kullanilacaktir:

(1) Yerde:
(i)  Sesli haberlesme yoluyla ATC kalkis miisaadesi alinmasi sirasinda; ve
(i)  Motorlarin galisir vaziyette oldugu sirada;
(2) Ugus sirasinda:
(i)  Gegis irtifasinin altinda veya,
(if)  10.000 fit’in altinda (hangisi daha yiiksek ise);
(3) Kaptan pilotun gerekli gordiigii her durumda.

(b) (a)’da bahsi gecen kosullarda, boom mikrofon ya da esdegeri, ¢ift yonli telsiz
haberlesmesi i¢in kullanilabilecek bir pozisyonda olacaktir.

NCC.OP.165 Yolcularin tasinmasi
Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:

(@ Yolcularmn, acil durum tahliyesinin gerekli olmasi1 halinde, hava aracinin tahliyesine
yardimci olabilecek ve engel olmayacak bir yerde oturtulmasi;

(b) Kalkis ve inisten Once, ugagin taksi yaptigi sirada ve kaptan pilot tarafindan emniyet
acisindan gerekli goriilen her durumda, ugakta bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri
veya baglama sistemleri ile bagli halde bir koltukta ya da yatakta bulunmasi; ve
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Bir koltugun birden fazla kisi tarafindan iggal edilmesine yalnizca, bir yetiskin ile ilave
emniyet kemeri veya baska bir baglama sistemi ile baglanan bir bebegin oturacagi belirli
koltuklarda miisaade edilmesi.

NCC.OP.170 Yolcu kabininin ve mutfagin/mutfaklarin (galley) emniyete alinmasi

Kaptan pilot:

(@)

(b)

Taksi yapma, kalkis ve inis oncesinde tiim c¢ikiglarin ve kagis yollarinin engellerden
arindirilmasini; ve

Kalkis ve inisten 6nce ve emniyet agisindan gerekli goriilen her durumda tiim techizatin
ve bagajin sabitlenip emniyete alinmasini saglayacaktir.

NCC.OP.175 Hava aracinda sigara icilmesi

Kaptan pilot, asagidaki durum ve sartlarda hava aracinda sigara igilmesine miisaade
etmeyecektir:

(@)
(b)
(©)

(d)
(€)

(f)

Emniyet acisindan gerekli goriilen her durumda;
Hava aracina yakit ikmali yapildig1 esnada;

Isletici hava arac1 yerde iken, yer operasyonlar: sirasinda olusacak riskleri azaltacak
prosediirleri olusturmamigsa;

Belirlenen sigara igme alanlar1 disinda, koridorda/koridorlarda ve lavaboda/lavabolarda;

Kargo boliimlerinde ve/veya yangina dayanikli konteynerler igerisinde saklanmayan veya
yangina dayanikli bez ile kapli olmayan kargolarin tagindig1 diger alanlarda;

Oksijen verilen yolcu kabini alanlarinda.

NCC.OP.180 Meteorolojik kosullar

(@)

(b)

(©)

Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin rota boyunca ve planlanan varis yerindeki
hava kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gegerli VFR asgari operasyon limitlerinde
ya da bu limitlerin lizerinde olacagini gostermesi halinde VFR ugusunu baslatacak ya da
devam ettirecektir.

Kaptan pilot, tahmini varis zamaninda, varis yerinde veya en az bir varis yeri yedek
havaalaninda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gegerli asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin iizerinde oldugunu gosteren en son meteorolojik bilgilerin
mevcut oldugu hallerde, planlanan varis yeri havaalanina IFR ugusa baslayacak veya IFR
ugusunu siirdiirecektir.

Ugusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler i¢cermesi halinde, (a) ve (b) belirtilen
meteorolojik bilgiler ilgili oldugu siirece gecerli olacaktir.

NCC.OP.185 Buz ve diger kirleticiler - yer prosediirleri
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(@) Isletici, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak adina gerekli olan yerde
buzlanmay1 6nleme ve giderme faaliyetleri ile hava aracinin ilgili kontrollerine yonelik
uyulacak prosediirleri olusturacaktir.

(b) Kaptan pilot, (a) maddesinde izin verilen ve AFM’ye uygun durumlar hari¢ olmak iizere,
hava aracinin dis ylizeyleri, , hava araci performansini ve hava aracinin kontrol
edilebilirligini olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikge kalkis
baslatamaz.

NCC.OP.190 Buz ve diger Kirleticiler - ucus prosediirleri

(@) Isletici, buzlanma kosullarmin beklendigi veya oldugu ucuslara iliskin prosediirler
olusturacaktir.

(b) Kaptan pilot, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi igin sertifikalandirilmis ve bu
kosullara uygun bi¢gimde techiz edilmis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin beklendigi
veya oldugu ucuslar1 baglatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere girecektir.

(c) Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi igin sertifikalandirilmig buzlanma yogunlugundan
fazla olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ucus i¢in sertifikalandirilmamis
bir hava aracinin buzlanma ile karsilagsmasi halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC’ye
acil durum deklare ederek, seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma
kosullarindan ¢ikacaktir.

NCC.OP.195 Kalkis kosullar:
Kalkis1 baglatmadan 6nce, kaptan pilot:

(@) Kendisine saglanan bilgilere goére, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava
durumu ile kullanilmasi planlanan pist durumunun veya FATO’nun emniyetli kalkis ve
tirmanisa mani olmadigindan; ve

(b) Gegerli havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

NCC.OP.200 Ucusta simiile edilmis durumlar

(&) Kaptan pilot, yolcular veya kargo tasidigi durumlarda asagidakilerin simiile edilmemesini
temin edecektir:

(1) Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren
durumlar; ya da

(2) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, onaylanmig bir egitim kurulusu tarafindan egitim uguslar
gergeklestirildiginde, bu durumlar igerde 6grenci pilotlar varken simiile edilebilir.

NCC.OP.205 Ucus sirasinda yakit yonetimi

(@) Isletici, ugus sirasinda yakit kontrolii ve yonetiminin yiiriitiilmesini temin edecek bir
prosediir olusturacaktir.
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(b) Kaptan pilot, ugus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin ugusun hava kosullarinin
misaade ettigi bir havaalanina veya operasyon sahasina kadar ugusu siirdiirebilmesi i¢in
gerekli olan yakit miktarindan ve NCC.OP.130 veya NCC.OP.131 uyarinca gerekli olan
planlanan yedek yakit miktarindan az olup olmadigini1 diizenli araliklarla kontrol
edecektir.

NCC.OP.210 ilave oksijen kullanim

Kaptan pilot, kabin irtifasinin 13,000 fit’1 veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca 10,000
fit’i gegtigi durumlarda, kendisinin ve ugus sirasinda ugus emniyeti ile ilgili gorevleri ifa
etmekte olan ugus ekibi {iyelerinin devamli bir bigimde ilave oksijen kullanmasini
saglayacaktir.

NCC.OP.215 Yere yakinlik tespiti

Herhangi bir ucus ekibi liyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi (GPWS)
tarafindan yere gereginden fazla yakin uculdugunun tespit edilmesi halinde, ugusu
gerceklestiren pilot, vakit kaybetmeden emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici
onlemi alacaktir.

NCC.OP.220 Havada carpismayi onleyici sistemin (ACAS) kullanim

Isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmas1 durumunda, ucus ekibinin,
carpismalarin onlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmasi ve ACAS II
techizatinin kullanimi konusunda yetkin olmasi i¢in operasyonel prosediirler ve egitim
programlari olusturacaktir.

NCC.OP.225 Yaklasma ve inis kosullar

Inis icin yaklagsmanin baslatilmas: &ncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler 15131nda
kullanilmas1 planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmas1 planlanan pistin veya FATO nun kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklagmay,
inisi veya pas gecmeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin olacaktir.

NCC.OP.230 Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi

(a) Kaptan pilot, rapor edilmis pist goriis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate
almaksizin aletli yaklagmay1 baglatabilir.

(b) Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin gecerli asgari limitin altinda olmasi halinde,
yaklagma i¢in:
(1) Havaalani tizerinde 1.000ft’in altina; ya da
(2) Karar irtifasinin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari algalma irtifasinin/yiiksekliginin

(MDA/H’) havaalanm tizerinde 1.000ft’ten fazla oldugu durumda son yaklasma
segmentine devam edilmeyecektir.
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(c) RVR’nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri rapor edilen goriis mesafesi
degerleri dontistiiriilerek elde edilebilir.

(d) Hava alan tizerinde 1000 fit gegildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin gecerli
asgari limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H'ye kadar
stirdiiriilebilir.

(e) Yaklasma, yaklasma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin
DA/H veya MDA/H’de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H nin
altina devam ettirilebilir ve inis tamamlanabilir.

(f) Pist teker koyma bdlgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

ALT BOLUM C - HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL
KISITLAMALAR

NCC.POL.100 Operasyonel kisitlamalar - tiitm hava araclarn

(&) Operasyonun her safhasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirlig1 ve agirlik merkezi (CG),
AFM veya daha kisitlayict olmast durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara
uygun olacaktir.

(b) Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet igaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hava
aracinda sergilenecektir.

NCC.POL.105 Agirlhik ve denge, yiikleme

(@) Isletici, hava aracinin ilk isletmeye alinmas1 6ncesinde hava araglarini tartarak temel
agirhgmi ve agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin
degisikliklerin, agirlik ve denge tizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun
sekilde belgelenecektir. Modifikasyonlarin agirlik ve denge tizerindeki etkisi tam olarak
bilinemiyorsa hava araci yeniden tartilacaktir.

(b) Tartma islemi, hava araci lireticisi ya da onaylanmig bir bakim kurulusu tarafindan
yapilacaktir.

(c) Isletici, hava aracinin kuru operasyon agirligima dahil olan tiim operasyon unsurlarmi ve
ekibin agirligini, ekip bagajlarini da dahil ederek bizzat tartmak suretiyle veya standart
agirliklar kullanarak belirleyecektir. Tiim operasyon unsurlarinin ve ekip konumlarinin
hava aracinin agirlik merkezi (CG) {lizerindeki etkisi tespit edilecektir. Standart
agirliklarin kullanildigi durumlarda, kuru operasyon agirlig: tespit etmek amaciyla ekip
iiyelerine iliskin olarak asagidaki agirlik degerleri kullanilacaktir:

(1) Ugus ekibi/teknik ekip tiyeleri i¢in, el bagajlar1 dahil 85 kg; ve
(2) Kabin ekip iiyeleri i¢in 75 kg.

(d) Isletici, kaptan pilotun balastlarin da dahil oldugu trafik yiikiiniin agirhigm, asagida
belirtilen yollarla tespit etmesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir:

(1) Bizzat tartarak;
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(2) Trafik yiikiiniin agirligini, standart yolcu ve bagaj agirliklarina uygun olarak tespit
ederek; veya

(3) Yolcu agirhigini her yolcunun veya her yolcu adina yapilan beyani esas alarak
hesaplayarak ve hava aracinda bulunan yolcu koltugu sayisinin asagida belirtildigi
sekilde oldugu durumlarda, el bagaji ve elbiseleri dikkate alacak olan onceden
belirlenmis bir agirliga ekleyerek:

(i)  Ugaklarda, 10'un altinda; veya
(i)  Helikopterlerde, 6’nin altinda.
(e) Standart agirliklarin kullanildigi durumlarda, asagidaki agirlik degerleri kullanilacaktir:

(1) Yolcular igin, el bagajinin ve yolcu koltugunda yetiskin bir kisi tarafindan taginan
bebegin agirlig1 da dahil olan Tablo 1 ve 2’deki agirlik degerleri:

Tablo 1: Standart yolcu agirhklar: - 20 veya daha fazla toplam
yolcu koltuguna sahip hava araclan

20 ve iizeri 30 ve iizeri
Yoleu koltuklart Erkek | Kadm |Tim yetiskinler
Yetiskinler 88 kg 70 kg 84 kg
Cocuklar 35 kg 35 kg 35 kg

Tablo 2: Standart yolcu agirhiklar - 19 veya daha az toplam yolcu
koltuguna sahip hava araclan

Yolcu koltuklari 1-5 6-9 10-19
Erkek 104 kg | 96 kg 92 kg
Kadin 86 kg 78 kg 74 kg
Cocuklar 35 kg 35 kg 35 kg

(2) Bagajlar igin:

(i)  Ugaklarda, ugakta bulunan toplam yolcu koltugu sayisinin 20 veya daha fazla
oldugu durumlarda, Tablo 3'deki kontrol edilmis bagajlara iliskin standart

agirlik degerleri;
Tablo 3: Standart bagaj agirhiklar - 20 veya daha fazla toplam yolcu
koltuguna sahip ucaklar
Ucus tipi Standart bagaj agirliklari
I¢ hat 11 kg
Avrupa boélgesi icinde 13 kg
Kitalararasi 15 kg
Diger 13 kg

(i) Helikopterlerde, helikopterlerde bulunan toplam yolcu koltugu sayisinin 20
veya daha fazla oldugu durumlarda, kontrol edilmis bagajlara iliskin 13 kg'lik
standart agirlik degeri;

(F) 19 veya daha az yolcu koltugu bulunan hava araglari i¢in, kontrol edilmis bagajlarin fiili
agirhig:
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(1) Tartarak; veya

(2) Her yolcunun beyani veya yolcu adina yapilan beyan esas alinarak hesaplamayla
tespit edilecektir. Bunun uygulanamadigi durumlarda, asgari 13 kg'lik standart
agirligi kullanilacaktir.

Isletici, kaptan pilotun gergek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitab
icerisinde belirtilen bir yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak
yakit yliklinlin agirligin1 belirlemesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

Kaptan pilot:
(1) Hava aracinin yiiklenmesi isinin nitelikli personelin gzetiminde yapilmasini; ve

(2) Trafik yiikiiniin yiiklenmesi isleminin hava araci agirlik ve dengesinin hesaplanmasi
icin kullanilan verilerle tutarli olmasini saglayacaktir.

Isletici, kaptan pilotun zemin mukavemet sinirlamalari, metretiil basina azami yiik, kargo
bolmesi basina azami agirlik ve azami koltuk limiti gibi ek yapisal limitlere uymasini
saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

Isletici, (a) ila (i) maddeleri igerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiiklemede ve agirlik
ve denge sisteminde yer alan ilkeleri ve yoOntemleri isletme elkitab1 igerisinde
belirtecektir. Bu sistem, planlanan biitiin operasyon tiirlerini kapsayacaktir.

NCC.POL.110 Agirhik ve denge verileri ve belgeleri

(a)

(b)

Isletici, her ucus oncesinde yiikve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik ve denge
limitlerini agmadiginin belirtildigi agirlik ve denge verilerini olusturacak ve agirlik ve
denge belgelerini hazirlayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri
icerecektir:

(1) Hava arac1 tescili ve tipi;

(2) Uygun oldugu durumlarda, ugus bilgileri, numarasi ve tarihi,
(3) Kaptan pilotun ad;

(4) Belgeyi hazirlayan kisinin adi,

(5) Hava aracinin kuru operasyon agirligi ve buna uygun agirlik merkezi,
(6) Kalkistaki yakit agirligi ve ugus (trip) yakiti agirligi,

(7) Varsa, yakit digindaki sarf malzemelerinin agirligi,

(8) Yolcular, bagajlar, esyalar ve balast dahil yiik bilesenleri,

(9) Kalkis agirligy, inis agirligi ve yakitsiz agirlik,

(10) Gegerli ugak CG konumlari ve

(11) Agirlik ve CG degerleri limitleri.

Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina taginmis bir agirlik ve denge
sistemi ile olusturuldugu durumlarda, isletici sistem c¢iktilarinin  biitiinliigiinii
dogrulayacaktir.
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(c) Hava araci yiiklemesinin kaptan pilot tarafindan yonetilmedigi durumlarda, hava aracinin
yiliklemesini yoneten kisi, eliyle atti§1 imzayla veya esdeger bir yolla yiik ve dagiliminin
kaptan pilot tarafindan olusturulan agirlik ve denge belgelerine uygun oldugunu teyit
edecektir. Kaptan pilot, elle attig1 imzayla veya esdeger bir yontemle kabul ettigini
belirtecektir.

(d) Isletici, asagida belirtilenlerin saglanabilmesi igin, yiikte yapilacak son dakika
degisikliklerine iliskin prosediirleri belirleyecektir:

(1) Agirlik ve denge belgelerinin tamamlanmasindan sonra olacak herhangi bir son
dakika degisikliginin agirlik ve denge belgelerinin yer aldigi ugus planlama
belgelerine girilmesi;

(2) Yolcu sayilarinda veya kargo boliimiinde yer alan yiikte miisaade edilen azami son
dakika degisikliginin belirtilmesi; ve

(3) Bu azami sayinin agilmasi halinde yeni agirlik ve denge belgelerinin hazirlanmasi.

NCC.POL.111 Agirlhik ve denge verileri ile belgeleri - hafifletici hiikiimler

NCC.POL.110(a)(5)’e bakilmaksizin, yiik dagilimmin 6nceden hesaplanmis bir denge
tablosuna uygun olmasi veya gergek yiik ne olursa olsun planlanan operasyonlar i¢in dogru
bir dengenin temin edildiginin ortaya konmasi halinde, agirlik ve denge belgelerinde agirlik
merkezi konumuna yer verilmesine gerek olmayabilir.

NCC.POL.115 Performans - genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan cizelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak,
performansin gegerli havacilik kurallar ile ugus, kullanilan hava sahas1 veya hava alanlari
veya operasyon alanlar1 i¢in gegerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmasi
halinde, hava aracini uguracaktir.

NCC.POL.120 Kalkis agirhig: sinirlamalari - ucaklar
Isletici:
(@) Ucgagm kalkis baslangicindaki agirliginin:

(1) Kalkigta, NCC.POL.125 kapsaminda;

(2) Ugus rotasinda bir motorun ¢alismaz halde oldugu durumda (OEI), NCC.POL.130
kapsaminda; ve

(3) Iniste NCC.POL.135 kapsaminda,

ucus siirerken beklenen agirlik diisiisleri ve yakit atma da hesaba katilarak, agirlik
sinirlamalarin1 agmamasini saglayacaktir;

(b) Kalkis baslangicindaki agirligin, havaalaninin veya operasyon alaninin yiiksekligine
uygun basing irtifasina iligkin olarak, baska bir yerel atmosferik kosulunun azami kalkig
agiligin belirlenmesinde bir parametre olarak kullanilmasi halinde de, hava arac1 ugus el
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kitabi (AFM) igerisinde belirtilen azami kalkis agirligini higbir zaman agmamasini
saglayacaktir; ve

(c) Planlanan inis havaalanina veya operasyon alanina veya herhangi bir varis yeri yedek
havaalanina, beklenen inis zamanina iliskin tahmini agirligin, bu havaalanlarinin veya
operasyon alanlarinin yiiksekligine uygun basing irtifasina iliskin olarak, baska bir yerel
atmosferik kosulunun azami kalkis agiligin belirlenmesinde bir parametre olarak
kullanilmas1 halinde de, hava araci ugus el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen azami inis
agirligini higbir zaman agsmamasini saglayacaktir.

NCC.POL.125 Kalkis - ucaklar
(a) Kaptan pilot, azami kalkis agirligini belirlerken, asagidaki hususlar1 dikkate alacaktir:

(1) Hesaplanan kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) gegmeyecek ve asma
sahasi (clearway) mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan
fazla olmayacak;

(2) Hesaplanan kalkis kosusu mesafesi mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA)
asmayacak;

(3) Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazgegcmek igin tek bir V1 degeri kullanilacak
(hava araci ugus el kitabi icerisinde bir V1 degeri belirtilir) ; ve

(4) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayni kosullar altinda kuru pistte izin verilen
kalkis agirligin1 agsmayacaktir.

(b) Turbuprop motorlu ve 5700 kg veya altinda azami kalkis agirligina sahip olan ugaklar
hari¢ olmak iizere, kalkis sirasinda bir motor arizasi olmast halinde, kaptan pilot, ucagin:

(1) Kalkisa devam etmesini ve mevcut hizlanma-durma mesafesi veya mevcut pist
icerisinde durabilmesini; ya da

(2) Kalkisa devam edebilmesini ve ugak NCC.POL.130’a uygun olacak bir konuma
gelene kadar ucgus yolu boyunca olan tiim manialari yeterli bir marjla
temizleyebilmesini saglayacaktir.

NCC.POL.130 Ucus rotasinda - bir motor ¢alismaz durumdayken - ucaklar

Kaptan pilot, ucus rotasinda herhangi bir noktada motorlardan birinin ¢alismaz duruma
gelmesi halinde ¢ok motorlu bir ugagin herhangi bir noktada asgari mania klerans irtifasi
altinda u¢gmadan uygun bir havaalanina veya operasyon alanina kadar u¢gmaya devam
edebilmesini saglayacaktir.

NCC.POL.135 inis - ucaklar

Kaptan pilot, herhangi bir havaalaninda veya operasyon alaninda, yaklagma sahasindaki tiim
manialar emniyetli bir marjla temizlendikten sonra ucagin mevcut inig mesafesi igerisinde,
inis yapip durabilmesini veya bir deniz ucaginin makul bir hiza diigmesini saglayacaktir.
Performans verilerinin planlanmasi asamasinda tolerans saglanmamissa, yaklasma ve inig
tekniklerinde beklenen sapmalara toleransi saglanacaktir.
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ALT BOLUM D - ALETLER, VERILER VE TECHIZAT
KISIM 1 - UCAKLAR

NCC.IDE.A.100 Aletler ve techizat - genel

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Isbu Alt Béliim geregince gerekli olan aletler ve techizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklar
takdirde, uygulanabilir ucusa elveriglilik gerekliliklerine uygun bir sekilde
onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) NCC.IDE.A.245'e uygun olmast;

(3) NCC.IDE.A.250'ye uygun olmasi; veya

(4) Ugakta kurulu olmasi.

Isbu Alt Béliim geregince gerekli oldugunda asagida listelenenler icin techizat onayi
alinmasina ihtiyag yoktur:

(1) Yedek sigortalar,

(2) Bagimsiz el feneri

(3) Dogru 6lglim yapan bir saat,

(4) Harita tutacagi,

(5) Ilk yardim ¢antalar,

(6) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati,

(7) Demirlemek i¢in deniz ¢apalar ve techizat ve
(8) Cocuk emniyet sistemleri.

Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve teghizat ile gecerli diger Ekler
tarafindan gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger teghizat asagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibi
tarafindan uluslararas1 mevzuatlara veya NCC.IDE.A.245 ve NCC.IDE.A.250
gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizat, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi u¢agin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizat, ugus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan kolayca calistirilabilecek
veya erisilebilecek nitelikte olacaktir.

Herhangi bir ugus ekibi tiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ugus ekibi {iyesinin
gostergeleri kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normalde ugus yoluna
bakti1 zamanki goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gérebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.
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(F) Gerekli tim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi igin,
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

NCC.IDE.A.105 Ugus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus icin gerekli olan ucak aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ucusa
baslanmayacaktir:

(@) Ucgagn, isleticinin asgari teghizatlar listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;

(b) Isleticinin Genel Miidiirliikten ugag1 temel asgari techizatlar listesi (MMEL) kisitlari
dahilinde isletmek i¢in onay almast; veya

(c) Ugagm gegerli ucusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

NCC.IDE.A.110 Yedek elektrik sigortalari

Ugaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini teminen,
tiim devre korumasi icin gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.115 isletim 1s1klar1

Gece ugusu yapan ugaklar asagidakilerle techiz edilecektir:
(@) Carpisma Onleyici 151k sistemi;

(b) Seyriisefer/konum 1siklart;

(c) Bir adet inis 15181;

(d) Ugagm emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

(e) Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

(f) Her bir ekip tiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

(9) Ucagin bir deniz ucag1 veya bir amfibik ugak olmasi durumunda, Denizde Carpigsmayi
Onleme Amagl Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCC.IDE.A.120 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(a) Giindiiz VFR sartlarinda isletilen ugaklar, asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,
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(4) Gosterge hava hizi,
(5) Kayis ve
(6) Hiz smirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.

(b) Sutizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda veya gece gorerek meteorolojik sartlarda
ya da bir/birden fazla ilave alete basvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadigi
kosullarda isletilen ugaklar, (a)'ya ek olarak, asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(i) Doniis ve kayis,
(i)  Durum,
(iii) Dikey hiz ve
(iv) Stabil (sabit) istikamet,
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

(3) (a)(4)’te gerekli goriilen hava hizi gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 engelleyecek bir arag.

(c) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme araci saglanacaktir;

(1) Basing irtifasi,

(2) Gosterge hava hizi,

(3) Uygulanabilirse, kayis veya doniis ve kayis,
(4) Uygulanabilirse, durum,

(5) Uygulanabilirse, dikey hiz,

(6) Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet, ve

(7) Uygulanabilirse, hiz smirlamalarmin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi
durumlarda Mach sayisi.

NCC.IDE.A.125 Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ugus yapan ugaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:
(a) Asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(1) Manyetik istikamet,
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,
(4) Gosterge hava hizi,
(5) Dikey hiz,
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(6) Doniis ve kays,

(7) Durum,

(8) Stabil (sabit) istikamet,

(9) Dis hava sicaklig ve

(10) Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.
Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arac;

Iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme araci:

(1) Basing irtifasi,

(2) Gosterge hava hizi,

(3) Dikey hiz,

(4) Dontis ve kayzs,

(5) Durum,

(6) Stabil (sabit) istikamet ve

(7) Uygulanabilirse, hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi
durumlarda Mach sayisi.

(a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gdsterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arac;

Yedek statik basing kaynagi;

Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi;

[rtifanin dlgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan ikinci bir bagimsiz arag ve

Asgari 30 dakika boyunca durum gosterge sisteminin c¢alistirilmasi ve aydinlatilmasi
amaciyla, ana elektrik iiretim sisteminden bagimsiz bir acil durum gii¢ kaynagi. Acil
durum giic kaynagi, ana elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra
otomatik olarak devreye girecek ve durum gostergesinin acil durum kaynagiyla
calistirildig: alet lizerinde gosterilecektir.

NCC.IDE.A.130 IFR sartlarinda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen ugaklar, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan
bas1 tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.135 Arazi farkindahgi uyar sistemi (TAWS)

5.700 kg tizerinde azami sertifikalandirilmig kalkis agirligina (MCTOM) veya 9’un tizerinde
azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip tiirbin motorlu ugaklar,
asagidakilere iliskin sartlar1 karsilayan TAWS ile techiz edilecektir:
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(@) Ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde A sinifi techizat; veya

(b) Ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya 6ncesinde miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas
verilen ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B sinifi techizat.

NCC.IDE.A.140 Havada ¢arpismayi onleyici sistem (ACAS)

Havada carpigsmay1 onleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi
kullanim gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700
kg’in lizerinde MCTOM’ye veya 19°un iizerinde MOPSC’ye sahip tiirbin motorlu ugaklar
ACAS Il ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.145 Meteoroloji radar techizat1

Asagida belirtilen ucaklar, meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus glizergahi
iizerinde karsilasilmas1 beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin
bulundugu alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde,
meteoroloji radar techizati ile techiz edilecektir:

(a) Basingli ugaklar;
(b) 5.700 kg’in tizerinde MCTOM’ye sahip basingsiz ucaklar; ve
(¢) 9’un tizerinde MOPSC’ye sahip basingsiz ugaklar.

NCC.IDE.A.150 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

(@) Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ugaklar, buz
olusumunu gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak ucus ekip liyelerinin gorevlerini yerine getirmesine engellemeyecek sekilde
olacaktir.

NCC.IDE.A.155 Ugus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ucus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.160 Kokpit ses kayit cihazi
(a) Asagidaki ugaklar, kokpit ses kayit cihaz1 (CVR) ile techiz edilecektir:

(1) Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik
Sertifikas1 verilmis ve 27.000 kg iizerinde MCTOM’e sahip ugaklar; ve

(2) Asagidaki niteliklere sahip ve 2250 kg’in tizerinde MCTOM e sahip ugaklar:
(i)  Operasyonel olarak asgari iki pilotta sertifiye edilen;
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(i)  Turbojet motorla/motorlarla ve birden fazla turboprop motorla teghiz edilen;
ve

(i) Tip sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan.

Kokpit ses kayit cihazi, asgari asagida belirtilen siirelerde kaydedilen verileri saklayabilir
nitelikte olacaktir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Ocak 2021 tarihinde veya sonrasinda verilen
ve 27.000 kg’1n lizerinde MCTOM’ye sahip ucaklar i¢in, son 25 saat; veya

(2) Diger tiim durumlarda, son 2 saat.
Kokpit ses kayit cihazi, ongdriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

(2) Techiz edilmis olmast durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta
olan kokpitteki ugus ekibi liyelerinin sesli iletisimlert;

(3) Kullanilan her bir entegre entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske mikrofonu
tarafindan alinan ses sinyalleri; ve

(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

Kokpit ses kayit cihazi, ugagin kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan 6nce otomatik
olarak kayit yapmaya baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢aligmasinin miimkiin
olmayacagi bigimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

(d)’ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagl olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
calistirilmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit
yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan
gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

CVR yayma baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardime1 olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayma baglayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.165 Ucus verileri kayit cihaza

(a)

(b)

(©)

5700 kg tizerinde MCTOM’ye sahip ve ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1
Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan ucaklar, verileri dijital olarak
kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir FDR ile techiz
edilecektir.

FDR, u¢agin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin konfigiirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri
kaydedecek ve kaydedilen verileri en azindan 25 saat slireyle muhafaza edebilir nitelikte
olacaktir.

Veriler, ugus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ugak
kaynaklarindan elde edilecektir.
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FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayit etmeye baslayacak ve ucagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin
ardindan otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

FDR, yayma baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimc1 olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baglayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.170 Veri baglantis1 kayd:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit ucusa elverislilik sertifikasi
verilmis, veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken ucaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina
sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar igin gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, ugaga gelen ve
ucaktan yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantis1 iletisim mesajlart:

(i)  Veri baglantis1 baslangict;

(i)  Kontrolor-pilot haberlesmesi;

(iii) Yapilan denetim (izleme);

(iv) Ugus bilgileri;

(v) Sistem yapisi elverdigi 6lgiide, hava araci yayin denetimi;

(vi) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava aract operasyonel kontrol verileri; ve
(vii) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, grafikler;

(2) Veri baglantisi haberlesmeleri ile ilgili olan ve ucaktan ayri saklanan her tiirli ilgili
kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem yapis1 dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.

Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere
tekrar erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak tantyacaktir.

Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan NCC.IDE.A.160 igerisinde kokpit ses kay1t
cihazlari igin belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

Kayit cihaz1 yayia baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardime1 olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte
ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gegerli olan sartlar,
NCC.IDE.A.160 (d) ve (e) igerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantig1 igin
gecerli olan sartlarla aynidir.
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NCC.IDE.A.175 Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz

CVR sartlarma ve FDR sartlarina uyum saglama islemi asagida belirtilen sekilde de
gerceklestirilebilir:

(@) Ucgagm bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet
ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile; veya

(b) Ugagm bir adet CVR ve bir adet FDR ile teghiz edilmesi gereken durumlarda, iki adet
ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

NCC.IDE.A.180 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglar1 ve ¢cocuk
emniyet sistemleri

(a) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:
(1) 24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu igin koltuk veya yatak;
(2) Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglart;
(3) 24 aydan daha kiiciik her bir bebek i¢in bir adet ¢cocuk emniyet sistemi (CRD); ve

(4) Konumlart asagida belirtilen sekilde, ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini
otomatik olarak zapt eden bir gereci iceren omuz bagi dahil emniyet kemeri:

(i)  Her bir ugus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta;
ve

(i)  Kokpitte bulunan her gézlemci koltugunda ve

(5) Ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 31 Aralik 1980 sonrasinda verilmis
olan ucaklarda, gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta {ist govdeyi zapt
eden omuz bagi dahil bir emniyet kemeri.

(b) Ust gdvde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:
(1) Tek nokta agma diigmesine sahip olacak; ve

(2) Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak
kullanilabilecek iki adet omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemerine sahip olacaktir.

(3) Ugus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

(i) Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagi ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak; ya da

(i)  Asagidaki ucaklar igin bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagi ve
bir adet emniyet kemerine sahip olacak:

(A) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inis dinamik kosullarina
uygun, 5.700 kg’n altinda MCTOM’ye ve 9’un altinda MOPSC’ye sahip
olan ugaklar;

(B) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inis dinamik kosullarina
uygun olmayan ve miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 25
Agustos 2016 tarihinden Once verilmis olan, 5.700 kg’in altinda
MCTOM’ye ve 9’un altinda MOPSC’ye sahip olan ugaklar.
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NCC.IDE.A.185 Emniyet kemerinizi baglayiniz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi ugaklar, tiim yolculara ve kabin ekibine ne
zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢cilmemesi gerektigini gésteren bir
cihazla techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.190 ilk yardim cantasi
(@) Ugaklar, Tablo 1’e uygun bir sekilde ilk yardim gantalari ile techiz edilecektir.

Tablo 1: Gerekli ilk yardim cantasi sayisi
Kurulu yolcu koltugu sayisi Gerekli ilk yardim cantasi sayisi

0-100 1

101-200 2

201-300 3

301-400 4

401-500 5

501 veya lizeri 6

(b) Ilk yardim ¢antalar:
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve
(2) Giincel tutulacaktir.

NCC.IDE.A.195 Takviye oksijen - basin¢h ugaklar

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ucus irtifalarinda isletilen basingli
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

(b) Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in iizerinde oldugu ugus irtifalarinin
iizerinde isletilen basingli ucaklar, asagidakiler icin yeterli solunum oksijenini
tagiyacaktir:

(1) Tum ekip tiyeleri ve:

(i)  Kabin basing irtifasinin 15.000 ft’i astig1 durumlarda tiim ugus siiresi (ancak
her haliikarda 10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir) boyunca
yolcularin tamami (%100');

(i) Basing kaybmin olmasi halinde ve ugus kosullari dikkate alinarak yolcu
kabinindeki basing irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi
bir zaman dilimi siiresince yolcularin en az %30'u; ve

(iii) Yolcu kabinindeki basing irtifast 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda olacagi
durumlarda, 30 dakikay1 asan siire boyunca yolcularin en az %10'u;

(2) 25.000 ft’in lizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda ancak 4
dakika igerisinde 13.000 basing irtifasina gilivenli bir sekilde algalmaya miisaade
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etmeyecek kosullarda isletilen ugaklarda, 10 dakikadan az olmayacak bir siire
boyunca yolcu kabininde bulunan herkes.

(c) 25.000 ft tizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, ayrica sunlarla teghiz
edilecektir:

(1) Herhangi bir basing kayb1 durumu halinde ugus ekibini uyaracak bir cihaz; ve

(2) Ugus ekip iiyeleri i¢in ¢abuk takilabilen maskeler.

NCC.IDE.A.200 Takviye oksijen - basing¢siz u¢aklar

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

(b) Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in tizerinde oldugu ugus irtifalarinda
isletilen basingsiz ugaklar, asagidakiler i¢in saglanacak yeterli solunum oksijenini
tastyacaktir:

(1) Yolcu kabinindeki basing irtifast 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi durumlarda,
30 dakikay asan siire boyunca tiim ekip iiyeleri ve yolcularin en az %10'u; ve

(2) Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 13.000 ft’in iizerinde olacag siire boyunca,
tiim ekip tiyeleri ve yolcular.

NCC.IDE.A.205 Portatif yangin sondiiriiciiler
(&) Ucgaklar en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile teghiz edilecektir:
(1) Kokpit igerisinde; ve

(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayr1
her yolcu kabininde.

(b) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

NCC.IDE.A.206 Balta ve levye

(@) 5.700 kg’1n tizerinde MCTOM’ye veya 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, kokpitte
en az bir adet balta veya levye ile techiz edilecektir.

(b) 200’in iizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar i¢in, en arkadaki galey alanina veya ona yakin
bir yere ilave bir balta veya levye yerlestirilecektir.

(c) Yolcu kabininde bulunan baltalar ve levyeler, yolcular tarafindan goriinmeyecek bir
bi¢im ve konumda olacaktir.

NCC.IDE.A.210 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagli kullanilmaya uygun ugak
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1°de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9cm
_L;/. Jecm _i‘_, Jcm

— -_Jr

3cm Not over 2 m

NCC.IDE.A.215 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(d) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya
oncesinde verilmis ugaklar i¢in, herhangi bir tipte ELT veya CAT.GEN.MPA.210
gerekliliklerini saglayan bir hava araci yer belirleme araci;

(2) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra
verilmis ucaklar icin, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210
gerekliliklerini saglayan bir hava araci yer belirleme araci.

(b) Herhangi bir tipteki ELT’ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz {izerinden yayin
yapabilir kapasitede olacaktir.

NCC.IDE.A.220 Su iistii ugus

(a) Asagidaki ugaklarda, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erigebilecegi
bir konuma yerlestirilmis, ucaktaki her kisi bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢iik
her bebek i¢in esdeger bir yiizdiirme teghizati bulunacaktir:

(1) Karadan 50 NM'nin iizerinde bir mesafede su iizerinden isletilen veya kaptan pilotun
degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklasma yolu agirlikli su {izerine meyilli olan
ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek
oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan veya havaalanina
veya operasyon alanindan inis yapan kara ugaklari; ve

(2) Su iizerinde isletilen deniz ugaklari.
(b) Her can yelegi veya muadil miinferit ylizdiirme techizati, kisilerin yerinin tespit
edilmesini kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.
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(c) Suiizerinden isletilen deniz ugaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Ugagin su tlizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylagtirmak icin gerekli olan, ucagm boyutuna, agirligmma ve kullanim
Ozelliklerine uygun bir ¢capa ve baska bir techizat; ve

(2) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagli Uluslararasi
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

(d) Acil durumda inisin yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara par¢asindan normal seyir
hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha az
ise) bir mesafede isletilen bir ugagin kaptan pilotu, bir suya mecburi inis durumunda ugak
icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak
asagidakilerin taginip taginmayacagina karar verecektir:

(1) Imdat cagrilar1 yapan igin bir techizat;

(2) Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ucaktaki herkesi
tagimaya yetecek cankurtaran botlari; ve

(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglari
saglayacak cankurtaran techizati.

NCC.IDE.A.230 Hayatta kalma techizati

(a) Arama kurtarma galismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler tizerinden isletilen ugaklar
asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Imdat gagrisinin yapilmast icin isaret techizati;
(2) Asgari bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)); ve

(3) Ugaktaki kisi sayisin1 goz oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi igin gerekli
ilave hayatta kalma teghizati.

(b) Ucgagmn asagidaki sartlarda isletilmesi halinde, (a)(3)’te belirtilen ilave hayatta kalma
techizatinin taginmasina gerek yoktur:

(1) Arama kurtarma calismalarinin 6zellikle zor olmadigi bir alandan asagidakilere
tekabiil eden bir mesafede kalmasi:

(i) Ugus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda,
kritik motoru/motorlar1 ¢alismaz halde bir havaalanina kadar ugusunu devam
ettirebilecek durumdaki ucaklar i¢in bir motor ¢aligmaz durumdayken (OEI)
seyir hizinda 120 dakika; veya

(i)  Diger tiim ugaklar igin seyir hizinda 30 dakika;
veya

(2) Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmis
ucaklarda, acil durum inisi ger¢eklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90
dakikaya tekabiil eden bir mesafe igerisinde kalmas.

NCC.IDE.A.240 Kulakhk
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(a) Ugaklar, kokpitte gorev yerlerinde gorevli her bir ugus ekibi iiyesi igin bir entegre
kulaklik mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile techiz
edilecektir.

(b) IFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi {iyesi i¢in mantiel
yunuslama (manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii {izerinde bir verici diigmesine
sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.245 Telsiz haberlesme techizati

(@) Ugaklar, IFR sartlarda veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gecerli hava sahasi
sartlarinin gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayilim kosullarinda asagidaki
ozelliklere sahip olacak telsiz haberlesme techizati ile teghiz edilecektir:

(1) Havaalani kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;
(2) Ugus sirasinda herhangi bir zamanda meteorolojik bilgileri alabilecek;

(3) Havacilik istasyonlart ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar iizerinden ugus
sirasinda herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek; ve

(4) Havacilik acil durum frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme saglayabilecek.

(b) Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
herhangi bir ariza olmas1 durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep
olmayacak sekilde bunlardan bagimsiz olacaktir.

NCC.IDE.A.250 Seyriisefer techizati

(@) Ugaklar, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plant; ve
(2) Gegerli hava sahasi sartlari.

(b) Ugaklar, ugusun herhangi bir safhasinda techizatlarin bir pargasinin arizalanmasi halinde,
techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan vermek
icin veya beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasin1 saglamak
icin yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

(c) IMC’de inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar, gorerek inigin yapilabilecegi
bir noktaya kadar rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizat ile techiz
edilecektir. Bu teghizat, IMC’de inis yapilmasi planlandig1 her havaalani ile belirlenmis
herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

(d) PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlari icin ugusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglamalidir.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Ugaklar, basing irtifas1 rapor eden bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ve ugulmakta
olan rota i¢in gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.
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NCC.IDE.A.260 Havacilik veritabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiiriirliige girecektir.)

(@)
(b)

(©)

Sertifikal1 hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araclarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus icin tehlikeli olmasi1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2 - HELIKOPTERLER

NCC.IDE.H.100 Aletler ve techizat - genel

(@)

Isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklar
takdirde, uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde
onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) NCC.IDE.H.245'e uygun olmast,

(3) NCC.IDE.H.250'e uygun olmasi; veya

(4) Helikopterde kurulu olmasi.
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Sivil Havacil Genel Mudarluga
Isbu Alt Béliim geregince gerekli oldugunda asagida listelenenler icin techizat onayi
alimmasina ihtiyag¢ yoktur:

(1) Bagimsiz el feneri,

(2) Dogru 6lglim yapan bir saat,

(3) Harita tutacagi,

(4) 11k yardim ¢antalar,

(5) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati,

(6) Demirlemek i¢in deniz ¢apalar1 ve techizat ve

(7) Cocuk emniyet sistemleri.

Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve teghizat ile gecerli diger Ekler
tarafindan gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizat asagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler, teghizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi
tarafindan uluslararas1 mevzuatlara veya NCC.IDE.H.245 ve NCC.IDE.H.250
gerekliliklerine uymak icin kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizat, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi helikopterin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizat, ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca calistirilabilecek
veya erigilebilecek nitelikte olacaktir.

Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ucus ekibi {iyesinin
gostergeleri kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normalde ugus yoluna
baktig1 zamanki goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.

Gerekli tiim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi1 gerekli olabilecegi igin,
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

NCC.IDE.H.105 Ucus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus icin gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalart ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:

(@)
(b)

(©)

Helikopterin, isleticinin asgari techizatlar listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi,

Isleticinin Genel Miidiirliikten helikopteri temel asgari techizatlar listesi (MMEL)
kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onay almasi; veya

Helikopterin gecerli ucusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine
tabi olmas.

NCC.IDE.H.115 Isletim 1s1klar1

Gece ugusu yapan helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:
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Carpisma Onleyici 1s1k sistemi;
Seyriisefer/konum 1siklari;
Bir adet inis 15181

Helikopterin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve teghizata yeterli
aydinlatma saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1s1iklandirma;

Tiim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden
beslenen 1siklandirma;

Her bir ekip iiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

Helikopterin amfibik helikopter olmasi1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagh
Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCC.IDE.H.120 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(a)

(b)

(©)

Gilindiiz VFR sartlarinda isletilen helikopterler, asagidakilerin o6l¢iilmesini  ve
goriintiilenmesini saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi, ve

(5) Kayzs.

Su tlizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda veya gece gorerek meteorolojik sartlarda
veya goriis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu durumlarda veya bir/birden fazla ilave
alete basvurmadan, planlanan wugus yolunda tutulamadigi kosullarda isletilen
helikopterler, (a)’ya ek olarak, asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(i) Durum,
(i) Dikey hiz ve
(iii) Stabil (sabit) istikamet,
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

(3) (a)(4)’te gerekli gorillen hava hizi gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 engelleyecek bir arag.

Iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme araci saglanacaktir;

(1) Basing irtifasi,
(2) Gosterge hava hizi,
(3) Kays,
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(4) Uygulanabilirse, durum,
(5) Uygulanabilirse, dikey hiz, ve
(6) Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet.

NCC.IDE.H.125 Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ugus yapan helikopterler, asagidakiler ile techiz edilecektir:
(@) Asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(1) Manyetik istikamet,
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,
(4) Gosterge hava hizi,
(5) Dikey hiz,
(6) Kayss,
(7) Durum,
(8) Stabil (sabit) istikamet, ve
(9) Dis hava sicaklig.
(b) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag;

(c) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme araci:

(1) Basing irtifasi,

(2) Gosterge hava hizi,
(3) Dikey hiz,

(4) Kays,

(5) Durum ve

(6) Stabil (sabit) istikamet;

(d) (a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hizi gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arag;

(e) Yedek statik basing kaynagi;

(F) Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi; ve

(9) Yedek olarak durumu 6lgmek ve goriintiilemek i¢in ek bir arag.

NCC.IDE.H.130 IFR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave
techizat
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IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifayr koruma ve
uculan basi tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.145 Meteoroloji radar techizati

9’un iizerinde MOPSC’ye sahip ve IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, giincel hava
raporlarinin meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus giizergahi iizerinde
karsilasilmast beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu
gostermesi halinde, meteoroloji radar techizati ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.150 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

(@) Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz
olusumunu gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak ucus ekip liyelerinin gorevlerini yerine getirmesine engellemeyecek sekilde
olacaktir.

NCC.IDE.H.155 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ucus ekibi ile isletilen helikopterler, tim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik
seti ve mikrofonlar i¢eren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.160 Kokpit ses kayit cihaz

(@ 7000 kg tizerinde bir MCTOM ’ye sahip miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak
1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, bir CVR ile techiz
edilecektir.

(b) CVR, en azindan son iki saat boyunca kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir.
(c) CVR, 6ngoriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletigsimler;
(2) Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta
olan kokpitteki ucus ekibi liyelerinin sesli iletisimlert;
(3) Her ekip mikrofonundan alinan ses sinyalleri dahil olmak {izere kesintisiz, kokpit ses

ortami; ve

(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

(d) Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan &nce
otomatik olarak kayit yapmaya baslayacak ve helikopterlerin artik kendi giicii ile
caligmasimin miimkiin olmayacagi bi¢imde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye
devam edecektir.

(e) (d)'ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
calistirilmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit
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yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan
gergeklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

CVR yayma baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardime1 olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.H.165 Ucus verileri kayit cihaz

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

3175 kg iizerinde MCTOM ’ye sahip ve ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikasi 1
Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, verileri dijital olarak
kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir FDR ile techiz
edilecektir.

FDR, helikopterin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giicliniin konfigiirasyonunun
ve operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri
kaydedecek ve kaydedilen verileri en azindan 10 saat slireyle muhafaza edebilir nitelikte
olacaktir.

Veriler, ucus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan
helikopter kaynaklarindan elde edilecektir.

FDR, helikopterin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik
olarak kayit etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma
gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

FDR, yayma baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine
yardime1 olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su altt iletim siiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baglayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.H.170 Veri baglantis1 kaydi

(a)

Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit ugusa elverislilik sertifikas
verilmis, veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit
cithazina sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar igin gegerli olan mesajlar dahil olmak fiizere, helikoptere
gelen ve helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantis1 iletisim
mesajlart:

(i)  Veri baglantis1 baslangict;

(i)  Kontrolor-pilot haberlesmesi,

(iii) Yapilan denetim (izleme);

(iv) Ugus bilgileri;

(v) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava araci yayin denetimi;

(vi) Sistem yapisi elverdigi 6lgiide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 58 / 161



(b)

(©)

(d)

(€)

Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

(vii) Sistem yapisi elverdigi dl¢iide, grafikler;

(2) Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayri saklanan her tiirlii
ilgili kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem yapis1 dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.

Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere
tekrar erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak tantyacaktir.

Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan NCC.IDE.H.160 igerisinde kokpit ses kayit
cihazlar icin belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

Kayit cihaz1 yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte
ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gegerli olan sartlar,
NCC.IDE.H.160 (d) ve (e) igerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in
gegerli olan sartlarla aynidir.

NCC.IDE.H.175 Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi

CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit
cihazi ile gergeklestirilebilir.

NCC.IDE.H.180 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve ¢cocuk
emniyet sistemleri

(@)

Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:
(1) 24 aylik ve iizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
(2) Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglart;

(3) Ilk olarak miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 31 Aralik 2012 tarihinde veya
sonrasinda verilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiyiik her yolcu icin iist
govdeyi zapt edecek omuz kayis1 dahil bir emniyet kemeri,

(4) 24 aydan daha kiigiik her bir bebek i¢in bir adet gocuk emniyet sistemi (CRD);

(5) Ani yavaslama sirasinda oturanin gévdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci
iceren omuz bagi dahil emniyet kemeri; ve

(6) Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 1980 sonrasinda verilmis
olan helikoterler, gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta iist govdeyi
zapt eden omuz bagi dahil bir emniyet kemeri.

(b) Ust gdvde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:

(1) Tek nokta agma diigmesine sahip olacak; ve
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(2) Ugus ekibi koltuklarinda, pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta ve
gerekli sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak
kullanilabilecek iki adet omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemerine sahip olacaktir.

NCC.IDE.H.185 Emniyet kemerinizi baglayimniz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarin gériinmedigi helikopterler, tiim yolculara ve kabin ekibine
ne zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara igilmemesi gerektigini gosteren
bir cihazla techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.190 ilk yardim ¢antasi
(a) Helikopterlerde, bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.
(b) Ilk yardim ¢antast:
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

NCC.IDE.H.200 Takviye oksijen - basingsiz helikopterler

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama
ve dagitma techizati ile techiz edilecektir.

(b) Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in {izerinde oldugu ugus irtifalarinin
iizerinde isletilen basingsiz helikopterler, asagidakiler i¢in yeterli solunum oksijenini
tastyacaktir:

(1) Yolcu kabinindeki basing irtifast 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi durumlarda,
30 dakikay1 asan siire boyunca tiim ekip iiyeleri ve yolcularin en az %10’u; ve

(2) Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 13.000 ft’in iizerinde olacag siire boyunca,
tiim ekip tiyeleri ve yolcular.

NCC.IDE.H.205 Portatif yangin sondiiriiciiler
(&) Helikopterlerin en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile te¢hiz edilecektir:
(1) Kokpit igerisinde; ve

(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak iizere, kokpitten ayri
her yolcu kabininde.

(b) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

NCC.IDE.H.210 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amacgh kullanilmaya uygun
helikopter govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde
isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9cm
- _L;/C} cm -_4‘;,..-30m
—f —f

3l

9cm

le
I

oyl

3cm Not over 2 m

NCC.IDE.H.215 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(a) Helikopterler, en azindan bir tane acil durum yer belirleme vericisi ile te¢hiz edilecektir.

(b) Herhangi bir tipteki ELT’ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin
yapabilir kapasitede olacaktir.

NCC.IDE.H.225 Can yelekleri

(a) Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya
yatagindan kolayca giyebilecegi veya erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis,
helikopterdeki her kisi i¢in bir can yele8i veya 24 ayliktan daha kii¢iik her bebek i¢in
esdeger bir ylizdlirme donanimu ile te¢hiz edilecektir:

(1) Kritik motor arizas1 durumunda diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda
karadan 10 dakikalik ucus mesafesinden fazla mesafede gerceklestirilen
operasyonlar;

(2) Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su iizerinden gergeklestirilen operasyonlar;

(3) Kalkis ve yaklasma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan veya operasyon
alanindan kalkis gerceklestirilen veya bu tiir bir havaalanina veya operasyon alanina
inis gergeklestirilen operasyonlar,

(b) Her can yelegi veya muadili bireysel ylizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.
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NCC.IDE.H.226 Ekip hayatta kalma kiyafetleri

Her ekip iiyesi, asagidaki kosullar dikkate alarak bir risk degerlendirmesine dayali olarak
kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit yapildiginda bir hayatta kalma kiyafeti giyecektir:

(a) Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesi 6tesinde su lizerinden yapilan
uguslar; ve

(b) Kaptanin temin ettigi hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus esnasinda deniz
sicakliginin +10°C altinda olacagini gosterdigi durumlar.

NCC.IDE.H.227 Su iizerinde gerceklestirilen uzatilmis ucuslar icin cankurtaran
botlar1 ve hayatta kalma ELT’leri ve hayatta kalma techizati

Helikopterler;

(@) Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda karadan 10
dakikalik u¢us mesafesinden fazla mesafede su tizerinde ugurulan veya

(b) Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, normal seyir hizinda
karadan 3 dakikalik ucus mesafesinden fazla mesafede su iizerinde ugurulan
helikopterler, ve bir risk degerlendirmesi ile kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit
yapildig1 takdirde, agsagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Helikopterlerde 12’den daha az kisinin tagindigi durumlarda, acil durumda ¢abucak
kullanilmasin1 ~ kolaylastiracak ~ bi¢cimde  yerlestirilmis, nominal kapasitesi
helikopterdeki kisi sayisindan az olmamak iizere en az bir adet cankurtaran botu;

(2) Helikopterde 11°den fazla kisinin tasindigi durumlarda, acil durumda ani
kullanilmasini kolaylastiracak sekilde yerlestirilmis, nominal kapasitesi en fazla olan
cankurtaran botunun yitirilmesi halinde, geri kalan cankurtaranin botunun/botlarinin
ekstra yiik kapasitesi, helikopterde bulunan herkesi barindiracak kapasitede olacak
en az iki adet cankurtaran botu;

(3) Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet ELT (ELT(S)); ve

(4) Can kurtarma techizati ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araglari.

NCC.IDE.H.230 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler tizerinden isletilen helikopterler
asagidakilerle techiz edilecektir:

(@) Imdat gagrismin yapilmasi igin isaret techizati;
(b) Asgari bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)); ve

(c) Helikopterdeki kisi sayisini1 gz onitinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli
ilave hayatta kalma teghizati.

NCC.IDE.H.232 Su iizerinde isletilmek i¢in sertifikalandirilmis helikopterler - cesitli
techizat
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Su iizerinde isletilmek igin sertifikalandirilmis helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

(@) Helikopterin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasint
kolaylastirmak icin gerekli olan, helikopterin boyutuna, agirligma ve kullanim
ozelliklerine uygun bir ¢apa ve baska bir techizat; ve

(b) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1r Onleme Amagcli Uluslararas
Mevzuatlar icerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

NCC.IDE.H.235 Su iizeri ucus yapan tiim helikopterler - suya mecburi inis

Helikopterler, karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik ucus mesafesinden daha fazla
mesafede, riskli (hostile) bir ¢evrede su iizerinde bir ugusla operasyon gergeklestirdigi
durumlarda, suya inis yapabilecek sekilde tasarlanmis veya ilgili ugusa elverislilik kurallarina
uygun bir sekilde suya mecburi inis yapabilecegi belgelenmis olacak veya acil durum
yiizdiirme teghizati ile donatilmig olacaktir.

NCC.IDE.H.240 Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda,
helikopterler, bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) veya muadili ve her pilotun ve/veya
gorev yerlerinde ekip liyesi i¢in ucus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi bulunan bir
kulaklik ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.245 Telsiz haberlesme techizati

(@) Helikopterler, IFR veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gecerli hava sahasi
sartlarinin gerektirdigi durumlarda, asagidaki hususlar1 saglayan normal radyo yayilim
kosullarinda gerekli olan telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

(1) Havaalan1 kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek;
(2) Meteorolojik bilgileri alabilecek.

(3) Havacilik istasyonlart ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar iizerinden ugus
sirasinda herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek; ve

(4) Havacilik acil durum frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme saglayabilecek.

(b) Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
herhangi bir ariza olmasi1 durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep
olmayacak sekilde bunlardan bagimsiz olacaktir.

(c) Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, NCC.IDE.H.155 igerisinde
gerekli goriilen ugus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her pilotun ve
gorev yerlerinde ekip iiyesi i¢in ugus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi ile techiz
edilecektir.

NCC.IDE.H.250 Seyriisefer techizati
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Helikopterler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plani; ve
(2) Gegerli hava sahasi sartlari.

Helikopterler, ucusun herhangi bir sathasinda techizatlarin bir parcasinin arizalanmasi
halinde, techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan
vermek icin veya beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini
saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

IMC’de inig yapmasi planlanan uguslarda isletilen helikopterler, gorerek inisin
yapilabilecegi bir noktaya yonelik rehberlik saglayabilir 6zellikte olan bir seyriisefer
techizat1 ile techiz edilecektir. Bu techizat, IMC’de inis yapilmasi planlandigi her
havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir
ozellikte olacaktir.

PBN gerektiginde, hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 kapsaminda ugusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglamalidir.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikopterler, basing irtifasi rapor eden ikincil gdzetim radar1 (SSR) transponderi ve
uculmakta olan rota igin gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz
edilecektir.

NCC.IDE.H.260 Havacilik veritabanlarimin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiiriirliige girecektir.)

(a)
(b)

(©)

Sertifikal1 hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

Isletici, hava araglarmin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus i¢in tehlikeli olmasi beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

EK 7 - KOMPLEKS MOTORLU OLMAYAN HAVA ARACI iLE YAPILAN
TiCARi OLMAYAN UCUS OPERASYONLARI (BOLUM-NCO)

ALT BOLUM A - GENEL HUKUMLER

NCO.GEN.100 Yetkili Otorite
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(@) Yetkili otorite, , Genel Miidiirliiktiir.

(b) Hava aracinin {iglincii bir tilkede tescil edilmis olmasi halinde yetkili otorite, isleticinin
kayitli oldugu veya ikamet ettigi Uye Devlet tarafindan tayin edilen otorite olacaktir.

NCO.GEN.101 Uyumluluk yontemleri

EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemleri (AMC)’ne yonelik
kabul edilen alternatif uyumluluk ydntemleri, uluslararas1 mevzuatlara uyumlulugun tesis
edilmesi amacuyla, isletici tarafindan kullanilabilir.

NCO.GEN.102 Motorlu gezi planorleri ve motorlu planorler
(@) Motorlu gezi planérleri (TMG):
(1) Motorla ugurulduklarinda, ugaklara iligskin gereklilikler; ve
(2) Motorsuz ugurulduklarinda plandrlere iligkin gereklilikler kapsaminda isletilecektir.

(b) Motorlu gezi plandrleri (TMG’ler), Alt Bolim D igerisinde aksi belirtilmedikge, ucaklar
icin gegerli olan sartlara uygun bir sekilde techiz edilecektir.

(c) Motorlu gezi planérleri harig, motorlu plandrler, plandrler igin gegerli olan sartlara uygun
bir sekilde isletilecek ve techiz edilecektir.

NCO.GEN.103 Tamitim ucuslari

Bu Talimatin 8inci maddesinin 3iincii fikrasinin (¢) bendinde belirtilen tanitim uguslari, isbu
Ek kapsaminda gergeklestirildiginde:

(@) Planorler hari¢ olmak tizere, ayn1 havaalaninda veya operasyon alaninda baslayacak ve
sona erecek;

(b) Giindiiz gorerek ugus kurallarina (VFR) gore isletilecek;
(c) Emniyetleri i¢in tayin edilmis sorumlu bir kisi tarafindan denetlenecek; ve

(d) Genel Miidiirliik tarafindan 6ngoriilen diger kosullara uyacaktir.

NCO.GEN.105 Kaptan pilotun sorumluluklar: ve yetkisi
(a) Kaptan pilot:

(1) Hava araci operasyonlari sirasinda, hava aracinin, hava aracinda bulunan tiim ugus
ekibilerinin, yolcularin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

(2) Bir ugusun emniyetle yapilmasini saglamak iizere ugusu baslatma, siirdiirme,
sonlandirma veya ugusun giizergahini degistirmekten sorumlu olacaktir.

(3) Biitiin operasyonel prosediirlere ve kontrol listelerine uyulmasini saglamaktan
sorumlu olacaktir.

(4) Ugusa yalnizca, tim operasyonel sinirlamalara, asagida belirtildigi sekilde
uyulduguna emin olmas1 halinde baslayacaktir:

(i) Hava aracinin ugusa elverisli olmasi;
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(i) Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmast;

(iii) Asgari techizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal
techizat ile operasyona izin verilmedigi siirece, NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 veya kapsaminda bu ugusun icrasi igin
gerekli olan alet ve techizatin hava aracinda kurulu ve faal olmasi;

(iv) Ugusun hava araci agirliginin ve agirlik merkezinin, ugusa elverislilik belgeleri
icerisinde belirtilen sinirlar dahilinde gerceklestirilebilmesini saglayacak
bi¢gimde olmasi;

(v) Tim techizatin, bagajlarin ve kargolarin uygun bir sekilde yiiklenerek,
sabitlenmesi ve acil durumda tahliyelerinin miimkiin olmas;

(vi) Hava araci ugus el kitabi (AFM) igerisinde belirtilen hava araci operasyonel
sinirlamalarinin ugus sirasinda hi¢bir zaman asilmamasi; ve

(vii) PBN igin gerekli seyriisefer veritabaninin uygun ve giincel olmast;

(5) Kendisinin sakatlik, hastalik, yorgunluk veya herhangi bir maddenin etkisi gibi
benzer sebeplerle gorevlerini ifa edemeyecek duruma gelmesi halinde ucusa
baslamamaktan;

(6) Kendisinin asir1 yorgunluk, hastalik veya oksijen yetersizligi gibi sebeplerle gorevini
ifa kapasitesinde 6nemli bir azalma oldugu durumlarda, hava durumunun miisaade
ettigi en yakin meydan veya operasyon sahasinin Otesine ugusu devam
ettirmemekten;

(7) Konfigiirasyon sapma listesine (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca
servis dis1 durumlar1 bulunan hava aracinin kabuliine karar vermekten; ve

(8) Ugus veya ugus serisi sona erdirildiginde, hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen
veya sliphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci
ucus kayit defterine etmekten.

Ucus ekip iiyeleri, kritik ucus evreleri sirasinda veya emniyet bakimindan kaptan pilot
tarafindan gerekli goriilen durumlarda, kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde
oturacak ve hava aracinin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olanlar diginda higbir faaliyet
gerceklestirmeyecektir.

Kaptan pilot, hava aracinin veya igindekilerin giivenligine karsi tehlike olusturabilecek
herhangi bir kisiyi, bagaji veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip
olacaktir.

Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmeti (ATS) birimine

bagka bir hava aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ugus
kosullarini rapor edecektir.

Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gecilmesini gerektiren acil bir
durumda, uluslararas1 mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda gerekli gordiigii her
tirli islemi gergeklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan,
operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden sapabilir.

Ugus sirasinda, kaptan pilot:

(1) Gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini baglayacak; ve
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(2) Baska bir pilotun kontroliinde bulundurdugu durumlar hari¢ olmak iizere, hava
aracint daima kontroliinde tutacaktir.

(g) Kaptan pilot, yasadist miidahale olayina iliskin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige
sunacak ve tayin edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.

(h) Kaptan pilot, hava aracinin karigtigi, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya
Oliimii ile sonuglanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6nemli bir hasara
neden olan herhangi bir kazay1 en hizli yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

NCO.GEN.110 Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uygunluk

(a) Kaptan pilot, operasyonlarin gergeklestirildigi Devletlerin kanunlarina, yonetmeliklerine
ve prosediirlerine uyacaktir.

(b) Kaptan pilot, gecilen sahalara, kullanilacak hava alanlarina veya operasyon sahalarina ve
(EC) 216/2008 Sayili Yonetmeligin Ek IV'iinde belirtilen, ilgili hava seyriisefer
tesislerine iliskin gdrevlerinin ifasi ile ilgili kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere
asina olacaktir.

NCO.GEN.115 Ucaklarin taksi yapmasi

Bir ucak, yalnizca, kontrolii elinde bulunduran kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla,
bir havaalaninin hareket alaninda taksi yapacaktir:
(@) Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da

(b) Isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
(1) Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;

(2) Telsiz haberlesmesinin gerekli olmasi halinde, telsiz telefonu kullanma egitimi almis
olmak;

(3) Havaalani yerlesim planina, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1siklara, hava trafik
kontrol (ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bi¢imine ve prosediirlerine iliskin
egitim almis olmak; ve

(4) Havaalaninda emniyetli ucak hareketi igin gerekli olan operasyonel standartlara
uyabilmek.

NCO.GEN.120 Motor cahstirma ve kavrama - helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

NCO.GEN.125 Tasinabilir elektronik cihazlar

Kaptan pilot, hava araci igerisinde herhangi bir kisinin, hava araci sistemleri ve techizatlari
iizerinde olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina
miisaade etmeyecektir.

NCO.GEN.130 Tasman acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler
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Isletici ayn1 havaalanindan/operasyon alanindan kalkis yapan ve ayn1 havaalanina/operasyon
alanina inis yapan hava araclari hari¢ olmak iizere, hava aracinda tasinan acil durum ve hayatta
kalma techizatina dair bilgilerin bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC’lerin)
listelerini, aninda iletisime gegilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

NCO.GEN.135 Tasinmasi gereken belgeler, elkitaplari ve bilgiler

(@)

(b)

(©)

(d)

Aksi belirtilmedikce, asagidaki belgeler, elkitaplar ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalari
her ucusta tasinacaktir:

(1) Hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri belge(ler);
(2) Tescil belgesinin asli;

(3) Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

(4) Varsa, girilti sertifikast;

(5) Varsa, 6zel onaylar listesi;

(6) Varsa, hava araci radyo lisansi,

(7) Ugiincii sah1s mesuliyet sigortas1 belgesi/belgeleri;

(8) Hava araci ugus defteri ya da esdegeri;

(9) Varsa, dosyalanmis ATS ugus planina iligkin ayrintilar;

(10) Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik gilincel ve uygun havacilik haritalari;

(11) Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere
iligkin bilgiler;
(12) Varsa, MEL veya CDL; ve

(13) Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen
diger her tiirlii belge.

(a)’ya bakilmaksizin:

(1) Aym1  havaalanindan/operasyon  alanindan  kalkis  yapilan ve  aym
havaalanina/operasyon alanina inis yapilan; veya

(2) Genel Midiirliik tarafindan belirlenmis bir mesafe veya alan igerisinde kalan
uguslarda,

(a)(2) ila (a)(8)’de kadar olan belgeler ve bilgiler havaalaninda veya operasyon

bolgesinde muhafaza edilebilir.

(a)'ya bakilmaksizin, motorlu gezi plandrleri (TMGler) harig, balonlarla veya planorlerle
yapilan uguslarda, (a)(2) ila (a)(8) ve (a)(11) ila (a)(13) igerisinde belirtilen bilgi ve
belgeler ceki (retrieve) araci igerisinde taginabilir.

Kaptan pilot, Genel Miidiirliik tarafindan talepte bulunulmasi tizerine makul bir siirede,
Genel Miidiirliige hava arac1 lizerinde taginmasi gereken belgeleri sunacaktir

NCO.GEN.140 Tehlikeli maddelerin tasinmasi
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(@) Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasginmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla
Emniyetli Tasinmasma Iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun
her tiirlii ilaveleri ve diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis
Sikago Sozlesmesinin Ek 18’ine uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

(b) Asagidaki durumlar hari¢ olmak tizere, tehlikeli maddeler sadece EK-5 (Boliim SPA) ve
Alt Boliim G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan taginacaktir:

(1) Teknik Talimatlarin Bolim 1'i kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan
durumlar; ya da

(2) Teknik Talimatlarin 8’1 kapsaminda, yolcular veya kaptan pilot tarafindan ya da
bagajda tasindiklar1 durumlar.

(3) ELA2 hava araci isleticileri tarafindan tasindiklari1 durumlar.

(c) Kaptan pilot, tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini 6nlemek adina gerekli tiim makul
tedbirleri alacaktir.

(d) Kaptan pilot, herhangi bir tehlikeli madde kazasi veya olay1 halinde, Teknik Talimatlar
kapsaminda gecikmeksizin Genel Miidiirliige ve kazanin veya olayin yagsandigi Devletin
ilgili otoritesine durumu rapor edecektir.

(e) Kaptan pilot, yolculara Teknik Talimatlara uygun bir sekilde tehlikeli maddeler hakkinda
bilgiler verilmesini temin edecektir.

(f) Tehlikeli madde olarak siniflandirilan ve ugus emniyetini arttirmak i¢in kullanilan
esyalarin ve maddelerin makul miktarlari, operasyonel amaglar kapsaminda zamaninda
kullannm1 saglamak adina hava aracinda taginmasinin onerildigi durumlarda, Teknik
Talimatlarin 1;2.2.1(a) uyarinca onaylanmis olarak degerlendirilecektir. Bu, s6z konusu
esya ve maddelerin belirli bir ucusla baglantili olarak taginmasinin gerektigine veya
kullanilmasinin planlandigina bakilmaksizin gecerlidir.

Yukarida bahsi gecen esya ve maddelerin paketlenmesi ve yiiklenmesi, kaptan pilotun
sorumlulugunda, hava arac1 operasyonlar1 sirasinda ekip iiyeleri, yolcular, yiik ya da hava
aracini tehdit eden riskleri en aza indirecek sekilde yapilacaktir.

NCO.GEN.145 Emniyet sorununa aninda miidahale
Isletici:
(@) Genel Miidiirliik tarafindan zorunlu kilinan her tiirlii emniyet tedbirini; ve

(b) Ugusa elverislilik direktifleri dahil olmak tizere, EASA tarafindan yayimlanan ilgili her
tiirlii zorunlu emniyet bilgilerini uygulayacaktir.

NCO.GEN.150 Hava araci ucus kayit defteri

Hava aracina, miirettebatina ve, her bir ucus veya ugus serisine iliskin ayrintilar hava araci
ucus kayit defterine ya da esdegerine kaydedilecektir.

NCO.GEN.155 Asgari techizat listesi
(a) Asagidaki hususlar dikkate alinarak bir asgari teghizat listesi (MEL) olusturulabilir:
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(1) Belge, hava aracinin belirtilmis kosullarda isletilmesi i¢in, ugusun baslangicinda
arizali durumda olan belirli aletleri, techizat pargalarini veya fonksiyonlari
saglayacak;

(2) Belge, her bir miinferit hava araci igin isleticinin ilgili operasyon ve bakim kosullari
dikkate alinarak hazirlanacak; ve

(3) MEL, SHY-21 Yonetmeligine uygun olarak olusturulan verilerde tanimlanan ilgili
temel asgari techizat listesine (MMEL) dayali olacak ve MMEL’den daha az
sinirlayict olmayacaktir.

(b) MEL ve MEL’de yapilacak herhangi bir degisiklik Genel Midiirliige bildirilecektir.
ALT BOLUM B - OPERASYON USULLERI

NCO.OP.100 Havaalanlarimin ve operasyon alanlarimin kullanim

Kaptan pilot, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin
tiirtine/tlirlerine uygun havaalanlarini ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

NCO.OP.105 izole havaalam kullanimi - ucaklar

Kaptan pilot, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin se¢iminde, en yakin uygun varig
yeri yedek havaalanina olan ugus siiresinin asagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili
havaalanin1 izole havaalani olarak kabul edecektir:

(@) Pistonlu motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya
(b) Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika.

NCO.OP.110 Havaalani asgari operasyon limitleri - ucaklar ve helikopterler

(&) Kaptan pilot, aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar igin, her kalkis, varis
veya yedek havaalani i¢in havaalani asgari operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu asgari
limitler:

(1) Havaalanmnim bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar harig
olmak tizere, bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden daha diisiik olmayacak;ve

(2) Disiik goriis operasyonlari icra edildigi durumlarda, Ek 5 (B6lim-SPA) Alt Boliim
E kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

(b) Kaptan pilot, havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate
alacaktir:

(1) Hava aracinin tipi, performans ve kullanim &zellikleri;
(2) Ugus ekibinin yetkinligi ve deneyimi;

(3) Kullanilabilecek pistlerin ve son yaklagsma ve kalkig alanlarinin (FATO’larin)
boyutlar1 ve 6zellikleri;

(4) Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilarinin yeterliligi ve performanst;
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(5) Kalkis, yaklasma, palye, inis, inis rulesi ve pas gegme sirasinda ugus hattinin kontroli
velveya seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

(6) Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi igin gerekli olan yaklasma, pas
gecme ve tirmanma alanlari i¢indeki manialar;

(7) Aletli yaklagma prosediirleri i¢in mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
(8) Meteorolojik kosullar1 tespit ve rapor etme yontemleri; ve
(9) Son yaklagmada kullanilacak ugus teknigi.

(c) Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak kosullarin tiimiiniin
yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

(1) Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatinin ¢aligir durumda olmast;
(2) Yaklasma tiirii i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin galisir durumda olmast;
(3) Gerekli hava araci performans kriterlerine uyuluyor olmasi; ve

(4) Pilotun uygun vasiflara sahip olmasi.

NCO.OP.111 Havaalani asgari operasyon limitleri - NPA, APV, CAT I operasyonlari

() CDFA (Siirekli algalma ile son yaklagma teknigi) ve APV (dikey yoOnlendirme ile
yaklagma usulii) ile yapilan hassas olmayan yaklagma (NPA) veya kategori I (CAT 1)
operasyonu i¢in kullanilan karar yiliksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az
olmayacaktir:

(1) Gerekli gorsel referans olmaksizin yaklagma yardimcisinin kullanilabilecegi asgari
yiikseklik;

(2) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);

(3) Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklagsma prosediirii karar yiiksekligi
(DH);

(4) Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

(5) Belirtilmisse, hava araci ugus el kitabi (AFM) ya da esdegeri bir belgede belirtilen
asgari karar yiiksekligi (DH).

(b) CDFA tekniginin uygulanmadigi bir NPA operasyonu i¢in asgari algalma yiiksekligi
(MDH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

(1) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
(2) Tablo 1 'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya
(3) Belirtilmigse, AFM igerisinde belirtilen MDH.

Tablo 1: Asgari sistem limitleri

Tesis En Diisiik
DH/MDH (fit)
Aletli inig sistemi (ILS) 200
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Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / Uydu tabanli iyilestirme
sistemi (SBAS) 200
(Dikey yonlendirmeli yanal hassas yaklagma (LPV))

GNSS (Yatay Seyriisefer (LNAV)) 250
GNSS/Baro-dikey seyriisefer (VNAV) (LNAV / VNAV) 250
Mesafe 6lgme techizati (DME) bulunan/bulunmayan LOC 250
Gozetim radariyla yaklasma (SRA) / (1/2 NM'de sonlanma) 250
SRA (1 NM'de sonlanma) 300
SRA (2 NM ve {izerinde sonlanma) 350
VHEF c¢ok yonlii telsiz menzili VOR 300
VOR/DME 250
Y o6nlendirmesiz sinyal verici NDB 350
NDB/DME 300
VHF yo6n bulucu (VDF) 350

NCO.OP.112 Havaalam asgari operasyon limitleri - ucaklarla yapilan turlu yaklasma
operasyonlari

(@) Ugcaklarla yapilan turlu yaklagsma operasyonuna yonelik asgari algalma yiiksekligi
asagidakilerin en yiikseginden daha diisiik olmayacaktir:

(1) Ugak kategorisine yonelik yayinlanmis turlu yaklagsma mania klerans yiiksekligi
(OCH);

(2) Tablo 1'den elde edilen asgari turlu yaklagsma yiiksekligi; ya da
(3) Turlu yaklasma dncesinde yapilan aletli yaklagsma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

(b) Ucaklarla yapilan turlu yaklasma operasyonun a yonelik asgari goriis mesafesi,
asagidakilerin en yiiksegi olacaktir:

(1) Eger yayinlanmissa, ugak kategorisine yonelik turlu yaklagma goriis mesafesi;
(2) Tablo 1'den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da

(3) Turlu yaklasma Oncesinde yapilan aletli yaklagsma prosediiriinin RVR/CMV
degerleri.

Tablo 1: Turlamaya iliskin asgari alcalma yiiksekligi ve asgari goriis
mesafesi ile ucak kategorisi mukayesesi

Ucak kategorisi
A B C D
MDH (fit) 400 500 600 700
Asgari meteorolojik gorlis mesafesi (m) | 1.500 1.600 2.400 3.600

NCO.OP.113 Havaalam: asgari operasyon limitleri - helikopterlerle karada yapilan turlu
yaklasma operasyonlar:

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklagma operasyonlarinin asgari alcalma yiiksekligi, 250
ft’in altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m’nin altinda olmayacaktir.
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NCO.OP.115 Kalkis ve yaklasma usulleri - u¢aklar ve helikopterler

(a) Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO i¢in kalkis ve yaklasma prosediirlerinin
yayimlanmis olmasi halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z
konusu prosediirleri kullanacaktir.

(b) Kaptan pilot, asagidaki durumlarda, yayinlanmis bir ayrilis rotasindan, varig rotasindan
veya yaklasma prosediiriinden sapabilir :

(1) Mania klerans kriterlerine uyulmasi, operasyon kosullarimin tamamen bilincinde
olunmasi ve her tiirlii ATC miisaadesine bagli kalinmasi kaydiyla; veya

(2) Bir ATC birimi tarafindan radarla yonlendirildigi durumlarda.

NCO.OP.116 Performans tabanh seyriisefer - ucaklar ve helikopterler
Ucusun rotasi veya prosediirii icin PBN gerektigi durumlarda, kaptan pilot:

(a) Ilgili PBN seyriisefer sartlarmin, AFM’de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren
otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan
baska bir belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

(b) Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM’deki sinirlamalara veya yukarida
belirtilen diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

NCO.OP.120 Giiriiltii azaltma prosediirleri - ucaklar, helikopterler ve motorlu
planorler

Kaptan pilot, hava araci giirtiltiisiiniin etkilerini en aza indirecek yayinlanmis giiriiltii azaltma
usullerini dikkate alacak ve bu islem sirasinda onceligin giiriiltii azaltmadan ¢ok emniyete
verilmesini temin edecektir.

NCO.OP.125 Yakit ve yag tedariki - ucaklar

(@) Kaptan pilot, yalnizca, ugagin asagidakiler icin yeterli yakiti ve yagi tagimast halinde
ucusa baslayacaktir:

(1) Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar igin:

(i) Giindiiz sartlarinda, ayn1 havaalaninda/inis sahasinda kalkis ve inis
gerceklestirerek, her zaman bu havaalanimin/inis sahasinin goriildiigii bir
konumda bulunarak, planlanan rotada normal seyir irtifasinda en az 10 dakika
daha ucacak kadar;

(i)  Giindiiz sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 30 dakika daha ucgacak kadar; ya da

(ili) Gece sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.
(2) IFR’ye gore yapilan uguslar igin:

(i)  Varns yedek yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve
devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ucacak kadar; ya
da
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(i)  Varig yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina,

yedek havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika
daha ucacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak tizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(1) Tahmini meteorolojik kosullar;

(2) Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri,

(3) Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybina veya bir motor
arizast durumuna iliskin prosediirler; ve

(4) Ucgagin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek
herhangi bir bagka kosul.

(c) Higbir sey, ucusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi
kaydiyla, ugusun bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

NCO.OP.126 Yakit ve yag tedariki - helikopterler

(a) Kaptan pilot, yalnizca, helikopterin asagidakiler i¢in yeterli yakiti ve yagi tasimasi
halinde ugusa baslayacaktir:

(1) VFR uguslar igin, planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da en
iyl menzil hizinda en az 20 dakika daha ugmak iizere.

(2) IFR sartlarinda yapilan uguslar igin:

(i)

(i)

Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin miisaade ettigi
yedek  havaalaninin ~ bulunmadigi  durumlarda,  planlanan  inis
havaalanina/operasyon alanina ugus ve standart sicaklik kosullar1 ve bekleme
siiratinde, varis yeri havaalaninin/operasyon alaninin 450 m (1500 fit) izerinde
30 dakika boyunca ugacak ve yaklasma ve inis yapacak kadar; veya

Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis
havaalanina/operasyon alania u¢gmak ve burada bir yaklagsma ve pas gegme
icra etmek tizere ve devaminda da:

(A) Belirtilen yedek havaalanina/operasyon alanina ugmak kadar; ve

(B) Yedek havaalaninin/isletim sahasinin 450 m (1500 fit) {izerinde Sstandart
sicaklik kosullar1 altinda normal bekleme hizinda 30 dakika boyunca
ucacak, yaklasma ile inis yapacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(1) Tahmini meteorolojik kosullar;

(2) Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;

(3) Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kayb1 ve bir motor arizast;

ve
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(4) Helikopterin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek
herhangi bir baska kosul.

(c) Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi
kaydiyla, ugusun baska bir varig yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

NCO.OP.130 Yolcu brifingi

Kaptan pilot, ugus 6ncesinde veya ugus sirasinda ya da uygun olan durumlarda, yolculara acil
durum techizati ve usulleri hakkinda brifing verilmesini saglayacaktir.

NCO.OP.135 Ucus hazirhgi

(@) Ugusa baslamadan 6nce kaptan pilot, makul her yola basvurarak, hava aracinin emniyetli
bir sekilde isletilmesi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilart dahil
ve bu tiir bir ugusta dogrudan gerekli olan yer tesislerinin ugusun gerceklestirilecegi
operasyon tiirii i¢in yeterli olup olmadigini belirleyecektir.

(b) Ugusa baglamadan 6nce kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik
bilgilere asina olacaktir. Kalkis bolgesinden uzakta yapilacak ugusa ve IFR'ye gore
yapilacak her ucusa yonelik hazirlik:

(1) Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iligkin bir ¢aligsmay1; ve

(2) Hava kosullar1 sebebiyle ugusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de
kapsayan alternatif bir hareket tarzi planlamasini igerecektir.

NCO.OP.140 Varnis yeri yedek havaalanlar - ucaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda kaptan pilot, asagida belirtilen durumlarda, ugus planinda, en
az bir adet, hava kosullarinin miisaade ettigi varis yeri yedek havaalani belirtecektir:

(@) Mevcut giincel meteorolojik bilgilere gore, tahmini varis siiresinin 1 saat 6ncesinden bir
saat sonrasina kadar veya fiili ayrilma zamanindan tahmini varig siiresinin 1 saat
sonrasina kadar (hangisi daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklagsma ve inigin gorerek
meteorolojik sartlara (VMC) gore yapilamamasi durumunda; ya da

(b) Planlanan inis yerinin izole olmadig: ve:
(1) Planlanan inis havaalani igin bir aletli yaklagma usulii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
sliresinin 2 saat oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi
surece:

(i)  Aletli yaklagsma usulii ile ilgili asgari limitin en az 300 m (1000 fit) {izerinde
bir bulut tabani; ve

(if)  Aletli yaklagma usulii ile ilgili asgari limitten en az 5.5 km veya 4 km daha
fazla goriis mesafesi.
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NCO.OP.141 Varis yeri yedek havaalanlar - helikopterler

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadig siirece, ugus plani
icerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

(@) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklasma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut
giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig siiresinin 2
saat Oncesinden 2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varig
sliresinin 2 saat sonrasina kadar (hangisi daha kisa ise) var olacagini gostermedigi siirece:

(1) Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) lizerinde bir
bulut tabani; ve

(2) Aletli yaklasma prosediirii ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis
mesafesi; veya

b) Planlanan inis yerinin izole olmadig: ve:
Yy g
(1) Planlanan inis havaalani igin bir aletli yaklagma usulii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis
stiresinin 2 saat Oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi
surece:

(1)  Aletli yaklagma usulii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) iizerinde bir
bulut tabani;

(i)  Aletli yaklagsma usulii ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis
mesafesi; ve

(3) Offshore varis yeri olan durumda, bir doniisii olmayan nokta (PNR) tespit edilmedigi
surece.

NCO.OP.142 Varis yeri havaalanlar - aletli yaklasma operasyonlari

Kaptan pilot, planlanan yaklagma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kaybi olmas1 durumunda,
varis havaalani veya herhangi bir varig yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli
araglarin bulundugundan emin olacaktir.

NCO.OP.145 Yolcularin alim sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcular
indirme sirasinda yakit ikmali

(@) Yolcular alimi sirasinda, yolcular hava aracindaykenveya yolculari indirme sirasinda,
ucak benzini (AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakait tiplerinin karisimindan
elde edilen yakitlarla yakit ikmali yapilmayacaktir.

(b) Diger tiim yakit tiirlerinde ise; tahliyenin en pratik ve siiratli bigimde baslatilmasi ve
yonlendirilmesine kaptan pilotun istirak etmedigi veya uygun bir personel
gorevlendirilmedigi siirece, yolcular alinirken, hava aracindayken veya yolculari
indirirken yakit ikmali yapilmayacaktir.

NCO.OP.150 Yolcularin tasinmasi
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Kaptan pilot, taksi, kalkis/inis oncesinde ve sirasinda ve emniyet agisindan gerekli goriilen
her durumda, kabinde bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri ve gerektiginde varsa omuz
bag1 bagli halde bir koltukta ya da yatakta bulunmasini saglayacaktir.

NCO.OP.155 Hava aracinda sigara icilmesi - ucaklar ve helikopterler

Kaptan pilot, asagidaki durum ve sartlarda hava aracinda sigara icilmesine miisaade
etmeyecektir:

(@)
(b)

Giivenlik acisindan gerekli goriilen her durumda; ve

Hava aracina yakit ikmali yapildigi esnada;

NCO.OP.156 Hava aracinda sigara icilmesi - Planorler

Planériin igerisinde hi¢ kimsenin sigara igmesine miisaade edilmeyecektir.

NCO.OP.160 Meteorolojik kosullar

(@)

(b)

(©)

Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin, rota boyunca ve planlanan varig yerindeki
hava kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gegerli VFR asgari operasyon limitlerinde
ya da bu limitlerin iizerinde olacagini gostermesi halinde, VFR ugusunu baslatacak ya da
devam ettirecektir.

Kaptan pilot, tahmini varig zamaninda, varig yerinde veya en az bir varig yedek
havaalaninda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin iizerinde oldugunu gosteren en son meteorolojik bilgilerin
mevcut oldugu hallerde, planlanan varis havaalanina IFR ugusa baslayacak veya IFR
ugusunu siirdiirecektir.

Ucusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler icermesi halinde, (a) ve (b)’de belirtilen
meteorolojik bilgiler ilgili oldugu siirece gecerli olacaktir.

NCO.OP.165 Buz ve diger kirleticiler - yer prosediirleri

Kaptan pilot, AFM’de izin verilen durumlar hari¢ olmak iizere, hava aracinin dis yiizeylerini,
performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirligini olumsuz ydnde etkileyebilecek
kalintilardan temizlenmedikge kalkisi baglatmaz.

NCO.OP.170 Buz ve diger Kkirleticiler - ucus prosediirleri

(@)

(b)

Kaptan pilot, hava aract buzlanma kosullarmnin oldugu veya beklendigi durumlar
kapsaminda techiz edilmemisse, buzlanma kosullariin oldugu veya beklendigi
durumlarda ucusglar1 baslatmayacak ve bu sartlarin hdkim oldugu bolgelere bilerek
girmeyecektir.

Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan
fazla olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus i¢in sertifikalandirilmamais
bir hava aracinin buzlanma ile karsilasmasi halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC’ye
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acil durum deklare ederek, seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma
kosullarindan ¢ikacaktir.

NCO.OP.175 Kalkis kosullar: - ucaklar ve helikopterler
Kalkist baglatmadan 6nce, kaptan pilot:

(@) Kendisine saglanan bilgilere goére, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava
durumu ile kullanilmasi planlanan pist durumunun veya FATO’nun emniyetli kalkis ve
tirmanisa mani olmadigindan; ve

(b) Gegerli havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

NCO.OP.180 Ucusta simiile edilmis durumlar

(a) Kaptan pilot, yolcu veya kargo tasidigi durumlarda asagidakilerin simiile edilmemesini
temin edecektir:

(1) Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren
durumlar; ya da

(2) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, egitim uguslarinin onaylanmis bir egitim kurulusu tarafindan
gerceklestirildigi kosullarda, yukaridaki durumlar hava aracinda 6grenci pilotlar varken
benzetilmis olarak yapilabilir.

NCO.OP.185 Ugus sirasinda yakit yonetimi

Kaptan pilot, ucus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin, ugusun hava kosullarinin
miisaade ettigi bir havaalanina veya operasyon alanina kadar stirdlirebilmesi i¢in gerekli olan
yakit miktarindan ve NCO.OP.125 veya NCO.OP.126 uyarinca gerekli olan planlanan rezerv
yakit miktarindan az olup olmadigini diizenli araliklarla kontrol edecektir.

NCO.OP.190 ilave oksijen kullanimi

(a) Kaptan pilot, planlanan ugus irtifasinda oksijen eksikliginin ekip iyelerinin algilarinda
bozulmalara neden olabilecegini belirledigi zaman, ucus esnasinda hava aracinin
emniyetli isletilmesi i¢in gerekli olan gorevleri yerine getiren tiim ugus ekibi tiyelerinin
ilave oksijeni devamli olarak kullanmasini ve oksijen eksikliginin yolcular1 zararl bir
sekilde etkilemesi mimkiin oldugunda, yolculara ilave oksijen temin edilmesini
saglayacaktir.

(b) Kaptan pilot, oksijen eksikliginin hava aracindaki tiim bireyleri nasil etkileyebilecegini
belirleyemedigi diger herhangi bir durumda:

(1) Kabin irtifasinin 10.000 fit ile 13.000 fit arasinda olacagi durumlarda, ugus sirasinda
hava aracinin emniyetli isletilmesi adina ilgili gorevleri ifa etmekte olan tiim ekip
tiyelerinin 30 dakikay1 gegen siire boyunca ilave oksijen kullanmasini; ve

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 78 /161



Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

(2) Kabin irtifasinin 13.000 fit’in iizerinde olacagi siire boyunca, hava aracindaki tim
kisilerin takviye oksijen kullanmasini saglayacaktir.

NCO.OP.195 Yere yakinhk tespiti

Kaptan pilot veya yere yakinlik ikaz sistemi tarafindan yere gereginden fazla yakin
uculdugunun tespit edilmesi halinde, kaptan pilot, vakit kaybetmeden emniyetli ugus
kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemi alacaktir.

NCO.OP.200 Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS II)

ACAS II’nin kullanildig1 durumlarda, operasyonel prosediirleri ile egitimler, Genel Miidiirliik
tarafindan havada ¢arpismay1 6nleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava
sahas1 kullanim gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuata uygun olacaktir.

NCO.OP.205 Yaklasma ve inis kosullar - ucaklar ve helikopterler

Inis icin yaklasmanin baslatilmasi Oncesinde, kaptan pilot, saglanan bilgiler 1s18inda,
kullanilmas1 planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmasi planlanan pistin veya FATO’nun kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklagmayi,
inisi veya pas ge¢gmeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin olacaktir.

NCO.OP.210 Yaklasmanin baslatilmas ve siirdiiriilmesi - u¢aklar ve helikopterler

(a) Kaptan pilot, rapor edilmis pist gorlis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate
almaksizin aletle yaklagsmayi baglatabilir.

(b) Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin, gegerli asgari limitin altinda olmasi halinde,
yaklagsmada:

(1) Havaalani iizerinde 1000 fitin altina; ya da

(2) Karar irtifasinin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari alcalma irtifasinin/yiiksekliginin
(MDA/H) hava alan1 tlizerinde 1.000 ft’ten fazla oldugu durumda, son yaklasma
segmentine devam edilmeyecektir.

(c) RVR’nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi
degerleri doniistiiriilerek elde edilebilir.

(d) Hava alani iizerinde 1.000 ft gegildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin, gecerli
asgari limitin altina diigmesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H’ye kadar
stirdiirtilebilir.

(e) Yaklagma, yaklagma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin
DA/H veya MDA/H’de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H nin
altina devam ettirilebilir ve inis tamamlanabilir.

(f) Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

NCO.OP.220 Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS II)
Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
15/09/2017 1 08/11/2018 79 /161

SHT-OPS Degisiklik



Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

ACAS I'nin kullanildigr durumlarda, kaptan pilot, uygun operasyonel prosediirleri
uygulayacak ve yeterli egitimi alacaktir.

ALT BOLUM C - HAVA ARACI PERFORMANS VE OPERASYON
SINIRLAMALARI

NCO.POL.100 Operasyonel kisitlamalar - tiim hava araclar

(@) Operasyonun her safhasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG),
hava araci1 ugus elkitab1 (AFM) veya esdeger bir belge igerisinde belirtilen sinirlamalara
uygun olacaktir.

(b) Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hava
aracinda bulundurulacaktir.

NCO.POL.105 Tartim

(@) Isletici, hava aracinm ilk isletmeye alinmasi 6ncesinde; hava araglarim tartarak temel
agirhiginmt ve agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin
degisikliklerin, agirlik ve denge lizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun
sekilde belgelenecektir. Bu bilgiler kaptan pilota sunulacaktir. Modifikasyonlarin agirlik
ve denge iizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa hava araci yeniden tartilacaktir.

(b) Tartma islemi:

(1) Ugaklar ve helikopterler i¢in, hava araci ireticisi ya da onaylanmig bir bakim
kurulusu tarafindan; ve

(2) Planorler igin, hava araci iireticisi tarafindan veya uygulanabilir olmasi durumunda,
SHY-M Yonetmeligin gore gerceklestirilecektir.

NCO.POL.110 Performans - genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan ¢izelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak,
performansin gegerli havacilik kurallar ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlar1
veya operasyon alanlar i¢in gegerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmasi
halinde, hava aracini uguracaktir.

ALT BOLUM D - ALETLER, VERILER VE TECHIZATLAR
KISIM 1 - UCAKLAR

NCO.IDE.A.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@) Is bu Alt Boliim uyarinca gerekli olan aletler ve techizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklari
takdirde, gegerli ugusa elverislilik kosullarina uygun bir sekilde onaylanacaktir:
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(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) NCO.IDE.A.190'a uygun olmast;

(3) NCO.IDE.A.195'e uygun olmast; veya

(4) Ugcakta kurulu olmasi.

Is bu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda, asagida listelenenler igin techizat onayi
alinmasina ihtiyag¢ yoktur:

(1) Yedek sigortalar,

(2) Bagimsiz el fenerleri,

(3) Dogru 6lglim yapan bir saat,

(4) Ilk yardim ¢antasi

(5) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati ve
(6) Demirlemek igin gapa ve techizat ve

(7) Cocuk emniyet sistemleri.

Is bu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizat ile gegerli diger Ekler
tarafindan gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger techizatlar agsagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler ve teghizat tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibi tarafindan uluslararasi
mevzuata veya NCO.IDE.A.190 ve NCO.IDE.A.195 gerekliliklerine uymak i¢in
kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizatlar, ariza veya hatali ¢alisma durumunda dahi ugagin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizatlar, kullanmasi gereken ucus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan
kolayca calistirabilecek veya erisebilecek nitelikte olacaktir.

Gerekli tiim acil durum techizatilarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi icin
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

NCO.IDE.A.105 Ugus icin asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikca, planlanan ugus icin gerekli olan ugak aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin ¢alismaz veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:

(@)
(b)

Olusturulmussa, ugagin, MEL’e uygun bir sekilde isletilmesi; veya

Ugagin gecerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ucus iznine tabi
olmasi.

NCO.IDE.A.110 Yedek elektrik sigortalari

Ugaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ucus sirasinda degistirilmesini teminen
tiim devre korumasi i¢in gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.
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NCO.IDE.A.115 isletim 1s1klar
Gece ugusu yapan ugaklar, asagidakilerle teghiz edilecektir:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(9)

Carpisma Onleyici 151k sistemi;
Seyriisefer/konum 1siklari;
Bir adet inis fari;

Ugagin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ucagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

Tiim kabin bolmelerine aydinlatma saglanmasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

Her bir ugus ekip tiyesi istasyonu i¢in bagimsiz el feneri; ve

Ucagin bir deniz ugagi veya bir amfibik ucak olmasi durumunda, Denizde Carpismay1
Onleme Amagli Uluslararasi1 Y dnetmeliklere uygun 1siklar.

NCO.IDE.A.120 VFR sartlarda yapilan operasyonlar - ucus ve seyriisefer aletleri ve
ilgili techizat

(@)

(b)

(©)

Glindiiz VFR sartlarda isletilen ugaklar, asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiillenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi ve

(5) Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayisi.

Gece VMC sartlarda ya da bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan istenen ugus
yolunu muhafaza edemeyecek kosullarda isletilen ugaklar, (a)’da belirtilenlere ek olarak,
sunlarla techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(i) Doniis ve kayis,
(i)  Durum,
(iii) Dikey hiz ve
(iv) Stabil (sabit) istikamet;
ve
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugu durumda bunu gosteren bir arag.

Bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan istenen ugus yolunda tutulamadigi
kosullarda isletilen ugaklar, (a) ve (b)’de belirtilenlere ek olarak, yogusma veya buzlanma
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nedeniyle (a)(4)’de gerekli goriilen hava hizi gosterge sisteminin kusurlu ¢alismasini
engelleyecek bir aracla techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.125 IFR sartlarda yapilan operasyonlar - ucus ve seyriisefer aletleri ve
ilgili techizat

(@) IFR sartlarda isletilen ucaklar, asagidakileri 6l¢en ve goriintiileyen bir aragla techiz
edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi,

(5) Dikey hiz,

(6) Doniis ve kays,

(7) Durum,

(8) Stabil (sabit) istikamet,

(9) Dis hava sicakligi ve

(10) Hiz smirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayzst,
(b) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

(c) (a)(4)’te gerekli olan hava hizi goOsterge sisteminin yogusma veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir vasita/arag.

NCO.IDE.A.130 Arazi farkindahg uyar sistemi (TAWS)

Dokuzun {izerinde onaylanmis azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC)
sahip tiirbin motorlu ugaklar, asagidakilere iliskin sartlar1 karsilayan arazi farkindaligi uyari
sistemi (TAWY) ile techiz edilecektir:

(@) 1lk olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi gibi A sinifi teghizat; veya

(b) Ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya 6ncesinde miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas
verildigi ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi gibi B sinifi techizat.

NCO.IDE.A.135 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.140 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, omuz baglar1 ve ¢cocuk baglama
sistemleri
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(a) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:
(1) iki yas ve iizerindeki her bir yolcu igin koltuk veya yatak;
(2) Her bir koltukta kullanilmak iizere bir emniyet kemeri ve her bir yatak i¢in omuz
baglari;

(3) 24 aydan daha ufak her bebek igin bir adet gocuk emniyet baglama sistemi (CRD);
ve

(4) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 25 Agustos 2016 tarihinde veya
sonrasinda diizenlenmis ugaklarda, her bir ugus ekibi koltugunda, iist govde icin
omuz bagi olan ve tek noktadan agma 6zelligine sahip bir emniyet kemeri.

NCO.IDE.A.145 ilk yardim cantasi
(@) Ugaklarda bir tane ilk yardim ¢antasi bulundurulacaktir.
(b) Ilk yardim ¢antas:
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

NCO.IDE.A.150 Takviye oksijen - basinch ucaklar

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingli
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

(b) Kabin bolmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in tizerinde oldugu ugus irtifalarinda
isletilen basingli ugaklar;

(1) Tim ekip tyeleri i¢in ve:

(i) 10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmamak kaydiyla, kabin basing irtifasinin
15.000 ft’1 astigr durumlarda tiim ugus siiresi boyunca yolcularin tamami
(%100,

(i) Basing kaybinin olmasi halinde ve ugus kosullar1 dikkate alinarak yolcu
kabinindeki basing irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi
bir zaman dilimi siiresince yolcularin en az %30'u ve

(iii) Kabin boliimiindeki basing irtifasinin 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda oldugu
durumlarda, 30 dakikay1 ge¢en herhangi bir periyot igin yolcularin en az %10'a
i¢in;

ve

(2) 25.000 ft’in tizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda 4 dakika
icerisinde 13.000 ft basing irtifasina giivenli bir sekilde algalmaya miisaade
etmeyecek kosullarda isletilen ugaklarda, 10 dakikadan az olmayacak bir siire
boyunca yolcu kabininde bulunan herkes i¢in yeterli solunum oksijenini tasiyacaktir.

(c) 25.000 ft iizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, herhangi bir basing kayb1
durumunda ugus ekibini uyaracak ilave bir aracla techiz edilecektir.
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NCO.IDE.A.155 Takviye oksijen - basing¢siz ugaklar

NCO.OP.190 kapsaminda oksijen kaynagmin gerekli oldugu ucus irtifalarinda isletilen
basingsiz ugaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama
ve dagitma techizati ile teghiz edilecektir.

NCO.IDE.A.160 Portatif yangin sondiiriiciiler

(@) Motorlu gezi planorleri (TMG) ve ELA1 ugaklar harig, ugaklar, en az bir adet portatif
yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir:

(1) Kokpit igerisinde; ve

(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erigilebilen bolmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayri
her kabin bdlmesinde.

(b) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

NCO.IDE.A.165 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda, kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amaclh kullanilmaya uygun ugak
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9cm
_L;, 3cm -_é/ 3 cm

i F 1

L‘E'l(:m‘J

b

m Not over 2 m

(%)
]

NCO.IDE.A.170 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(@) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:
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(1) Minferit Ugusa Elveriglilik Sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya
oncesinde verildigi durumlarda, herhangi bir tipte bir adet acil durum yer belirleme
VEricCisi;

(2) Minferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 sonrasinda
verildigi durumlarda, bir adet otomatik acil durum yer belirleme vericisi.

(3) 6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis ucaklarda, bir
ekip tliyesi veya gorev uzmani tarafindan taginan, bir adet hayatta kalma acil durum
yer belirleme vericisi (ELT(S)) veya kisisel yer belirleme vericisi (PLB).

PLB’ler ve herhangi bir tipteki ELT ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden
yayin yapabilir kapasitede olacaktir.

NCO.IDE.A.175 Su iizerinden gerceklestirilen ucus

(@)

(b)

(©)

Asagidaki ucaklarda, kullanimina sunulan kisinin koltugunda veya yataginda
giyebilecegi veya kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, ugaktaki her bir kisi
icin can yelegi veya 24 ayliktan daha kiiglik her bebek i¢in esdeger bir bireysel ylizdiirme
donanimi bulunacaktir:

(1) Asagidaki durumlarda ucan tek motorlu kara ugaklari:
(i) Karadan siiziiliis uzaklig1 6tesinde su tizerinden ugan; veya

(i) Kaptan pilotun degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklagma yolu agirlikli su
lizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inig
yapilmast ihtimalinin yiiksek oldugu bir havaalanindan veya operasyon
alanindan kalkis yapan veya havaalanina veya operasyon alanina inis yapan;

(2) Suiizerinden isletilen deniz ugaklari; ve

(3) Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara par¢asindan normal seyir
hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha
az ise) bir mesafede isletilen ucaklar.

Su iizerinden isletilen deniz ucaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:
(1) Bir capa;
(2) Manevra yapmasini kolaylastirmak i¢in bir deniz demiri; ve

(3) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpigmay1 Onleme Amagl Uluslararasi
Yonetmeliklerde belirtildigi sekilde sesli sinyal verecek techizat.

Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara pargasindan normal seyir
hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha kada
az ise) bir mesafede isletilen bir ugagin kaptan pilotu, suya mecburi inis durumunda ugak
icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak
asagidakilerin taginip taginmayacagini tespit edecektir

(1) Imdat ¢agrilar1 yapmak icin bir techizat;

(2) Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ugaktaki herkesi
tasimaya yetecek cankurtaran botlari; ve
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(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglari
saglayacak cankurtaran techizati.

NCO.IDE.A.180 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma caligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen ugaklar,
yasam slirdiirme araclar1 dahil, uculan alana uygun tiirde isaret cihazlar1 ve can kurtarma
techizat1 bulunduracaktir.

NCO.IDE.A.190 Telsiz haberlesme techizati

(@) Ugaklar, tizerinden ugulan hava sahasinda, hava sahasi sartlarin1 karsilamak i¢in ilgili
hava istasyonlariyla ve ilgili frekanslarla iki yollu haberlesme gerceklestirebilecek
Ozellikte olan telsiz haberlesme cihazlar ile techiz edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme techizati, (a) maddesinin gerektirmesi halinde, havacilik acil durum
frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme imkan1 saglayacaktir.

(c) Birden fazla haberlesme teghizatinin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
herhangi bir ariza olmas1 durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep
olmayacak sekilde bunlardan bagimsiz olacaktir.

NCO.IDE.A.195 Seyriisefer techizati

(@) Gorsel nirengilerin referans alinmadigi rotalar tizerinden isletilen ugaklar, asagidakilere
uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglamak i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plant; ve
(2) Gegerli hava sahasi sartlari.

(b) Ugaklar, ugusun herhangi bir sathasinda teghizatin bir kismiin arizalanmasi halinde,
techizatin geri kalan kisminin (a)’ya gore veya beklenmedik durum faaliyetinin emniyetli
bir sekilde tamamlanmasini saglamak i¢in yeterli uygun bir seyriisefer techizatina sahip
olacaktir.

(c) IMC’de inis yapilmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar, gorerek inisin yapilabilecek
bir noktaya yonlendirmeyi saglayabilecek nitelikte uygun bir teghizatla te¢hiz edilecektir.
Bu techizat, IMC’de inis yapilmas1 planlanan her havaalani ile belirlenmis herhangi bir
yedek havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

(d) PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 igin ugusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglayacaktir.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Uzerinden uculan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, ucaklar, gerekli biitiin kabiliyetlere
sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.
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NCC.IDE.A.205 Havacilik veritabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiiriirliige girecektir.)

(@)

(b)

(©)

Sertifikal1 hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

Isletici, hava araglarmin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus ic¢in tehlikeli olmast beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2 - HELIKOPTERLER

NCO.IDE.H.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@)

(b)

(©)

Isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlari
karsiladiklar1 takdirde, uygulanabilir ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde
onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) NCO.IDE.H.190'a uygun olmast;

(3) NCO.IDE.H.195'e uygun olmasi; veya

(4) Helikopterde kurulu olmasi.

Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda listelenenler icin techizat onay1 alinmasina
ithtiyac yoktur:

(1) Bagimsiz el fenerleri,

(2) Dogru dl¢iim yapan bir saat,

(3) Ilk yardim ¢antasi

(4) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati
(5) Demirlemek igin gapa ve techizat ve
(6) Cocuk emniyet sistemleri.

Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve teghizatlar ile gecerli diger Ekler
tarafindan gerekli gériilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar asagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler ve teghizat tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibi tarafindan uluslararasi
mevzuata veya NCO.IDE.H.190 ve NCO.IDE.H.195'e uymak i¢in kullanilmayacak;
ve
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(2) Aletler ve teghizatlar, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi helikopterin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

(d) Aletler ve teghizatlar, ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek
veya erisebilecek nitelikte olacaktir.

(e) Gerekli tim acil durum techizatlari ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

NCO.IDE.H.105 Ucus icin asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ucusa
baslanmayacaktir:

(a) Helikopterin, eger olusturulmussa asgari techizat listesine (MEL) uygun bir sekilde
isletilmesi; veya

(b) Helikopterin gegerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine
tabi olmasi.

NCO.IDE.H.115 isletim 1s1klar

Gece ucusu yapan helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:
(a) Carpigma onleyici 1g1k sistemi;

(b) Seyriisefer/konum 1siklart;

(c) Bir adet inis 15181;

(d) Helikopterin emniyetli operasyonu igin gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli
aydinlatma saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

(e) Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden
beslenen 1s1klandirma;

(f) Her bir ekip tiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

(g) Helikopterin amfibik helikopter olmasi durumunda, Denizde Carpismayr Onleme Amagl
Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCO.IDE.H.120 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(@) Giindiiz VFR sartlarinda isletilen helikopterler, asagidakilerin Ol¢iilmesini  ve
gorilintiillenmesini saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi, ve
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(5) Kayis ve
Gece gorerek meteorolojik sartlarda veya goriis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu
durumlarda veya bir/birden fazla ilave alete bagvurmadan, planlanan ucgus yolunda
tutulamadig1 kosullarda isletilen helikopterler, (a)'ya ek olarak, asagidakilerle techiz
edilecektir:
(1) Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:

(i) Durum,

(i) Dikey hiz ve

(iif) Stabil (sabit) istikamet,
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gésteren bir arag.
Goriis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu durumlarda veya bir/birden fazla ilave alete
basvurmadan, planlanan ucus yolunda tutulamadigi kosullarda isletilen helikopterler, (a)
ve (b)'ye ek olarak, yogunlasma veya buzlanma nedeniyle (a)(4) dahilinde gerekli olan

hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalarini
Onleyecek bir vasita/aragla techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.125 Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ugus yapan ugaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:

(a)

(b)
(©)

(d)

Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi,

(5) Dikey hiz,

(6) Kayss,

(7) Durum,

(8) Stabil (sabit) istikamet, ve

(9) Dis hava sicaklig.

Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gdsteren bir arag;

(a)(4) dahilinde gerekli olan hava hiz1 goOsterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arag; ve

Yedek olarak durumu 6l¢gmek ve goriintiilemek i¢in ek bir arag

NCO.IDE.H.126 IFR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave
techizat
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IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifayr koruma ve
uculan basi tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.135 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ucus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik
seti ve mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.140 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve ¢ocuk
emniyet sistemleri

a elikopterler, sunlarla techiz edilecektir:
Helik 1 larl hiz edilecekti
(1) 24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
(2) Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglart;

(3) Ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikast 31 Aralik 2012 tarihinde veya
sonrasinda verilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiyiik her yolcu i¢in {ist
govdeyi zapt edecek omuz kayisi dahil bir emniyet kemeri,

(4) 24 aydan daha kii¢iik her bir bebek i¢in bir adet ¢cocuk emniyet sistemi (CRD); ve

(5) Ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci
iceren omuz bagi dahil emniyet kemeri

(b) Ust gdévde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri, tek nokta agma diigmesine sahip
olacaktir.

NCO.IDE.H.145 ilk yardim cantasi
(@) Helikopterlerde bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.
(b) Ilk yardim ¢antas:
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

NCO.IDE.H.155 ilave oksijen - basin¢landirilmamus helikopterler

NCO.OP.190 kapsaminda oksijen kaynagimin gerekli oldugu durumlarda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.160 Portatif yangin sondiiriiciiler

(a) ELAZ2 helikopterleri harig, helikopterlerin asagidaki boliimlerine en az bir adet portatif
yangin sondiiriicii yerlestirilecektir:

(1) Kokpit igerisinde; ve
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(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebildigi durumlar hari¢ olmak tizere, ugus ekibi
kabininden ayr1 her bir yolcu kabinine.

(b) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

NCO.IDE.H.165 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amacgli kullanilmaya uygun
helikopterler govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde
isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9¢em
s _4!';, Jcm _‘L;, 3 cm

g = _—

3em Not over 2 m

NCO.IDE.H.170 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)

(@) 6’dan daha fazla azami koltuk konfiglirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler,
asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Bir adet otomatik ELT; ve

(2) Helikopterin normal seyir hizinda karadan 3 dakikadan fazla bir ugus siiresine
tekabiil eden bir mesafede isletildigi durumlarda, cankurtaran botunda veya can
yeleginde bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)).

(b) 6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, bir ekip
iiyesi veya gorev uzmani tarafindan tasinan, bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)) veya
kisisel yer belirleme vericisi (PLB) ile techiz edilecektir.

(c) PLB’ler ve herhangi bir tipteki ELT’ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden
yayin yapabilir kapasitede olacaktir.
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NCO.IDE.H.175 Su iizerinden gerceklestirilen ucus

(@)

(b)

(©)

(d)

Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya
yatagindan kolayca erisebilecegi veya giyebilecegi bir konuma yerlestirilmis,
helikopterdeki her kisi i¢in bir can yeleg8i veya 24 ayliktan daha kii¢iik her bebek icin
esdeger bir bireysel yiizdiirme donanimu ile techiz edilecektir:

(1) Kritik motor arizasi durumunda diiz ugusa devam edilemeyecegi, karadan
otorotasyon mesafesinin otesinde su iizerinden yapilan uguslarda; veya

(2) Kritik motor arizas1 durumunda diiz ugusa devam edilebilecegi, karadan normal seyir
hizinda 10 dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir mesafede, su lizerinden
yapilan uguslarda; veya

(3) Kalkis ve yaklasma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan/operasyon
alanindan kalkis yapildigi veya bu tiir bir havaalanina/operasyon alanina inis
yapildigi durumlarda.

Her can yelegi veya muadili bireysel ylizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak igin bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

Karadan normal seyir hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafede veya 50 NM kadar
(hangisi daha az ise) bir mesafede su lizerinden isletilen bir helikopterin kaptan pilotu,
suya mecburi inis durumunda, helikopter icerisindekilere iliskin hayatta kalma risklerini
belirleyecek ve bunlari esas alarak asagidakilerin tasinip tasinmayacagini tespit edecektir:

(1) Imdat cagrilari yapan teghizat;

(2) Acil durum halinde kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, helikopterdeki
herkesi tagimaya yetecek cankurtaran botlar; ve

(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek igin gerekli araglari
saglayacak cankurtaran teghizati.

Kaptan pilot, bir suya mecburi inis durumunda (a)’da belirtilen can yeleklerinin giyilmesi
gerektigine karar verirken, bunun helikopterde bulunan kisilerin hayatta kalmasina kars1
olusturacag: riskleri belirleyecektir.

NCO.IDE.H.180 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler tizerinden isletilen helikopterler,
yasam siirdlirme araglar1 dahil, ugulan alana uygun bu tiir isaret cihazlar1 ve can kurtarma
techizat1 bulunduracaklardir.

NCO.IDE.H.185 Su iizeri ugus yapan tiim helikopterler - suya mecburi inis

Karadan 50 NM'lik bir mesafe Otesinde hayatta kalmaya uygun olmayan bir ¢evrede su
lizerinde ucurulan helikopterler:

(@)
(b)

(©)

Ilgili ugusa elverislilik kurallarina uygun bir bicimde suya inis yapabilecek sekilde
tasarlanmis olacak;

Ilgili ugusa elverislilik kurallarina uygun bir sekilde suya mecburi inis yapabilecegi
belgelenmis olacak; veya

Acil durum yiizdiirme techizati ile donatilmis olacaktir.
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NCO.IDE.H.190 Telsiz haberlesme techizati

(@) Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda helikopterler, hava sahasi
sartlarini karsilamak i¢in havacilik istasyonlariyla ilgili frekanslarda iki yonlii haberlesme
gerceklestirebilecek 0zellikte olan telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir.

(b) (a)’da belirtilen telsiz haberlesme techizatinin gerekmesi halinde, havacilik acil durum
frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme saglayacaktir.

(c) Birden fazla haberlesme teghizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
herhangi bir ariza olmasi1 durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep
olmayacak sekilde bunlardan bagimsiz olacaktir.

(d) Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, NCO.IDE.H.135 igerisinde
gerekli goriilen ugus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her pilotun ve
gorev yerlerinde ekip iiyesi i¢in ugus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi ile techiz
edilecektir.

NCO.IDE.H.195 Seyriisefer techizati

(@) Gorsel nirengilerin referans alinmadigi rotalar tizerinde isletilen helikopterler,
asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak herhangi bir seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plant; ve
(2) Gegerli hava sahasi gereksinimleri.

(b) Helikopterler, ugusun herhangi bir safhasinda techizatin bir kisminin arizalanmasi
halinde, techizatin geri kalan kisminin (a)’ya gore veya beklenmedik durum faaliyetinin
emniyetli bir sekilde tamamlanmasini saglamak icin yeterli uygun bir seyriisefer
techizatina sahip olacaktir.

(c) IMC’de inis yapilmasit planlanan uguslarda isletilen helikopterler, gorerek inigin
yapilabilecek bir noktaya yonlendirmeyi saglayabilecek nitelikte uygun bir techizatla
techiz edilecektir. Bu techizat, IMC’de inis yapilmasi planlanan her havaalani ile
belirlenmis herhangi bir yedek havaalani igin bu tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte
olacaktir.

(d) PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 ig¢in ugusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglayacaktir.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasmin gerektirdigi durumlarda helikopterler, gereken tiim
kabiliyetlere sahip bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.205 Havacilik veritabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren

yiiriirliige girecektir.)

(@) Sertifikali hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.
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Isletici, hava araglarmin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus icin tehlikeli olmast beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 3 - PLANORLER

NCO.IDE.S.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlari
karsiladiklar1 takdirde, uygulanabilir ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde
onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast,
(2) NCO.IDE.S.145'c uygun olmast,

(3) NCO.IDE.S.150'ye uygun olmast; veya

(4) Plandre kurulu olmasi.

Bu Alt Bolim uyarinca gerekli oldugunda asagidaki parcalar i¢in techizat onayi
alinmasina ihtiyag¢ yoktur:

(1) El fenerleri,
(2) Dogru ayarlanmis bir saat,
(3) Hayatta kalma ve isaretleme techizati

Bu Alt Boliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizat ile diger Ekler tarafindan
gerekli goriilmeyen ancak ucgus sirasinda tasinan diger techizat asagidakilere uyacaktir:

(1) Bu aletler ve teghizat tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan uluslararasi
mevzuata uymak i¢in kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizat, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi planériin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizat, kullanmasi1 gereken ucus ucus ekibisinin bulundugu istasyondan
kolayca ¢alistirabilecegi veya erisebilecegi durumda olacaktir.

Gerekli tiim acil durum techizati derhal kullanilabilmeleri i¢in kolaylikla erisilebilir
durumda olacaktir.

NCO.IDE.S.105 Ucus icin gerekli asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikca, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:
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(@) Olusturulmussa, plandriin asgari techizat listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;
veya

(b) Planériin gegerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine
tabi olmast.

NCO.IDE.S.115 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ugus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(a) Giindiiz VFR sartlarinda isletilen planérler, asagidakileri 6lgen ve goriintiileyen bir aragla
techiz edilecektir:

(1) Motorlu plandrlerde, Manyetik istikamet;
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi; ve

(4) Gosterge hava hizi.

(b) Plandriin istenen ugus yolunun ilave alet/aletler olmadan muhafaza edilemeyecegi
durumlarda isletilmesini gerektiren hallerde isletilen planorler, (a)'ya ek olarak,
asagidakileri 0lgen ve goriintiileyen bir aragla techiz edilecektir:

(1) Dikey hiz,
(2) Durum veya doniis ve kayis; ve

(3) Manyetik istikamet.

NCO.IDE.S.120 Bulut i¢i ucus - ucus ve seyriisefer aletleri

Bulut ucusu ifa eden plandrler, asagidakileri 6lcen ve goriintiileyen bir aragla techiz
edilecektir:
(@) Manyetik istikamet,

(b) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(c) Basing irtifasi,

(d) Gosterge hava hizi,

(e) Dikey hiz ve

(f) Durum veya doniis ve kayis.

NCO.IDE.S.125 Koltuklar ve omuz baglar:
(a) Plandrler, asagidakilerle techiz edilecektir:
(1) Planordeki her bir kisi i¢in bir koltuk; ve

(2) Hava Araci Ugus Elkitabina (AFM) gore her koltuk igin {ist govdeyi zapt eden omuz
bagi olan bir emniyet kemeri.
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(b) Ust gévde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri, tek nokta agma diigmesine sahip
olacaktir.

NCO.IDE.S.130 Takviye oksijen

NCO.OP.190 kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu durumlarda isletilen planoérler,
gerekli oksijen kaynaklarmi depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma
techizat1 ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.S.135 Su iizerinden gerceklestirlen ucus

Su lizerinden isletilen plandriin kaptan pilotu, suya bir mecburi inis durumunda plandr
icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlari esas alarak
asagidakilerin taginip tasinmayacagina karar verecektir:

(@) Kullanimima sunulan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erisebilecegi bir
konuma yerlestirilmis, her bir kisi igin bir can yelegi veya esdeger bir bireysel yiizdiirme
donanimu;

(b) Ayni anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilen, bir ugus ekibi veya bir
yolcu tarafindan taginan acil durum yer belirleme vericisi (ELT) veya kisisel yer belirleme
vericisi (PLB); ve

(c) Asagidaki durumlarda ugus yapilirken, imdat ¢agrilari yapan techizat:
(1) Karadan siiziiliis mesafesinin 6tesinde su iizerinden yapilan ugusta; veya

(2) Kalkis veya yaklasma yolunun su iizerinde bulundugu ve bir acil durumunda suya
zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek oldugu durumlarda.

NCO.IDE.S.140 Hayatta kalma techizat1

Arama kurtarma calismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinde ugurulan plandrler,
uculan alana uygun tiirde isaret cihazlar1 ve can kurtarma teghizati bulunduracaktir.

NCO.IDE.S.145 Telsiz haberlesme techizati

(@) Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda planérler, hava sahasi sartlarini
karsilamak i¢in havacilik istasyonlariyla ve ilgili frekanslarla iki yonlii haberlesme
gergeklestirebilecek ozellikte olan telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme techizati, (a) maddesinin gerektirmesi halinde, havacilik acil durum
frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme saglayacaktir.

NCO.IDE.S.150 Seyriisefer techizati

Plandrler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmesi icin gerekli olan herhangi bir
seyriisefer techizati ile techiz edilecektir:
(@) Mevcutsa, ATS ugus plani; ve

(b) Gegerli hava sahas1 gereksinimleri.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 97 /161



Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

NCO.IDE.S.155 Transponder

Ucus yapilan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda planoérler, gereken tiim kabiliyetlere
sahip bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

KISIM 4 - BALONLAR

Balonlar ile gerceklestirilecek operasyonlardaki aletler, veriler ve techizatlar ile ilgili
diizenlemeler, Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanacak mevzuat ile belirlenir.

ALT BOLUME - OZEL SARTLAR
KISIM 1 - GENEL

NCO.SPEC.100 Kapsam

Isbu Alt Béliim, kompleks motorlu disindaki hava arac ile yapilan, dzel ve ticari olmayan
operasyonlar ger¢eklestiren kaptan pilot tarafindan uyulacak 6zel sartlar1 belirlemektedir.

NCO.SPEC.105 Kontrol listesi

(@) Ozel bir operasyona baslamadan 6nce kaptan pilot, operasyonun dogasinda olan
tehlikeleri ve ilgili riskleri belirlemek i¢in faaliyetin karmasikligin1 degerlendirerek,
azaltic1 tedbirleri de kapsayan bir risk degerlendirmesi yapacaktir.

(b) Ozel bir operasyon, kontrol listesine gore gerceklestirilecektir. Kaptan pilot, yapilan risk
degerlendirmesine goére, bu alt boliimiin herhangi bir kismini dikkate alarak, 6zel
operasyona ve kullanilan hava aracina uygun bir kontrol listesi olusturacaktir.

(c) Kaptan pilotun, ugus ekiplerinin ve gorev uzmanlarmin gorevleri ile ilgili kontrol
listesine, her ugusta kolayca erisilebilir durumda olacaktir.

(d) Kontrol listesi, diizenli araliklarla gozden gegirilecek ve uygun oldugunda
giincellenecektir.

NCO.SPEC.110 Kaptan pilotun sorumluluklar: ve yetkisi

Kaptan pilot ugus ekiplerinin veya gorev uzmanlarmin da operasyona dahil oldugu her

durumda;

(@) Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarmin NCO.SPEC.115 ve NCO.SPEC.120'ye uymasint
saglayacak;

(b) Herhangi bir ugus ekip tiyesinin veya gorev uzmaninin sakatlik, hastalik, asir1 yorgunluk
veya herhangi bir psikoaktif maddenin etkisi gibi benzer sebeplerle gorevlerini ifa
edemeyecek duruma gelmesi halinde ugusa baslamayacak;

(c) Herhangi bir ucus ekip iliyesinin veya gorev uzmaninin agiri yorgunluk, hastalik veya
oksijen yetersizligi gibi sebeplerle gorevini ifa kapasitesinde 6nemli bir azalma oldugu
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durumlarda, hava durumunun miisaade ettigi en yakin meydan veya operasyon sahasinin
Otesine ugusu devam ettirmeyecek;

Ekip iyelerinin ve gorev uzmanlarinin, operasyonlarin gerceklestirildigi Devletlerin
kanunlarina, yonetmeliklerine ve prosediirlerine uymalarini saglayacak;

Tim ekip iiyelerinin ve gorev uzmanlarinin ortak bir dille iletisim kurabilmelerini
saglayacak; ve

Planlanan ugus irtifasinda, oksijen eksikliginin ekip tiyelerinin algilarinda bozulmalara
neden olabilecegini ve gorev uzmanlarini zararh bir sekilde etkileyebilecegini belirledigi
zaman, goOrev uzmanlarinin ve ekip {yelerinin devamli bicimde ilave oksijen
kullanmasin1 saglayacaktir. Kaptan pilot, oksijen eksikliginin hava aracindaki tiim
bireyleri nasil etkileyebilecegini belirleyemedigi zaman, kabin irtifasinin 13.000 fiti veya
30 dakikay1 asan siire boyunca 10.000 fiti gectigi durumlarda, gorev uzmanlarinin ve ekip
iiyelerinin devamli bigimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

NCO.SPEC.115 EKkip iiyesi sorumluluklar:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

Ekip iiyesi, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Ekip gorevleri
kontrol listesi i¢erisinde belirtilecektir.

Ucusun kritik sathalarinda veya emniyet acisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, kontrol listesinde aksi belirtilmedigi stirece, , ekip liyesi kendilerine tahsis
edilen gorev yerlerinde bagli olarak bulunacaklardir.

Ugus sirasinda, ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini
baglayacaktir.

Ucus sirasinda, daima en az bir adet vasifli ugus ucus ekibisi hava aracini kontroliinde
tutacaktir.

Ekip tiyesi, uluslararas1 mevzuatlar kapsaminda:

(1) Asirt yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya bagka bir sekilde kendisini
ucusu tehlikeye atabilecek dlgiide elverissiz durumda hissediyorsa; veya

(2) Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ugusa elverisli
olmadig1 durumlarda (14.08.2020 tarihinden sonra gecerli olacaktir.),

hava aracinda gérev yapmayacaktir.
Birden cok isletici i¢in gorevler iistlenen ekip tiyesi:

(1) Uygulanabilir oldugu takdirde, SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 kapsaminda
bireysel kayitlarint muhafaza edecek; ve

(2) Soz konusu FTL mevzuatlart uyarinca faaliyetleri planlamak igin ihtiyag duyulan
verileri her isletmeciye sunacaktir.

Ekip iiyesi, kaptan pilota:
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(1) Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi,
arizayli, veya kusuru; ve

(2) Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir
olay1 rapor edecektir.

NCO.SPEC.120 Gorev uzmanlarmin sorumluluklari

(@) Gorev uzmani, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Gorev
uzmaninin gorevleri kontrol listesi i¢erisinde belirtilecektir.

(b) Ugusun kritik safhalarinda veya emniyet agisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirleri icerisinde aksi belirtilmedigi siirece, gorev
uzmant kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagli bulunacaktir.

(c) Gorev uzmani, dis kapilar agik veya ¢ikarilmis durumda 6zel operasyon gorevleri
gerceklestirirken, gérev yerinde bagli oldugundan emin olacaktir.

(d) Gorev uzmani, kaptan pilota:

(1) Acil durum sistemleri dahil olmak tizere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi,
arizay1 veya kusuru; ve

(2) Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir
olay1 rapor edecektir.

NCO.SPEC.125 Emniyet brifingi

(@) Kaptan pilot, kalkis Oncesinde, gorev uzmanlarina asagidaki hususlarda brifing
verecektir:

(1) Acil durum teghizat ve usulleri;
(2) Her ugus veya ugus serisi 6ncesinde 6zel gorev ile ilgili operasyon prosediirleri,

(b) Gorev uzmanlarinin s6z konusu takvim yili igerisinde operasyonun baslangicindan dnce
operasyon prosediirlerine dair egitim almis olmasi halinde, madde (a)(2)’de belirtilen
brifinge gerek yoktur.

NCO.SPEC.130 Asgari mania klerans irtifalar: - IFR ucuslan

Kaptan pilot, IFR sartlarinda ugulacak tiim rota segmentleri i¢in emniyetli mesafeyi
saglayacak sekilde her ugusa yonelik asgari ugus irtifalarim1 belirleyecektir. Asgari ugus
irtifalari, izerinden ugulan Devlet tarafindan yaymlanmis olanlardan daha az olmayacaktir.
NCO.SPEC.135 Yakat ve yag tedariki - ucaklar

NCO.OP.125(a)(1)(1) maddesi, plandr ¢cekme, ucus gosterisi, akrobasi uguslar1 veya ugus
yariglari i¢in gecerli degildir.

NCO.SPEC.140 Yakit ve yag tedariki - helikopterler
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NCO.OP.126(a)(1)'e bakilmaksizin, bir helikopterin kaptan pilotu sadece, en iyi menzil
hizinda en az 10 dakikalik bir rezerv yakiti olmasi ve ayrilis yapilan havaalaninin/operasyon
alaninin 25 NM igerisinde kaldig1 durumda, VFR ucgusa baslayacaktir.

NCO.SPEC.145 Ucusta simiile edilmis durumlar

Bir gérev uzmaninin hava araci igerisinde egitim amaciyla oldugu durumlar disinda, kaptan
pilot, asagidakilerin simiile edilmemesini temin edecektir:
() Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya

da
(b) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugusu.

NCO.SPEC.150 Yere yakinlk tespiti

Sayet kuruluysa, dogas1 geregi, yere yakinlik uyari sistemini tetikleyecek bir mesafe igerisinde
hava aracinin igletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda, yere yakinlik uyari sistemi devre
dis1 birakilabilir.

NCO.SPEC.155 Havada ¢arpismay1 onleyici sistem (ACAS II)

NCO.OP.200'e bakilmaksizin, dogas1 geregi hava aracinin birbirinden havada c¢arpismay1
Onleyici sistemi tetikleyecek bir mesafe igerisinde isletilmesini gerektiren 6zel gorevler
sirasinda ACAS II sistemi devre dis1 birakilabilir.

NCO.SPEC.160 Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

Kaptan pilot, tehlikeli maddeleri havadan atarken, hava aracini sehirler ve kasabalar gibi
yogun yerlesim alanlarinin {izerinden veya insanlarin bulundugu ag¢ik havadaki toplanma
yerleri lizerinden ugurmayacaktir.

NCO.SPEC.165 Silahlarin tasinmasi ve kullanilmasi

(a) Kaptan pilot, 6zel bir gorev gergevesinde silahlarin ugus sirasinda tagindigi durumlarda
ve kullanilmadiklarinda emniyete alinmasini saglayacaktir.

(b) Silahi kullanan gorev uzmani, hava aracinin ve hava aracindaki veya yerdeki kisilerin
tehlikeye girmesini engelleyecek gerekli biitiin tedbirleri alacaktir.

NCO.SPEC.170 Performans ve operasyon Kriterleri - ucaklar

Yogun yerlesim alanlar1 disindaki bir bolgede 150 m’nin (500 fit) altinda bir ytikseklikteki
ucak operasyonlarinda, kritik motor arizasi halinde diiz u¢usu saglayamayan ugaklarla yapilan
operasyonlarda, kaptan pilot:

(a) Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak; ve

(b) Ugaktaki tiim ekip iiyelerine ve gorev uzmanlarina, zorunlu bir inis halinde
gergeklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

NCO.SPEC.175 Performans ve operasyon Kriterleri - helikopterler
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Kaptan pilot, asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla, hava aracini mesk(n mahal
iizerinde isletebilir:
(1) Helikopterin Kategoris A veya B olarak sertifikalandirilmis olmast; ve

(2) Yerdeki kisilerin veya mallarin tehlikeye atilmasimi engellemek i¢in emniyet
Onlemlerinin alinmast.

Kaptan pilot;
(1) Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak; ve

(2) Helikopterdeki tiim ekip liyelerine ve gorev uzmanlarma zorunlu bir inis halinde
gerceklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

Kaptan pilot, kalkista, iniste veya havir esnasindaki agirligin asagida belirtilen
durumlarda azami agirligi agmamasini saglayacaktir:

(1) Tim motorlar uygun giigte calisir haldeyken yer tesiri disinda havir (HOGE)durumu;
veya

(2) Sartlar HOGE'nin tesis edilmesinin miimkiin kilmiyorsa, mevcut kosullarin belirtilen
azami agirlikta yer tesiri icinde havira miisaade etmesi kaydiyla, helikopter agirlig
tiim motorlar uygun giigte ¢alisir haldeyken yer tesiri i¢inde havir (HIGE) durumu
icin belirtilen azami agirlig1 asmayacaktir.

KISIM 2 - HELIKOPTER HARICi YUK OPERASYONLARI (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrol listesi
HESLO kontrol listesi sunlari igerecektir:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)

Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
Mgili performans verileri;

Gerekli techizat;

Limitler; ve

Kaptan pilotun ve varsa, ekip lyelerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklar1 ve
gorevleri.

NCO.SPEC.HESLO.105 Ozel HESLO techizati
Helikopter, asgari olarak:

(@)

(b)

Kancayi(kancalar)/ytikii gérebilmek maksadiyla bir kargo emniyet aynasi veya alternatif
arag; ve

Yiikiin agirligini belirlemek igin baska bir yontem yoksa bir adet yiik 6l¢lim cihazi ile
techiz edilecektir.

NCO.SPEC.HESLO.110 Tehlikeli maddelerin tasinmasi
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Insansiz sahalara veya uzak yerlere ya da bu bolgelerden tehlikeli madde sevkiyati yapan
isletici, bu Talimatlarin diger sartlarina uymamay1 hedefledigi durumlarda, yetkili otoriteye
Teknik Talimatlarin hiikiimlerine iligskin bir muafiyet bagvurusunda bulunacaktir.

KISIM 3 - INSANLARIN HARICi KARGO OLARAK TASINDIGI
OPERASYONLAR (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Kontrol listesi

HEC kontrol listesi sunlar1 icerecektir:

(@) Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri,
(b) Tlgili performans verileri;

(c) Gerekli teghizat;

(d) Limitler; ve

(e) Kaptan pilotun ve varsa, ekip tyelerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklari ve
gorevleri.

NCO.SPEC.HEC.105 Ozel HEC techizati
(@) Helikopter:
(1) Ving operasyonu techizat1 veya kargo kancast;
(2) Kancay1 gorebilmek maksadiyla bir kargo giivenlik aynasi veya alternatif arag; ve

(3) Yiikiin agirhigimi belirlemek i¢in baska bir yontem yoksa, bir adet yiik 6l¢lim cihazi
ile techiz edilecektir.

(b) Tim helikopter ving ve yiik kancasi techizatinin montesi ve sonradan yapilacak
degisiklikler (modifikasyonlar) i¢in, planlanan isleve uygun bir ugusa elverislilik onay1
almacaktir.

KISIM 4 - PARASUT OPERASYONLARI (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Kontrol listesi

PAR kontrol listesi sunlar1 igerecektir:

() Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
(b) Tlgili performans verileri;

(c) Gerekli teghizat;

(d) Limitler; ve

e) Kaptan pilotun ve varsa, ugus ekiplerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklar1 ve
ptan p p g
gorevleri.
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NCO.SPEC.PAR.105 Ucgus ekiplerinin ve gorev uzmanlarinin tasinmasi

NCO.SPEC.120(c)’de belirtilen sart, parasiitle atlama ger¢eklestiren gérev uzmanlari igin
gecerli olmayacaktir.

NCO.SPEC.PAR.110 Oturulacak yerler

NCO.IDE.A.140 (a)(1) ve NCO.IDE.H.140 (a)(1)'e bakilmaksizin, hava aracinin zemini,
gérev uzmaninin tutunmasi veya baglanabilmesi (sabitlenebilmesi) i¢in uygun araglarin
bulunmasi kaydiyla oturulacak yer olarak kullanilabilir.

NCO.SPEC.PAR.115 ilave oksijen

NCO.SPEC.110(f)'ye bakilmaksizin, ilave oksijen kullanma sart1 kaptan pilot ve 6zel gorev
acisindan dnemli olan gorevleri gergeklestiren gérev uzmanlari disindaki ugus ekipleri igin;

(a) Kabin irtifasinin 13.000 ft’i gectigi durumlarda, 6 dakikadan fazla olmayan bir siire
boyunca; veya

(b) Kabin irtifasinin 15.000 ft’i gectigi durumlarda, 3 dakikadan fazla olmayan bir siire
boyunca gegerli olmayacaktir.

NCO.SPEC.PAR.120 Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

NCO.SPEC.160'a bakilmaksizin, parasiit¢iiler, duman igeren cihazlari tasirken, sz konusu
cihazlarin bu amagla imal edilmesi kaydiyla, parasiit gosterisi c¢ercevesinde sehirler ve
kasabalar gibi yogun yerlesim alanlarinin iizerinden veya insanlarin bulundugu agik havadaki
toplanma yerleri iizerinden hava aracindan ¢ikabilirler.

KISIM 5 - AKROBASI UCUSLARI (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrol listesi

ABF kontrol listesi sunlar1 igerecektir:

() Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
(b) Tlgili performans verileri;

(c) Gerekli teghizat;

(d) Limitler; ve

e) Kaptan pilotun ve varsa, ugus ekiplerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklar1 ve
ptan p P g
gorevleri.

NCO.SPEC.ABF.105 Belgeler ve bilgiler
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NCO.GEN.135 (a)’da belirtilen asagidaki belgeler ile bilgilerin akrobasi uguslart sirasinda
taginmasina gerek yoktur:
(&) Mevcutsa, dosyalanmis ATS ugus planina iligskin ayrintilar;

(b) Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabiledegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik gilincel ve uygun havacilik haritalar; ve

(c) Engelleyen ve engellenen hava aracini i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere
iliskin bilgiler.

NCO.SPEC.ABF.110 Techizat

Asagidaki techizat gerekliliklerinin, akrobasi uguslari i¢in uygulanmasina gerek yoktur:
() NCO.IDE.A.145 ve NCO.IDE.H.145°de belirtilen ilk yardim ¢antast;

(b) NCO.IDE.A.160 ve NCO.IDE.H.180’de belirtilen portatif yangin sondiiriiciiler; ve

(c) NCO.IDE.A.170 ve NCO.IDE.H.170’de belirtilen acil durum yer belirleme vericileri
(ELT) veya kisisel yer belirleme vericileri (PLB).

EK 8 - OZEL OPERASYONLAR (BOLUM-SPO)

SPO.GEN.005 Kapsam

(@) Isbu Ek, hava aracinin tarim, insaat, fotografcilik, haritacilik, gdzlem ve kesif, havadan
reklam gibi 6zel faaliyetler i¢in kullanildigi herhangi bir 6zel operasyon i¢in gegerlidir.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, kompleks motorlu olmayan hava araci ile yapilan ticari olmayan
0zel operasyonlar, bu Talimatin Ek 7’si (Bolim-NCO) kapsaminda gergeklestirilecektir.

(c) (a)’yabakilmaksizin, kompleks motorlu olmayan hava araci ile yapilan asagida listelenen
operasyonlar, bu Talimatin Ek 7’si (B6liim-NCO) kapsaminda gergeklestirilebilir:
(1) Yarigsma uguslari ya da gosteri uguslari.

(2) SHY-1 Yonetmeligine gore onaylanmis bir egitim kurulusu ya da havacilik sporunu
veya eglence amagli havaciligi desteklemek amaciyla olusturulan bir kurulusg
tarafindan isletilen hava araci ile, kar amaci giidiilmeyen ve kurulus iiyesi
olmayanlarin dahil oldugu durumlarda bu uguslarin kurulusun sadece sira dis1 bir
faaliyetini temsil etmesi kosuluyla, gerceklestirilen tanitim uguslari, parasiit atma,
planor cekme veya akrobasi uguslari.

ALT BOLUM A - GENEL HUKUMLER

SPO.GEN.100 Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Mudiirliktiir.
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SPO.GEN.101 Uyumluluk yontemleri

EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemleri (AMC)’ne yonelik
kabul edilen alternatif uyumluluk yontemleri, uluslararas1 mevzuatlara uyumlulugun tesis
edilmesi amacuyla, isletici tarafindan kullanilabilir.

SPO.GEN.102 Motorlu gezi planorleri ve motorlu planorler
(a) Motorlu gezi planérleri (TMG’ler):
(1) Motorla ugurulduklarinda, ugaklara iliskin gereklilikler; ve
(2) Motorsuz kullanildiklarinda planérlere iliskin gereklilikler kapsaminda isletilecektir.

(b) Motorlu gezi plandrleri (TMG’ler), Alt Bolim D igerisinde aksi belirtilmedikge, ucaklar
icin gegerli olan sartlara uygun bir sekilde techiz edilecektir.

(c) Motorlu gezi plandrleri harig, motorlu plandrler, plandrler i¢in gegerli olan sartlara uygun
bir sekilde isletilecek ve techiz edilecektir.

SPO.GEN.105 EKkip iiyesi sorumluluklar:

(@) Ekip tiyesi, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Ekip gorevleri,
standart operasyon prosediirleri (SOP) ve uygunsa isletme el kitab1 igerisinde
belirtilecektir.

(b) Ugusun kritik safhalarinda veya emniyet agisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirii icerisinde aksi belirtilmedigi siirece, ekip tiyesi
kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagli olarak bulunacaklardir.

(¢) Ugus sirasinda, ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini
baglayacaktir.

(d) Ugus sirasinda, uygun niteliklere sahip en az bir ucus ekibi iiyesi hava aracinin
kumandalarinda olacaktir.

(e) Ekip tyesi, uluslararast mevzuatlar kapsaminda:

(1) Asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya baska bir sekilde kendisini
ucusu tehlikeye atabilecek Olciide elverissiz durumda hissediyorsa, veya

(2) Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ugusa elverisli
olmadig1 durumlarda (14.08.2020 tarihinden itibaren gecerli olacaktir.),

hava aracinda gorev yapmayacaktir.
(F) Birden ¢ok isletici i¢in gorevler iistlenen ekip iiyesi:

(1) Uygulanabilir oldugu takdirde, SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 kapsaminda
bireysel kayitlarint muhafaza edecek; ve

(2) Soz konusu FTL mevzuatlart uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan
verileri her isletmeciye sunacaktir.
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(9) Ekip iiyesi, kaptan pilota:

(1) Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi,
arizay1, kusurlu ¢alismayi veya kusuru; ve

(2) Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya sokabilecek herhangi bir olay1 rapor
edecektir.

SPO.GEN.106 Gorev uzmanlariin sorumluluklari

(@)

(b)

(©)
(d)

Gorev uzmani, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Gorev
uzmaninin gorevleri, standart operasyon prosediirleri igerisinde belirtilecektir.

Ucusun kritik sathalarinda veya emniyet agisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirleri icerisinde aksi belirtilmedigi siirece, gorev
uzmant kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagli bulunacaktir.

Gorev uzmani, dis kapilarin acik veya cikarilmis oldugu durumlarda, 6zel gorevleri
gerceklestirirken bagli oldugundan emin olacaktir.

Gorev uzmant, kaptan pilota:

(1) Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi,
arizay1, kusurlu ¢aligmay1 veya kusuru; ve

(2) Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya sokabilecek herhangi bir olay1 rapor
edecektir.

SPO.GEN.107 Kaptan pilotun sorumluluklari ve yetkisi

(a)

Kaptan pilot;

(1) Hava araci operasyonlari sirasinda, hava aracinin ve hava aracinda bulunan tiim ekip
tiyelerinin, gérev uzmanlarinin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

(2) Bir ugusun emniyetli yapilmasini saglamak tiizere ucgusu baslatma, siirdiirme,
sonlandirma veya ugusun giizergahimi degistirmekten

(3) Ilgili el kitabina uygun olarak, biitiin operasyonel prosediirlerin ve kontrol listelerinin
yerine getirildiginden,

(4) Ugusa yalmzca, tim operasyonel sinirlamalara, asagida belirtildigi sekilde
uyulduguna emin olmasi halinde baslayacaktir:

(i) Hava aracinin ugusa elverisli olmas;
(if) Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmast;

(iii) Asgari techizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal
techizat ile operasyona izin verilmedigi siirece, SPO.IDE.A.105,
SPO.IDE.H.105 veya SPO.IDE.S.105 kapsaminda bu ugusun icrasi i¢in gerekli
olan alet ve techizatlarin hava aracinda kurulu ve faal olmasi;
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(iv) Ugusun, hava araci agirligimin ve agirlik merkezinin ugusa elverislilik belgeleri
icerisinde belirtilen simirlar dahilinde gergeklestirilebilmesini saglayacak
bigimde olmasi;

(v) Tim teghizatin ve bagajin uygun bir sekilde sabitlenip emniyete alinmast;

(vi) Hava aract ugus el kitab1 igerisinde belirtilen hava araci operasyonel
sinirlamalarinin ugus sirasinda hi¢bir zaman asilmamasi; ve

(vil)PBN i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer veri tabaninin uygun ve giincel
olmasi;

Kendisinin, herhangi bir ugus ekibi iiyesinin veya gérev uzmaninin sakatlik, hastalik,
asir1 yorgunluk veya herhangi bir psikoaktif maddenin etkisi gibi benzer sebeplerle
gorevlerini ifa edemeyecek duruma gelmesi halinde ugusa baslamayacaktir.

Kendisinin, herhangi bir ekip iiyesinin veya gorev uzmaninin asirt yorgunluk,
hastalik veya oksijen yetersizligi gibi sebeplerle gorevini ifa kapasitesinde dnemli bir
azalma oldugu durumlarda, hava durumunun miisaade ettigi en yakin meydan veya
operasyon sahasinin dtesine ugusu devam ettirmeyecektir.

Konfigiirasyon sapma listesi (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca
servis dis1 durumlar1 bulunan hava aracinin kabuliine karar verecektir.

Ucgus veya ugus serisi sona erdirildiginde, hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen
veya siliphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci
ucus kayit defterine kayit edecektir; ve

Asagidaki hususlardan emin olacaktir:

(i) Ugus kayit cihazlarmin, ugus sirasinda devre disi birakilmamasindan veya
kapatilmamasindan; ve

(i) ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya ciddi olay
disinda bir olay meydana geldiginde, ugus kayit cihazlar1 kayitlarinin kasith
olarak silinmemesinden ve :

(iii) Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmay1 yiiriiten otorite
tarafindan ugus kayit cihazlar1 kayitlarinin tutulmasi igin talimat verildiginde:

(A) Ugus kayit cihazlari kayitlarinin kasitli olarak silinmemesinden;

(B) Ugus kayit cihazlarimin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre dist
birakilmasindan ve

(C) Kokpitten ayrilmadan 6nce, ucus kayit cihazlari kayitlarint muhafaza etmek
icin ihtiyati tedbirler alinmasindan.

Kaptan pilot, hava aracinin veya i¢indekilerin giivenligine kars1 tehlike olusturabilecek
herhangi bir kisiyi veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip olacaktir.

Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmeti (ATS) birimine
baska bir hava aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ugus
kosullarini rapor edecektir.
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(d) (a)(6)’ya bakilmaksizin, birden fazla ekip ile yapilan operasyonlarda, kaptan pilot, yeterli
risk azaltma prosediirlerinin bulundugu durumlarda, hava kosullarinin miisaade ettigi en
yakin havaalanin 6tesine gegerek ugusa devam edebilir.

(e) Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gecilmesini gerektiren acil bir
durumda, uluslararas1 mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda gerekli gérdiigi her
tirli islemi gerceklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan,
operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden sapabilir.

() Kaptan pilot, yasadis1 miidahale olayina iliskin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige
sunacak ve tayin edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.

(g) Kaptan pilot, hava aracinin karistigi, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya
olimii ile sonuglanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6nemli bir hasara
neden olan herhangi bir kazay1 en hizli yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

SPO.GEN.110 Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uyumluluk

Kaptan pilot, ekip tiyeleri ve gorev uzmanlari, operasyonlarin gergeklestirildigi Devletlerin
kanunlarina, yonetmeliklerine ve prosediirlerine uyacaklardir.

SPO.GEN.115 Ortak dil

Isletici, tiim ekip iiyelerinin ve gérev uzmanlarmn ortak bir dille iletisim kurabilmelerini
saglayacaktir.

SPO.GEN.119 Hava aracina taksi yaptirma

[sletici, emniyetli bir galigma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak icin hava aracinin taksi
yapmasina iliskin prosediirleri olusturacaktir.

SPO.GEN.120 Ug¢aklara taksi yaptirma

Isletici, yalmzca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla,
havaalaninin hareket alaninda ugaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

(@) Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
(b) Isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
(1) Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;

(2) Telsiz haberlesmesinin gerekli olmasi halinde, telsiz telefonu kullanma egitimi almis
olmak;

(3) Havaalani yerlesim planina, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1siklara, hava trafik
kontrol (ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bi¢cimine ve prosediirlerine iligskin
egitim almis olmak; ve

(4) Havaalaninda emniyetli ucak hareketi igin gerekli olan operasyonel standartlara
uyabilmek.
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SPO.GEN.125 Motor calistirma ve kavrama

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

SPO.GEN.130 Tasinabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava arac1 igerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve teghizatlari {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasmabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade
etmeyecektir.

SPO.GEN.135 Tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava aracinda tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlara dair bilgilerin
bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC’lerin) listelerini, aninda iletisime
gegcilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

SPO.GEN.140 Tasinmasi gereken belgeler, el kitaplar ve bilgiler

(a) Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, el kitaplari ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalari
her ucusta tasiacaktir:

(1) Hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri belge(ler);
(2) Tescil belgesinin asli;

(3) Ucusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

(4) Varsa, giiriiltii sertifikast;

(5) ORO.DEC.100 igerisinde belirtilen bildirimin bir kopyasi ve varsa ORO.SPO.110
icerisinde belirtilen yetkilendirmenin bir kopyast;

(6) Varsa, 6zel onaylar listesi;

(7) Varsa, hava araci radyo lisanst;

(8) Ugiincii sahis mali mesuliyet sigortasi belgesi/belgeleri;

(9) Hava arac1 ugus defteri ya da esdegeri;

(10) Varsa, SHY-M Yonetmeligine uygun, hava araci teknik kayit defteri;
(11) Varsa, dosyalanmig ATS ugus planina iligkin ayrintilar;

(12) Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

(13) Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel
isaretlere iliskin bilgiler;

(14) Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;
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(15) Ekip tyeleri ve gorev uzmanlar tarafindan kolaylikla erisilebilir bir konumda,
isletme el kitabinin ve/veya standart operasyon prosediirlerinin veya hava araci
ucus el kitabinin ekip iiyelerinin ve gorev uzmanlarinin gorevleri ile ilgili olan
giincel boliimleri;

(16) Varsa, MEL veya CDL;

(17) Havacilara uyar1 yayinlar1 (NOTAM’lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifing
belgeleri;

(18) Varsa, uygun meteorolojik bilgiler;
(19) Varsa, kargo manifestosu; ve

(20) Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iligkili Devletler tarafindan gerekli goriilen
diger her tiirlii belge.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, (a)(2) ila (a)(11) ve (a)(14), (a)(17), (a)(18) ile (a)(19) igerisinde
belirtilen bilgi ve belgeler, asagidaki nitelikteki uguslar sirasinda havaalaninda veya
operasyon alaninda muhafaza edilebilir:

(1) Ayni havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis ve inig yapilmasi planlanan; ya
da

(2) Genel Miidiirliik tarafindan belirlenmis bir mesafe veya alan igerisinde kalan.

(c) (a)’ya bakilmaksizin, motorlu gezi planérleri (TMG’ler) hari¢ olmak iizere planérlerle
yapilan ucuslarda, (a)(1) ila (a)(10) ve (a)(13) ila (a)(19) igerisinde belirtilen bilgi ve
belgeler ceki (retrieve) araci igerisinde taginabilir.

(d) (a)(2) ila (a)(8)’de belirtilen belgelerin kaybolmasi veya ¢alinmasi halinde, operasyon,
ucusun varis noktasina veya yedek belgelerin temin edilebilecegi bir yere kadar devam
edebilir.

(e) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan talepte bulunulmasi iizerine makul bir siirede, Genel
Miidiirliige hava araci iizerinde taginmasi gereken belgeleri sunacaktir.

SPO.GEN.145 Ucus kayit cihazi kayitlarinin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi
korunmasi ve kullanim - kompleks motorlu hava araglari ile yapilan operasyonlar

(a) Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin
ardindan, hava araci isleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat
verilmedikge kaydedilen verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir.

(b) Isletici, kayit cihazlarmin siirekli ¢alisir durumda olmasini temin etmek icin, ugus verileri
kayit cihazi (FDR), kokpit ses kayit cihazt (CVR) ve veri baglantis1 kayitlarina iliskin
operasyonel kontroller ve degerlendirmeler gerceklestirecektir.

(c) Isletici, FDR’nin calisma siiresi boyunca kaydettigi bilgileri, SPO.IDE.A.145 veya
SPO.IDE.H.145 gerekliligine gore saklayacaktir. Bunun haricinde, FDR 'nin test edilmesi
ve bakiminin yapilmasi1 maksadiyla test sirasinda yapilan en eski kaydin 1 saate kadar
olani silinebilecektir.
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Isletici, FDR ham verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere
dontstiirmek i¢in gerekli olan bilgiler sunan gilincel belgeleri saklayacak ve muhafaza
edecektir.

Isletici, koruma altina alinmis her tiirlii ucus kayit cihazi kaydini Genel Miidiirliik
tarafindan verilen karara gore hazir bulunduracaktir.

ICAO EKk-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla, CVR’nin ¢alisir durumunda olmasinin
saglanmast haricinde, CVR kayitlar1 asagidaki kosullar diginda ¢6ziimlenmeyecektir veya
kullanilmayacaktir:

(i) CVR kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir
mevcut oldugunda;

(ii) Tlgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gosterdiginde ve
(iii) Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

CVR’nin calisir durumda olmasini saglamak amaciyla bir CVR kayd1 incelendiginde,
isletici, CVR kaydinin gizli tutulmasini saglayacak ve CVR kaydi, CVR’nin ¢alisir
durumunda olmasimi saglamak haricinde baska amaclarla ¢éziimlenmeyecek veya
kullanilmayacaktir.

FDR kayitlar1 veya veri baglantis1 kayitlari, agagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla,
sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olayin incelenmesi digindaki maksatlar
icin kullanilacaktir:

(i) Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan
kullanilmis olmast; ya da

(ii) Bu kayitlarin tanimlanamiyor olmasi; veya

(iii) Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gore ¢oziimlenmis olmast.

SPO.GEN.150 Tehlikeli maddelerin tasinmasi

(a)

(b)

Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla
Emniyetli Taginmasma Iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun
her tiirlii ilaveleri ve diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis
Sikago Sozlesmesinin Ek 18’ine uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

Asagidaki durumlar hari¢ olmak {izere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (Boliim SPA) ve
Alt Boliim G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan taginacaktir:

(1) Teknik Talimatlarin Bolim 1’1 kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan
durumlar; ya da

(2) Teknik Talimatlarn Boliim 8’i kapsaminda gorev uzmanlart veya ekip tyeleri
tarafindan ya da sahibinin yaninda olmayan ayr1 bir bagajda tasindiklar1 durumlar.

(3) Teknik Talimatlar kapsaminda 6zel operasyonlar ¢ercevesinde hava aracinda gerekli
oldugu durumlar;

(4) Ugus emniyetinin saglanmasi maksadiyla, belirli bir ucusla baglantili olarak, bu
malzeme ve maddelerin, ugakta tasinmasi gerekliligine veya kullanilma niyetine
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bakilmaksizin, operasyonel maksatlarla zamaninda ulasilabilir olmasini temin etmek
i¢cin hava aracinda taginmasinin makul oldugu durumlar.

(c) Isletici, hava araci icerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasmmasini dnlemek adina
gerekli tiim makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

(d) Isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklar1 gerceklestirmelerini saglayan
gerekli bilgileri ilgili personele sunacaktir.

(e) Isletici, asagidaki durumlarda, Teknik Talimatlar kapsaminda vakit gegirmeden Genel
Miidiirliigiine ve olayin yasandigi Devletin ilgili otoritesine durumu rapor edecektir:

(1) Her tiirlii tehlikeli madde kazalar1 veya olaylari;

(2) Teknik Talimatlarin Boliim 8’i kapsaminda gérev uzmanlari veya ekip tarafindan ya
da bagajlarinda tasinan tehlikeli maddeler bulunmasi.

(f) Isletici, gdrev uzmanlaria tehlikeli maddeler hakkinda bilgi verilmesini saglayacaktir.

(9) Isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin
tasinmast hakkinda bilgiler veren duyurularin kargo kabul noktalarinda yapilmasini
saglayacaktir.

SPO.GEN.155 Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

Isletici tehlikeli maddeleri havadan atarken, hava aracim sehirler ve kasabalar gibi yogun
yerlesim alanlarinin {izerinden veya insanlarin bulundugu agik havadaki toplanma yerleri
iizerinden ugurmayacaktir.

SPO.GEN.160 Silahlarin tasinmasi ve kullanilmasi

(@) Isletici, dzel bir gdrev cercevesinde silahlarm ucus sirasinda tasindigi durumlarda ve
kullanilmadiklarinda emniyete alinmasini saglayacaktir.

(b) Silah1 kullanan gérev uzmani, hava aracinin ve hava aracindaki veya yerdeki kisilerin
tehlikeye girmesini engelleyecek gerekli biitiin tedbirleri alacaktir.

SPO.GEN.165 Kokpite giris
Kaptan pilot, kokpite girisle ilgili nihai karar1 verecek ve:

(a) Kokpite girisin ugus operasyonu ile ilgili dikkatin dagilmamasimi veya ugus
operasyonuna engel olunmamasini ve

(b) Kokpitte taginan tiim kisilerin ilgili emniyet prosediirleri hakkinda bilgi sahibi olmalarini
temin edecektir.

ALT BOLUM B - OPERASYONEL PROSEDURLER

SPO.OP.100 Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin kullanim
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Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin
tiirline/tiirlerine uygun havaalanlarin1 ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

SPO.OP.105 izole havaalam 6zellikleri - ucaklar

Isletici, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin se¢iminde, en yakin uygun varis yeri
yedek havaalanina olan ugus siiresinin asagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili havaalanini
izole havaalani olarak kabul edecektir:

(@) Piston motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya
(b) Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika

SPO.OP.110 Havaalam asgari operasyon limitleri - ucaklar ve helikopterler

(@) Aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar i¢in, isletici veya kaptan pilot,
kullanilacak her kalkig, varis veya yedek havaalani i¢in havaalani asgari operasyon
limitlerini belirleyecektir. Bu asgari limitler:

(1) Havaalanmin bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar harig
olmak iizere, bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden daha diisiik olmayacak; ve

(2) Diislik goriis operasyonlari icra edildigi durumlarda, Ek 5 (B6lim-SPA) Alt Boliim
E kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

(b) Isletici veya kaptan pilot, havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirlerken asagidakileri
dikkate alacaktir:

(1) Hava aracinin tipi, performans ve kullanim 6zellikleri,
(2) Ugus ekibinin yetkinligi ve deneyimi ve s6z konusu ise olusumu;

(3) Kullanilabilecek pistlerin ve son yaklagsma ve kalkis alanlarinin (FATO’larimn)
boyutlar1 ve 6zellikleri;

(4) Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilarinin yeterliligi ve performanst;

(5) Kalkis, yaklagma, palye, inis, inis rulesi ve pas gegme sirasinda ugus hattinin kontroli
ve/veya seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

(6) Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklagma, pas
gecme ve tirmanma alanlari igindeki manialar;

(7) Aletli yaklasma prosediirleri i¢in méania klerans irtifasi/yiiksekligi;
(8) Meteorolojik kosullar1 tespit ve rapor etme yontemleri; ve
(9) Son yaklagmada kullanilacak ugus teknigi.

(c) Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin
tlimiiniin yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

(1) Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatlarinin ¢alisir durumda olmast,
(2) Yaklasma tiirii i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin galisir durumda olmast;

(3) Gerekli hava araci performans kriterlerin olmast; ve
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(4) Ugus ekibinin uygun vasiflara sahip olmasi.

SPO.OP.111 Havaalani asgari operasyon limitleri NPA, APV, CAT I operasyonlar:

() CDFA (Siirekli algalma ile son yaklasma teknigi) ve APV (dikey yonlendirme ile
yaklagma usulii) ile yapilan hassas olmayan yaklasma (NPA) veya kategori I (CAT I)
operasyonu i¢in kullanilan karar yiiksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az
olmayacaktir:

(1) Gerekli gorsel referans olmaksizin yaklasma yardimcisinin kullanilabilecegi asgari
yiikseklik;

(2) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);

(3) Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklagsma prosediirii karar yiiksekligi
(DH);

(4) Tablo 1’de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

(5) Belirtilmisse, hava araci ugus el kitabi (AFM) ya da esdegeri bir belgede belirtilen
asgari karar ytiksekligi (DH).

(b) CDFA tekniginin uygulanmadigi bir NPA operasyonu i¢in asgari algalma yiiksekligi
(MDH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

(1) Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
(2) Tablo 1’de belirtilen asgari sistem limitleri; veya
(3) Belirtilmigse, AFM igerisinde belirtilen MDH.

Tablo 1: Asgari sistem limitleri

Tesis En Diisiik DH/MDH (fit)
Aletli inig sistemi (ILS) 200

Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / uydu

tabanl gliglendirme sistemi (SBAS) (dikey 200

yonlendirmeli yanal hassas yaklagsma (LPV))

GNSS (yatay seyriisefer (LNAV)) 250

GNSS/Barometrik dikey seyriisefer (VNAV) 950

(LNAV/VNAV)

Mesafe 6lgme techizati (DME) bulunan veya

bulunmayan lokalayzir (LOC) 250
Gozetim radariyla yaklasma (SRA) / (1/2 NM’de 250
sonlanma)

SRA (1 NM’de sonlanma) 300
SRA (2 NM ve lizerinde sonlanma) 350
VHF ¢ok yonlii telsiz menzili (VOR) 300
VOR/DME 250
Yonlendirmesiz sinyal vericisi (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF yo6n bulucu (VDF) 350
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SPO.OP.112 Havaalam asgari operasyon limitleri - u¢aklarla yapilan turlu yaklagsma
operasyonlari

(d) Ugaklarla yapilan turlu yaklagsma operasyonuna yonelik asgari algalma yiiksekligi
asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

(1) Ugak kategorisine yonelik yayinlanmis turlu yaklasma mania klerans yiiksekligi
(OCH);

(2) Tablo 1’den elde edilen asgari turlu yaklagsma yiiksekligi; ya da
(3) Turlu yaklasma dncesinde yapilan aletli yaklasma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

(b) Ugaklarla yapilan turlu yaklagsma operasyonuna yonelik asgari goriis mesafesi,
asagidakilerin en yiiksegi olacaktir:

(1) Eger yaymlanmissa, ugak kategorisine yonelik turlama yaklasma goriis mesafesi;
(2) Tablo 1’den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da

(3) Turlu yaklagsma Oncesinde yapilan aletli yaklasma prosediiriiniin RVR/CMV
degerleri.

Tablo 1: Turlu yaklasmaya iliskin asgari alcalma yiiksekligi ve asgari goriis
mesafesi - ucak kategorisi

Ucak kategorisi
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Asgari meteorolojik goriis mesafesi (m) 1.500 1.600 2400 | 3.600

SPO.OP.113 Havaalam asgari operasyon limitleri - helikopterlerle karada yapilan
turlu yaklasma operasyonlari

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklagsma operasyonlarinin asgari algalma ytiksekligi, 250
ft’in altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m’nin altinda olmayacaktir.

SPO.OP.115 Kalkis ve yaklasma prosediirleri - u¢aklar ve helikopterler

(a) Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO i¢in kalkis ve yaklasma prosediirlerinin
yayimlanmis olmasi halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z
konusu prosediirleri kullanacaktir.

(b) Kaptan pilot, agagidaki durumlarda, yaymlanmis bir ayrilis rotasindan, varis rotasindan
veya yaklasma prosediiriinden sapabilir:

(1) Mania klerans kriterlerine uyulmasi, operasyon kosullarmin tamamen bilincinde
olunmas1 ve her tiirlii ATC miisaadesine bagl kalinmasi kaydiyla; veya

(2) Bir ATC birimi tarafindan radarla yonetildigi durumlarda.

(c) Kompleks motorlu hava araglar1 ile yapilan operasyonlarda, son yaklagma safhasi,
gorerek ya da yayinlanmis yaklagsma prosediirlerine uygun bir sekilde yapilacaktir.

SPO.OP.116 Performans tabanh seyriisefer
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Ugusun rotasi veya prosediirii i¢in PBN gerektigi durumlarda, isletici:

(a) Ilgili PBN seyriisefer sartlarmin, AFM’de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren
otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan
baska bir belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

(b) Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM’deki smirlamalara veya yukarida
belirtilen diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

SPO.OP.120 Giiriiltii azaltma prosediirleri

Kaptan pilot, hava araci giirtiltiisiiniin etkilerini en aza indirecek yayinlanmis giiriiltii azaltma
prosediirlerini dikkate alacak ve bu islem sirasinda 6nceligin giiriiltii azaltmadan ¢ok emniyete
verilmesini temin edecektir.

SPO.OP.125 Asgari mania klerans irtifalari - IFR ucuslar

(@) Isletici, IFR sartlarinda ugulacak tiim rota segmentleri i¢in gerekli arazi kleransi saglayan
asgari ucus irtifasini belirleyecek bir yontem tespit edecektir.

(b) Kaptan pilot, her ugusa iliskin asgari ucus irtifalarin1 bu yontemi esas alarak
belirleyecektir. Asgari ugus irtifalari, izerinden ugulan Devlet tarafindan yayinlanmis
olanlardan daha az olmayacaktir.

SPO.OP.130 Yakit ve yag tedariki - ucaklar

(a) Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in u¢agin yeterli yakiti ve yagi tasimasi halinde ugusa
baglayacaktir:

(1) Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar igin:

(i) Giindiiz sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 30 dakika daha ucgacak kadar; ya da

(if) Gece sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir
irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.

(2) TFR’ye gore yapilan uguslar igin:

(i) Varis yedek yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve
devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ucacak kadar; ya da

(i) Varis yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina,
yedek havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika
daha ugacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(1) Tahmini meteorolojik kosullar;

(2) Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;
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(3) Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybina veya bir motor
arizas1 durumuna iliskin prosediirler; ve

(4) Ucagmn inigini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek
herhangi bir baska kosul.

(c) Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi
kaydiyla, ugusun baska bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

SPO.OP.131 Yakit ve yag tedariki - helikopterler

(a) Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in helikopterin yeterli yakiti ve yagi tasimasi halinde
ucusa baslayacaktir:

(1) Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar i¢in:

(i)
(i)

Planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da en iyi menzil
hizinda en az 20 dakika daha ucacak kadar; veya

Gilindiiz VFR sartlarinda yapilan uguslar i¢in, kalkis havaalaninin/operasyon
alaninin 25 NM’si icerisinde kalmasi kaydiyla, en iyi menzil hizinda 10
dakikalik rezerv yakiti,

(2) IFR sartlarinda yapilan uguslar igin:

(i)

(i)

Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin miisaade ettigi
yedek  havaalaninin bulunmadigi durumlarda, planlanan inis
havaalanina/operasyon  alanina  ve  devaminda da  varig  yeri
havaalaninin/operasyon alanmin 450m (1.500 fit) iizerinde standart sicaklik
kosullar1 altinda normal seyir hizinda 30 dakika boyunca ucacak, yaklagsma ve
inis yapacak kadar; veya

Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis
havaalanina/operasyon alanina u¢gmak ve burada bir yaklasma ve pas ge¢cme icra
etmek lizere ve devaminda da:

(A) Belirtilen yedek havaalanina/operasyon alanina ugacak kadar; ve

(B) Yedek havaalaninin/isletim sahasinin 450 m (1500 fit) lizerinde standart
sicaklik kosullar1 altinda normal bekleme hizinda 30 dakika boyunca
ucacak, yaklagma ile inis yapacak kadar.

(b) Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki
hususlar dikkate alinacaktir:

(1) Tahmini meteorolojik kosullar;

(2) Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;

(3) Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, bir motor arizasi; ve

(4) Helikopterin inigini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek
herhangi bir baska kosul.
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(c) Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi
kaydiyla, ugusun baska bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus
sirasinda degistirilmesine engel olmayacaktir.

SPO.OP.135 Emniyet brifingi

(@) Isletici, kalkisa baslanmadan 6nce, gdrev uzmanlarina asagidaki hususlarda brifing
verilmesini saglayacaktir:

(1) Acil durum teghizat ve prosediirleri;
(2) Her ugus veya ugus serisi dncesinde 6zel gorev ile ilgili operasyonel prosediirler.

(b) (a)(2)’de belirtilen brifing yerine temel ve yenileme egitim programi da uygulanabilir. Bu
durumda, isletici, yakin zamandaki ugus deneyim sartlarini da tanimlayacaktir.

SPO.OP.140 Ucus hazirhg

(@) Ugusa baslamadan 6nce, kaptan pilot, makul her yola basvurarak, hava aracinin emniyetli
sekilde isletilmesi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilar1 dahil ve
bu tiir bir ugusta dogrudan gerekli olan uzay tabanli tesislerin, yer tesislerinin ve/veya su
tesislerinin ugusun gergeklestirilecegi operasyon tiirii icin yeterli olup olmadigini
belirleyecektir.

(b) Ugusa baslamadan 6nce, kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik
bilgilere asina olacaktir. Kalkis yerinden uzakta yapilan ugus hazirlig: ile IFR sartlarda
yapilacak tiim ucus hazirligy;

(1) Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iligkin bir ¢alismayz; ve

(2) Hava kosullar1 sebebiyle ugusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de
kapsayan alternatif bir hareket tarz1 planlamasini igerecektir.

SPO.OP.145 Kalkis yedek havaalanlar: - kompleks motorlu ucaklar

(@) IFR sartlarda yapilan uguslar igin, kaptan pilot, kalkis havaalanindaki hava kosullarinin
gecerli havaalani asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin altinda olmasi ya da bagka
sebeplerle kalkis havaalanina geri donmenin miimkiin olmamasi1 halinde, ugus plan
icerisinde hava kosullarmin miisaade ettigi asgari bir adet kalkis yedek havaalani
belirtecektir.

(b) Kalkis yedek havaalani, kalkis havaalanindan asagida belirtilen mesafeler icerisinde
olacaktir:

(1) Iki motorlu ucaklar igin, sakin havada standart kosullarda, tek motor seyir hizinda 1
saatlik ugus siiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe; ve

(2) Ug veya daha fazla motorlu ucaklar i¢in, sakin havada standart kosullarda, hava arac1
ucus el kitabina (AFM) gore bir motor calismaz haldeyken (OEI) 2 saatlik bir ugus
stiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe.
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(c) Kalkis yedek havaalani olarak segilecek bir havaalanina yonelik mevcut bilgiler, tahmini
kullanim stiresinde kosullarin bu operasyona iliskin havaalan1 asgari operasyon
limitlerinde veya bunlarin {izerinde olacagini gosterecektir.

SPO.OP.150 Varis yedek havaalanlar - ucaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadig: siirece, ugus plani
icerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalan1 belirtecektir:

(@) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, tahmini varis siiresinin 1 saat 6ncesinden bir saat
sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siliresinin 1 saat sonrasina
kadar (hangisi daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklasma ve inigin gorerek meteorolojik
sartlara (VMC) gore yapilabilecegini gostermedigi siirece; ya da

(b) Planlanan inis yerinin izole olmadig1 ve:
(1) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, tahmini varig siiresinin 2 saat dncesinden 2 saat
sonrasina kadar veya fiili kalkig zamanindan tahmini varis siiresinin 2 saat sonrasina
kadar (hangisi daha kisa ise) asagidaki meteorolojik kosullarin var olacagini
gostermedigi slirece:

(i) Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 300 m (1000 fit) {izerinde
bir bulut tabani; ve

(if) Asgari 5,5 km goriis mesafesi veya prosediir ile ilgili asgari limitten 4 km daha
fazla goriis mesafesi.

SPO.OP.151 Varnis yedek havaalanlar - helikopterler

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadigi siirece, ugus plani
igerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

(@) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklasma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut
giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis siiresinin 2
saat Oncesinden 2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varig
stiresinin 2 saat sonrasina kadar (hangisi daha kisa ise) var olacagini gostermedigi siirece:

(1) Aletli yaklasma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) lizerinde bir
bulut tabani; ve

(2) Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi;
veya
(b) Planlanan inis yerinin izole olmadig1 ve:
(1) Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

(2) Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
sliresinin 2 saat oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi
surece:
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(1) Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) tizerinde
bir bulut tabani;

(i1) Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi.

SPO.OP.152 Varns havaalanlar - aletli yaklasma operasyonlar:

Kaptan pilot, planlanan yaklasma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kayb1 olmasi durumunda,
varis havaalani veya herhangi bir varis yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli
araclarin bulundugundan emin olacaktir.

SPO.OP.155 Sahislarin alim sirasinda, sahislar hava aracindayken veya sahislari
indirme sirasinda yakit ikmali

(@) Sahislarin alimi sirasinda, sahislar hava aracindayken veya sahislari indirme sirasinda,
ucak benzini (AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisimindan
elde edilen yakitlarla yakit ikmali yapilmayacaktir.

(b) Diger tiim yakit tiirlerinde ise; gerekli tedbirler alinacak ve hava araci tahliyesinin en
pratik ve siiratli bicimde baslatilmasi1 ve yonlendirilmesi dogrultusunda, hava aracinda
uygun niteliklere sahip bir personeli gorevlendirilecektir.

SPO.0OP.160 Kulakhik kullanimi

Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi liyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik
takacak ve bunu hava trafik hizmetleri (ATS), diger ekip tiyeleri ve gérev uzmanlar ile
haberlesmede birincil ara¢ olarak kullanacaktir.

SPO.OP.165 Sigara i¢cme

Kaptan pilot, hava aracinda yakit ikmali veya yakit bosaltimi1 yapildig:1 sirada hava araci
icerisinde sigara i¢ilmesine miisaade etmeyecektir.

SPO.OP.170 Meteorolojik kosullar

(a) Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin, rota boyunca ve planlanan varig yerindeki
hava kosullariin tahmini kullanim zamaninda gegerli VFR asgari operasyon limitlerinde
ya da bu limitlerin {izerinde olacagini gostermesi halinde, VFR ucusunu baslatacak ya da
devam ettirecektir.

(b) Kaptan pilot, tahmini varis zamaninda, varis yerinde veya en az bir varis yedek
havaalaninda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin iizerinde oldugunu gosteren en son meteorolojik bilgilerin
mevcut oldugu hallerde, planlanan varig havaalanina IFR ucusa baglayacak veya IFR
ugusunu siirdiirecektir.

() Ugusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler icermesi halinde, (a) ve (b)’de belirtilen
meteorolojik bilgiler ilgili oldugu siirece gecerli olacaktir.
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SPO.OP.175 Buz ve diger Kirleticiler - yer prosediirleri

(&) Kaptan pilot, AFM’de izin verilen durumlar hari¢ olmak ftizere, hava aracinin dis
ylizeylerini, performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirligini olumsuz yonde
etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikce kalkis1 baglatmaz.

(b) Kompleks motorlu hava araglar1 ile yapilan operasyonlarda, isletici gerekli oldugu
hallerde, yerde buzlanmay1 6nleme, giderme faaliyetleri ve ilgili hava araci kontrollerinin
hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak i¢in uyulacak prosediirleri
olusturacaktir.

SPO.OP.176 Buz ve diger Kkirleticiler - ucus prosediirler

(a) Kaptan pilot, sadece, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis ve
bu kosullara uygun bi¢imde techiz edilmis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin
beklendigi veya oldugu ucuslar1 baslatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere girecektir.

(b) Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi igin sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan
fazla olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ucus i¢in sertifikalandirilmamais
bir hava aracinin buzlanma ile karsilagmasi halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC’ye
acil durum deklare ederek, seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma
kosullarindan ¢ikacaktir.

(c) Kompleks motorlu hava araglari ile yapilan operasyonlarda, isletici, buzlanma
kosullariin beklendigi veya oldugu ucguslara iligskin prosediirler olusturacaktir.

SPO.OP.180 Kalkis kosullari - ucaklar ve helikopterler
Kalkis1 baglatmadan 6nce, kaptan pilot:

(@) Kendisine saglanan bilgilere goére, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava
durumu ile kullanilmasi planlanan pist durumunun veya FATO’nun emniyetli kalkis ve
tirmanisa mani olmadigindan; ve

(b) Gegerli havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

SPO.OP.185 Ucusta simiile edilmis durumlar

Bir gérev uzmaninin hava araci igerisinde egitim amaciyla oldugu durumlar disinda, kaptan
pilot, asagidakilerin simiile edilmemesini temin edecektir:

() Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya
da

(b) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.

SPO.OP.190 Ucus sirasinda yakit yonetimi

(a) Kompleks motorlu hava araci isleticisi, ugus sirasinda yakit kontrollerinin ve yonetiminin
yiiriitiilmesini saglayacaktir.
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(b) Kaptan pilot, ugus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin ugusun hava kosullarinin

misaade ettigi bir havaalanina veya operasyon alanina kadar ugusu siirdiirebilmesi i¢in
gerekli olan yakit miktarindan ve SPO.OP.130 ve SPO.OP.131 uyarinca gerekli olan
planlanan rezerv yakit miktarindan az olup olmadigini diizenli araliklarla kontrol
edecektir.

SPO.OP.195 ilave oksijen kullanimi

(@)

(b)

Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan ve standart operasyon prosediirlerine gére aksi yonde
bir onay verilmedikge, gdrev uzmanlarinin ve ekip tiyelerinin, kabin irtifasinin 13.000 ft’i
veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca 10.000 ft’i gectigi durumlarda, devamli bir
bicimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

(a)’ya bakilmaksizin ve parasiit operasyonlar1 hari¢ olmak {izere, asagidaki hususlar esas
alinarak Genel Midiirliikkten 6nceden onay almak suretiyle, kompleks motorlu olmayan
ucaklar ve helikopterlerde, ilave oksijen kullanilmadan 13.000 ft’in {izerinde, belirlenmis
bir siire boyunca, kisa stireli seyirler gerceklestirilebilir:

(1) 13.000 fttizerinde, seyir siiresi i¢in 10 dakika veya daha uzun bir siireye ihtiyag varsa,
0zel gorevin tamamlanmasi i¢in gerekli olan siireden fazla olmayacaktir;

(2) Ugus 16.000 ft iizerinde gerceklestirilmeyecek;

(3) SPO.OP.135 kapsaminda yapilan emniyet brifingi, hipoksinin etkileri hakkinda ekip
iyeleri ile gérev uzmanlaria yapilacak yeterli bilgilendirmeleri icerecektir;

(4) (1), (2) ve (3)’1i yansitan ilgili operasyona yonelik standart operasyon prosediirleri;

(5) Ilave oksijen kullanilmadan 13.000 ft’in {izerinde yapilan operasyonlar konusunda
isleticinin onceki deneyimleri;

(6) Ekip tiyeleri ile gérev uzmanlarinin kigisel deneyimleri ve bunlarin yiiksek irtifalara
fizyolojik uyumu; ve

(7) Isleticinin kuruldugu veya operasyonlarin baglatildig {issiin irtifas.

SPO.OP.200 Yere yakinlik tespiti

(@)

(b)

Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi tarafindan
yere gereginden fazla yakin uguldugunun tespit edilmesi halinde, ucusu gergeklestiren
pilot, vakit kaybetmeden emniyetli ucus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemi
alacaktir.

Dogas1 geregi yere yakinlik uyari sistemini tetikleyecek bir mesafe icerisinde hava
aracinin igletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda, yere yakinlik uyari sistemi devre
dis1 birakilabilir.

SPO.OP.205 Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS)

(@)

Isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmas1 durumunda, ucus ekibinin,
carpismalarin 6nlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmas1t ve ACAS II
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techizatinin kullanimi konusunda yetkin olmasi i¢in operasyonel prosediirler ve egitim
programlari olusturacaktir.

(b) Dogas1 geregi hava aracinin birbirinden havada ¢arpismayi onleyici sistemi tetikleyecek
bir mesafe icerisinde isletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda ACAS 1I sistemi
devre dis1 birakilabilir.

SPO.OP.210 Yaklasma ve inis kosullar: - u¢aklar ve helikopterler

Inis icin yaklasmanin baslatilmas1 &ncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler
1s18inda, kullanilmast planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava
durumunun ve kullanilmasi planlanan pistin veya FATO’ nun kosullarinin, emniyetli bir
sekilde yaklagmayi, inisi veya pas gecmeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin
olacaktir.

SPO.OP.215 Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi - u¢aklar ve helikopterler

(a) Kaptan pilot, rapor edilmis pist gorlis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate
almaksizin aletle yaklagsmay1 baglatabilir.

(b) Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin, gegerli asgari limitin altinda olmasi halinde,
yaklagmada:

(1) Havaalani iizerinde 1.000 ft’in altina; ya da

(2) Karar irtifasimin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari al¢alma irtifasinin/yiiksekliginin
(MDA/H) hava alan1 tlizerinde 1.000 ft’ten fazla oldugu durumda, son yaklasma
segmentine devam edilmeyecektir.

(c) RVR’nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi
degerleri doniistiiriilerek elde edilebilir.

(d) Hava alani iizerinde 1.000 ft gegildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin, gegerli
asgari limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H’ye kadar
stirdiirtilebilir.

(e) Yaklagma, yaklagsma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin
DA/H veya MDA/H’de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H nin
altina devam ettirilebilir ve inis tamamlanabilir.

(f) Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

SPO.OP.230 Standart operasyon prosediirleri

(@) Ozel bir operasyona baslamadan &nce, isletici, operasyona 6zgii tehlikeleri ve ilgili
riskleri belirleme faaliyetinin karmasikligini degerlendirdigi bir risk degerlendirmesi
gerceklestirecek ve risk azaltici tedbirleri belirleyecektir.

(b) Isletici, yapilan risk degerlendirmesi kapsaminda, Alt Bolim E’deki sartlar dikkate
alinarak, ozel faaliyete ve kullanilan hava aracina uygun standart operasyon prosediirleri
(SOP) olusturacaktir. SOP, isletme el kitabinin bir pargasi ya da ayr1 bir belge olacaktir.
SOP, diizenli araliklarla gézden gegirilecek ve uygun oldugunda giincellenecektir.
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(c) Isletici, 6zel operasyonlarin SOP’ye gore icra edilmesini saglayacaktir.

ALT BOLUM C - HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL
KISITLAMALAR

SPO.POL.100 Operasyonel kisitlamalar - tiim hava araclarn

(&) Operasyonun her safhasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG),
AFM veya daha kisitlayici olmasi durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara
uygun olacaktir.

(b) Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hav
aracinda sergilenecektir.

SPO.POL.105 Agirhik ve denge

(@) Isletici, hava aracinm ilk isletmeye alinmas1 6ncesinde; hava araglarim tartarak temel
agirhigim ve agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin
degisikliklerin, agirlik ve denge iizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun
sekilde belgelenecektir. Bu bilgiler kaptan pilota sunulacaktir. Modifikasyonlarin agirlik
ve denge tizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa hava araci yeniden tartilacaktir.

(b) Tartma islemi:

(1) Ugaklar ve helikopterler igin, hava araci iireticisi ya da onaylanmis bir bakim
kurulusu tarafindan; ve

(2) Planorler igin, hava araci tireticisi tarafindan veya uygulanabilir olmasi durumunda,
SHY-M Yo6netmeligin gore gergeklestirilecektir.

SPO.POL.110 Agirlik ve denge sistemi - ucaklar ve helikopterler ile yapilan ticari
operasyonlar ve kompleks motorlu hava araci ile yapilan ticari olmayan operasyonlar

(a) Isletici, her ugus veya ucus serisi i¢in bir agirlik ve denge sistemi olusturacaktir:
(1) Hava araci kuru operasyon agirligs;
(2) Trafik yiiki agirhgr;
(3) Yakat yiikii agirhigr;
(4) Hava arac1 yiikii ve yiik dagilim;
(5) Kalkis agirhigy, inis agirligi ve yakitsiz agirlik; ve
(6) Gegerli hava aract CG konumlari.

(b) Ugus ekibine, elektronik hesaplamalari esas alan, herhangi bir agirlik ve denge
hesaplamasinin tekrarlanmasini ve dogrulanmasini saglayacak bir ara¢ saglanacaktir.
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Isletici, kaptan pilotun gergek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitabi
icerisinde belirtilen bir yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak
yakit yliklinlin agirligin1 belirlemesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

Kaptan pilot:

(1) Hava aracinin yiiklenmesinin uygun niteliklere sahip personel gozetiminde
yapilmasini; ve

(2) Trafik yiikiiniin, hava araci agirlik ve denge hesaplanmasi i¢in kullanilan verilerle
tutarli olmasini saglayacaktir.

Isletici, (a) ila (d) maddeleri igerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiikleme ile agirlik ve
denge sisteminde yer alan ilkeleri ve yontemleri isletme el kitabi igerisinde belirtecektir.
Bu sistem, planlanan biitlin operasyon tiplerini kapsayacaktir.

SPO.POL.115 Agirlik ve denge verileri ve belgeleri - ucaklar ve helikopterler ile
yapilan ticari operasyonlar ve karmasik motorlu hava araci ile yapilan ticari olmayan
operasyonlar

(a)

(b)

Isletici, her ucus veya ucus serisi dncesinde, yiik ve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik
ve denge limitlerini agmadiginin belirtildigi agirlik ve denge verilerini olusturacak ve
agirlik ve denge belgelerini hazirlayacaktir.

Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri icerecektir:

(1) Hava araci tescili ve tipi;

(2) Uygun oldugu durumlarda, ugus bilgileri, numarasi ve tarihi,
(3) Kaptan pilotun adi;

(4) Belgeyi hazirlayan kisinin adi;

(5) Hava aracinin kuru operasyon agirlig1 ve buna uygun agirlik merkezi,
(6) Kalkistaki yakit agirligi ve ugus (trip) yakit1 agirhigi,

(7) Varsa, yakit digindaki sarf malzemelerinin agirhigi,

(8) Yiik bilesenleri,

(9) Kalkis agirhig, inis agirligi ve yakitsiz agirlik;

(10) Gegerli hava araci agirlik merkezi (CG) konumlari; ve

(11) Agirlik ve CG limit degerleri.

Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina taginmis bir agirlik ve denge
sistemi ile olusturuldugu durumlarda, isletici sistem ¢iktilarinin  biitiinliigiinii
dogrulayacaktir.

SPO.POL.116 Agirhik ve denge verileri ile belgeleri - hafifletici hiikiimler

SPO.POL.115(a)(5)’e bakilmaksizin, yiikk dagilimmin onceden hesaplanmis bir denge
tablosuna uygun olmasi veya gercek yiik ne olursa olsun planlanan operasyonlar i¢in dogru

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 126 / 161



Sivil Havacilik Genel Mudurlugi

bir dengenin temin edildiginin ortaya konmasi halinde, agirlik ve denge belgelerinde agirlik
merkezi konumuna yer verilmesine gerek olmayabilir.

SPO.POL..120 Performans - genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan ¢izelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak,
performansin gegerli havacilik kurallar1 ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlar1
veya operasyon alanlari i¢in gegerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmasi
halinde, hava aracini uguracaktir.

SPO.POL.125 Kalkis agirhg sinirlamalar: - kompleks motorlu uc¢aklar
Isletici:
(@) Ucagin kalkis baslangicindaki agirhigmin:

(1) Kalkista, SPO.POL.130 kapsaminda;

(2) Ugus rotasinda bir motor ¢alisgmaz (OEI)durumda iken SPO.POL.135 kapsaminda;
Ve

(3) Iniste, SPO.POL.140 kapsaminda,

ucus siirerken beklenen agirlik diisiisleri ve yakit atma da hesaba katilarak, agirlik
sinirlamalarin1 agmamasini saglayacak;

(b) Kalkis baslangicindaki agirligin, havaalaninin veya operasyon alaninin yiiksekligine
uygun basing irtifasi ile iligkili olarak, baska bir yerel atmosferik kosulun azami kalkis
agirliginin belirlenmesi i¢in bir parametre olarak kullanilmasi halinde de, hava araci ugus
el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen azami kalkis agirligin1 hi¢bir zaman asmamasini
saglayacaktir ve

(c) Planlanan inis havaalanina veya operasyon alanina veya herhangi bir varis yeri yedek
havaalanina beklenen inis zamanina iligkin tahmini agirligin, bu havaalanlarinin veya
operasyon alanlarin yiiksekligine uygun basing irtifasina iliskin olarak, baska bir yerel
atmosferik kosulun azami kalkis agirhiginin belirlenmesi i¢in bir parametre olarak
kullanilmasi1 halinde de, hava araci ugus el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen azami kalkis
agirligini higbir zaman agsmamasini saglayacaktir.

SPO.POL.130 Kalkis - kompleks motorlu ucaklar
(a) Kaptan pilot, azami kalkis agirligini belirlerken, agagidaki hususlar dikkate alacaktir:

(1) Hesaplanan kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) gegmeyecek ve
asma sahasi (clearway) mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA)
yarisindan fazla olmayacaktir;

(2) Hesaplanan kalkis kosusu mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA)
asmayacak;

(3) Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazgegmek igin tek bir V1 degeri kullanilacak
(hava araci ugus el kitabi igerisinde bir V1 degeri belirtilir); ve
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(4) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayni kosullar altinda kuru pistte izin verilen
kalkis agirligin1 agmayacaktir.

(b) Turbuprop motorlu ve 5.700 kg veya altinda azami kalkis agirligina sahip olan ugaklar
hari¢ olmak iizere, kalkis sirasinda bir motor arizasi olmasi halinde, kaptan pilot, ugagin:

(1) Kalkisa devam etmesini ve mevcut hizlanma-durma mesafesi veya mevcut pist
icerisinde durabilmesini; ya da

(2) Kalkisa devam edebilmesini ve ugak SPO.POL.135’e uygun olacak bir konuma
gelene kadar, ucus yolu boyunca tim manialarn1 yeterli bir marjla
temizleyebilmesini saglayacaktir.

SPO.POL..135 Rota dahilinde - bir motor ¢cahismaz durumdayken - karmasik motorlu
ucaklar

Kaptan pilot, rota boyunca herhangi bir noktada motorlardan birinin ¢aligmaz duruma gelmesi
halinde ¢ok motorlu bir ucagin herhangi bir noktada asgari mania klerans irtifas1 altinda
u¢madan, uygun bir havaalanina veya operasyon alanina kadar ugmaya devam edebilmesini
saglayacaktir.

SPO.POL.140 Inis - karmasik motorlu ucaklar

Kaptan pilot, herhangi bir havaalaninda veya operasyon alaninda, yaklagma sahasindaki tiim
manialar1 emniyetli bir marjla temizlendikten sonra ugagin mevcut inis mesafesi igerisinde,
inis yapip durabilmesini veya bir deniz ugaginin makul bir hiza diigmesini saglayacaktir.
Performans verilerinin planlanmasi1 asamasinda tolerans saglanmamissa, yaklasma ve inis
tekniklerinde beklenen sapmalara tolerans saglanacaktir.

SPO.POL.145 Performans ve operasyon kriterleri - u¢aklar

Yogun yerlesim alanlar1 disindaki bir bolgede 150 m’nin (500 fit) altinda bir ytikseklikteki
ucak operasyonlarinda, kritik motor arizasi halinde diiz ugusu saglayamayan ugaklarla yapilan
operasyonlarda, isletici:

(a) Motor arizasmin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak;
(b) Ekip tiyelerine yonelik bir egitim programi olusturacak; ve

(c) Ugaktaki tim ekip tiyelerine ve goOrev uzmanlarina, zorunlu bir inis halinde
gerceklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

SPO.POL..146 Performans ve operasyon kriterleri - helikopterler

(&) Kaptan pilot, asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, hava aracin1 yogun yerlesim alanlari
tizerinde isletebilir:

(1) Helikopterin Kategoris A veya B olarak sertifikalandirilmis olmasi; ve
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Yerdeki ve operasyondaki kisilerin veya mallarin tehlikeye diismesini engellemek
icin emniyet Onlemlerinin alinmasi ve standart operasyon prosediiriine izin verilmis
olmasi.

(b) Isletici:

1)
@)
3)

Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak;
Ekip iiyelerine yonelik bir egitim programi olusturacak; ve

Helikopterdeki tiim ekip iiyelerine ve gorev uzmanlarina zorunlu bir inis halinde
gergeklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

(c) Isletici, kalkista, iniste veya havir esnasindaki agirligin asagida belirtilen durumlarda
azami agirlig1 asmamasini saglayacaktir:

(1)
(@)

Tim motorlar uygun giicte ¢alisir haldeyken yer tesiri disinda havir (HOGE)
durumu; veya

Sartlar HOGE'nin tesis edilmesinin miimkiin kilmiyorsa, mevcut kosullarin
belirtilen azami agirlikta yer tesiri i¢inde havira miisaade etmesi kaydiyla,
helikopter agirlig1 tim motorlar uygun giicte calisir haldeyken yer tesiri i¢cinde havir
(HIGE) durumu i¢in belirtilen azami agirlig1 agmayacaktir.

ALT BOLUM D - ALETLER, VERILER VE TECHIZATLAR
KISIM 1 - UCAKLAR

SPO.IDE.A.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@) Isbu Alt Bolim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlari
karsiladiklar1 takdirde, uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde

(b)

onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek igin kullanilmasi;
(2) SPO.IDE.A.215’¢ uygun olmast;

(3) SPO.IDE.A.220’ye uygun olmasi; veya

(4) Ugakta kurulu olmasi.

Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli oldugunda, asagida listelenenler igin techizat onayi
alinmasina ihtiya¢ yoktur:

(1)
(2)
(3)
(4)
()
(6)
()

Yedek sigortalar,

Bagimsiz el fenerleri,

Dogru 6l¢tim yapan bir saat,

Harita tutacagy,

Ik yardim ¢antalari,

Hayatta kalma ve isaretleme techizat1 ve

Demirlemek i¢in ¢apa ve techizat.
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Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar ile gegerli diger Ekler
tarafindan gerekli gériilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar asagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler, teghizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibi
tarafindan uluslararas1 mevzuata veya SPO.IDE.A.215 ve SPO.IDE.A.220
gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak;

(2) Aletler ve teghizatlar, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi ugagin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizatlar, ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek
veya erisebilecek nitelikte olacaktir.

Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ugus ekibi tiyesinin
gostergeleri kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normal ugus yoluna
baktig1 zamanki goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.

Gerekli tim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

SPO.IDE.A.105 Ucus icin asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus icin gerekli olan ugak aletleri, techizat
pargalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:

(a)
(b)

(©)

Olusturulmussa, ucagin, MEL’e uygun bir sekilde isletilmesi;

Kompleks motorlu ugaklarda ve ticari operasyonlarda kullanilan herhangi bir ugakta,
isleticinin Genel Miidiirliikten ucagi temel asgari techizat listesi (MMEL) kisitlart
dahilinde isletmek i¢in onayli olmasi.

Ucagin gegerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

SPO.IDE.A.110 Yedek elektrik sigortalari

Ucaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini teminen
tiim devre korumasi i¢in gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.115 isletim 1s1klar

Gece ugusu yapan ugaklar, asagidakilerle techiz edilecektir:

(@)
(b)
(©)
(d)

Carpisma Onleyici 151k sistemi;
Seyriisefer/konum 1s1klari;
Bir adet inis 15181;

Ucagin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ucagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;
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Tiim kabin bolmelerine aydinlatma saglanmasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;
Her bir ekip iiyesi istasyonu i¢in bir bagimsiz el feneri; ve

Ugagin bir deniz ucagi veya bir amfibik ug¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismayi
Onleme Amagl Uluslararasi1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

SPO.IDE.A.120 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Glindiiz VFR sartlarda isletilen ugaklar, agagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi,

(5) Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayisi
ve

(6) Kompleks motorlu ugaklarda, kayis.

Gece VMC sartlarda ugus yapan ugaklar, (a)’da belirtilenlere ek olarak, sunlarla techiz
edilecektir:

(1) Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(i) Donis ve kays,
(i) Durum,
(iii) Dikey hiz ve
(iv) Stabil (sabit) istikamet;
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag.

Su tizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda isletilen kompleks motorlu ugaklar, (a)
ve (b)’de belirtilenlere ek olarak, yogusma veya buzlanma nedeniyle hava hiz1 gosterge
sisteminin kusurlu ¢aligmasini engelleyecek bir aragla techiz edilecektir.

Bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadigi
kosullarda igletilen ucaklar, (a) ve (b)’de belirtilenlere ek olarak, (a)(4)’te gerekli goriilen
hava hiz1 gosterge sisteminin yogusma veya buzlanma nedeniyle kusurlu ¢aligmasini
engelleyecek bir aragla techiz edilecektir.

Iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gosterecek ayri
ilave goriintiileme araci saglanacaktir:

(1) Basing irtifasi,
(2) Gosterge hizi,
(3) Uygulanabilirse, kayis veya doniis ve kays,
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(4) Uygulanabilirse, durum,
(5) Uygulanabilirse, dikey hiz,
(6) Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet, ve

(7) Uygulanabilirse, hiz siirlamalarinin  Mach sayisi1 cinsinden ifade edildigi
durumlarda, Mach sayisi.

SPO.IDE.A.125 Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda igletilen ucaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:
(@) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve gériintiilenmesini saglayan bir arag:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi,

(5) Dikey hiz,

(6) Doniis ve kayzs,

(7) Durum,

(8) Stabil (sabit) istikamet,

(9) Dis hava sicakligr ve

(10) Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayisi;
(b) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag;

(c) Iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme araci:

(1) Basing irtifasi,

(2) Gosterge hava hizi,

(3) Dikey hiz,

(4) Doniis ve kays,

(5) Durum,

(6) Stabil (sabit) istikamet ve

(7) Uygulanabilirse, hiz smirlamalarinin Mach sayist cinsinden ifade edildigi
durumlarda, Mach sayist.
(d) (a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hizi gdsterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir arag; ve

(e) IFR sartlarda isletilen kompleks motorlu ugaklar, (a), (b), (¢) ve (d)’de belirtilenlere ek
olarak, sunlarla techiz edilecektir:
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(1) Yedek statik basing kaynagi,

(2) Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir harita
tutacagi;

(3) (e)(1) kapsaminda énceden kurulmamissa, irtifanin 6lglilmesini ve gériintiilenmesini
saglayan ikinci bir bagimsiz arag; ve

(4) Asgari 30 dakika boyunca durum gosterge sisteminin ¢alistirilmasi ve aydinlatilmasi
amaciyla, ana elektrik tiretim sisteminden bagimsiz bir acil durum gii¢ kaynagi. Acil
durum gii¢ kaynagi, ana elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra
otomatik olarak devreye girecek ve durum gostergesinin acil durum kaynagiyla
calistirildig alet lizerinde gosterilecektir.

SPO.IDE.A.126 IFR sartlarda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarda tek pilot ile isletilen kompleks motorlu ugaklar, en azindan bulunulan irtifay1
koruma ve ugulan basi tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.130 Arazi farkindahg uyar: sistemi (TAWS)

(@) 5.700 kg tlizerinde azami sertifikalandirilmig kalkis agirhigima (MCTOM) veya 9’un
iizerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip tiirbin
motorlu ucaklar, asagidakilere iliskin sartlar1 karsilayan TAWS ile techiz edilecektir:

(1) ik olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi
verilen ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde A smifi techizat;
veya

(2) ik olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya oncesinde miinferit Ucusa Elverislilik
Sertifikas1 verilen ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B sinifi
techizat.

(b) ilk olarak 1 Ocak 2019 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen,
5.700 kg veya daha az MCTOM’ye ve 6-9 MOPSC’ye sahip tiirbin motorlu ugaklar, ticari
operasyonlarda kullanildiklarinda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B
siifi techizat sartlarini karsilayan TAWS ile techiz edilecektir

SPO.IDE.A.131 Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS II)

Havada ¢arpismay1 onleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi
kullanim gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700
kg’1n lizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip tiirbin motorlu ugaklar ACAS 11 ile
techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.132 Meteoroloji radar techizati - kompleks motorlu ucaklar

Asagida belirtilen ugaklar, meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ucus giizergahi
iizerinde karsilasilmas1 beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarin
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bulundugu alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde,
meteoroloji radar teghizati ile techiz edilecektir:
(a) Basingli ugaklar;
(b) 5.700 kg’in tizerinde MCTOM ’ye sahip basingsiz ugaklar.

SPO.IDE.A.133 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat -
kompleks motorlu ucaklar

(@) Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ugaklar, buz
olusumunu gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak ugus ekibi iiyelerinin gorevlerini yerine getirmesini engellemeyecek sekilde
olacaktir.

SPO.IDE.A.135 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar i¢eren bir ucus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.140 Kokpit ses kayit cihazi
(a) Asagidaki ugaklar, CVR ile teghiz edilecektir:

(1) Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ucusa Elverislilik
Sertifikas1 verilmis ve 27.000 kg iizerinde MCTOM ye sahip ucaklar; ve

(2) Asagidaki niteliklere sahip ve 2.250 kg’in {izerinde MCTOM’ye sahip ugaklar:
(i) Operasyonel olarak asgari iki pilota sertifiye edilmis;
(ii) Turbojet motorla/motorlarla ve birden fazla turboprop motorla techiz edilmis; ve
(iii) Tip sertifikast, ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis.

(b) Kokpit ses kayit cihazi, agagida belirtilen asgari siirelerde kaydedilen verileri saklayabilir
nitelikte olacaktir:

(1) Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Ocak 2021 tarihinde veya sonrasinda verilen
ve 27.000 kg’1n iizerinde MCTOMye sahip ugaklar i¢in, son 25 saat; veya

(2) Diger tiim durumlarda, son 2 saat.
(c) Kokpit ses kayit cihazi, ongoériilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

(2) Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta
olan kokpitteki ugus ekibi liyelerinin sesli iletisimleri;

(3) Kaullanilan her bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske mikrofonu tarafindan
alinan ses sinyalleri dahil olmak tizere kokpit ses ortami.
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(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

CVR, ugagin kendi giicli ile calismaya baslamasindan 6nce otomatik olarak kayit
yapmaya baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢aligmasinin miimkiin olmayacagi
bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

(d)’ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagl olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
caligtirllmasindan onceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit
yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan
gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

CVR vyayma baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yaymna baslayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.A.145 Ucus verileri kayit cihazi

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

5.700 kg’in iizerinde MCTOM’ye sahip ve ilk olarak miinferit Ucgusa Elverislilik
Sertifikasi 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan ugaklar, verileri dijital
olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir FDR ile
techiz edilecektir.

FDR, ugagin ucus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin, konfigiirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi igin gerekli olan parametreleri
kaydedecek ve kaydedilen verileri en azindan 25 saat siireyle muhafaza edebilir nitelikte
olacaktir.

Veriler, ugus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ugak
kaynaklarindan elde edilecektir.

FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayit etmeye baslayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin
ardindan otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardime1
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum
su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir
acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.A.150 Veri baglantis1 kaydi

(@)

Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikas
verilmis, veri baglantis1 iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken ugaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina
sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, ugaga gelen ve
ucaktan yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantis1 iletisim mesajlart:

(i) Veri baglantis1 baslangici;
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(i1) Kontrolor — pilot haberlesmesi,

(iii) Yapilan denetim (izleme);

(iv) Ugus bilgileri;,

(v) Sistem yapisi elverdigi dl¢iide, hava araci yayin denetimi;

(vi) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
(vii)Sistem yapisi elverdigi dlgiide, grafikler;

(2) Veri baglantisi haberlesmeleri ile ilgili olan ve ucaktan ayri saklanan her tiirlii ilgili
kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem yapis1 dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.

(b) Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere
tekrar erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

(c) Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan SPO.IDE.A.140 igerisinde CVR igin
belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

(d) Kayit cihaz1 yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihaz1 yayina baslayabilir 6zellikte
ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

(e) Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantigi igin gegerli olan sartlar,
SPO.IDE.A.140 (d) ve (e) igerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in
gecerli olan sartlarla aynidir.

SPO.IDE.A.155 Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz
CVR ve FDR sartlarina uyum saglama islemi asagida belirtilen sekilde de gergeklestirilebilir:

(@) Ugagin bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet
ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile; veya

(b) Ucgagin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, iki adet
ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

SPO.IDE.A.160 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri ve emniyet baglar sistemleri
Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

(@) Ucgus ekibi veya gorev uzmani koltuklar1 veya istasyonlari;

(b) Her bir koltukta emniyet kemeri ve her istasyonda emniyet baglari;

(c) Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 25 Agustos 2016 tarihinde veya
sonrasinda diizenlenmis kompleks motorlu olmayan ucgaklarda, her ugus ekibi
koltugunda, iist govdeyi zapt eden omuz bagi olan tek nokta agma diigmesine sahip bir
emniyet kemeri.
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(d) Kompleks motorlu ugaklarda, konumlar1 asagida belirtilen sekilde, ani yavaslama
sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci igeren tek nokta agma
diigmesine sahip omuz bagi dahil emniyet kemeri:

(1) Her bir ugus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta; ve
(2) Kokpitte bulunan her bir gézlemci koltugunda;
() (d)’de yer alan iist govde emniyet sistemli emniyet kemeri:
(1) Tek noktali agma diigmesine sahip olacak;
(2) Ugus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

(i) Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagina ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak; ya da

(i1) Asagidaki ucaklar i¢in bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagina ve
bir adet emniyet kemerine sahip olacak:

(A) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inig dinamik kosullarina
uygun, 5.700 kg’in altinda MCTOM’ye ve 9’un altinda MOPSC’ye sahip
olan ugaklar;

(B) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inis dinamik kosullarina
uygun olmayan ve miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 25
Agustos 2016 tarihinden Once verilmis olan, 5.700 kg’in altinda
MCTOM’ye ve 9’un altinda MOPSC’ye sahip olan ucaklar.

SPO.IDE.A.165 ilk yardim ¢antasi
(@) Ugaklarda bir tane ilk yardim ¢antasi bulundurulacaktir.
(b) Ilk yardim ¢antasi:
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

SPO.IDE.A.170 Takviye oksijen - basin¢h ugaklar

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingli
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarii depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

(b) Kabin bélmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in tizerinde oldugu ugus irtifalarinda
isletilen basingh ucaklar, asgari asagidaki belirtilen siireler kadar tiim ekip iyeleri ile
gorev uzmanlari i¢in yeterli solunum oksijenini tasiyacaktir:

(1) Kabin basing irtifasinin 15.000 ft’i astigi durumlarda, tiim ugus siiresi (ancak her
haliikarda 10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir) boyunca;

(2) Basing kaybinin olmasi halinde ve ugus kosullari dikkate alinarak kabin
bolmesindeki basing irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi bir
zaman dilimi siiresince;
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(3) Kokpit ile kabin bolmesindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda olacagi
durumlarda, 30 dakikay: asan siire boyunca; ve

(4) 25.000 ft’in iizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda ancak 4
dakika igerisinde 13.000 ft basing irtifasina emniyetli bir sekilde algalmaya miisaade
etmeyecek kosullarda isletilen ugaklar i¢in 10 dakikadan az olmayacak bir siire
boyunca.

25.000 ft tizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ucaklar, ayrica sunlarla techiz
edilecektir:

(1) Herhangi bir basing kayb1 durumu halinde, ugus ekibini uyaracak bir cihaz; ve

(2) Kompleks motorlu ugaklarda, ugus ekip tiyeleri i¢in ¢abuk takilabilen maskeler.

SPO.IDE.A.175 Takviye oksijen - basing¢siz u¢aklar

(@)

(b)

(©)

(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve
dagitma techizati ile techiz edilecektir.

Kabin bdlmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in iizerinde oldugu ugus irtifalarinda
isletilen basingsiz ugaklar, asagidakiler i¢in saglanacak yeterli solunum oksijenini
tagtyacaktir:

(1) Kabin bolmesindeki basing irtifast 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi
durumlarda, tiim ekip tiyelerine 30 dakikay1 asan siire boyunca; ve

(2) Kabin bolmesindeki basing irtifasinin 13.000 ft’in lizerinde olacagi siire boyunca,
hava araci igerisindeki herkese.

(b)’ye bakilmaksizin, belirtilen bir siire boyunca 13.000 ft ile 16.000 ft arasinda yapilacak
seyirler, SPO.OP.195(b) kapsaminda oksijen saglanmadan gerceklestirilebilir.

SPO.IDE.A.180 Portatif yangin sondiiriiciiler

(@)

(b)

Motorlu gezi planérleri (TMG) ve ELA1 ugaklar hari¢ ugaklar, en az bir adet portatif
yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir:

(1) Kokpit igerisinde; ve
(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bélmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayri
her kabin bélmesinde.

Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiclinlin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

SPO.IDE.A.181 Balta ve levye

5.700 kg’ tizerinde MCTOM’ye sahip ugaklar, kokpitte en az bir adet balta veya levye ile
techiz edilecektir.
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SPO.IDE.A.185 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagli kullanilmaya uygun ugak
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1°de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9¢m ,{
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3 cem Notover2m

SPO.IDE.A.190 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(d) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:

(1) Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya
oncesinde verilmis ugaklar i¢in, herhangi bir tipte ELT veya CAT.GEN.MPA.210
gerekliliklerini saglayan bir adet hava araci yer belirleme aract;

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra
verilmis ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210
gerekliliklerini saglayan bir adet hava araci yer belirleme araci.

(3) 6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmig ugaklarda, bir
ekip tiyesi veya gorev uzmani tarafindan taginan, bir adet hayatta kalma acil durum
yer belirleme vericisi (ELT(S)) veya kisisel yer belirleme vericisi (PLB).

(b) PLB’ler ve herhangi bir tipteki ELT’ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden
yayin yapabilir kapasitede olacaktir.

SPO.IDE.A.195 Su iizerinden gerceklestirilen ucus

(@) Asagidaki ugaklar, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya istasyonundan
giyebilecegi veya kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava araci igerisindeki
her bir kisi i¢in can yelegi ile techiz edilecektir:

(1) Asagidaki durumlarda ugan tek motorlu kara ugaklart:
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(i) Karadan siiziiliis uzakligi 6tesinde su tizerinden ugan; veya

(il) Kaptan pilotun degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklasma yolu agirlikli su
iizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inis
yapilmast ihtimalinin yiliksek oldugu bir havaalanindan veya operasyon
alanindan kalkis yapan veya havaalanina veya operasyon alanina inis yapan;

(2) Sutizerinde isletilen deniz ugaklari; ve

(3) Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara parcasindan normal seyir
hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha
az ise) bir mesafede isletilen ugaklar.

Her bir can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak i¢in elektrikli bir
aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

Su ilizerinde isletilen deniz ucaklari asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Ugagmn su {iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak i¢in gerekli olan, ucagin boyutuna, agirligma ve kullanim
ozelliklerine uygun bir ¢capa ve baska bir techizat; ve

(2) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amaglh Uluslararasi
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara parcasindan normal seyir
hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha kada
az ise) bir mesafede isletilen bir ugagin kaptan pilotu, suya mecburi inig durumunda ucak
icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlari esas alarak
asagidakilerin taginip tasinmayacagini tespit edecektir:

(1) Imdat gagrilar1 yapmak icin bir techizat;

(2) Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ucaktaki herkesi
tasimaya yetecek cankurtaran botlari; ve

(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek igin gerekli araglar
saglayacak cankurtaran techizati.

SPO.IDE.A.200 Hayatta kalma techizati

(a)

(b)

Arama kurtarma calismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen ucaklar,
asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Imdat cagrisinin yapilmast icin isaret techizati;
(2) Asgari bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)); ve

(3) Ugcaktaki kisi sayis1 goz oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave
hayatta kalma techizati.

Ugagin asagidaki sartlarda isletilmesi halinde, (a)(3)’te belirtilen ilave hayatta kalma
techizatinin tasinmasina gerek yoktur:

(1) Arama kurtarma g¢aligmalarinin 6zellikle zor olmadigi bir alandan asagidakilere
tekabiil eden bir mesafede kalmasi:
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(i) Ugus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlar1 ¢alismaz halde bir havaalanina kadar ucusunu devam
ettirebilecek durumdaki ucgaklar i¢in bir motor ¢alismaz durumdayken (OEI)
seyir hizinda 120 dakika; veya

(i1) Diger tiim ugaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika; veya

(2) Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmis
ucaklarda, acil durum inisi gergeklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90
dakikaya tekabiil eden bir mesafe igerisinde kalmas.

SPO.IDE.A.205 Bireysel koruyucu techizat

Hava araci igerisindeki herkes, gergeklestirilen operasyon tiiriine uygun bireysel koruyucu
techizat giyecektir.

SPO.IDE.A.210 Kulakhk

(@) Ugaklar, kokpitte gorev yerlerinde gorevli her bir ugus ekibi iiyesi igin bir entegre
kulaklik mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile techiz
edilecektir.

(b) IFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi iiyesi i¢in mantiel
yunuslama (manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii tizerinde bir verici diigmesine
sahip olacaktir.

SPO.IDE.A.215 Telsiz haberlesme techizati

(@) Ugaklar, IFR sartlarda veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gecerli hava sahasi
sartlarmin  gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayim kosullarinda asagidaki
ozelliklere sahip telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

(1) Havaalan1 kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;
(2) Ugus sirasinda herhangi bir zamanda meterolojik bilgileri alabilecek;

(3) Havacilik istasyonlart ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar izerinden ugus
sirasinda herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

(4) Havacilik acil durum frekansi olan 121.5 MHz’de haberlesme saglayabilecek.

(b) Birden fazla haberlesme teghizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
herhangi bir ariza olmasi durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep
olmayacak sekilde bunlardan bagimsiz olacaktir.

SPO.IDE.A.220 Seyriisefer techizati

(@) Ugaklar, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plani; ve
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(2) Gegerli hava sahasi sartlari.

Ugaklar, ugusun herhangi bir sathasinda, techizatlarin bir parcasinin arizalanmasi
halinde, techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan
vermek i¢in veya beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini
saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

IMC’de inis yapilmasi planlanan uguslarda isletilen ucaklar, gorerek inisin yapilabilecegi
bir noktaya kadar rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir teghizat ile techiz
edilecektir. yonelik rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizatla techiz
edilecektir. Bu techizat, IMC’de inis yapilmasi planlanan her havaalan ile belirlenmis
herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir d6zellikte olacaktir.

PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlart i¢in ucusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglayacaktir.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Uzerinden uculan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, ucaklar, gerekli biitiin kabiliyetlere
sahip bir ikincil gdzetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.230 Havacilik veritabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiiriirliige girecektir.)

(a)
(b)

(©)

Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

Isletici, hava araglarmin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ucgus icin tehlikeli olmast beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2 - HELIKOPTERLER

SPO.IDE.H.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@)

Isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlari
karsiladiklan takdirde, uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde
onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) SPO.IDE.H.215’e uygun olmast;
(3) SPO.IDE.H.220’ye uygun olmasi; veya
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(4) Helikopterde kurulu olmas.

Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda asagidaki listelenenler igin techizat onay1
alinmasina ihtiyag yoktur:

(1) Bagimsiz el feneri,

(2) Dogru 6l¢iim yapan bir saat,

(3) Harita tutacagi,

(4) Ilk yardim ¢antast,

(5) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati ve
(6) Demirlemek i¢in ¢apa ve teghizat.

Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar ile gegerli diger Ekler
tarafindan gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar agagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler, teghizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi
tarafindan uluslararasi mevzuata veya SPO.IDE.H.215 ve SPO.IDE.H.220’ye uymak
icin kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizatlar, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi ugagin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

Aletler ve techizatlar, ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek
veya erigebilecek nitelikte olacaktir.

Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ucus ekibi iiyesinin
gostergeleri kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normal ugus yoluna
baktig1 zamanki goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.

Gerekli tiim acil durum teghizatlari ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

SPO.IDE.H.105 Ucus icin gerekli asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalart ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:

(@)
(b)

(©)

Olusturulmussa, helikopterin asgari techizat listesine (MEL) uygun bir sekilde
isletilmesi;

Kompleks motorlu ucaklarda ve ticari operasyonlarda kullanilan herhangi bir
helikopterde, isleticinin Genel Miidiirliikten ucagi temel asgari techizat listesi (MMEL)
kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onayli olmasi.

Helikopterin gecerli ucusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine
tabi olmas.

SPO.IDE.H.115 isletim 1s1klar
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Gece ugusu yapan helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(9)

Carpisma Onleyici 151k sistemi;
Seyriisefer/konum 1s1klari;
Bir adet inis 15181;

Helikopterin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve teghizata yeterli
aydinlatma saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

Tiim kabin bolmelerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden
beslenen 1siklandirma;

Her bir ekip iiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

Helikopterin amfibik helikopter olmasi1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagcl
Uluslararas1 Mevzuatlara uygun 1siklar.

SPO.IDE.H.120 Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

(@)

(b)

(©)

Gilindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidakilerin oOlgiilmesini  ve
goriintlilenmesini saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Manyetik istikamet,

(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,

(4) Gosterge hava hizi ve

(5) Kaysis.

Su iizerinden kara goriinmeden gorerek meteorolojik sartlar altinda veya gece gorerek
meteorolojik sartlar altinda ugus yapan helikopterler, (a)’da belirtilenlere ek olarak,
sunlarla techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(i) Durum,
(if) Dikey hiz ve
(iii) Stabil (sabit) istikamet;
(2) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

(3) Kompleks motorlu helikopterlerde, (a)(4)’te gerekli goriilen hava hizi gosterge
sisteminin yogusma veya buzlanma nedeniyle kusurlu ¢alismasini engelleyecek bir
arag.

Helikopterlerin 1.500 metre altinda goriis sartlarinda veya istenen ugus yolunun ilave
alet/aletler olmadan muhafaza edilemeyecegi durumlarda igletilmesini gerektiren
hallerde, (a) ve (b)’de belirtilenlere ek olarak, (a)(4)’te gerekli goriilen hava hiz1 gosterge
sisteminin yogusma ve buzlanma nedeniyle kusurlu ¢aligmasini engelleyecek bir aragla
techiz edilecektir.
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(d) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri

ilave goriintiileme araci saglanacaktir:

(1) Basing irtifasi,

(2) Gosterge hizi,

(3) Kays,

(4) Uygulanabilirse, durum,

(5) Uygulanabilirse, dikey hiz ve

(6) Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet.

SPO.IDE.H.125 Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar - ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:
(a) Asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
(1) Manyetik istikamet,
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi,
(4) Gosterge hizi,
(5) Dikey hiz,
(6) Kays,
(7) Durum,
(8) Stabil (sabit) istikamet ve
(9) Dis hava sicakhigs;
(b) Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag;

(c) Iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme arac1 saglanacaktir:

(1) Basing irtifasi,
(2) Gosterge hizi,
(3) Dikey hiz,
(4) Kays,
(5) Durum ve
(6) Stabil (sabit) istikamet;
(d) (a)(4) ve (c)(2)’de gerekli goriilen hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir arag;
(e) Yedek bir alet olarak durumu 6lgmek ve goriintiillemek igin ek bir arag; ve

(f) Kompleks motorlu helikopterlerde, asagidakiler:
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(1) Yedek statik basing kaynagi; ve

(2) Gece operasyonlar igin aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet
harita tutacagi.

SPO.IDE.H.126 IFR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave
techizat

IFR sartlarda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve
uculan bas1 tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.132 Meteoroloji radar techizati - kompleks motorlu helikopterler

IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, glincel hava raporlarinin meteoroloji radar
techizat1 ile tespit edilebilecek ve ucgus giizergahi lizerinde karsilagilmasi beklenen oraj veya
muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu goéstermesi halinde, meteoroloji radar
techizat ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.133 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat -
kompleks motorlu helikopterler

(@) Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz
olusumunu tespit edecek veya aydinlatacak bir alet ile techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak ugus ekibi iiyelerinin gorevlerini yerine getirmesini engellemeyecek sekilde
olacaktir.

SPO.IDE.H.135 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ucus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ucus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik
seti ve mikrofonlar i¢eren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.140 Kokpit ses kayit cihaz

(@ 7.000 kg tizerinde bir MCTOM’ye sahip ve miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk
olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, bir CVR ile
techiz edilecektir.

(b) CVR, en azindan son iki saat boyunca kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir.
(c) CVR, 6ngoériilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

(2) Techiz edilmis olmast durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta
olan kokpitteki ucus ekibi tiyelerinin sesli iletisimleri;

(3) Her ekip mikrofonundan alinan ses sinyalleri dahil olmak tizere, kesintisiz, kokpit
ses ortami; ve
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(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklagsma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

CVR, helikopterin kendi giicii ile ¢alismaya baglamasindan once otomatik olarak kayit
yapmaya baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi
bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

(d)’ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagl olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
caligtirllmasindan onceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit
yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan
gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

CVR vyayma baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En geg¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yaymna baslayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.145 Ucus verileri kayit cihaza

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

3.175 kg’ tlizerinde MCTOM’ye sahip ve ilk olarak miinferit Ucgusa Elverislilik
Sertifikast 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, verileri
dijital olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar erigilmesini saglayan bir FDR
ile techiz edilecektir.

FDR, helikopterin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin,
konfiglirasyonunun ve operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi igin gerekli
olan parametreleri kaydedecek ve kaydedilen verileri en azindan 10 saat siireyle
muhafaza edebilir nitelikte olacaktir.

Veriler, ucus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan
helikopter kaynaklarindan elde edilecektir.

FDR, helikopterin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik
olarak kayit etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma
gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardime1
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum
su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir
acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.150 Veri baglantis1 kaydi

(@)

Ik olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1
verilmis, veri baglantis1 iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit
cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, helikoptere
gelen ve helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim
mesajlari:
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(i) Veri baglantis1 baslangici;

(ii) Kontrolor - pilot haberlesmesi;

(iii) Yapilan denetim (izleme);

(iv) Ugus bilgileri,

(v) Sistem yapisi elverdigi dl¢iide, hava araci yayin denetimi;

(vi) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
(vii)Sistem yapisi elverdigi dlciide, grafikler;

(2) Veri baglantisi haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayri saklanan her tiirlii
ilgili kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem mimarisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina
ve Onceligine dair bilgiler.

(b) Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere
tekrar erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

(c) Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan SPO.IDE.H.140 igerisinde CVR igin
belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

(d) Kayit cihaz1 yayma baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte
ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

(e) Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantigi igin gegerli olan sartlar,
SPO.IDE.H.140 (d) ve (e) icerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantigi i¢in
gecerli olan sartlarla aynidir.

SPO.IDE.H.155 Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz

CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit
cihazi ile gergeklestirilebilir.

SPO.IDE.H.160 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri ve emniyet baglar1 sistemleri
(a) Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:

(1) Her ekip iiyesi veya gorev uzmani igin bir koltuk veya istasyon;

(2) Her bir koltukta emniyet kemeri ve her istasyonda emniyet baglari;

(3) Miinferit Ugusa Elveriglilik Sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 2012 tarihinde veya
sonrasinda verilen helikopterlerde, her koltukta {ist gdvdeyi zapt eden omuz bagi
dahil bir emniyet kemeri; ve

(4) Ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci
iceren omuz bag1 dahil emniyet kemerti;
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(b) Ust gdvdeyi zapt eden omuz bagi olan bir emniyet kemeri tek nokta agma diigmesine
sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.165 ilk yardim cantasi
(a) Helikopterlerde bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.
(b) ilk yardim ¢antas::
(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

SPO.IDE.H.175 Takviye oksijen - basingsiz helikopterler

(@) (b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama
ve dagitma techizati ile tegchiz edilecektir.

(b) Kabin bolmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft’in {izerinde oldugu ugus irtifalarinin
iizerinde igletilen basingsiz helikopterler, asagidakilere saglanacak yeterli solunum
oksijenini tagtyacaktir:

(1) Kabin bolmesindeki basing irtifast 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacak olan

durumlarda, tiim ekip iiyelerine 30 dakikay1 asan tiim siire boyunca bir siire boyunca;
ve

(2) Kabin bolmesindeki basing irtifasinin 13.000 ft’in iizerinde olacagi siire boyunca,
tiim ekip tliyeleri ve gérev uzmanlarina.

(c) (b)’ye bakilmaksizin, belirtilen bir siire boyunca 13.000 ft ile 16.000 ft arasinda yapilacak
seyirler, SPO.OP.195(b) kapsaminda oksijen saglanmadan gerceklestirilebilir.

SPO.IDE.H.180 Portatif yangin sondiiriiciiler

(@) ELAZ2 helikopterler harig, helikopterlerin asagidaki boliimlerine en az bir adet portatif
yangin sondiiriicii yerlestirilecektir:
(1) Kokpit igerisinde; ve
(2) Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bélmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayri
her kabin blmesinde.

(b) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari,
yangin sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin
tipine ve insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza
indirmeye uygun olacaktir.

SPO.IDE.H.185 Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amacgli kullanilmaya uygun
helikopter govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1’de gosterildigi sekilde
isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9cm
‘4'1!;/ 3 cm ’-J‘/ 3cm
r :
1L

4
3cm Not over 2 m

SPO.IDE.H.190 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)

(@) 6’dan daha fazla azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler,
asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Bir adet otomatik ELT; ve

(2) Helikopterin normal seyir hizinda karadan 3 dakikadan fazla bir ugus siiresine
tekabiil eden bir mesafede isletildigi durumlarda, cankurtaran botunda veya can
yeleginde bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)).

(b) 6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, bir ekip
iiyesi veya gorev uzmani tarafindan tasinan, bir adet hayatta kalma ELT’si (ELT(S)) veya
kisisel yer belirleme vericisi (PLB) ile techiz edilecektir.

(c) PLB’ler ve herhangi bir tipteki ELT’ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden
yayin yapabilir kapasitede olacaktir.

SPO.IDE.H.195 Su iizerinden gerceklestirilen ucus - kompleks olmayan helikopterler

(@) Asagidaki ugaklar, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya istasyonundan
giyebilecegi veya kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava araci igerisindeki
her bir kisi i¢in can yelegi ile techiz edilecektir:

(1) Kritik motor arizasi durumunda, diiz ugusa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin Otesinde su ilizerinden yapilan ucuslarda; veya

(2) Kritik motor arizas1 durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, karadan normal seyir
hizinda 10 dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir mesafede su iizerinden
yapilan uguslarda; veya
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(3) Kalkis ve yaklasma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan/operasyon
alanindan kalkis yapildigi veya bu tiir bir havaalania/operasyon alanina inis
yapildig1 durumlarda.

Her bir can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak i¢in elektrikli bir
aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

Karadan normal seyir hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafede veya 50 NM kadar
(hangisi daha az ise) bir mesafede su iizerinden isletilen bir helikopterin kaptan pilotu,
suya mecburi inis durumunda, helikopter igerisindekilere iliskin hayatta kalma risklerini
belirleyecek ve bunlari esas alarak asagidakilerin taginip tasinmayacagini tespit edecektir:

(1) Imdat cagrilar1 yapan teghizat;

(2) Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, helikopterdeki herkesi
tagimaya yetecek cankurtaran botlari; ve

(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun, yasam siirdiirme araglar1 saglayan can kurtarma
techizati.

Kaptan pilot, suya mecburi inis durumunda, (a)’da belirtilen can yeleklerinin giyilmesi
gerektigine karar verirken, bunun helikopterde bulunan kisilerin hayatta kalmasina kars1
olusturacag: riskleri belirleyecektir.

SPO.IDE.H.197 Can yelekleri — kompleks motorlu helikopterler

(a)

(b)

Helikopterler, asagidaki durumlarda, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya
istasyonundan giyebilecegi veya kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava
araci igerisindeki her bir kisi i¢in can yelegi ile techiz edilecektir:

(1) Kritik motor arizast durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda
10 dakikadan fazla karadan uzakta su lizerinden uguruldugunda;

(2) Kritik motor arizasi durumunda, diiz ugusa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su iizerinden uguruldugunda; veya

(3) Kalkis veya yaklasma yolu agirlikli su tizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil
durumda suya zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yliksek oldugu bir havaalanindan
veya operasyon alanindan kalkis yaptiginda veya havaalanina veya operasyon
alanina inis yaptiginda;

Her can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak icin bir elektrikli
aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.198 Hayatta kalma kiyafetleri — kompleks motorlu helikopterler

Helikopter i¢inde bulunan herkes, asagidaki kosullar g6z 6niinde buludurularak ve bir risk
degerlendirmesine dayali olarak kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit yapildiginda
hayatta kalma kiyafeti giyecektir:

(@)

Kritik motor arizasi durumunda, diiz ucusa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin Otesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesinin 6tesinde su iizerinden
yapilan uguslar; ve
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(b) Kaptan pilotun elindeki hava durumu raporunun veya tahminlerinin ugus esnasinda deniz
sicakliginin +10°C altinda olacagini gosterdigi durumlar.

SPO.IDE.H.199 Su iizerinde ger¢eklestirilen uzatilmis ucuslar icin cankurtaran
botlari, hayatta kalma ELT’leri ve hayatta kalma techizatlar: - kompleks motorlu
helikopterler

(a) Kritik motor arizast durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda 10
dakikadan fazla karadan uzakta su tizerinden ugurulan veya

(b) Kritik motor arizast durumunda, diiz ugusa devam edemeyecegi, normal seyir hizinda 3
dakikadan fazla karadan wuzakta su iizerinden ucgurulan helikopterler, bir risk
degerlendirmesi ile kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit yapildigi takdirde,
asagidakileri bulunduracaktir:

(1) Acil durumda c¢abucak kullanilmasimi kolaylastiracak bi¢imde yerlestirilmis,
nominal kapasitesi helikopterdeki kisi sayisindan az olmamak iizere en az bir adet
cankurtaran botu;

(2) Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet hayatta kalma ELT (ELT(S));
ve

(3) Can kurtarma techizati ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araglari.

SPO.IDE.H.200 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢alismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen helikopterler,
asagidakilerle techiz edilecektir:

(@) Imdat cagrismin yapilmasi igin isaret techizati;
(b) En az bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme vericisi (ELT(S)); ve

(c) Hava aracindaki kisi sayisin1 goz oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli
ilave hayatta kalma teghizati.

SPO.IDE.H.202 Su iizerinde isletilmek iizere sertifikalandirilmis helikopterler - cesitli
techizatlar

Su {lizerinde isletilmek {izere sertifikalandirilmis helikopterler asagidakilerle techiz
edilecektir:

(a) Helikopterin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak icin gerekli olan, boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun bir
capa ve baska bir techizat; ve

(b) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1r Onleme Amacl Uluslararas
Y onetmelikler igerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

SPO.IDE.H.203 Su iizerinden ucus yapan tiim helikopterler - suya mecburi inis
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Normal seyir hizinda 10 dakikadan fazla karadan uzakta, riskli (hostile) bir bolgede su
iizerinden isletilen kompleks motorlu helikopterler ve karadan 50 NM’lik bir mesafenin
oOtesinde, riskli (hostile) bir bolgede su iizerinden isletilen kompleks motorlu olmayan
helikopterler:

(@) Ilgili ugusa elverislilik gereklilikleri kapsaminda suya inis yapabilecek sekilde
tasarlanmis olacak;

(b) Ilgili ucusa elverislilik gereklilikleri kapsaminda suya mecburi inis yapabilecegdi
belgelenmis olacak; veya

(c) Acil durum yiizdiirme techizati ile teghiz edilecektir.

SPO.IDE.H.205 Bireysel koruyucu techizat

Hava araci igerisindeki herkes, iistlenilen operasyon tiirline uygun bir bireysel koruyucu
techizat1 giyecektir.

SPO.IDE.H.210 Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda,
helikopterler, bum mikrofon veya esdegeri ve ilgili her pilotun, ekip iiyesinin ve/veya gorev
uzmaninin istasyonu i¢in ugus kontrolleri lizerinde bir verici diigmesi bulunan bir kulaklik ile
techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.215 Telsiz haberlesme techizati

(@) Helikopterler, aletli ugus kurallarina (IFR) gore veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya
da gecerli hava sahasi sartlarinin gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayilim
kosullarinda, asagidaki ozelliklere sahip olan telsiz haberlesme techizati ile techiz
edilecektir:

(1) Havaalan1 kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;
(2) Meteorolojik bilgileri alabilecek;

(3) Bu havacilik istasyonlari ile uygun otorite tarafindan belirtilen frekanslar tizerinden
ucus sirasinda herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

(4) Havada acil durum frekansi olan 121.5 MHz’de haberlesme saglayabilecek.

(b) Birden fazla haberlesme teghizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
digerinden veya digerlerinden herhangi birinde yasanacak bir arizanin digerlerinde
herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde bagimsiz olacaktir.

(c) Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, SPO.IDE.H.135 igerisinde
gerekli goriilen ucgus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her gerekli
pilotun ve ekip liyesinin istasyonu i¢in ugus kontrolleri lizerinde bir verici diigmesi ile
techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.220 Seyriisefer techizati
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Helikopterler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir:

(1) Mevcutsa, ATS ugus plani; ve
(2) Gegerli hava sahasi sartlari.

Helikopterler, ugusun herhangi bir sathasinda, teghizatlarin bir pargasinin arizalanmasi
halinde, techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan
vermek icin veya beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini
saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inig yapmasi planlanan ucuslarda isletilen
helikopterler, gorerek inisin yapilabilecegi bir noktaya yonelik rehberlik saglayabilir
ozellikte olan bir seyriisefer techizati ile tegchiz edilecektir. Bu techizat, aletli meteorolojik
kosullarinda inis yapmasinin planlandigi her havaalani ve belirlenmis herhangi bir yedek
havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢in ucusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglayacaktir.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, helikopterler, gerekli biitiin
kabiliyetlere sahip bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.230 Havacilik veritabanlarinin yonetimi (01.01.2019 tarihinden itibaren
yiiriirliige girecektir.)

(@)
(b)

(©)

Sertifikali hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin
kullanim amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasin1 ve yerlestirilmesini temin
edecektir.

Isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine
bakmaksizin, ugus icin tehlikeli olmasi1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri,
veritabani saglayicisina rapor edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ucus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve
etkilenen verilerin kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 3 - PLANORLER

SPO.IDE.S.100 Aletler ve techizatlar - genel

(@)

Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olan aletler ve teghizatlar, asagidaki sartlar1 karsiladiklar:
takdirde, gegerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
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(2) SPO.IDE.S.145’e uygun olmast;
(3) SPO.IDE.S.150’ye uygun olmasi;
(4) Planorde kurulu olmasi.

(b) isbu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda, asagidaki kalemler icin techizat onayi
alinmasina ihtiyag yoktur:

(1) Bagimsiz el feneri,
(2) Dogru dlglim yapan bir saat; ve
(3) Hayatta kalma ve isaretleme teghizati.

(c) Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar ile gecerli diger Ek’ler
tarafindan gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger techizatlar agsagidakilere
uyacaktir:

(1) Bu aletler, teghizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi
tarafindan ulusal ve uluslararasi mevzuata uymak icin kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve techizatlar, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi planériin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

(d) Aletler ve techizatlar, kullanmasi gereken ugus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan
kolayca ¢alistirabilecegi veya erisebilecegi nitelikte olacaktir.

(e) Gerekli tim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi icin
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

SPO.IDE.S.105 Ucus icin asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan plandr aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin ¢alismaz durumda veya eksik oldugu durumlarda
ucusa baslanmayacaktir:

(@) Plandriin, eger olusturulmussa, MEL’e uygun bir sekilde isletilmesi ; veya

(b) Planoriin gegerli ugusa elverislilik gereklilikleri kapsaminda verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

SPO.IDE.S.115 VFR sartlarda yapilan operasyonlar - ugus ve seyriisefer aletleri

(@) Giindiiz VFR sartlarinda isletilen planorler, asagidakilerin = 6lgiilmesini  ve
gorilintiillenmesini saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Motorlu plandrlerde, manyetik istikamet;
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(3) Basing irtifasi; ve

(4) Gosterge hava hizi.
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(b) Bir veya birden fazla ilave alete basvurmadan, istenen durumda tutulamadigi kosullarda
isletilen planoérler, (a)’ya ek olarak, asagidakilerin Slgiilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(1) Dikey hiz,
(2) Durum veya doniis ve kayis; ve
(3) Manyetik istikamet.

SPO.IDE.S.120 Bulut ucusu - ucus ve seyriisefer aletleri

Bulut ugusu gergeklestiren plandrler, asagidakilerin dlgiilmesini ve goriintiillenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

(&) Manyetik istikamet,

(b) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
(c) Basing irtifasi,

(d) Gosterge hava hizi,

(e) Dikey hiz ve

(f) Durum veya doniis ve kayis.

SPO.IDE.S.125 Koltuklar ve emniyet baglari
(a) Plandrler, asagidakilerle techiz edilecektir:
(1) igindeki her kisi igin bir koltuk; ve

(2) Hava Araci Ugus El kitabina (AFM) gore her koltuk i¢in list gévdeyi zapt eden omuz
bag1 olan bir emniyet kemeri.

(b) Ust govdeyi zapt eden omuz bagi olan bir emniyet kemeri tek nokta agma diigmesine
sahip olacaktir.

SPO.IDE.S.130 Takviye oksijen

10.000 fit tizerindeki basing irtifalarinda isletilen plandrler, asagidakiler i¢in yeterli solunum
oksijeni depolama ve dagitma techizati ile techiz edilecektir:

(a) Basing irtifasinin 10.000 fit ile 13.000 fit arasinda olacagi durumlarda, ekip tiyelerine 30
dakikay1 asan tiim siire boyunca; ve

(b) Tim ekip iiyelerine ve gorev uzmanlarina basing irtifasinin 13.000 fitin tizerinde olacagi
stire kadar.

SPO.IDE.S.135 Su iizerinden gerceklestirilen ucus
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Su iizerinden isletilen plandriin kaptan pilotu, suya mecburi inis durumunda, plandr
icerisindekilere iliskin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak
asagidakilerin taginip taginmayacagini tespit edecektir:

(@) Kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erisebilecegi bir
konuma yerlestirilmis, her bir kisi bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kiigiik her bebek
icin esdeger bir bireysel yiizdlirme donanimi;

(b) Ayni anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir kapasitede olan, bir ekip
iiyesi veya bir gorev uzmani tarafindan tasinan acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
veya kisisel yer belirleme vericisi (PLB); ve

(c) Asagidaki durumlarda ugus yapilirken, imdat ¢agrilar1 yapan techizat:
(1) Karadan siiziiliis mesafesi otesinde su iizerinden yapilan ugusta; veya

(2) Kalkis veya yaklasma yolu fazlasiyla su iizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil
durumunda suya zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yliksek oldugu durumlarda.

SPO.IDE.S.140 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma calismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen plandrler,
uculan alana uygun isaret cihazlar1 ve can kurtarma techizati ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.S.145 Telsiz haberlesme techizati

(@) Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, plandrler, hava sahasi sartlarmi
karsilamak i¢in bu havacilik istasyonlar1 veya bu frekanslarla iki yollu haberlesme
gerceklestirebilecek 6zellikte olan telsiz haberlesme techizati ile teghiz edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme techizati, (a) maddesinin gerektirmesi halinde, havada acil durum
frekansi olan 121,5 MHz’de haberlesme saglayacaktir.

SPO.IDE.S.150 Seyriisefer techizati

Plandérler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer techizati
ile techiz edilecektir:

(@) Mevcutsa, ATS ugus plani; ve

(b) Gegerli hava sahasi sartlart.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasmin gerektirdigi durumlarda, planérler, gerekli biitiin
kabiliyetlere sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

KISIM 4 - BALONLAR

Balonlar ile gerceklestirilecek operasyonlardaki aletler, veriler ve techizatlar ile ilgili
diizenlemeler, Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanacak mevzuat ile belirlenir.
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ALT BOLUME - OZEL SARTLAR
KISIM 1 - HELIKOPTER HARICi YUK OPERASYONLARI (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standart operasyon prosediirleri

Helikopter harici yiik operasyonlarina (HESLO) iliskin standart operasyon prosediirlerinde
asagidakiler belirtilecektir:

(a) Tasmnacak teghizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda,
bunlara iliskin MEL’e yapilacak uygun girisler;

(b) Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarina iligskin ekip olusumu ve deneyim sartlari,

(c) Ekip tiyeleri ile gérev uzmanlarinin gorevlerin ifasi ile ilgili alacagi egitim ile ekip iiyeleri
ve gorev uzmanlarini bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmasi;

(d) Ekip tiyelerinin ve gorev uzmanlarinin gérev ve sorumluluklart;
(e) HESLO operasyonlarimi gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri;

(f) Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.HESLO.105 Ozel HESLO techizat:
Helikopter, asgari olarak asagidakiler ile techiz edilecektir:
(a) Kancayi(kancalar)/yiikii gorebilecegi bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arag; ve

(b) Yikiin agirhgmin tespit edilmesinin bagka bir yolu olmadigi durumlarda, bir adet yiik
Olclim cihazi.

SPO.SPEC.HESLO.110 Tehlikeli madde sevkiyati

Insansiz sahalara/uzak yerlere ya da insansiz sahalardan/uzak yerlerden tehlikeli maddeler
tastyan isletici, Teknik Talimatlarin ilgili gerekliliklerine uymamay1 diistindiigii durumlarda,
Genel Miidiirliige Teknik Talimatlarin bahse konu hiikiimlerine ilisgkin bir muafiyet
bagvurusunda bulunacaktir.

KISIM 2 — INSANLARIN HARICi KARGO OLARAK TASINDIGI
OPERASYONLAR (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Standart operasyon prosediirleri
HEC standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

(a) Tasmacak teghizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda,
bunlara iligkin MEL’e yapilacak uygun girisler;

(b) Ekip iiyeleri ve gorev uzmanlarina iligkin ekip olusumu ve deneyim sartlari,
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(c) Ekip tiyeleri ile gérev uzmanlarinin gorevlerin ifasi ile ilgili alacagi egitim ile ekip iiyeleri
ve gbrev uzmanlarina bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmasi;
(d) Ekip tiyelerinin ve gorev uzmanlarinin gérev ve sorumluluklart;
(e) HEC operasyonlarini gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri;

() Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.HEC.105 Ozel HEC techizati
(a) Helikopter asagidakiler ile teghiz edilecektir:
(1) Ving operasyonu techizati veya kargo kancast;
(2) Kancay1 gorebilecegi bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arag; ve

(3) Yiikiin agirligmin tespit edilmesinin baska bir yolu olmadigi durumlarda, bir adet
yiik 6l¢iim cihazi.

(b) Ving ve kargo kancasi techizatlarinin kurulumu ve sonradan yapilacak degisiklikler
(modifikasyonlar) i¢in planlanan isleve uygun bir ugusa elverislilik onay1 alinacaktir.

KISIM 3 - PARASUT OPERASYONLARI (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standart operasyon prosediirleri
PAR standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

(@) Tasmacak techizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda,
bunlara iliskin MEL’e yapilacak uygun girisler;

(b) Ekip tyeleri ve gérev uzmanlarina iligkin ekip olusumu ve deneyim sartlart;

(c) Ekip tiyeleri ile gérev uzmanlarinin gorevlerin ifasi ile ilgili alacagi egitim ile ekip iiyeleri
ve gorev uzmanlarma bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmasi;

(d) Ekip iiyelerinin ve gorev uzmanlarinin gérev ve sorumluluklari;
(e) Paragsiit operasyonlarini gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri;

(f) Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.PAR.105 EKkip iiyelerinin ve gorev uzmanlarinin tasinmasi

Gorev uzmani sorumluluklara iligkin olarak SPO.GEN.106(c)’de belirtilen gereklilik,
parasiitle atlama gergeklestiren gorev uzmanlari i¢in gegerli olmayacaktir.

SPO.SPEC.PAR.110 Oturulacak yerler

SPO.IDE.A.160(a) ve SPO.IDE.H.160(a)(1)’e bakilmaksizin, hava aracinin zemini, gorev
uzmaninin tutunmasi veya baglanabilmesi (sabitlenebilmesi) ic¢in araglarin bulunmasi
kaydryla, oturulacak yer olarak kullanilabilir.
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SPO.SPEC.PAR.115 Takviye oksijen

SPO.OP.195(a)’ya bakilmaksizin, asagidaki durumlarda, takviye oksijen kullanma sarti,
kaptan pilot ve 6zel goreve iligkin gorevleri gerceklestiren gorev uzmanlar1 disindaki ekip
iiyeleri i¢in gecerli olmayacaktir:

(a) Kabin irtifasnin 13.000 fiti gectigi durumlarda, 6 dakikadan fazla olmayan bir siire
boyunca.

(b) Kabin irtifasinin 15.000 fiti gectigi durumlarda, 3 dakikadan fazla olmayan bir siire
boyunca.

SPO.SPEC.PAR.125 Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

SPO.GEN.155’e bakilmaksizin, parasiitciiler, 176) sehirlerin, kasabalarin veya yerlesim
yerlerinin kalabalik bolgelerinde veya insanlarin toplandigi agik alanlar iizerinde, parasiit
gosterisi kapsaminda, bu maksatla imal edilmis olmas1 kaydiyla, sis techizati tasirken
helikopterden atlayabilirler.

KISIM 4 - AKROBATIK UCUSLAR (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standart operasyon prosediirleri
Akrobatik ugus (ABF) standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

(a) Tasmacak teghizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda,
bunlara iliskin MEL’e yapilacak uygun girisler;

(b) Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarina iliskin ekip olusumu ve deneyim sartlart;

(c) Ekip tiyeleri ile gorev uzmanlarinin gérevlerin ifasi ile ilgili alacagi egitim ile ekip liyeleri
ve gorev uzmanlarina bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmast;

(d) Ekip tyelerinin ve gorev uzmanlarinin gorev ve sorumluluklari;
(e) Akrobatik uguslar1 gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri;

(f) Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.ABF.105 Tasmacak belgeler, elkitaplar1 ve bilgiler

Akrobatik uguslar sirasinda, SPO.GEN.140(a) igerisinde belirtilen asagidaki belgelerin
tasinmasina gerek yoktur:

(@) Mevcutsa, doldurulmus ATS ugus planina iliskin ayrintilar;

(b) Planlanan ugus rotasina/alanina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen
tiim rotalara yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

(c) Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere
iligkin bilgiler;
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(d) Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iligkin bilgiler.

SPO.SPEC.ABF.115 Techizatlar

Asagidaki techizat sartlarinin, akrobatik uguslar i¢in uygulanmasina gerek yoktur:

(@) SPO.IDE.A.165 ve SPO.IDE.H.165 igerisinde belirtilen ilk yardim ¢antas;

(b) SPO.IDE.A.180 ve SPO.IDE.H.180 igerisinde belirtilen portatif yangin sondiiriiciiler; ve

(c) SPO.IDE.A.190 ve SPO.IDE.H.190 igerisinde belirtilen acil durum yer belirleme
vericileri veya kisisel yer belirleme vericileri.”

MADDE 14- Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

MADDE 15 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Genel Miidiir yiiriitiir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT-OPS Degisiklik 15/09/2017 1 08/11/2018 161/ 161



