UCAK, HELiI.(OPTERz DIKEY KALKISLI HAVA ARACI VE HAVA GEMISI
PILOTU LISANSLANDIRMA TALIMATI (SHT-FCL)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Amacg

MADDE 1- (1) Bu Talimatin amaci, ugak, helikopter, dikey kalkisli hava araci ve
hava gemisi kategorilerindeki hava araglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisilerin
lisanslandirilma ve yetkilendirilmelerine iliskin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Talimat; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinden ugak, helikopter,
dikey kalkisli hava arac1 ve hava gemisi kategorilerindeki hava araclarinda pilot olarak gorev
yapmak lizere lisans ve yetki almig, alacak, temdit edecek veya yenileyecek kisileri ve bunlara
egitim veren veya biinyelerinde bulunduran kamu kurum ve kuruluslar ile gergek ve tiizel
kisileri kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3- (1) Bu Talimat;

a) 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa,

b) 15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Bakanliklara Bagli,
Mgili, fliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilat: Hakkinda 4 No’lu
Cumhurbagkanligi Kararnamesi’nin 437 ve 441 inci maddelerine,

c) 02/06/2017 tarih ve 30084 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan SHY-1 Pilot Lisans
Y onetmeligine,

¢) Chicago'da 7/12/1944 tarihinde akit ve imza edilmis olan Milletleraras: Sivil
Havacilik Anlagmasi ile Sivil Havacilik Gegici S6zlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmast
Hakkinda 05/06/1945 tarihli ve 4749 sayili Kanuna dayanilarak hazirlanmistir.

(2) Bu Talimat, Avrupa Komisyonu tarafindan ugus ekibi lisanslandirilmas: hususunda
yayimlanan 1178/2011 sayili mevzuatin Ek 1’ine uyumlu olarak hazirlanmistir.

Tanimlar ve kisaltmalar
MADDE 4- (1) Bu Talimatta gegen terimlerin tanimlari:

a) Ab-initio: Adayin; alacak oldugu ugus egitiminde daha 6nceki ugus tecriibelerinin
dikkate alinmadig1 durumu,

b) Agisal operasyon: Planlanan rota takibine goére tolere edilebilir azami
hatanin/sapmanin, Rota Sapma Gostergesindeki (CDI) veya kokpitteki esdeger ekrandaki
ibrelerin sapmasi cinsinden ifade edildigi aletli yaklasma operasyonunu,

c) Akrobasi ugusu: Normal ugusta veya akrobasi yetkisi disindaki ugus egitiminde
gerekli olmayan, hava aracinin pozisyonunda ani durum degisikligi, anormal bir durum veya

anormal hizlanma gerektiren kasitli manevrayi,

¢) Aletli siire: Aletli ugus siiresini veya aletli yer siiresini,
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d) Aletli ugus siiresi: Pilotun hava aracini sadece aletleri referans alarak ugurdugu siireyi,

e) Aletli Ugus Kurallar1 (IFR) altinda ugus siiresi: Hava aracinin aletli ugus kurallari
altinda uguruldugu ugus stiresini,

f) Aletli yer siiresi: Bir pilotun, ugus simiilasyonu egitim cihazlarinda (FSTD)
benzetilmis aletli ugus sartlarinda aldig1 egitim siiresini,

g) Balon: Gaz yardimiyla veya biinyesine entegre 1sitic1 vasitasiyla havada seyredebilen,
havadan hafif motorsuz hava aracini ve motorlu olmalarina ragmen bu Talimatta balon olarak
degerlendirilen sicak hava ile ¢alisan hava gemilerini,

g) Cift kumanda egitim siiresi: Uygun sekilde yetkilendirilmis bir 6gretmenden ugus
egitimi alan bir kiginin ugus egitimi esnasindaki ugus siiresini veya aletli yer siiresini,

h) Cok pilotlu hava araci (MPA):

1. Ucaklarda, en az iki pilotla operasyon yapmak {izere sertifikalandirilmis ucaklari,

2. Helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkisl hava araglarinda en az iki pilotla
operasyon yapmak lizere sertifikalandirilmis veya en az iki pilotla isletilmesi gereken hava
araclarini,

1) Cok pilotlu operasyon: En az iki pilotun ugus ekibi isbirligi kullanarak ¢ok pilotlu veya
tek pilotlu hava aracinda gergeklestirdigi operasyonu,

I) Diger egitim cihazlari (OTD): Tam bir ugus kokpit ortaminin gerekli olmadig, egitime
imkan saglayan, FSTD’ler disindaki egitim yardimeci cihazlarini,

J) Dikey kalkigli hava araci: Degisken geometrili rotorlar1 veya gévdesinde veya
kanatlarinda yer alan motorlar/itici gii¢ saglayan aygitlar vasitasiyla dikey kalkis yapabilen ve
havada ilerleyebilen/yiikselebilen hava aracini,

K) Dogrusal operasyon: Planlanan rota takibine gore tolere edilebilir azami
hatanin/sapmanin, yataydaki rota takibinden sapma i¢in uzunluk birimi (6rnegin deniz mili)
cinsinden ifade edildigi aletli yaklagsma operasyonunu,

I) EBT: Kanita dayali egitim modelini,

m) EBT isleticisi: Bir isletme ruhsatina (AOC) sahip, Genel Miidiirliik tarafindan
onaylanmis bir EBT programini uygulayan kurulusu,

n) EBT karma programi: Ugus operasyon gereklilikleri uyarinca, bir kismi EBT’nin
uygulanmasina ayrilmis olan ancak bu Talimatin Ek 1.9’unda verilen yeterlilik kontrollerinin
yerine gegmeyen, operatoriin tazeleme egitim ve kontrol programini,

0) EBT’nin uygulamali degerlendirmesi: Tiim yetkinlikleri dogrulamak tizere kullanilan
ve simiilasyon veya isletme ortaminda gerceklesen bir performans degerlendirme yontemini,

0) EBT programi: Ucus operasyon gereklilikleri uyarinca gergeklestirilen pilot
degerlendirme ve egitim programini,

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 2



p) Erisilebilir: Bir cihazin asagidakiler tarafindan kullanilabilir durumda oldugunu ifade
eder,

1. Sahip oldugu yetki kapsaminda sinif veya tip yetkisi egitimi ger¢eklestiren onayl
egitim organizasyonu (ATO); veya
2. Degerlendirme, test etme veya kontrol etme amaciyla yetkinlik degerlendirmesi,

yetenek testi veya yeterlilik kontrolii gerceklestiren kontrol pilotu,

) Gece: Aksam alacakaranligin sonu (giinbatimi+30 dk.) ve sabah alacakaranligin
baslangici (giindogumu-30 dk.) arasindaki siireyi,

s) Genel midiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,
s) Genel miidiirlikk: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiint,

t) Gozetim altinda hat ugusu (LIFUS): Onaylanmis bir “sadece simiilatorle yapilacak tip
yetkisi egitim kursundan (ZFTT)” sonraki hat ugusunu veya operasyonel uygunluk verileri
(OSD) raporunun gerektirdigi hat ugusunu,

u) Gozetim altindaki sorumlu pilot (PICUS): Ugustan sorumlu pilotun gézetimi altinda,
ucustan sorumlu pilotun gorev ve islevlerini icra eden ikinci pilotu,

i) Gozlemlenebilir davranislar: Bir rol ile ilgili gozlemlenebilen ve oOlgiilebilirligi
degisebilen davranisi,

v) Hata: Ugus ekibi tarafindan yapilan, organizasyon veya ucus amaglarindan veya
beklentilerinden sapmalara yol agan eylemi veya eylemsizligi,

y) Hata yonetimi: Hatalarin olugsmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara girmesi
thtimalini en aza indiren ve hatalarin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran, hatalarin
ve hata Onleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

z) Hava araci: Havanin diinya yilizeyine karsi reaksiyonlart disinda, havanin
reaksiyonlarindan atmosferde destek alabilen her tiirlii makineyi,

aa) Hava araci kategorisi: Ucak, dikey kalkisli hava araci, helikopter, hava gemisi, planor
ve serbest balon gibi belirli temel 6zelliklere gére hava aracinin siiflandirilmasini,

bb) Hava araci tipi: Sevk ve idare veya ugus karakteristiklerinde degisiklige sebebiyet
verecek modifikasyonlar hari¢ olmak {izere, SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel
uygunluk verilerinde tip yetkisi gerektirdigi belirlenmis tiim modifikasyonlar dahil olmak iizere,
ayni temel dizayna sahip hava araglar1 grubunu,

cc) Hava gemisi: Bu Talimatta balon tanimina giren sicak hava gemileri haricindeki,
motor gliciiyle seyreden havadan hafif hava aracini,

¢¢) Havacilik kiiltiiri: Ugus amaglarini yerine getirmek iizere iyi muhakeme ile gerekli
bilgi, beceri ve yaklagimlarin tutarl bir sekilde kullanimin,

dd) Helikopter: Ugus sirasinda temelde, havanin motordan gii¢ alarak ve prensip olarak
dikey eksen iizerindeki bir veya daha fazla sayida rotor iizerindeki reaksiyonlariyla ucan,
havadan agir hava aracini,
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ee) Hususi pilot: Ugus egitimi veya kontrolleri disinda, ticret karsiligi olmayan ugus
operasyonlarinda hava araci kullanma imtiyazi bulunan lisans sahibi pilotu,

ff) iki boyutlu (2D) aletli yaklasma operasyonu: Sadece yatay seyriisefer
yonlendirmesinin kullanildig: aletli yaklagsma operasyonunu,

gg) Ikinci pilot: Hava aracinda lisans veya yetki i¢in ugus egitimi almak amaciyla
bulunan pilotlar haricinde, birden ¢ok pilotu gerektiren bir hava aracinda, sorumlu pilot olarak
gorev yapan pilot disinda gorev yapan pilotu,

hh) ikinci pilotla ugurulmas1 gereken ugak: Ucus el kitabinda veya isletme ruhsatinda
belirtildigi gibi ikinci pilotla ugurulmasi gereken ucak tiiriind,

1) Kredilendirme: Bir pilot veya pilot adaymin havacilik deneyiminin resmi olarak
taninmasini,

i) Kullanilabilir FSTD: Herhangi bir zaman hususuna bakilmaksizin, FSTD

operatoriiniin veya miisterinin kullanimi i¢in miisait olan herhangi bir ucus simiilasyon egitim
cihazin1 (FSTD),

JJ) Kumandada olan pilot (PF): Ugusun herhangi bir sathasinda hava aracinin
kumandalarindaki pilotu,

kk) Kumandada olmayan pilot (PM veya PNF): Ucusun herhangi bir sathasinda
kumandalardaki pilotun ugusu yonetmesini izlemekten birincil derecede sorumlu olan ve ugusa
yonelik olmayan radyo iletisimi ve diger operasyonel faaliyetler gibi eylemleri gerceklestiren
pilotu,

II) Lisansin ¢evrilmesi veya donistiriilmesi: Yabanci iilkelerce tanzim edilmis
lisanslarin Tiirk lisansina ¢evrilmesini,

mm) LNAV: Yatay seyriiseferi,
nn) LPV: Dikey yonlendirme ile localiser performansi,

00) Motorlu gezi plandrii (TMG): SHT-21 uyarinca sertifikalandirma siirecini takiben
aksi belirtilmedikge, entegre olarak takilmis igeri alinamaz bir motora ve igeri alinamaz bir
pervaneye sahip, ugus el kitab1 dogrultusunda kendi motor giicii ile kalkis ve tirmanis yapabilen
0zel bir sinifta motorlu planorii,

pp) Motorlu plandr: Bir veya daha fazla sayida motorla donatilmis olan ve bu motorlar
devre dis1 birakildiginda bir planoriin 6zelliklerini sergileyen hava aracini,

qq) Operasyonel uygunluk verisi (OSD): SHT-21‘¢ uygun olarak olusturulan
operasyonel uygunluk verilerini,

rr) Performansa dayali seyriisefer (PBN): Bir ATS rotas1 boyunca, bir aletle yaklasma
usuliinde veya belirlenmis bir hava sahasinda ucan hava araglari i¢in performans sartlarina dayal
saha seyriiseferi,

ss) Performans kriterleri: Yetkinlik unsurunda, beklenen sonuca ve gerekli performans
seviyesine ulasilip ulasilmadigina karar vermek tizere kullanilan kriterlerin tanimini,
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tt) Planor: Ugus sirasinda, sabit kaldirma yiizeylerine havanin gosterdigi dinamik
reaksiyon ile desteklenen, serbest ugusu sirasinda herhangi bir motora bagimli olmayan, havadan
agir hava aracint,

uu) RNP APCH: Aletli yaklasma operasyonlari i¢in kullanilan PBN gerekliliklerini,

w) RNP APCH -LNAV minimasina kadar-: Yatay yonlendirmenin GNSS
konumlandirmasina dayali oldugu 2 boyutlu aletli yaklasma operasyonunu,

ww) RNP APCH -LNAV/VNAV minimasina kadar-: Yatay yonlendirmenin GNSS
konumlandirmasina dayandigi ve dikey yonlendirmenin Baro VNAV fonksiyonu veya SBAS
dahil GNSS konumlandirmas: tarafindan saglandigi, 3 boyutlu aletli yaklagsma operasyonunu,

xX) RNP APCH -LPV minimasina kadar-: Hem yatay hem de dikey yonlendirmenin
SBAS dahil GNSS konumlandirmasina dayandig1 3 boyutlu aletli yaklagma operasyonunu,

yy) RNP AR APCH: Spesifik onay gerektiren aletli yaklagsma operasyonlari igin
kullanilan seyriisefer gerekliliklerini,

z7) Rota sektorii: Kalkis, ayrilig, 15 dakikadan az olmayan seyir, varis, yaklagsma ve inis
safthalarin1 kapsayan bir ugusu,

aaa) Sentetik ugus egitim cihazi (FSTD): Yerde, ugus sartlarini simiile eden FFS, FTD,
FNPT, BITD cihazlarindan herhangi birini,

bbb) Seyriisefer ugusu: Standart seyriisefer usullerinin kullanildigi, 6nceden planlanmig
bir rotanin izlendigi, bir kalkis yeri ile bir varis yeri arasindaki ugusu,

ccc) Seyir safhast yedek ikinci pilot: FL 200 iizerinde gergeklestirilen ve birden ¢ok
pilotun yer aldig1 operasyonlarda seyir sathasinda ikinci pilotu dinlendirmek amaci ile ikinci
pilotun goérevlerini iistlenen pilotu,

ddd) Sinmif/Tip yetkileri listesi: OSD degerlendirmesinin sonucuna gére EASA tarafindan
yayimlanan ve ugus ekibine lisans verilmesi amaciyla ugak smiflarini1 ve hava araci tiplerini
iceren listeyi,

¢¢¢) Sinirh panelle aletli ugus: Hava aracinin mevcut durum, pozisyon ve istikametini
gosteren AHRS sisteminin arizas1 halinde, yedek ucus aletleri kullanilarak yapilan ugusu,

ddd) Sorumlu égrenci pilot (SPIC): Ogrenci pilotun sorumlu pilot olarak ugus dgretmeni
ile birlikte ugtugu, ucus 6gretmeninin sadece ucusu gozlemledigi ve hava aracinin ugusuna etki
etmedigi veya ugus kumandalarina miidahale etmedigi ugusu,

eee) Tam ugus simiilatorii (FFS): Ugus hislerini yansitan hareket sistemine sahip;
kokpitten digarmin goriiniimiinii saglayan bir goriintii sistemi de olan, belirli bir tipte veya
markada, modelde ve seride bir hava aracinin yer ve ugus operasyonlarini benzetmek igin gerekli
tiim techizat ve bilgisayar programlarini igeren, hava araci kokpitinin tam boyutta birebir aynisi
bir cihazi,

fff) Tehdit: Ugus ekibinin kontrolii disinda gelisen, operasyonel karmasiklig arttiran ve
emniyetin muhafaza edilmesi i¢in yonetilmesi gereken olaylar1 veya hatalari,
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ggg) Tehdit yonetimi: Tehditlerin olusmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara
girmesi ihtimalini en aza indiren ve tehditlerin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran,
tehditlerin ve tehdit onleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

g88) Tek pilotlu hava aract:

1. Ugaklarda, tek bir pilot tarafindan ugurulmak iizere sertifikalandirilmis hava
araclarini,
2. Helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkisli hava araglarinda, tek bir pilot

tarafindan ugurulmak iizere sertifikalandirilmis ve ¢ok pilotla ugurulmasi gerekmeyen hava
araglarini,

hhh) Temel alet egitimi cihazi (BITD): Ogrenci pilotun bir ugak sinifindaki gorev yerini
temsil eden, yerde sabit, en azindan aletli ugusun usule iliskin yonleri igin egitim platformu
sunan, ekran bazli alet panellerinden ve yay yiiklii u¢us kumandalarindan faydalanabilen egitim
cihazini,

1) Ticari hava tasimaciligi: Sivil hava araglari ile belirli bir ticret veya kira karsiliginda
yapilan yolcu, yiik veya posta tagimaciligini,

iii) Ucagin Anormal Durumlarim1 Onleme ve Kurtarma Egitimi (UPRT):
Asagidakilerden olusan egitimi:

1. Ucagin anormal durumunu 6nleme egitimi: Ugus ekibine ugak anormalliklerini
onlemek icin gerekli yeterliligi saglamak amaciyla sunulan teorik bilgi ve ucus egitimi
kombinasyonu,

2. Ucagr anormal durumdan kurtarma egitimi: Ugus ekibine ugagi anormal
durumdan kurtarmak icin gerekli yeterliligi saglamak amaciyla sunulan teorik bilgi ve ugus
egitimi kombinasyonu,

11j) Ugak siifi: Tip yetkisi gerektirmeyen tek pilotlu ugaklar kategorisini,

kkk) Ugak: Havadan agir, motor giiciiyle seyreden, ugus sirasinda havanin kanatlari
tizerindeki dinamik reaksiyonundan destek alan, sabit kanatli hava aracini,

[II) Ugustan sorumlu pilot (PIC): Ugus sorumlusu olarak gorevlendirilen ve ugusun
emniyetli bir sekilde ger¢eklestirilmesiyle yiikiimlii pilotu,

mmm) Ugus egitim cihazi (FTD): Belirli bir hava aracini, takili olan sistemler
dogrultusunda yer ve ugus kosullarinda benzetmek tizere gerekli olan techizat ve bilgisayar
yazilimi programlarinin donatilmis olmasi dahil, spesifik bir hava araci tipinin agik bir kokpit
alanindaki veya kapali bir hava araci kokpitindeki aletlerinin, teghizatinin, panellerinin ve
kumandalarinin tam boyutta birebir aynis1 anlamini tasiyan, helikopterlerde gorsel sistemlerin
gerekli oldugu FTD 2 ve 3 seviyesi disinda, ugus hislerini yansitan hareket sistemine veya gorsel
bir sisteme gerek duymayan cihazi,

nnn) Ugus ekibi isbirligi (MCC): Ugus ekibinin, sorumlu pilot idaresinde uyum
icerisinde takim olarak ¢alismasini,

000) Ugus ekibi iiyesi: Ugus siiresince bir hava aracinin operasyonu igin gerekli olan
gorevleri yerine getirmekten sorumlu, Genel Miidiirliik tarafindan lisanslandirilmis kisileri,
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000) Ugus plani: Bir u¢agin planlanan bir ugusunu veya ugusun bir boliimiiyle ilgili
olarak hava trafik hizmetleri birimine saglanan belirli bilgileri,

ppp) Ucus ve Seyriisefer Usulleri Egitim Cihazi (FNPT): S6z konusu sistemlerin bir hava
araci igerisinde ¢alistiklari sekilde goriinmeleri 6lgiisiinde bir hava araci tipini veya sinifini ugus
operasyonlarinda yansitmak tiizere gerekli olan techizatin ve bilgisayar programlarinin techiz
edilmesi dahil olmak iizere, kokpiti veya kokpit ortamini yansitan egitim cihazini,

rrr) Ugus siiresi:

1. Ugaklarda, motorlu gezi planorlerinde ve dikey kalkish hava araglarinda; hava
aracinin kalkis yapmak amaciyla ilk hareketine basladigi andan, ugusun sonunda tam olarak
durdugu ana kadar gecen toplam stireyi;

2. Helikopterlerde, helikopterin rotor pallerinin donmeye basladigi andan, ugus
sonunda helikopterin tam olarak durdugu ve rotor pallerinin durduruldugu ana kadar gecen
toplam stireyi,

3. Hava gemilerinde, hava gemisinin kalkis yapmak amaci ile direkten serbest
birakildigir andan, ugus sonrasinda tam olarak durdugu ve direge baglandig1 ana kadar gegen
toplam siireyi;

sss) Ug boyutlu (3D) aletli yaklasma operasyonu: Hem yatay hem de dikey seyriisefer
yonlendirmesi kullanan aletli yaklasma operasyonunu,

sss) Validasyon: EASA iiyesi olmayan iilkelerce ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis
lisanslarin Tiirk tescilli hava araglarinda kullaniminin gecgerli kilinmasini,

ttt) VNAV: Dikey seyriiseferi,

uuu) Yalniz ugus siiresi: Bir 6grenci pilotun ugusu hava aracinda tek basina bulunarak
gerceklestirdigi ucus siiresini,

ititi) Yalnizca aletleri referans alarak yapilan ugus: Pilotlarin benzetilmis veya gergek
aletli ugus yapilmasint gerektiren meteorolojik sartlarda (IMC) ucag harici gorsel referans
olmadan ugurmasini,

vwV) Yenileme: Yetki siiresi dolduktan sonra, belirli gerekliliklerin yerine getirilmesinin
ardindan, yetkinin imtiyazlarimni gegerli kilmak amaciyla yapilan idari iglemi,

yyy) Yetenek testi: Bir adayin lisans veya yetki tanzimi igin, gerektiginde sozlii siavi
da igerecek sekilde ucus yeteneklerini sergilemesini,

zzz) Yeterlilik kontrolii: Sahip olunan yetkilerin veya imtiyazlarin temdidi veya
yenilemesi i¢in, gerektiginde sozlii smavi da kapsayacak sekilde ucus yeteneklerinin
sergilenmesini,

aaaa) Yetki: Lisans lizerinde lisansa ait 6zel kosullar1, imtiyazlar1 veya sinirlandirmalart
belirten kaydi,

bbbb) Yetkilendirme: Genel Miidiirlikk tarafindan ilgili kosullar1 karsilayan gercek ve
tiizel kisilere belirli bir amaca yonelik verilen imtiyazi,
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ccee) Yetkinlik: Bir gorevi, belirlenen standartta icra etmek iizere gerekli olan beceri,
bilgi ve yaklasim kombinasyonunu,

¢cee) Yetkinlik degerlendirmesi: Bir 6gretmen veya kontrol pilotu yetkisinin tanzimi,
temdidi veya yenilemesi i¢in beceri, bilgi ve yaklasimlarin sergilenmesini,

dddd) Yetkinlik unsuru: Bir olay1 baslatan ve sonlandiran, limitlerini agik bir sekilde
belirleyen, gdzlemlenebilir bir sonugtan olusan bir islemi,

eeee) Yetkinlik birimi: Bir dizi yetkinlik unsurundan olusan belirli bir islev anlamini,
ifade eder.
(2) Bu talimatta gecen kisaltmalar:

a) A: Ugak kategorisini,

b) AMC: Kabul edilebilir uyumluluk yontemlerini,
c) As: Hava gemisi kategorisini,

¢) ATO: Onayl egitim organizasyonunu,

d) ATPL: Havayolu nakliye pilotu lisansini,

e) ATS: Hava trafik hizmetini,

f) CPL: Ticari pilot lisansini,

g) CRE: Smf yetkisi kontrol pilotlugunu,

g) CRI: Sinif yetkisi 6gretmenini,

h) DTO: Beyan edilmis egitim organizasyonunu,
1) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Ajansini,

1) FE: Ugus kontrol pilotunu,

j) FI: Ugus 6gretmenini,

k) FIE: Ucus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotunu,

I) GM: Rehber dokiimant,

m) H: Helikopter kategorisini,

n) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonunu,
0) IFR: Aletli ugus kurallarini,

0) IMC: Aletli ugus yapilmasini gerektiren meteorolojik sartlari,
p) IR: Aletli ugus yetkisini,

r) IRE: Aletli ugus yetkisi kontrol pilotunu,

s) LAPL: Hafif hava arac1 pilot lisansini,

s) MCC: Ugus ekibi isbirligini,

t) MCCI: Ugus ekibi igbirligi 6gretmenini,

u) ME: Cok motorlu hava aracini,

i) MP: Cok pilotlu operasyonu,

v) MPL: Coklu ekip pilot lisansini,

y) OML: Operasyonel ¢ok pilot kisitlamasi,

z) Part-FCL: Avrupa Komisyonu tarafindan 3/11/2011 tarihli ve 1178/2011 sayili
regililasyonla yayinlanan Ek 1 diizenlemesini,

cc) PL: Dikey kalkigh hava araci kategorisini,

dd) PPL: Hususi pilot lisansini,

ee) R/T: Telsizle haberlesme yetkisini,

ff) S: Planor kategorisini,

gg) SE: Tek motorlu hava aracini,

hh) SFE: Sentetik ucus kontrol pilotlugunu,

11) SFI: Sentetik ugus 6gretmenini,
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i) SP: Tek pilotlu operasyonu,

1i1) SPL: Plandr pilotu lisansini,

jj) StPL: Ogrenci pilot lisansini,

kk) TRE: Tip yetkisi kontrol pilotunu,

1) TRI: Tip yetkisi 6gretmenini,

mm) VFR: Gorerek ucgus kurallarini,

nn) VMC: Gorerek ugus yapilabilecek meteorolojik sartlari,

ifade eder.

(3) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar ve kisaltmalar i¢in 2920 sayili Kanunve
uluslararasi sivil havacilik kuruluslar tarafindan yayimlanan belgelerde belirtilen tanimlar esas
alinir.

IKINCI BOLUM

Genel Esaslar

Uygulama gerekliligi

MADDE 5- (1) Ugak, helikopter, dikey kalkisli hava araci ve hava gemisi
kategorilerindeki havaaraglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisiler, bu kategorilerde
egitim vermek tizere yetkilendirilen Onayli Egitim Organizasyonlar1 ve bu organizasyonlarda
gorev yapacak personel bu Talimatin hiikiimleri ile Ek’lerinde yer alan gereklilikleri yerine
getirmelidir.

(2) EASA tarafindan yayimlanan 1178/2011 sayili mevzuatin Ek-1’inde yer alan
kurallar, kabul edilebilir uyumluluk yontemleri ve rehber dokiimanlari, Genel Miidiirlik¢e
farkl1 bir diizenleme yapilmadig: takdirde aynen kabul edilir ve uygulanir.

Yurtdisinda gergeklestirilen uguslarin kaydedilmesi

MADDE 6- (1) Yurtdisinda tek pilota sertifikali hava araci ile gergeklestirilen bir
ucusun, ucus kayit defterine, hem ¢ift kumanda hem de sorumlu pilot olarak kaydedilmesi
durumunda bu ugus stireleri lisans sahibi olmak i¢in karsilanmasi gereken kosullar agisindan
kredilendirilemez.

OML Operasyonel ¢ok pilot kisitlamal ucus 6gretmenleri

MADDE 7- (1) 1. sinmif saglik sertifikasinda OML kisitlamasi1 bulunan 6gretmen pilot
veya kontrol pilotu; lisans ve yetki imtiyazlari kapsamindaki egitim verme, yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii yapma imtiyazlari1 Ek-2’de yer alan tablolardaki gerekliliklere uygun
olarak kullanir.

EASA iiyesi iilkeler tarafindan lisanslandirilan pilotlar

MADDE 8- (1) EASA iiyesi bir iilke tarafindan tanzim edilmis lisansa sahip pilotlar1
calistirabilmeleri i¢in havacilik isletmeleri, asagida belirtilen hususlar ¢ercevesinde “EASA
Lisansli Pilot Calistirma Yetki Belgesi” alacaklardir:

a) Yetki Belgesi, EASA tiyesi herhangi bir otoriteden lisans almis Tiirk veya yabanci
uyruklu pilotlar i¢in tanzim edilecektir.

b) Yetki Belgesi, Genel Miidiirliik tarafindan bir yil siire i¢in verilecek olup, bu siire
icerisinde lisansin1 Tiirk lisansina ¢evrim islemine baglayan, ancak tamamlayamayan pilotlar
icin en fazla 1 yil daha temdit edilecektir. Bu siirelerin sonunda ilgili pilot lisans ¢evrim
talimatina uygun sekilde lisans ¢evrim iglemleri tamamlanamaz ise yetki belgesi
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diizenlenmeyecektir. S6z konusu pilot isletmeden ayrildiginda ise belgegecersiz olacak ve
belgenin 15 giin igerisinde Genel Miidiirliige iade edilmesi gerekecektir.

c¢) Yetki Belgesi; pilotun EASA iiyesi bir devlet tarafindan tanzim edilmis Part-FCL
lisansiin, ilgili hava aracinda tip/sinif yetkisinin, Genel Miidiirliik tarafindan uygun sinifta
tanzim edilmis saglik sertifikasinin, ¢alisma izin belgesinin ve ingilizce dil yeterliliginin gegerli
olmasi halinde diizenlenecektir.

¢) Genel Midiirliikkge, lisans1 diizenleyen iilkenin sivil havacilik otoritesinden lisans
teyit mektubu talep edilecektir.

d) Pilotun calistig1 isletmeden ayrilmasi ve baska bir isletmede ¢aligmaya baglamasi
halinde, yetki belgesi gecerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iligkin siirede uzatma yapilmaz.

EASA iiyesi olmayan diger ICAO iiyesi iilkeler tarafindan lisanslandirilan pilotlar

MADDE 9- (1) EASA iiyesi olmayan bir iilke tarafindan tanzim edilmis ICAO lisansina
sahip pilotlara Genel Miudiirliik tarafindan verilecek Validasyon Belgesi asagida belirtilen
hususlar ¢ercevesinde diizenlenecektir:

a) Havacilik isletmelerinde gorev alacak yabanci lisanslhi bir pilotun, ICAO Kiiresel
Emniyet Gozetim Denetim Programi - USOAP kapsaminda yapilan denetimler sonucunda
ortaya ¢ikan Genel Etkin Uyum Seviyesi’nin veya “Personel Lisanslandirma - PEL” basliginda
Etkin Uyum Seviyesi’nin yurt dis1 otoritesince tanzim edildigi tarihte veya Genel Miudiirliige
basvuruldugu tarih itibariyle,70’in {lizerinde olan bir ICAO f{iyesi lilke tarafindan diizenlenen
lisansa sahip olmas1 gerekmektedir.

b) Validasyon Belgesi; bir yil siire i¢in pilota verilecek olup, bu siire igerisinde lisansini
Tirk lisansina ¢evrim islemine baglayan ancak tamamlayamayan pilotlar i¢in en fazla 1 yil daha
temdit edilecektir. Bu siirelerin sonunda ilgili pilot lisans ¢evrim talimatina uygun sekilde lisans
cevrim islemleri tamamlanamaz ise validasyon belgesi diizenlenmeyecektir. S6z konusu pilot,
isletmeden ayrildiginda ise belge gegerliligini yitirecektir ve belgenin en ge¢ 15 giin igerisinde
Genel Midiirliige iade edilmesi gerekmektedir.

c) Validasyon belgesi diizenlenmesinden sonra, lisansi diizenleyen iilkenin ICAO
USOAP kapsaminda yapilan denetimler sonucunda ortaya ¢ikan Genel Etkin Uyum
Seviyesi’nin ve Personel Lisanslandirma baslhiginda Etkin Uyum Seviyesi’nin 70’in altina
diismesi durumunda, pilotun validasyon belgesinin temdit islemi (b) bendine uygun olarak
yapilabilir. Pilotun c¢alistig1 isletmeden ayrilmasi ve bagka bir isletmede ¢alismaya baslamasi
halinde, validasyon belgesi gecerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iliskin siirede uzatma
yapilmaz.

¢) Validasyon Belgesi alacak olan pilotlar, Genel Miidiirliik¢e yapilacak teorik bilgi
simavlarina girerek Hava Hukuku ve Operasyon Usulleri derslerinden yiiz iizerinden 75 not
alarak basarili olmalidir. Bu derslerden alinan gecer not, validasyon belgesi tanzimi i¢in 3 yil
stire ile gegerlidir ve ATPL sinavlari i¢in kredilendirilir.

d) Validasyon Belgesi lisansinda gegerli Ingilizce dil yeterliligi/seviyesi olan pilotlar
igin tanzim edilir.

e) Gorev yapacagi hava araci tipinde/sinifinda
Genel Midiirliik veya EASA tarafindan yetkilendirilen kontrol pilotu ile Genel Midiirliik veya
EASA tarafindan onayl simiilatérde/hava aracinda bagvuru tarihinden dnceki 6 ay igerisinde
yapilacak olan yetenek testinde basarili olunmalidir. Temdit islemleri i¢in de bagvuru tarihinden
onceki 6 ay igerisinde yetenek testi tamamlanmalidir.
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f) Cok pilota sertifikali ugaklarda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak en az 1.500 saat
ugus tecriibesi bulunmalidir.

g) Cok pilotlu operasyonlarda gorev yapacak olan CPL/IR sahibi pilotlar ICAO
esaslarina gore yapilmis olan ATPL sinavinda basarili oldugunu belgelemelidir.

g) Validasyon Belgesi; pilotun ICAO lisansinin, ilgili hava aracinda tip/sinif yetkisinin,
Genel Midiirliik tarafindan uygun sinifta tanzim edilmis saglik sertifikasinin, ¢alisma izin
belgesinin ve Ingilizce dil yeterliliginin/seviyesinin gegerli olmasi halinde diizenlenecektir.

h) Genel Miidiirliikge, lisanst diizenleyen iilkenin sivil havacilik otoritesinden lisans
teyit mektubu talep edilir.

1) Pilotun calistig1 isletmeden ayrilmasi ve baska bir isletmede calismaya baslamasi
halinde, validasyon belgesi gecerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iligkin siirede uzatma
yapilmaz.

UCUNCU BOLUM

Son Hiikiimler

Yiriirliikkten kaldirilan mevzuat
MADDE 10— 08/06/2017 tarihli Ugus Ekibi Lisanslandirma Talimat1 SHT-FCL
yiirtirlikten kaldirtlmistir.

Yiirirlik

MADDE 11— Bu Talimat yayimlandig: tarihte yiiriirlige girer.
Yiiriitme

MADDE 12- Bu Talimat hiikiimleri Sivil Havacilik Genel Miidiirii tarafindan yiiriitilir.

Gegis siireci

GECICI MADDE 1- (1) Validasyon belgesini veya EASA lisansli pilot calistirma
yetki belgesini bu talimatin yiirlirliige girmesinden dnce almis olan pilotlar i¢in, Madde 8 ve 9
da belirtilen stireler bu Talimatin yiiriirliige girmesinden sonra yapacaklari ilk temdit bagvurusu
ile baglayacaktir.
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EK-1
(SHT-FCL)
ALT BOLUM A
GENEL GEREKLILIKLER
FCL.001 Yetkili otorite
Bu Talimatta belirtilen yetkili otorite Sivil Havacilik Genel Midurlagind ifade eder.
FCL.005 Kapsam

Bu Talimat, pilot lisanslarinin ve pilot lisanslari ile ilgili yetkilerin diizenlenmesine iliskin gereklilikler ile
bunlarin gegerliligine ve kullanimina iliskin kosullari kapsar.

FCL.015 Lisanslarin ve yetkilerin tanzimi, temdidi ve yenilemesi

(a)  Pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik miracaatlar;
Genel Mudirlige, Genel Mudurlik tarafindan belirlenmis usulde yapilir. Bu miracaatlara,
miiracaat sahibinin ilgili lisansin veya yetkinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi igin 6ngorilen
gereklilikleri karsiladigini belgeleyen kanitlarin yani sira bu Talimatta ve SHT-MED'de 6ngériilen
yetkiler veya onaylar da eklenir.

(b)  Herhangi bir lisansin, yetkinin sagladigl imtiyazlarin kapsamina iliskin sinirlamalar veya
genisletmeler Genel Mudurlik tarafindan ilgili lisansin veya yetki belgesinin tizerine islenir.

(c)  Birkisinin, bu Talimat uyarinca, aynianda her bir hava araci kategorisi icin tanzim edilmis sadece
bir lisansi bulunabilir.

(d)  Pilotun yetkili otoritesini degistirmek amaciyla lisans ve saglik kayitlarinin s6z konusu otoriteye
transferi icin talepte bulundugu durumlar harig; farkh bir hava araci kategorisine iliskin lisans
tanzimi veya ilave yetkilerin tanzimi veya bu lisanslarin, yetkilerin degisikligi, temdidi veya
yenilemesi amaci ile yapilacak miracaatlar ilgili pilot lisansini tanzim etmis olan yetkili otoriteye
yapilir.

(e) Lisans, yetki veya sertifika tanzimi icin basvuru yapan kisiler basvurularini, yetenek testinde veya
yetkinlik degerlendirmesinde basarili olduktan sonra en ge¢ 6 ay icinde Genel Midiirlige
sunmak zorundadir.

FCL.020 Ogrenci pilotlar

(a) Ogrenci pilotlar, bir ugus 6gretmeni tarafindan yetkilendirilmedikleri ve gézetim altinda
olmadiklari siirece yalnizugus yapamazlar.
(b)  Ogrenci pilot, ilk yalniz ugusundan énce en az 16 yasinda olmalidir.

FCL.025 Lisans ve yetki tanzimi igin gereken teorik bilgi sinavlari

(a)  Adayin sorumluluklari

(1)  Adaylar, belirli bir lisans veya yetki icin gereken tiim teorik bilgi sinavlarina tek bir yetkili
otorite sorumlulugunda girerler.

(2) Adaylar; teorik bilgi egitim kursunun uygun kisimlarini vyeterli bir standartta
tamamladiktan sonra, ancak egitimlerinden sorumlu olan DTO veya ATO tarafindan
onerilmesi kosuluyla teorik bilgi sinavina girebilir.

(3) DTO veya ATO tarafindan yapilacak bu 6neri 12 ay sire ile gecerlidir. Adayin bu gecerlilik
slresi icerisinde en azindan bir teorik bilgi sinavina girmemis olmasi durumunda, tabi
tutulmasi gereken ilave egitimler, egitim ihtiyaclarina dayanilarak ilgili DTO veya ATO
tarafindan belirlenir.

(b)  Geg¢me standartlari

(1) Teorik bilgi sinavlarinda gegme notu, o sinav kagidina tahsis edilen toplam puanin en az
%75'idir. Yanlis cevaplar dogru cevap sayisini etkilemez.

(2) BuTalimatta aksi belirtilmedigi stirece, bir aday, pilot lisansi veya yetkisi icin gerekli teorik
bilgi sinavlarinin tamamini, sinava ilk kez girdigi takvim ayinin sonundan itibaren
hesaplanmak tizere 18 aylik siire icerisinde basariyla tamamlamalidir.
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(3)

(4)

(5)

ATPL teorik bilgi sinavi veya ticari pilot lisansinin (CPL) veya aletli ugus yetkisinin (IR)
tanzimi icin basvuru yapan bir aday, her bir teorik bilgi sinavindan en fazla dérdiinci
girisinde veya tim sinavlardan alti sinav oturumuna katilarak veya (b)(2) bendinde
belirtilen slirede gecememesi halinde, tim sinavlara yeniden girer.

Hafif hava araci pilot lisansi (LAPL) veya hususi pilot lisansi (PPL) tanzimi i¢in basvuru yapan
bir aday, her bir teorik bilgi sinavindan en fazla doérdiincii girisinde veya tiim sinavlardan
(b)(2) bendinde belirtilen siirede gegcememesi halinde, tim sinavlara yeniden girer.
Teorik bilgi sinavlarina tekrar girmeden 6nce adaylar, DTO veya ATO tarafindan belirlenen
ilave egitimi tamamlar. Bu egitimin siresi ve kapsami, adayin ihtiyaglarina gore DTO veya
ATO tarafindan belirlenir.

(c)  Gegerlilik Suresi

(1)

(2)

FCL.030

Basariyla tamamlanmis teorik bilgi sinavlari:

(i) hafif hava araci pilot lisansi veya hususi pilot lisansi tanzimi icin 24 ay slireyle
gecerlidir;

(ii) ticari pilot lisansi veya aletli ucus yetkisi (IR) tanzimi icin 36 ay siireyle gecerlidir;

(iii) temel aletli ugus yetkisi (BIR) tanzimi igin sinirsiz stireyle gegerlidir.

(i) ve (ii) alt bentlerinde belirtilen sireler pilotun teorik bilgi sinavini, (b)(2) bendi

hikiimlerine uygun bir sekilde basariyla tamamladigi giinden itibaren baslar.

Basariyla tamamlanmis havayolu nakliye pilotu lisansi (ATPL) teorik bilgi sinavlari,

ATPL tanzimine yonelik olarak asagida belirtilen yetkilerin en son gegerlilik tarihinden

itibaren 7 yil siireyle gegerlidir:

(i) lisansa islenmis aletli ugus yetkisi (IR); veya

(ii) helikopterler icin lisansa islenmis helikopter tip yetkisi.

Uygulamali yetenek testi

(a)  Entegre ucgus egitimi kursu alan adaylar hari¢ olmak Uzere; lisans, yetki tanzimi icin yetenek
testine girmeden 6nce, miracaat sahipleri ilgili teorik bilgi sinavindan ge¢mis olmalidir.

Her hallkarda, s6z konusu yetenek testlerine giriimeden 6nce ilgili teorik bilgi egitimi mutlaka
tamamlanmis olmalidir.

(b)  Havayolu nakliye pilotu lisansi tanzimi hari¢ olmak lizere; yetenek testine girecek adaylar, egitim
tamamlandiktan sonra test igin, egitimden sorumlu kurulus/kisi tarafindan o6nerilir. Egitim
kayitlari kontrol pilotuna ibraz edilmelidir.

(c) BIR tanziminde, yetenek testi igin basvuran kisi dncelikle tim egitim modillerini tamamlamali
ve yetenek testi icin ATO tarafindan tavsiye edilmelidir. Egitim kayitlari, ATO tarafindan kontrol
pilotuna sunulur.

FCL.035

Ucgus siiresinin ve teorik bilginin kredilendirilmesi

(a)  Ucgus siiresinin kredilendirilmesi

(1)
(2)

(3)

Bu Talimatta aksi belirtilmedigi slirece; bir lisans, yetki icin kredilendirilecek ugus siiresi,

lisansin, yetkinin talep edildigi hava araci ile ayni kategoride uculmus olmalidir.

Sorumlu pilot veya egitimdeki pilot.

(i) lisans, yetkiicin basvuran bir adayin yalniz ugus, cift kumanda egitimi ve sorumlu pilot
(PIC) olarak ugtuklari sirelerin tlimii s6z konusu lisans, yetki icin istenen toplam ugus
suresi agisindan kredilendirilir.

(i) entegre havayolu nakliye pilotu (ATP) ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday,
havayolu nakliye pilotu lisansi, ticari pilot lisansi veya cok motor tip veya sinif yetkisi
icin gerekli olan sorumlu pilot ucus siresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot
olarak ugtugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

(iii) entegre CPL/IR ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, ticari pilot lisansi ve ¢ok
motor tip veyasinif yetkisi icin gerekli olan sorumlu pilot ucus siresi agisindan;
ucustan sorumlu 6grenci pilot olarak uctugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadari ile
kredilendirilir.

ikinci pilot veya PICUS ugus siiresi. Bu Talimatta aksi belirtiimedigi siirece, lisans sahibi bir
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(4)

pilot, daha Ust seviyedeki bir lisansi almak icin gerekli olan toplam ugus siiresi agisindan;

ikinci pilot veya PICUS olarak ugmus oldugu siirenin tiimu ile kredilendirilir.

Bu Talimatin FCL.140.A(a)(1) ve FCL.740.A(b)(1)(ii) maddelerindeki ugus siiresi sartlarinin

yerine getirilmesi agisindan; asagidaki kosullarin karsilanmasi sartiyla, ucaklarda veya

TMG'lerde ugulan sirenin timd kredilendirilir:

(i) ilgili ugak veya TMG, ugulan siirenin kredilendirilecegi hava araciyla ayni kategori ve
siniftan olmak zorundadir;

(i) bir 6gretmenle birlikte egitim uguslari yapilmasi durumunda, kullanilan ugak veya
TMG, SHT-ORA ORA.AT0.135 maddesinde veya SHT-DTO) DTO.GEN.240 maddesinde
belirtilen yetkilendirmeye tabi olmak zorundadir.

(b)  Teorik bilginin kredilendirilmesi

(1)

(2)

(3)

(4)

()

FCL.040

Havayolu nakliye pilotu lisansi igin teorik bilgi sinavini gegen adaylar, hafif hava araci pilotu

lisansi, hususi pilot lisansi, ticari pilot lisansi ve helikopterler disinda ayni hava araci

kategorisinde IR ve BIR teorik bilgi gerekliliklerine yonelik olarak kredilendirilir.

Ticari pilot lisansi igin teorik bilgi sinavini geg¢en adaylar, asagidakilerin teorik bilgi

gereklilikleri icin kredilendirilir:

(i)  Ayni hava araci kategorisinde hafif hava araci pilotu lisansi;

(ii) Aynihava araci kategorisinde hususi pilot lisansi;

(iii) BIR icin "haberlesme" konusu. Bu kredi, yalnizca "haberlesme" dersinin IFR kismini
icerir.

IR sahipleri veya bir hava araci kategorisi icin IR teorik bilgi sinavini gecen adaylar,

asagidakilerle ilgili teorik bilgi egitimine ve sinavlara yonelik olarak kredilendirilir:

(i) Baska bir hava araci kategorisindeki IR;

(i) BIR.

Pilot lisansina sahip olan bir kisi, farkl bir hava araci kategorisinde lisans almak igin teorik

bilgi egitimive sinav gereklilikleri bakimindan bu Talimatin Ek 1.1’i uyarinca kredilendirilir.

Bu kredilendirme, pilot lisansi icin miracaatta bulunan ve halihazirda s6z konusu lisansin

farkli bir hava araci kategorisinde gereken teorik bilgi sinavlarini basariyla tamamlamis ve

sinavlari FCL.025(c) bendinde dngoriilen gecerlilik slresi igerisinde olan adaylar igin de

gecerlidir.

(b)(3) bendine istisna olarak, yetkinlik temelli moduler IR(A) kursunu tamamlayan IR(A)

sahipleri, FCL.720.A.(a)(2)(ii)(A) maddesi uyarinca gerekli olan kursun IFR kisminin teorik

bilgi egitimi ve sinavini da ge¢mis olmalari sartiyla, baska bir hava araci kategorisinde IR

icin teorik bilgi egitimi ve sinavlarindan tam olarak kredilendirilir.

Lisanslarin imtiyazlarinin kullanilmasi

Bir lisansin imtiyazlari, o lisansta yer alanyetkilerin ve gerektigi durumlarda ilgili saghk
sertifikasinin gecerli olmasi durumunda kullanilabilir.

FCL.045

Dokiimanlari bulundurma ve ibraz etme yukiimlaliagii

(a)  Pilotlar, lisansin imtiyazlarini kullanirken yanlarinda gecerli bir saglk sertifikasi ve gecerli bir
lisans tasirlar.

(b)  Pilotlar ayrica fotografl bir kimlik belgesini de yanlarinda bulundururlar.

(c)  Pilot veya 6grenci pilot, denetleme maksadiyla otoritenin yetkilendirilmis temsilcisi tarafindan
talep edilmesi halinde, ugus stirelerinin kaydini yetkililere derhal sunarlar.

(d)  Ogrenci pilotlar yalniz olarak gerceklestirdikleri tiim seyriisefer uguslarinda FCL.020(a) uyarinca
Oongorilen yetkilendirmenin kanitini yanlarinda bulundurur.

FCL.050

Ugus siiresinin kaydedilmesi

Pilotlar yaptiklari tim ucuslarin detaylarina iliskin glivenilir nitelikteki kayitlari Genel Midurlik
tarafindan belirlenen sekil ve yontemle tutarlar.

FCL.055

Dil yeterliligi

SHT-FCL
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(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Genel. Telsiz kullanma zorunlulugu olan ugak, helikopter, dikey kalkish hava araci ve hava gemisi

pilotlari, lisanslarinda ingilizce veya ucgusta yer alan telsiz haberlesmesi icin kullanilan dilde dil

yeterliligine sahip olmadikca, lisanslarinin ve yetkilerinin imtiyazlarini kullanamazlar. Lisans

Uzerinde dil yeterlilik seviyesi ve gecerlilik tarihi belirtilmeli ve sinav sonucu, Genel Muddirlik

tarafindan belirlenen usule uygun olarak alinmis olmalidir. Kabul edilebilir asgari yeterlilik

seviyesi, bu bu Talimatin Ek 1.2’sine uygun operasyonel seviyedir (Seviye 4).

Dil yeterliliginin lisansa islenmesi icin basvuru yapanlar, bu Talimatin Ek 1.2’si uyarinca, gerek

havacilik terminolojisini ve gerekse de yalin dili kullanmada en az operasyonel seviyede dil

yeterliligine sahip olduklarini gostermek zorundadir. Bu amacla, adaylar asagidaki becerileri

sergileyecektir:

(1)  ylz yize ve sadece sesli iletisimlerde etkili bir sekilde iletisim kurmak;

(2) genelveisileilgili konularda tutarh ve net bir sekilde iletisim kurmak;

(3) genel ve is ile ilgili konularda mesaj alip vermek ve yanlis anlasilmalari fark etmek ve
gidermek icin uygun iletisim stratejilerini kullanmak;

(4)  rutin calisma ortami sirasinda veya normalde asina olmadiklari bir iletisim gorevi sirasinda
ortaya c¢ikan karmasikliklar veya beklenmedik olaylar ile ilgili dil zorluklarinin basariyla
Gstesinden gelmek;

(5)  havacilik camiasi igin anlasilir olan bir lehge veya aksan kullanmak.

Pilotlarin dil yeterliligi, bu Talimatin Ek 1.2'sine gére uzmanlik seviyesinde (seviye 6) dil

yeterliligi gosterenler harig, asagida belirtilen siirelerde yeniden degerlendirilmelidir:

(1) operasyonel seviyede (seviye 4) dil yeterliligi sergilenmis ise her 4 yilda bir;

(2) ileri seviyede (seviye 5) dil yeterliligi sergilenmis ise her 6 yilda bir.

Aletli ugus yetkisi (IR) sahipleriicin 6zel gereklilikler: Yukaridaki fikralarin istisnasi olarak, IR sahibi

kisiler, ingilizce dilini bu Talimatin Ek 1.2’sinde tanimlanan uygun yeterlilik seviyesinde kullanma

becerisine sahip olduklarini géstermis olmalidir.

IR sahipleri igin dil yeterliliginin ve ingilizce dilinde yetkinligin gosterilmesi, Genel Mudiirlik

tarafindan belirlenen degerlendirme yéntemi yoluyla yapilir.

FCL.060 Son dénem tecriibesi

(a)

Ucaklar, helikopterler, dikey kalkisli hava araglari, hava gemileri ve plandrler: Bir pilot, herhangi
bir hava aracini asagida belirtilen durumlarda ticari hava tasimaciligl veya yolcu tasimaciligi
amaci ile kullanamaz:

(1)  Sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak: Son 90 giin icerisinde ayni tip/sinif hava
aracinda veya s6z konusu hava araci tipinin/sinifinin tam ucgus simulatoériinde (FFS) en az
3 kalkis, yaklasma ve inis icra etmemis ise. S6z konusu 3 kalkis ve inis, pilotun sahip oldugu
imtiyazlara bagh olarak, tek pilotlu veya ¢ok pilotlu operasyonlarda gergeklestirilmis
olabilir; ve

(2) Gece sartlarinda sorumlu pilot (PIC) olarak;

(i) Son 90 giun icerisinde ayni tip/sinif hava araci veya s6z konusu hava araci
tipinin/sinifinin tam ugus similatériinde (FFS) pilot olarak gece sartlarinda en az 1
kalkis, yaklasma ve inisi icra etmemis ise; veya

(ii) aletli ugus yetkisine (IR) sahip degil ise.

(3)  Seyir safhasi yedek ikinci pilot olarak;

(i) yukaridaki (a)(1) bendinde 6ngorilen gereklilikleri karsilamiyor ise; veya

(i) son 90 gin icerisinde en az 3 sektoérde ayni tip/sinif hava araci uzun uguslarda seyir
safhasi yedek ikinci pilot olarak gérev yapmamis ise; veya

(iii) tam ucus similatorinde (FFS) 90 glinii asmayan araliklarla ugus yetenegi glincellik
veya tazeleme egitimi almamis ise. Bu tazeleme egitimi isleticinin ugus operasyon
gerekliligi tazeleme egitimi ile birlestirilebilir.

(4)  Bir pilotun benzer sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip birden ¢ok ucak tipini
kullanma imtiyazi bulunuyor ise, yukarida (1)nci fikrada 6ngoriilen 3 kalkis, yaklasma ve
inis islemi SHT-21’e gbre olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi
sekilde gerceklestirilebilir.
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(b)

(5)  Bir pilotun SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi
sekliyle, benzer sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip, kompleks olmayan
birden ¢ok helikopter tipini kullanma imtiyazi bulunuyor ise, bu pilotun son 6 ay igerisinde
bu helikopter tiplerinden her biriyle en az 2 saatlik ugus gergeklestirmis olmasi kosuluyla,
yukarida (1)nci fikrada ongorilen 3 kalkis, yaklasma veinis islemi bu tiplerden sadece
birinde gerceklestirilebilir.

Ticari hava tasimaciligina 6zgii gereklilikler:

(1)  Ticari hava tasimaciligi baglaminda, yukarida (a)(1) ve (2) sayili bentlerde 6ngoriilen 90
glnlik sire, pilotun bir tip yetkisi 6gretmeninin veya kontrol pilotunun nezareti altinda
hat ucusu gerceklestirmesi kosuluyla, azami 120 giline uzatilabilir.

(2)  Pilot, (1)nci bentteki gereklilige uymazsa ilgili hava araci tipi icin egitim vermek lzere Alt
Bolim J'ye uygun yeterlilige sahip bir 6gretmenle birlikte bir egitim ugusu tamamlamak
zorundadir. Egitim ucusu, kullanilacak hava araci veya kullanilacak hava araci tipinde olan
bir FFS'de gergeklestirilecektir. Pilot, ilgili, imtiyazlarini kullanmadan Once
gerceklestirilecek olan bu egitim (a)(1) ve (2) bentlerinde tanimlanan gereklilikleri
icermelidir.

FCL.065 Ticari hava tasimaciiginda 60 yas ve lizerindeki lisans sahiplerinin imtiyazlarinin
kisitlanmasi

(a)

(b)

60 -64 yas arasi: Ucaklar ve helikopterlerde, 60 yasini doldurmus olan bir pilot lisansi sahibi, cok
pilotlu ekibin bir Gyesi olmadigl siirece, ticari hava tasimaciligi operasyonlarindaki bir hava
aracinin pilotu olarak ugamaz.

65 yas: 65 yasini doldurmus pilot lisansi sahipleri, ticari hava tasimaciligi yapan bir hava aracinin
pilotu olarak ucamaz.

FCL.070 Lisanslarin ve yetkilerin iptali, askiya alinmasi ve sinirlandiriimasi

(a)

(b)

Bu Talimat hiikimlerine uygun olarak tanzim edilen lisanslar ve yetkiler, pilotlarin bu Talimat,
SHT-MED'in veya ilgili operasyonel dokiimanlarin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda,
Genel Mudirluk tarafindan SHY-1'de ve ilgili prosediirlerde dngoriilen kosullara ve usullere
uygun bir sekilde sinirlandirilabilir, askiya alinabilir veya iptal edilebilir.

Lisansi veya yetki belgesi askiya alinan veya iptal edilen pilot s6z konusu lisansi veya yetki belgesini
derhal Genel Miidirlige iade eder.
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ALT BOLUM B
HAFIF HAVA ARACI PILOTU LISANSI — LAPL
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER
FCL.100 LAPL — Asgari yas
Ucak veya helikopterler icin LAPL'ye basvuru yapanlar en az 17 yasinda olmaldir.
FCL.105 LAPL — imtiyazlar ve kosullar

(a) Genel: LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, ilgili hava araci kategorisinde ticari olmayan
operasyonlarda herhangi bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b)  Kosullar: LAPL basvurusunda bulunan adaylar ilgili hava araci kategorisinin ve gerektigi
durumlarda yetenek testinde kullanilan hava araci sinifi veya tipinin gerekliliklerini yerine
getirmis olmalidirlar.

FCL.110 LAPL — Ayni hava araci kategorisinde kredilendirme

(a)  LAPL icin basvuran ve ayni hava araci kategorisinde baska bir lisansa sahip olan adaylar, s6z
konusu hava araci kategorisine iliskin LAPL gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(b)  Yukaridaki fikra hiikimleri sakh kalmak kaydiyla, lisansin gegerlilik sliresinin sona ermis olmasi
durumunda, aday ilgili hava araci kategorisinde LAPL tanzimine yonelik olarak FCL.125 uyarinca
bir yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

FCL.115 LAPL — Egitim kursu

(a)  LAPLigin basvuru yapanlar, bir DTO veya ATO'da bir egitim kursu tamamlarlar.

(b)  Kurs, basvuru yapilan LAPL'nin imtiyazlarina uygun teorik bilgi ve ucus egitimi icerir.

(c)  Teorik bilgi egitimi ve ucus egitimi, adaylarin egitimlerine basladigi DTO veya ATO'dan farkli bir
DTO veya ATO'da tamamlanabilir.

(d)  Tek motorlu pistonlu ucaklardaki deniz sinifi yetki egitiminde, bu Talimatin Ek 1.9’unun, B.7.
maddesindeki hususlar dikkate alinir.

FCL.120 LAPL — Teorik bilgi sinavi

LAPL basvurusunda bulunan adaylar, asagida belirtilen konularda dizenlenecek sinavlarda, uygun teorik

bilgi diizeyine sahip olduklarini sergilemelidir:
(a)  Genel konular:
— Hava hukuku
— Insan performansi
— Meteoroloji
— Haberlesme
—  Seyrisefer
(b)  Farkh hava araci kategorilerine 6zel konular:
— Ucus prensipleri
—  Operasyon usulleri
— Ucgus performansi ve planlamasi
— Hava araci genel bilgisi

FCL.125 LAPL — Yetenek testi

(a) LAPL basvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralari s6z konusu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gerceklestirme
becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

(b)  Yetenek testine basvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni tipte/sinifta
bir hava aracinda ucus egitimi almis olmalari gerekir. Lisansa taninan imtiyazlar, bu Talimat
hiikiimlerine uygun bir sekilde genisletiimedigi middetce, yetenek testinde kullanilan hava araci
sinifi veya tipi ile sinirlidir.

(c) Geg¢me notlari
(1)  Yetenek testinin, adayin uctugu hava araci kategorisine uygun ucus safhalarini temsil eden

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 17



farkh boélimlere ayrilmis olmasi gerekir.

(2) Herhangi bir bolimiin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu
bollimin tamamindabasarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 boliimde basarisiz olmasi
durumunda sadece o bolime yeniden girmesi gerekir. Birden fazla bolimde basarisiz
olmasi durumunda, aday testin timiinde basarisiz olmus sayilr.

(3) Testin, (2) bendi hikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda; adayin, énceki
denemede basarili oldugu boélimler de dahil olmak Uzere, herhangi bir boliimde basarisiz
olmasi halinde, testin tiimiinde basarisiz olmus sayilir.

(4) Testin tiim bolimlerini 2 denemede gecemeyen adaylar ilave uygulamal egitim alir.

KISIM 2 — LAPL UGAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — imtiyazlar ve kosullar

(a)  Ugaklarigin tanzim edilmis LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, sertifikalandiriimis azami kalkis agirhgi
2,000 kg'i asmayan, pistonlu tek motorlu ucak(kara), pistonlu tek motorlu ucak (deniz) veya
motorlu gezi plandri (TMG) ile, hava aracinda hi¢ bir zaman 4 kisiden fazla sayida insan
bulunmamasi kosuluyla, azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b)  Kosullar:

(1)  LAPL(A) lisansi sahipleri, yalnizca lisansin tanzim edilmesinin ardindan ugakla veya TMG ile
10 saatlik PIC ugus sliresini tamamlamislarsa yolcu tasiyabilirler.

(2)  Oncesinde ATPL(A), MPL(A), CPL(A) veya PPL(A) sahibi olan LAPL(A) lisansi sahipleri, linci
bentte belirtilen sartlardan muaftir.

FCL.110.A LAPL(A) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)  LAPL(A) basvurusunda bulunan adaylar, en azindan asagida belirtilenleri de icerecek sekilde,
ucakla veya TMGile en az 30 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalidir:

(1)  Yetenek testine girecekleri sinifa ait bir ugakla 15 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi;

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkli bir meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 150
km'lik (8ONM) seyrisefer ugusunu iceren en az 3 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu
kapsayan 6 saatlik gozetim altinda yalniz ugus,

(b) TMG ucurma imtiyazlari da dahil olmak (izere, SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi
adaylara 6zgu gereklilikler:

LAPL(A) basvurusunda bulunan ve TMG ugurma imtiyazi iceren SPL sahibi adaylar, lisanslarina

TMG imtiyazlarinin islenmesinden sonra TMG ile en az 21 saatlik ugus siresini tamamlamis

olmali ve ucaklara yonelik FCL.135.A(a) maddesinin sartlarini yerine getirmelidir.

(c)  Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a)
fikrasinda 6ngoriilen gereklilikler agisindan kredilendirilebilirler.

Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldigi DTO veya ATO tarafindan, kabul dncesi ugus

testine dayanilarak kararlastirilir. Ancak her haltikarda:

(1)  sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamaz;

(2)  (a) fikrasinda 6ngorilen ugus saatinin % 50'sini asamaz;

(3)  (a)(2) bendinde ongoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.135.A. LAPL(A) — imtiyazlarin diger ucgak simiflarini/varyantlarini kapsayacak sekilde
genisgletilmesi

(a)  LAPL(A) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi ucak sinifi ve varyanti veya TMG ile
sinirlidir. Bu sinirlama, pilotun asagidaki gereklilikleri baska bir sinifta tamamlamasi halinde
kaldirilabilir:

(1) asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 3 saatlik ugus egitimi:
(i) 10 ¢ift kumanda kalkis ve inis,
(ii) gozetim altinda 10 yalniz kalkis ve inis.

(2) adayin yeni sinifta yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile
yapilacak yetenek testi; Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica diger sinifa iliskin olarak
asagida belirtilen konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna
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(b)

(c)

sergilemesi gerekir:

(i) Operasyon Usulleri,

(ii) Ugus Performansi ve Planlamasi,

(iii) Hava Araci Genel Bilgisi.
LAPL sahibinin lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan ucagin farkh varyantina ait
bir ugakta kullanmak istemesi durumunda, bu pilotun fark egitimi (difference) veya tanima egitimi
(familiarisation) almasi gerekmektedir. Fark egitimi, pilotun ugus kayit defterine veya muadil
dokiimanina islenir ve 6gretmen tarafindan imzalanir.
SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi olup LAPL(A) imtiyazlarinin TMG'yi de
kapsayacak sekilde genisletilmesi icin basvuran adaylar, (a) fikrasindaki gerekliliklerin
tamamindan kredilendirilirler.

FCL.140.A LAPL(A) — Son donem gereklilikleri

(a)

(b)

LAPL(A) sahipleri, lisanslarinin imtiyazlarini ancak son 2 yilda ucak veya TMG pilotu olarak
asagidaki kosullardan herhangi birini saglamalari durumunda kullanabilirler:
(1)  PIC olarak veya cift kumanda veya bir 6gretmenin gozetiminde yalniz ucarak asagidakileri
de icerecek sekilde en az 12 saatlik ucus siresini tamamlamis olmak:
— 12 kalkis ve inis;
— tamami bir 6gretmenle olacak sekilde toplam 1 saatlik tazeleme egitimi,
(2)  Bir kontrol pilotuyla birlikte LAPL(A) yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmak. Yeterlilik
kontrol programinda, LAPL(A) lisansina yonelik yetenek testi temel alinir;
LAPL(A) sahipleri hem SEP(kara) hem de SEP(deniz) imtiyazina sahiplerse her iki imtiyaz icin
gecerli olacak sekilde, (a)(1) bendinde belirtilen gereklilikleri herhangi bir sinifta veya bunlarin
bir kombinasyonunda sagliyor olabilirler. Bu amagla, her sinifta gerekli ugus slresinin en az 1
saati ve gerekli 12 kalkis ve inisten 6 'si tamamlanmalidir.

KISIM 3 — LAPL HELIKOPTER KATEGORIiSINE MAHSUS GEREKLILIKLER — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) — imtiyazlar

LAPL(H) sahibi bir pilotun imtiyazi, helikopterde hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla sayida insan
bulunmamasi kosuluyla, sertifikalandiriimis azami kalkis agirligr 2,000 kg'yi agmayan, tek motorlu
helikopterler ile azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

FCL.110.H LAPL(H) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

(b)

LAPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin helikopterler ile 40 saat ugus egitimini tamamlamis
olmalari gerekir. Bu slirenin en az 35 saatinin yetenek testinde kullanilacak tipte helikopter ile
uculmus olmasi gerekir. Ucus egitimi en az asagidaki unsurlari icermelidir:

(1) 20 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi,

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkli bir meydana tam duruslu inisin yapildigl ve en az 150
km'lik (8ONM) seyriisefer ucusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu
kapsayan 10 saatlik gbzetim altinda yalniz ugus.

Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a)

fikrasinda 6ngoriilen gereklilikler agisindan kredilendirilebilir.

Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldigi DTO veya ATO tarafindan, kabul oncesi

ucustestine dayanilarak kararlastirilir. Ancak her hallikarda:

(1)  sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamaz;

(2)  (a) fikrasinda 6ngorilen ugus saatinin % 50'sini asamaz;

(3) (a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.135.H LAPL(H) — imtiyazlarin diger helikopter tiplerini/varyantlarini kapsayacak sekilde
genisletilmesi

(a)

LAPL(H) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi helikopter sinifi ve varyanti ile
sinirhdir. Bu sinirlama, pilotun asagidaki gereklilikleri tamamlamasi halinde kaldirilabilir:
(1) asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 5 saatlik ugus egitimi:
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(b)

(i) 15 gift kumanda kalkis, yaklasma ve inis;
(ii) Gozetim altinda 15 yalniz kalkis, yaklasma ve inis;

(2) Aday, yeni tipte yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile
yetenek testine girer. Bu yetenek testi sirasinda aday, diger tipe iliskin olarak asagida
belirtilen konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna
sergilemesi gerekir:

— Operasyon usulleri,

— Ugus performansi ve planlamasi,

— Hava araci genel bilgisi.
LAPL(H) sahibi, lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan farkh bir varyanta ait
helikopter Uzerinde kullanmak istemesi durumunda, bu pilotun SHT-21 uyarinca olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinde o6ngorilen fark egitimini (difference) veya tanima
(familiarisation) egitimini almasi gerekir. Fark egitimi, pilotun ucus kayit defterine veya egitim
kayitlarina islenir ve 6gretmen pilot tarafindan imzalanir.

FCL.140.H LAPL(H) — Son donem gereklilikleri

LAPL(H) sahipleri, lisanslarinin imtiyazlarini, yalnizca son 12 ay icinde asagidaki kosullardan birini yerine
getirmeleri sartiyla, belirli bir tipte kullanabilirler:

(a)

(b)

Bu tip helikopterlerde alti kalkis, yaklasma ve inis dahil olmak Gzere PIC olarak veya ¢ift kumanda
veya bir 6gretmenin gézetimi altinda yalniz en az alti saatlik ugus sliresini tamamlamak ve bir
ogretmenle birlikte toplam ucus slresinin en az 1 saatinde tazeleme egitimi tamamlamis olmak;
Lisanslarinin imtiyazlarini kullanmaya devam etmeden dnce, belirli bir tipte bir kontrol pilotuyla
birlikte bir yeterlilik kontrolinden ge¢mis olmak. Bu yeterlilik kontrol programinda, LAPL(H)
lisansina yonelik yetenek testi temel alinir.
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ALT BOLUM C
HUSUSI PiLOT LiSANSI (PPL)
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.200 Asgari yas siniri
PPL lisansina basvuran adaylar en az 17 yasinda olmalidir.
FCL.205 Kosullar

PPL tanzimi icin basvuruda bulunan adaylar, Alt Bolim H'de belirtildigi sekilde, yetenek testinde
kullanilan hava araci sinif veya tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.210 Egitim kursu

(a)  PPL basvurusu yapanlar, bir ATO veya DTO'da egitim kursunu tamamlarlar.

(b)  Kurs, basvuruda bulunulan PPL’nin imtiyazlarina uygun teorik bilgi ve ucus egitimini kapsar.

(c)  Teorik bilgi egitimi ve ucus egitimi, adaylarin egitimlerine basladigi DTO veya ATO'dan farkl bir
DTO veya ATO'da tamamlanabilir.

FCL.215 Teorik bilgi sinavi

PPL basvurusunda bulunan adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak,
uygun teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini gdstermelidir:

(a) Genel konular:
— Hava hukuku
— Insan performansi
— Meteoroloji
— Haberlesme
—  Seyrisefer
(b)  Farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ugus prensipleri
— Operasyon usulleri
— Ugus performansi ve planlamasi
— Hava araci genel bilgisi

FCL.235 Yetenek Testi

(a) PPL basvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralari s6z konusu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gerceklestirme
becerisine sahip olduklarini gostererek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

(b)  Yetenek testine basvuran adaylarin, yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni sinif veya
tipteki bir hava aracinda ugus egitimi almis olmalari gerekir.

(c) Gegme notlart:

(1)  Yetenek testinin adayin uctugu hava araci kategorisine uygun ugus safhalarini temsil eden
farkh boélimlere ayrilmis olmasi gerekir.

(2) Herhangi bir bélimin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu
bolimiin tamamindabasarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 bolimde basarisiz olmasi
durumunda sadece o bolime yeniden girmesi gerekir. Birden fazla bolimde basarisiz
olmasi durumunda, aday testin timiinde basarisiz olmus sayilr.

(3) Testin, yukaridaki (2) bent hiikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda;
adayin, onceki denemede basarili oldugu bolimler de dahil olmak (izere, herhangi bir
boliimde basarisiz olmasi halinde, aday testin tiimiinde basarisiz olmus sayilir.

(4)  Testin tim bolimlerini iki denemede gecemeyen adaylar ilave egitim alir.

KISIM 2 — PPL UGAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — imtiyazlar
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(a)
(b)

PPL(A) sahibi bir pilotun imtiyazi, ucaklarla veya TMG'lerle ticari olmayan operasyonlarda
herhangi bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmaktir.
Yukandaki (a) fikrasi hiikiimlerine bakilmaksizin, 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina

sahip olan bir PPL(A) sahibi pilot asagidaki islemler karsiliginda {icret alabilir:

(1)  LAPL(A) veya PPL(A) igin ugus egitimi vermek;

(2) Bulisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
(3) Bulisanslara iliskin yetkiler icin egitim, test ve kontroller.

FCL.210.A PPL(A) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

(b)

()

(d)

PPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus slrelerini de icerecek

sekilde, ucakla veya TMG ile en az 45 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalari gerekmektedir,

bu ucus egitiminin 5 saati bir FSTD’de tamamlanabilir:

(1) 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi; ve

(2)  en az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 270
km'lik (150NM) seyrisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyrisefer ucusunu
kapsayan 10 saatlik gozetim altinda yalniz ugus,

LAPL(A) sahibi adaylara 06zgli gereklilikler: PPL(A) basvurusunda bulunan LAPL(A) sahibi

adaylarin, LAPL(A)'nin diizenlendigi tarihten sonra, en az 10 saati bir DTO veya ATO tarafindan

diizenlenen bir egitim kursunda tamamlanan egitim ugusu olmak kaydiyla, ucakla en az 15 saatlik

ucus sliresini tamamlamis olmalarigerekir. Bu egitim kursunda, kalkis meydanindan farkh iki

meydana tam duruslu inisin yapildigl, en az 270 km'lik (150NM) bir seyrisefer ucusunu da

kapsayan en az 2 saatlik yalniz seyrisefer ucusu iceren 4 saatlik gézetim altinda yalniz ugus

yapilir.

TMG ugurma imtiyazi iceren SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi olup PPL(A)

basvurusunda bulunan adaylar asagidakileri tamamlamis olmalidir:

(1) TMG yetkisinin islenmesinin ardindan TMG ile en az 24 saatlik ugus,

(2) birDTO’daveya ATO’da, en az (a)(2) bendinde dngoriilen gereklilikleri karsilayan bir egitim
kursunda ucakla en az 15 saatlik ugus egitimi.

Kredilendirme: Balonlar disinda farkl bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan

adaylar bu hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus siiresinin % 10'u

oraninda ve en fazla 10 saate kadar kredilendirilebilir. Verilecek kredinin miktari hig¢ bir sekilde

(a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri icermez.

KISIM 3 — PPL HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — imtiyazlar

(a)

(b)

PPL(H) sahibi pilotun imtiyazi helikopterle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmak ve LAPL(H) lisans sahiplerine taninan
tlm imtiyazlar kullanmaktir.

(a) fikrasi hikimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir

PPL(H) sahibi pilot asagidaki islemler karsihiginda Ucret alabilir:

(1)  LAPL(H) veya PPL(H) i¢in ugus egitimi vermek;

(2) Bulisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gergeklestirmek;
(3) Bulisanslara iliskin yetkiler igin egitim, test ve kontroller.

FCL.210.H PPL(H) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

PPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek
sekilde, helikopterle en az 45 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalari gerekir, bu ucgus
egitiminin 5 saati bir FNPT veya FFS ile tamamlanabilir:

(1) 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 185
km'lik (100NM) seyrisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu
kapsayan 10 saatlik gozetim altinda yalniz ugus,

(3) 45 saatlik ucus egitiminin en az 35 saatini yetenek testinde kullanilacak tipte bir
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(b)

(c)

helikopterle ugmus olmasi gerekir.

LAPL(H) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler: PPL(H) basvurusunda bulunan ve bir LAPL(H)'ye sahip
olan adaylar bir DTO veya ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunu tamamlamalidir. Bu
egitim sliresince en az kalkis hava meydanindan farkli iki hava meydanina tam duruslu inisin
yapildigl, en az 185 km'lik (100NM) seyrisefer ucusunu iceren en az 1 seyrisefer ugusunu
kapsayan 5 saatlik gézetim altinda yalniz ugusu tamamlamis olacaktir.

Balonlar disinda farkl bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus siresinin % 10' oraninda ve her
haliikarda azami 6 saate kadar kredilendirilir. Verilecek kredinin miktari hi¢ bir sekilde (a)(2)
bendinde 6ngoriilen gereklilikleri iceremez.

KISIM 4 — PPL HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — imtiyazlar

(a)
(b)

PPL(As) sahibi bir pilotun imtiyazi hava gemileriyle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir
gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmaktir.

Yukaridaki fikra hikimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan
bir PPL(As) asagida belirtilen islemler karsiliginda Ucret alabilir:

(1)  PPL(As) icin ucus egitimi vermek;

(2) Bulisansa yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gergeklestirmek;

(3) Bulisanslara iliskin yetkiler icin egitim, test ve kontroller.

FCL.210.As PPL(As) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

(b)

PPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus strelerini de icerecek
sekilde, havagemisiyle en az 35 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalidir, bu ugus egitiminin
5 saatlik kisminin bir FSTD ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilir:
(1)  Asagidakileri de iceren 25 saatlik ¢ift kumanda ucus egitimi:

(i) En az 65 km'lik (35 NM) bir seyrisefer ugusunu da iceren 3 saatlik seyriisefer ugusu

egitimi;

(i) 3 saatlik aletli ugus egitimi;
(2)  Bir meydanda direge baglama ve direkten ¢ozme usullerini de iceren 8 kalkis ve inis;
(3) 8saatgdzetim altinda yalniz ugus siiresi;
SHT-BFCL uyarinca tanzim edilmis BPL'ye sahip olan ve sicak hava gemilerini ugcurma vasfi
bulunan adaylar, bu hava gemilerinde PIC olarak gergeklestirdikleri toplam ugus stiresinin %10'u
oraninda ve her haliikarda en fazla 5 saate kadar kredilendirilir.
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ALT BOLUM D
TiCARI PiLOT LiSANSI - CPL
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.300 CPL — Asgari yas siniri
Ticari Pilot Lisansina (CPL) basvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.
FCL.305 CPL — imtiyazlar ve kosullar

(a)  imtiyazlar. CPL sahibi bir pilotun imtiyazi ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1)  LAPL ve PPL sahibinin tim imtiyazlarini kullanmak,
(2)  Ticari hava tasimaciligl yapmayan bir hava aracinda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak
ucmak;
(3) FCL.060'da ve ilgili Alt Bolimde belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla tek pilotlu hava
araci ile ticari hava tasimaciliginda sorumlu pilot olarak ugmak;
(4) FCL.060'da belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla ticari hava tasimaciliginda ikinci pilot
olarak ugmak;
(b)  Kosullar. CPL tanzimi icin basvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci sinif
veya tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.310 CPL — Teorik bilgi sinavi

CPLicin basvuran adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik
bilgi diizeyine sahip olduklarini sergilemelidir:

(a)  Hava hukuku;

(b)  Hava araci genel bilgisi —Gdvde/sistemler/motor;
(c)  Hava araci genel bilgisi —Ucus aletleri;

(d)  Agirlik ve denge;

(e)  Performans;

(f) Ucgus planlama ve izleme;

(g) Insan performansi;

(h)  Meteoroloji;

(i) Genel seyrisefer;

(j) Radyo seyrisefer

(k)  Operasyon usulleri;

)] Ugus prensipleri,

(m) Haberlesme.

FCL.315 CPL — Egitim kursu

CPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.3’Gnde belirtildigi sekilde, bir ATO tarafindan
verilen teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini tamamlamaldir.

FCL.320 CPL — Yetenek testi

CPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.4’Gnde belirtildigi sekilde ilgili usulleri ve
manevralari hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle
gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamahdir.

KISIM 2 — CPL UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — CPL(A)

FCL.315.A CPL — Egitim Kursu

CPL(A) tanzimi icin teorik bilgi ve ucus egitimi, anormal durumlari 6nleme ve kurtarma egitimini
icermelidir.

FCL.325.A CPL(A) — MPL sahiplerine mahsus kosullar
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MPL sahibi, CPL(A)'nin imtiyazlarini kullanmadan 6nce, ucaklarda asagidakileri tamamlamis olmalidir:
(a) 70 saatlik ugus stresi;
(1)  PIColarak; veya
(2) enaz 10 saati PIC olmak lizere gozetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak;
(3) en az 10 saati PIC olarak yapilan ugus ve ilave olarak gézetim altinda PIC (PICUS) olarak
yapilan ugus.
Bu 70 saatin 20 saati PIC olarak VFR seyriisefer ugusu veya en az 10 saati PIC ve 10 saati de PICUS
olarak seyrisefer ugusu olmaldir. Bu sire, sorumlu pilot olarak kalkis meydanindan farkli iki
meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik VFR seyrisefer ugusunu
icermelidir;
(b)  Bu Talimatin Ek 1.3’Gn{n E, 10(a) ve 11 sayili bentlerinde 6ngoérilen CPL(A) modiler kursunun
unsurlari;
(c)  FCL.320'de 6ngorilen CPL(A) yetenek testi.
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ALT BOLUM E
COKLU EKIiP PILOT LISANSI - MPL

FCL.400.A MPL - Asgari yas siniri

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) basvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.

FCL.405.A MPL - imtiyazlar

(a)
(b)

()

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilotun imtiyazi ikinci pilot ile isletilmesi gereken ucakta

ikinci pilot olarak gorev yapmaktir.

MPL sahibi olan pilotlar ayrica asagidaki imtiyazlara da sahip olabilir:

(1) Alt Bolum C kapsaminda PPL(A) icin 6ngoriilen gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla,
PPL(A) sahibinintliim imtiyazlari;

(2) FCL.325'de ongorilen gerekliliklerin  karsilanmasi  kosuluyla, CPL(A) sahibinin tim
imtiyazlari.

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilot, ikinci pilot ile isletilmesi gereken ugaklarla sinirli

olmak Ulizere, aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidigl imtiyazi kullanabilir. Lisans sahibinin sadece

aletlerin referans alinmasi suretiyle gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlarda sorumlu pilot

olarak gérev yapmak igin gereken egitimi tamamlamis ve tek pilotlu ugaklar igin aletli ugus yetkisi

IR(A) yetenek testini gegmis olmasi kosuluyla, aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidigl imtiyazin

kapsami ugaklarda tek pilotlu operasyonlari kapsayacak sekilde genisletilebilir.

FCL.410.A MPL — Egitim kursu ve teorik bilgi sinavi

(a)

(b)

Kurs.

MPL tanzimi igin basvuruda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.5’ine uygun olarak bir ATO
tarafindan verilen teorik bilgi ve ucus egitiminden olusan bir egitim kursunu tamamlamis
olmahdir.

Sinav.

MPL tanzimi icin basvuruda bulunan adaylar, FCL.515 maddesine uygun olarak ATPL(A) sahiplerine ve
cok pilotlu tip yetkisine uygun bir teorik bilgi seviyesinde olduklarini sergilemelidir.

FCL.415.A MPL — Uygulamali yetenek

(a)

(b)

MPL basvurusunda bulunan adaylar, stirekli degerlendiriime yontemiyle, bu Talimatin Ek 1.5
ekinde belirtilen yetkinlik unsurlarinin timandn VFR ve IFR sartlarda cok pilotlu ve ¢cok motorlu
turbin ucaklarda kumandada olan pilot (PF)ve kumandada olmayan pilot (PNF) olarak yerine
getirilmesi icin gerekli becerileri sergilemelidir.

Egitim kursunun tamamlanmasini miteakiben aday, bu Talimatin Ek 1.9 sayili eki belirtildigi
sekilde ilgili usulleri ve manevralari, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme
becerisine sahip oldugunu sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir. Aday, yetenek
testine MPL entegre egitim kursunun ileri safhasinda kullanilan ucak tipinde veya ayni ucak tipini
temsil eden FFS'de girer.
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ALT BOLUM F

HAVAYOLU NAKLIYE PiLOTU LiSANSI -ATPL
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.500 ATPL — Asgari yas siniri
Havayolu nakliye pilotu lisansina (ATPL) basvuran aday, en az 21 yasinda olmalidir.
FCL.505  ATPL — imtiyazlar

(a)  ATPL sahibi bir pilotun imtiyaz ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1)  LAPL, PPLve CPL sahibinin tim imtiyazlarini kullanmak;
(2) ticari hava tasimaciligindaki bir hava aracinin sorumlu pilotu (PIC) olarak gorev
yapmaktir.
(b)  ATPL tanzimi icin basvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci tip yetkisi
gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.515 ATPL — Egitim kursu ve teorik bilgi sinavi
(a)  Kurs.

ATPL basvurusunda bulunan adaylar, bir ATO tarafindan verilen egitim kursunu tamamlamalidir.
Bu kurs, bu Talimatin Ek 1.3 ekinde belirtildigi sekilde entegre egitim kursu veya modiiler kurs
olmalidir.

(b)  Sinav.
Adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik bilgi
diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:
(1) Hava hukuku;

(2)  Hava araci genel bilgisi —Govde/sistemler/motor;
(3) Hava araci genel bilgisi —Ugus aletleri;

(4)  Agirlik ve denge;

(5) Performans;

(6)  Ugus planlama ve izleme;

(7)  insan performansi;

(8) Meteoroloji;

(9) Genel seyrisefer;
(10) Radyo seyrisefer;
(11) Operasyon usulleri;
(12) Ucgus prensipleri;
(13) Haberlesme.

KISIM 2 — ATPL UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Onceden MPL sahibi olan pilotlarin imtiyazlarina yonelik kisitlamalar

Onceden sadece MPL sahibi olan bir ATPL(A) sahibi, tek pilotlu operasyonlar ile ilgili olarak
FCL.405.A(b)(2) ve (c)'dedngorilen gereklilikleri yerine getirmedikce, bu lisansin imtiyazlari ¢cok pilotlu
operasyonlar ile sinirhidir.

FCL.510.A ATPL(A) — On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

(@)  On kosullar: ATPL(A) icin basvuran adaylar:
(1) MPL'ye; veya
(2)  CPL(A)'ya ve ¢ok motorlu ugaklar icin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olmalari gerekir. Bu
durumdaadaylarin ayrica MCC egitimi de almis olmalari gerekir.
(b)  Tecribe: ATPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin asagida belirtilen asgari ugus siirelerini de
icerecek sekilde, ucakla en az 1500 saat ugus siiresini tamamlamis olmalari gerekir:
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(1) Ugakla ¢ok pilotlu operasyonlarda 500 saat;

(2) (i) gozetim altinda PIC olarak 500 saat; veya
(ii) PIC olarak 250 saat; veya
(iii) 70 saati PIC olarak ve geri kalan kismi da gézetim altinda PIC olarak 250 saat;

(3) 100 saati PIC olarak veya gozetim altinda PIC olarak 200 saat seyrisefer ugusu;

(4) En fazla 30 saati aletli yer siiresi olan 75 saat aletli ugus; ve

(5)  PICveya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1500 saatlik ucus sdresinin azami 100 saatlik kismi FFS'de veya FNPT'de

tamamlanabilir. Bu 100 saatlik ugus siiresinin en fazla 25 saatlik kismi FNPT'de tamamlanabilir.

(c) Kredilendirme.

(1)  Farkh hava araci kategorilerinde pilot lisansina sahip adaylar, en fazla asagida belirtilen

ucus siireleriile kredilendirilir:

(i) TMG'de veya plandrlerde PIC olarak yapilan 30 saatlik ugus;

(ii) Helikopterlerde, yukaridaki (b) bendinde 6ngoriilen tiim ucus siiresi gerekliliklerinin
%50'si.

(2)  Ulusal kurallara gore tanzim edilmis ugus mihendisi lisansi sahipleri, ucus mihendisligi
siresinin %50'si ile ve en fazla 250 saate kadar kredilendirilir. S6z konusu bentlerin
herhangi birine karsi verilentoplam kredinin 250 saati asmamasi kosuluyla, bu 250 saat,
(b) fikrasindaki 1500 saat kosuluna karsi ve (b) (1) bendindeki 500 saat kosuluna karsi
kredilendirilir.

(d)  Yukaridaki (b) fikrasinda ©ngoriilen tecribenin ATPL(A) icin gereken yetenek testine
girilmeden 6nce tamamlanmasi gerekir.

FCL.520.A ATPL(A) — Yetenek testi

ATPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak, ilgili usulleri ve manevralari
cok pilotlu bir ucakta IFR sartlar altinda PIC olarak, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinlikle
gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

Bu yetenek testi bir ucakta veya ayni tipteki bir ucagi temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile
gerceklestirilmelidir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) — On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

ATPL(H) icin basvuran adaylar:
(a)  CPL(H)ye sahip olmali;
(b)  FCL.735.H maddesine uygun olarak MCC egitimi almis olmali;
(c)  En az asagidakileri icerecek sekilde asgari 1000 saatlik ugus siresini helikopter pilotu olarak
tamamlamis olmalidir:
(1) helikopterlerde gok pilotlu operasyonlarda 350 saat;
(2) (i) PIColarak 250 saat; veya
(ii) PIC olarak 100 saat ve gozetim altinda PIC olarak 150 saat; veya
(iii) cok pilotlu helikopterlerde gozetim altinda PIC olarak 250 saat. Bu durumda sorumlu
pilot olarak 100 saatlik ugus sliresi tamamlanana kadar ATPL(H) imtiyazlari sadece ¢ok
pilotlu operasyonlarla sinirlidir;
(3) enaz100 saati sorumlu pilot (PIC) olarak veya gézetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak
200 saat seyrisefer ucusu;
(4) enfazla 10 saati aletli yer siiresi olan 30 saat aletli ugus siresi;
(5) sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1.000 saatlik ugus siiresinin azami 100 saati bir FSTD'de, bu slirenin de azami 25

saati bir FNPT’de tamamlanabilir.

(d)  Ugakla ugus stiresinin azami %50'si, (c) fikrasinda dngorilen ugus suresi gerekliliklerine sayilmak
Gzere kredilendirilir.
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(e)  Yukaridaki (c) fikrasinda 6ngoriilen tecriibenin ATPL(H) icin gereken yetenek testine girilmeden
once tamamlanmasi gerekir;

(f) ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylar, FCL.720.H(a)(2)(ii) maddesinin sartlarini yerine
getirdiklerinde ve ek olarak FCL.735.H maddesi uyarinca kursun basariyla tamamlanmasi igin
gerekli standardi saglayacak sekilde ATO’da egitim de almislarsa (b) fikrasindaki gereklilik igin
tam kredi alirlar.

FCL.520.H ATPL(H) — Yetenek testi

ATPL (H) basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun ilgili usulleri ve manevralari
uygun cok pilotlu bir helikopterde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle
gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergileyerek bir yetenek testini basariyla tamamlamalidir.
Bu yetenek testinin bir helikopterle veya ayni tipteki bir helikopteri temsil eden, yeterli vasiflara sahip
bir FFS ile gerceklestiriimelidir.
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ALT BOLUM G

ALETLI UGUS YETKISi - IR
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.600 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Genel

FCL.835 maddesinde belirtilenler disinda, ucak, helikopter, hava gemisi veya dikey kalkish hava araci
ile IFR sartlardaki operasyonlari; yalnizca s6z konusu hava araci kategorisine uygun bir IR'si olan PPL,
CPL, MPL ve ATPL sahipleri gerceklestirebilir. S6z konusu hava araci kategorisine uygun IR mevcut
degilse de bu operasyonlar, yalnizca yetenek testi veya c¢ift kumanda ugus egitimi sirasinda
gerceklestirilebilir.

FCL.605  Aletli Ugus Yetkisi (IR) — imtiyazlar

(a) IR sahiplerinin imtiyazlari, PBN operasyonlari da dahil olmak lizere, hava araglarini IFR sartlarda
en az asagidaki karar yiksekliklerinde ugurmaktir:
(1) Enaz 200 ft (60 m);
(2)  SHT-OPS Ek-5(Bolim-SPA) uyarinca yetkili olmalari halinde 200 fitin (60 metre) altinda.
(b)  Kosullar
(1) IR sahipleri, imtiyazlarini bu Talimatin Ek 1.8’inde belirtilen kosullara uygun olarak kullanir.
(2)  Helikopterlerde cok pilotlu operasyonda IR(H) sahibi pilotlar, sorumlu pilot imtiyazlarini
IFR sartlarda kullanabilmek igin, en fazla 30 saati aletli yer siiresi olmak lzere en az 70
saatlik aletli siireyi tamamlamahdir.

FCL.610 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — On kosullar ve kredilendirme

Aletli ugus yetkisi (IR) icin basvuran adaylar:
(a)  Asagidakilere sahip olmahdir:
(1)  ilgili hava araci kategorisinde en az PPL; ve
(i) IR yetkileri gece kullanilacaksa, FCL.810 uyarinca gece ucus imtiyazlarina; veya
(ii) Farkli bir hava araci kategorisinde ATPL; veya
(2)  ilgili hava araci kategorisinde CPL;

(b)  Ucak veya helikopter icin en az 10 saati, hava gemileri icin ise en az 20 saati ilgili hava araci
kategorisinde olmak kosuluyla; ucaklarda, TMG’lerde, helikopterlerde veya hava gemilerinde
sorumlu pilot olarak en az 50 saatlik seyriisefer ugusunu tamamlamis olmalidir.

(c) Sadece helikopterler: ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR veya CPL(H) entegre egitim kursunu
tamamlamis olan adaylar (b) bendinde 6ngorilen gereklilikten muaf tutulurlar.

FCL.615 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - Teorik bilgi ve ugus egitimi

(a)  Kurs
Aletli ucus yetkisi (IR) icin basvuru yapanlar, bir ATO'da teorik bilgi ve ucus egitimi kursunu
tamamlamis olmalidir. Bu kurs:
(1) Bu Talimatin Ek 1.3’line uygun olarak aletli ugus yetkisi (IR) egitimini iceren entegre bir

kurs olmali; veya

(2)  BuTalimatin Ek 1.6’sina uygun olarak bir modiiler kurs olmalidir.

(b)  Sinav
Adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik bilgi
diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:
(1) Hava hukuku;
(2)  Hava araci genel bilgisi — Ucgus aletleri;
(3) Ugus planlama ve izleme;
(4) insan performansi;
(5) Meteoroloji;
(6) Radyo seyriisefer;

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 30




(7) Haberlesme.
FCL.620 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Yetenek testi

Aletli ucus yetkisi (IR) basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.7 ekine uygun olarak, ilgili
usulleri ve manevralari, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip
olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

FCL.625 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Gegerlilik, temdit ve yenileme

(a)  Gegerlilik
IR, 1 yil boyunca gecerli olur.
(b) Temdit:

(1) IR, ilgili hava araci kategorisi icin temdit kriterlerine uyularak, son gecerlilik tarihinden
hemen onceki 3 ay icinde temdit edilir.

(2) Adaylar, temdit gerekliliklerini (1) bendinde belirtilenden daha erken yerine getirmeyi
secerse yeni gecerlilik stresi, yeterlilik kontroli tarihinden itibaren baslar.

(3) IR'nin son gegerlilik tarihinden 6nce bir IR yeterlilik kontrolliinin ilgili bélimand
gecemeyen adaylar, IR imtiyazlarini yalnizca IR vyeterlilik kontrolinden gegcmislerse
kullanabilirler.

(4) IR temdidi icin basvuru yapanlar, bir EBT operatoriinde IR ile ilgili Ek 1.10 uyarinca EBT
uygulamali degerlendirmesini tamamladiklarinda, bu Alt Boélimde istenen yeterlilik
kontroli igin tam olarak kredilendirilirler.

(c) Yenileme:

IR gecerlilik suiresinin sona ermesi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek icin adayin asagidaki

sartlarin timini yerine getirmesi gerekir:

(1) Adayin Ek 1.9 uyarinca yetenek testinin aletli ugcus kismini gecebilecek yeterlilik seviyesine
ulagmasi icin tazeleme egitiminin gerekli olup olmadigini belirlemek amaciyla, bu adaylar
asagidaki kuruluslardan birinde degerlendirmeye tabi tutulurlar:

(i) Bir ATO'da;
(i) Bu tir bir tazeleme egitimi igin 6zel olarak onaylanmis bir EBT operatoriinde;

(2) (1) bendi uyarinca degerlendirmeyi saglayan kurulus tarafindan gerekli gorilirse
adaylarin bu kurulusta tazeleme egitimini tamamlamasi gerekir;

(3) (1) bendi ve uygunsa (2) bendi hiiklimlerinin yerine getirilmesinden sonra, adaylar ilgili
hava araci kategorisinde Ek 1.9 uyarinca bir yeterlilik kontroliinden gecer veya Ek 1.10
uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini tamamlarlar. EBT uygulamali degerlendirmesi,
(2) bendinde belirtilen tazeleme egitimi ile birlestirilebilir;

(4)  Bu Talimatta aksi belirtiimedikg¢e adaylar ilgili sinif veya tip yetkisine sahip olmalidir.

(d)  Eger IR 7 yil igerisinde temdit edilmemis veya yenilenmemis ise, IR sahibi pilotun IR teorik bilgi
sinavini ve yetenek testini yeniden ge¢cmesi gerekir.

(e)  Chicago Konvansiyonu Ek 1 uyarinca lgincl bir tlke tarafindan tanzim edilen pilot lisansinda
gecerli IR'ye sahip olanlar, bu Talimat uyarinca tanzim edilen lisanslarda yer alan IR imtiyazlarini
yenilerken, (c)(1), (c)(2) ve (d) bentlerinde belirtilen gerekliliklerden muaf tutulur.

(f) (c)(3) bendinde belirtilen yeterlilik kontrold, ilgili sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi icin yapilan
yeterlilik kontroliiyle birlestirilebilir.

KISIM 2 — UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.620.A IR(A) — Yetenek Testi

(a) Cok motorlu IR(A) icin yetenek testi cok motorlu bir ucakta yapilir. Tek motorlu IR(A) icin test tek
motorlu bir ucakta yapilir. Cok motorlu merkez hatti itisli ucaklar, bu fikranin amaclar
dogrultusunda tek motorlu ucak olarak kabul edilir.

(b)  Cok motorlu IR(A) icin yetenek testini, sinif yetkisi gerektiren tek pilotlu ¢ok motorlu bir ucakta
tamamlamis olan adaylara, sahip olduklari tek motorlu ucak sinifi veya tipi icin de tek motorlu
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IR(A) verilir.
FCL.625.A IR(A) — Temdit

(a) Temdit: IR(A) temdidi icin basvuran adaylarin:

(1) IR temdidi ilgili sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi ile birlestirilmedigi siirece, ilgili sinif
veya tip yetkisine sahip olmalidir,

(2) IR temdidi, bir sinif veya tip yetkisinin temdidiyle birlestirilmisse Ek 1.9 uyarinca bir
yeterlilik kontroliinden gegmeli veya Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini
tamamlamalidir;

(3)  birsinif veya tip yetkisinin temdidi ile birlestiriimediginde ise:

(i) Tek pilotlu ugaklar igin, bu Talimatin Ek 1.9 ekinde agiklanan yeterlilik kontroliiniin 3b
kismini ve 1nci kismin amaglanan ugus ile ilgili bélimlerini;

(ii) Cok motorlu ugaklar i¢in, bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak tek pilotlu ugak
yeterlilik kontroliiniin  6nci kismindaki ucuslari sadece aletleri referans alarak
tamamlamalari gerekir.

(4)  (3) bendine gore gercgeklestirilen temditte, ilgili ucak sinifini veya tipini temsil eden bir
FNPT Il veya FFS kullanilabilir ancak IR(A) temdidine yonelik birbirini izleyen iki yeterlilik
kontroliinden en az birisi ucakta yapilir.

(b)  Capraz kredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8’i dogrultusunda uygulanir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.625.H IR(H) — Temdit

(@) IR(H) aletli ugus yetkisi temdidi igin:
(1) IR temdidi, tip yetkisinin yenilenmesiyle birlestirilmedikce, aday ilgili tip yetkisine sahip
olmalidir;
(2) IR temdidi, bir tip yetkisinin temdidi ile birlestirilirse, ilgili helikopter tipi i¢in bu Talimatin
Ek 1.9’una uygun olarak bir yeterlilik kontroliinden gegmelidir;
(3) IR temdidi, bir tip yetkisinin temdidi ile birlestirilmezse, ilgili helikopter tipi icin bu
Talimatin Ek 1.9’una uygun yapilan yeterlilik kontroline ait Kisim 1’in ilgili bélimlerini ve
Kisim 5’i tamamlamalidirlar.
(b)  Bir IR(H)'nin temdidi igin birbirini izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisinin bir
helikopterde yapilmasi kosuluyla, (a)(3) bendi uyarinca yeterlilik kontrolii igin FTD 2/3 veya ilgili

helikopter tipini temsil eden bir FFS kullanilabilir.
(c)  Caprazkredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8’i dogrultusunda saglanir.

FCL.630.H Aletli Ugus Yetkisi IR(H) — Tek motorlu helikopter icin taninan imtiyazlarin gok
motorlu helikopterleri de kapsayacak sekilde genisletilmesi

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedigi sirece, IR(H)
imtiyazlarini baska helikopter tiplerini kapsayacak sekilde genisletmek isteyen IR(H) sahipleri, ilgili tip
yetkisi egitim kursuna ek olarak, ilgili tipe iliskin 2 saatlik ucus egitimini bir ATO’da sadece aletlere
bakarak IFR sartlarda tamamlamalidir. Bu egitim IFR operasyonu icin ilgili tipi uygun sekilde temsil eden
FFS’de veya FTD’de yapilabilir.

KISIM 4 — HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.620.As IR(As) — Yetenek Testi

Cok motorlu bir IR(As) icin yetenek testi, cok motorlu bir hava gemisinde yapilir. Tek motorlu bir IR(As)
icin test, tek motorlu bir hava gemisinde yapilir.

FCL.625.As Aletli ugus Yetkisi IR(As) — Temdit

IR(As) yetkisinin temdidi icin basvuran adaylarin:

(a) Tip yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili hava gemisi tipi i¢in, bu Talimatin Ek 1.9'u
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uyarinca bir yeterlilik kontroliinii tamamlamalari gerekir;

(b)  Tip yetkisinin temdidi ile birlestiriimedigi takdirde ise, bu Talimatin Ek 1.9 eki uyarinca hava
gemileri igcin 6ngorilen yeterlilik testinin 5. kismi ve 1. kisminin amaglanan ugus ile ilgili
bolimlerini tamamlamalari gerekir. Bu baglamda bir FTD 2/3 veya ilgili hava gemisi tipini temsil
eden FFS kullanilabilecek olmakla birlikte, aletli ugus yetkisi (IR(A)) temdidine yonelik birbirini
izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisi hava gemisinde yapilir.
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ALT BOLUM H

SINIF VE TiP YETKILERI
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.700 Sinif veya tip yetkilerinin gerektigi durumlar

(a)

(b)

Pilot lisansi sahipleri, asagida belirtilen durumlar haricinde, gecerli ve uygun bir sinif veya tip

yetkisine sahip olmadiklari middetge bir hava aracinda pilotluk yapamazlar.

(1) LAPL imtiyazlar kullaniliyorsa;

(2) sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi icin yetenek testleri veya yeterlilik kontrollerinden
geciliyorsa;

(3)  ucus egitimi aliniyorsa;

(4)  FCL.820 maddesi uyarinca tanzim edilmis bir ucus testi yetkisine sahiplerse.

(a) fikrasi hiklimlerine bakilmaksizin, Genel Mudurliik, yeni hava araci tiplerinde veya

modifikasyonlarinda ugus yapacak pilotlara bu uguslar gerceklestirmelerine izin veren 6zel bir

yetki tanzim edebilir. Bu yetkilendirme, sadece s6z konusu 6zel uguslarda gecerlidir.

FCL.705 Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlar

Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, yetkide belirtilen sinifta veya tipte hava araglarinda pilot
olarak ugmaktir.

FCL.710 Sinif ve tip yetkileri — varyantlar

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Bir hava araci sinifinda veya tipinde mevcut imtiyazlarini, ilgili hava aracinin baska bir varyantina

genisletmek icin, pilotun s6z konusu sinifta veya tipte fark egitimi veya tanima egitimi almasi

gerekir. Bir sinif veya tip yetkisinin varyantlarina yonelik olarak alinacak fark egitimi (difference)

veya tanima egitimi (familiarisation), operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan ilgili unsurlari

icerir.

Fark egitimi asagidakilerden herhangi birinde yapilr:

(1) bir ATO’da;

(2) SHT-DTO DTO.GEN.110 maddesinin (a)(1)(c) ve (a)(2)(c) alt bentlerinde belirtilen hava
araglariigin bir DTO’da;

(3) ilgili sinif veya tipe yonelik olarak onayl bir fark egitim programi sunan bir AOC sahibi.

(b) fikrasindaki sarta bakilmaksizin, TMG, tek motorlu pistonlu (SEP), tek motorlu tiirbinli (SET)

ve ¢ok motorlu pistonlu (MEP) ugaklari igin fark egitimi, OSD'de aksi belirtilmedikge, uygun

yetkinlige sahip bir 6gretmen tarafindan gerceklestirilebilir.

Tip yetkileri veya pistonlu tek motor ve TMG sinif yetkileri kapsamindaki varyantlar hari¢ olmak

Uzere, (b) fikrasinda belirtilen egitimleri miteakip bir varyant ile 2 sene ugulmamissa,

imtiyazlarin korunabilmesi icin ilgili varyantta ilave fark egitimi veya yeterlilik kontroll gerekir.

Fark egitimi veya yeterlilik kontroll, pilotlarin ugus kayit defterine veya muadil bir kayit

dokimanina islenir ve 6gretmen veya kontrol pilotu tarafindan imzalanir.

FCL.725 Sinif ve tip yetkisi tanzimine iliskin gereklilikler

(a)

(b)

Egitim kursu: Bir sinif veya tip yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan verilen
ilgili egitim kursunu tamamlamalari gerekir. Yiksek performansli olmayan, tek motorlu piston
sinif yetkisi, TMG sinif yetkisi veya SHT-DTO DTO.GEN.110(a)(2)(c) maddesinde belirtilen
helikopterler icin tek motorlu tip vyetkisi icin adaylar, bir DTO'da egitim kursunu
tamamlayabilirler. Tip yetkisi egitim kursu, ilgili tip i¢in SHT-21’e uygun olarak olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan zorunlu egitim unsurlarini icermelidir.

Teorik bilgi sinavi: Bir sinif veya tip yetkisi icin basvuruda bulunan adaylarin, ilgili siniftaki veya
tipteki hava aracinin emniyetli isletimi icin gereken teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini
gosterebilmek amaci ile bir ATO’da teorik bilgi sinavini basariyla gegmeleri gerekir.
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(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

Cok pilotlu hava araglari igin, teorik bilgi sinavinin yazil olarak yapilmasi ve kurs
miufredatindaki temel konulara uygun bir sekilde dagitilmis ¢coktan se¢meli en az 100
sorudan olusmasi gerekir.

Tek pilotlu ve ¢ok motorlu hava araglari igin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi
ve c¢oktan se¢meli soru sayisinin hava aracinin karmasiklk diizeyine gore belirlenmesi
gerekir.

Tek motorlu hava araglari igin teorik bilgi sinavi, kontrol pilotu tarafindan yetenek testi
sirasinda sozIU olarak yapilir.

Yiksek performansli olarak siniflandiriimis tek pilotlu ugaklar igin, teorik bilgi sinavinin
yazili olarak yapilmasi ve kurs miifredatindaki temel konulara uygun bir sekilde dagitiimis
coktan se¢meli en az 100sorudan olusmasi gerekir.

Tek pilotlu tek motorlu ve tek pilotlu cok motorlu ugaklar (deniz) icin, teorik bilgi sinavinin
yazili olarak yapilmasi ve coktan segcmeli en az 30 sorudan olusmasi gerekir.

(c)  Yetenek testi: Bir sinif veya tip yetkisi icin basvuruda bulunan adaylarin ilgili siniftaki veya tipteki
hava aracinin emniyetli bir sekilde isletimi icin gerekli beceriye sahip olduklarini géstererek bu
Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak yetenek testini basariyla gegcmeleri gerekir.

Aday yetenek testini, sinif veya tip yetkisikursunun baslangicini miteakip 6 ay icerisinde ve sinif
veya tip yetkisi basvuru tarihi dncesindeki 6 ay icerisinde gecmelidir.

(d)  Tek pilotlu ve ¢ok pilotlu operasyonlar

(1)

(2)

Bir hava araci tipi icin tek pilot veya ¢ok pilot operasyonlari imtiyazlarindan biri bulunan
tip yetkisine sahip olan bir pilot, ayni ugak tipi icin diger operasyon tirl imtiyazi eklemek
icin basvurdugunda teorik gereklilikleri zaten yerine getirmis sayilacaktir.

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedigi siirece

(1) bendinde bahsedilen pilot, bu Talimatin Ek 1.9’u uyarinca ilgili tipteki diger

operasyon sekli i¢in de ilave ugus egitimini tamamlar. Bu egitim asagidakilerden birinde

tamamlanmalidir:

(i) bir ATO’da;

(ii) ucus operasyon gerekliliklerine tabi olan ve bu egitimi Genel Mudurlikten onay
alarak veya tek pilotlu helikopterler s6z konusu oldugunda Genel Midirlige beyan
vererek gerceklestiren bir kurulusta.

Tek pilotlu helikopterler harig, operasyonun sekli lisansa islenir.

Tek pilotlu helikopterler s6z konusu oldugunda, asagidakilerin timi gecerlidir:

(i) Kompleks olmayan tek pilotlu helikopter tip yetkisine yonelik yetenek testi veya
yeterlilik kontrolliniin sadece c¢ok pilotlu operasyonlarda tamamlanmis olmasi
durumunda, lisansa tip yetkisiyle birlikte cok pilotlu operasyon kisitlamasi islenir. Bu
kisitlama, aday, bu Talimatin Ek 1.9’unda belirtilen tek pilotlu operasyon i¢in gerekli
unsurlari iceren bir yeterlilik kontrolii tamamladiginda kaldirilir.

(i) Diger tim durumlarda operasyon sekli lisansa islenmez. Pilot, tip yetkisinin
imtiyazlarini su sekilde kullanma hakkina sahiptir:

(A) yetenek testiveya yeterlilik kontroliiniin asagidakilerden birini saglamasi sartiyla
tek pilotlu operasyonda:
(1) tek pilotlu operasyonda tamamlanmasi; veya
(2) ¢ok pilotlu operasyonda tamamlanmasi ve bu Talimatin Ek 1.9’unda
belirtildigi gibi tek pilotlu operasyon i¢in ek unsurlar icermesi.
(B) asagidaki tim kosullarda ¢ok pilotlu operasyonda:
(1) pilotun FCL.720.H(a)(2) maddesine uymasi;
(2) imtiyazlarin sadece ucus operasyon gerekliliklerine uygun sekilde
kullanilmasi;
(3) yetenek testinin veya yeterlilik kontrollnin ¢ok pilotlu operasyonda
tamamlanmis olmasi.

(e)  Yukaridaki bentlerin hiikimlerine bakilmaksizin, FCL.820 uyarinca tanzim edilmis bir test ucus
yetkisine sahip olan ve bir hava araci tipinin gelistiriimesine, sertifikasyonuna veya Uretimine
iliskin ucus testlerinde gorev alan ve s6z konusu hava araci tipinin test ucuslarinda toplam 50
saatlik ucus siresini veya sorumlu pilot olarak 10 saatlik ugus stresini tamamlamis olan pilotlar,
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(f)

bu Alt Bélimde s6z konusu hava araci kategorisi igin ongorilen tecriibe gerekliliklerini ve
onkosullari karsilamalari kosuluyla ilgili tip yetkisi tanzimi icin miiracaatta bulunabilirler.

SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis olan SPL lisansinda TMG imtiyazi da bulunan TMG sinif
yetkisi basvuru sahipleri (a), (b) ve (c) fikralarindaki gerekliliklerin tamamindan kredilendirilirler.

FCL.740 Sinif ve tip yetkilerinin gegerlilik siiresi ve yenilenmesi

(a)

(b)

Gegerlilik

0OSD'de aksi yonde bir hiikiim bulunmadigi middetce; tek pilotlu tek motorlu sinif yetkileri

gecerlilik stiresi 2 yil, diger sinif ve tip yetkilerinin gegerlilik siiresi 1 yildir. Pilotlarin, FCL.740.A,

FCL.740.H, FCL.740.PL ve FCL.740.As maddelerinde belirtilen temdit gerekliliklerini daha erken

yerine getirmeyi tercih etmeleri halinde, yeni gecerlilik siresi, yeterlilik kontroll tarihinden

itibaren baslar.

Bir sinif veya tip yetkisinin temdidi icin basvuru yapanlar, Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali

degerlendirmesini ilgili sinif veya tip yetkisi igin EBT uygulayan bir operatérde

tamamladiklarinda, bu Alt Bolimde gerekli gorilen yeterlilik kontrolinden tam olarak
kredilendirilirler.

Yenileme

Bir sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi i¢in, adaylar asagidakilerin tamamini yerine getirmelidir:

(1)  ugagi guvenli bir sekilde kullanacak yeterlilik seviyesine ulasma amaciyla tazeleme
egitiminin gerekli olup olmadigini belirlemek icin aday, asagidakilerden birinde
degerlendirmeye tabi tutulur:

(i) bir ATO'da;

(ii) suresi dolan yetkinin yiksek performansli olmayan tek motorlu piston sinif yetkisi,
TMG sinif vyetkisi veya SHT-DTO DTO.GEN.110(a)(2)(c) maddesinde anilan
helikopterler icin tek motorlu tip yetkisiyle ilgiliyse bir DTO’da veya bir ATO'da;

(iii) yetkinin gecerliliginin tGzerinden en fazla 3 yil gecmisse ve yetki, yiksek performansli
olmayan tek motorlu piston sinifi yetkisi veya TMG sinif yetkisiyle ilgiliyse, bir DTO’da,
bir ATO’da veya bir 6gretmenle birlikte;

(iv) bu tdr bir tazeleme egitimi icin 6zel olarak onaylanmis bir EBT operatoriinde;

(2) (1) fikrasi uyarinca degerlendirmeyi saglayan kurulus veya 6gretmen tarafindan gerekli
gorilirse tazeleme egitimi, o kurulusta veya o 6gretmenle birlikte tamamlanmalidir;

(3) (1) fikrasi ve ilgiliyse (2) fikrasi sartlari yerine getirildikten sonra, Ek 1.9 uyarinca bir
yeterlilik kontroliinden gegcilir veya Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamal degerlendirmesi
tamamlanir. EBT uygulamali degerlendirmesi, (2) fikrasinda belirtilen tazeleme egitimi ile
birlestirilebilir;

(b)(1), (b)(2) ve (b)(3) bentlerinin hiiklimlerine bakilmaksizin, FCL.820 maddesine uygun olarak

diizenlenmis ucus testi yetkisine sahip olan, bir hava araci tipi icin gelistirme, sertifikasyon veya

Uretim ugus testlerinde yer alan ve basvuru tarihinden dnceki yil igcinde s6z konusu tiple toplam

50 saat ugus siresini veya ilgili test uguslarinda PIC olarak 10 saat ugus sliresini tamamlamis olan

pilotlar, ilgili tip yetkisinin temdidi veya yenilenmesi i¢in basvuruda bulunma hakkina sahip

olurlar.

Adaylar, Chicago Konvansiyonu Ek 1 uyarinca lglncl bir Glke tarafindan tanzim edilmis pilot

lisansinda ayni sinif veya tipteki hava araci icin gecerli bir yetkiye sahiplerse ve bu yetkinin

imtiyazlarini kullanmaya hak kazanmislarsa (b)(1) ve (b)(2) bentlerindeki gereklilikten muaf
olurlar.

(d) Birisleticinin EBT programindan, s6z konusu EBT programi uyarinca kabul edilebilir bir yetkinlik
seviyesi gosteremeyerek basarisiz olup isletmeden ayrilan pilotlar, asagidakilerden birini yerine
getirene kadar s6z konusu tip yetkisinin imtiyazlarini kullanamazlar:

(1)  Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini tamamlamis olmak;
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(2)

FCL.720.A
ucaklar

ilgisine goére FCL.625(c)(3) maddesi veya FCL.740(b)(3) maddesi uyarinca bir yeterlilik
kontrolinden ge¢mis olmak. Boyle bir durumda, FCL.625(b)(4) maddesi ve FCL.740(a)(2)
maddesi gecerli degildir.

KISIM 2 — UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar —

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikim
bulunmadigl middetce, sinif veya tip yetkisi tanzimi icin miracaatta bulunan adaylar, asagidaki
tecrlbe gerekliliklerini ve 6nkosullari kargilamalidir:
(a)  Tek pilotlu ugaklar
Cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu bir ugagi kullanma imtiyazlarinin ilk tanzimi i¢in basvuruda
bulunanlar, gerek bir sinif veya tip yetkisi basvurusunu yaparken gerekse gecerli bir sinif veya tip
yetkisinin kapsaminin ¢ok pilotlu operasyon imtiyazlarini kapsayacak sekilde genisletilmesi
sirasinda, (b)(4) bendindeki gereklilikleri ve ilgili egitim kursuna baslamadan 6nce (b)(5) bendi
gerekliliklerini yerine getirmelidir.
Ayrica:

(1)

(2)

(3)

tek pilotlu cok motorlu ucaklar icin

tek pilotlu cok motorlu ucaklarda ilk defa sinif veya tip yetkisi alacak adaylar, ucaklarda en

az 70 saat PIC olarak ugmus olmalidir.

kompleks olmayan tek pilotlu yiiksek performansli ugaklar igin

yuksek performansli olarak siniflandirilan tek pilotlu ugaklarda sinif veya tip yetkisi alacak

adaylar, ugus egitimine baslamadan once:

(i) 70 saati ucaklarda PIC olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, en az 200 saat toplam
ugus tecriibesine sahip olmali; ve

(ii) asagidaki sartlardan bir tanesini yerine getirmelidirler:
(A) bir ATO'da ilave teorik bilgi kursunu basariyla tamamladigini gésteren sertifikaya

sahip olmak; veya

(B) bu Talimat’a uygun olarak ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan gecmis olmak.

tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar igin

ylksek performansli olarak siniflandirilan tek pilotlu kompleks ucaklarda tip yetkisi alacak

adaylar (2) bendinde 6ngorilen gerekliliklere ilaveten asagidakilerin timuini de yerine

getirmelidir:

(i) Alt Bolum G’de belirtildigi gibi bir tek motorlu veya ¢cok motorlu IR(A) sahibi olmal
veya bu yetkiye gecmiste sahip olmus olmalidirlar;

(ii) tip yetkisinin ilk kez tanzimi icin, tip yetkisi egitim kursuna baslamadan 6nce, (b)(5)
bendindeki gereklilikleri karsilamahdirlar.

(b)  Cok pilotlu ugaklarda ilk defa tip yetkisi alacak adaylar, halihazirda bir MPL egitim kursuna devam
eden bir 6grenci pilot olmali veya tip yetkisi egitim kursuna baslamadan 6nce asagidaki sartlar
yerine getirmelidirler:

(1)  ucaklarda PIC olarak en az 70 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
(2)  cok motorlu bir IR(A) sahibi olmak veya bu yetkiye gecmiste sahip olmus olmak;
(3) bu Talimat uyarinca ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan ge¢mis olmak;
(4) tip yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar haricinde:
(i) ucaklarda MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip olmak;
veya
(ii) helikopterlerde MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip
olmak ve ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatten fazla ugus tecriibesine
sahip olmak; veya
(iii) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmak; veya
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(c)

(d)

(iv) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda ¢ok pilotlu olarak yapilan ticari hava
tasimaciligi operasyonlarinda tek pilotlu cok motorlu ugaklarda pilot olarak en az 500
saat tecriibeye sahip olmak; ve

(5) Asagidaki sartlardan herhangi bir tanesini yerine getirmemislerse FCL.745.A maddesinde
belirtilen egitim kursunu tamamlamis olmak:

(i) onceki 3 yil icerisinde, ucus operasyon gereklilikleri uyarinca egitim ve kontroli
tamamlamis olmak;

(ii) FCL.915(e)(1)(ii) maddesinde belirtilen egitimi tamamlamis olmak.

Genel Mudirlik, yukandaki (b) bendi hiiklimlerine bakilmaksizin, ekibin diger iki tGyesinin (b)
bendine uygun olarak tanzim edilmis bir tip yetkisine sahip olmasi kosuluyla, ¢ok pilotlu ugaklar
icin, yetki sahibine FL 200 Uzerinde seyir safhasi yedek ikinci pilot olarak gérev yapmasiyla sinirli
imtiyaz saglayan tip yetkisi tanzim edebilir.

0OSD'de dngoriilmesi halinde, bir tip yetkisinin imtiyazlarinin kullanimi, baslangigta bir 6gretmen
gozetiminde yapilacak uguslar ile sinirlandirilabilir. Gozetim altinda yapilan ugus siresi pilotun
ucus kayit defterine veya muadil kayit dokiimanina islenir ve 6gretmen tarafindan imzalanir.
Pilot, OSD’de 6ngorilen, gozetim altinda ucus saatlerinin tamamlandigini belgelediginde bu
tahdit kaldirilir.

FCL.725.A Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine y6nelik teorik bilgi ve ugus egitimi — ugaklar

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi dngorilmedikce:

(a)

(b)

(c)

Tek pilotlu cok motorlu ucaklar:

(1) Tek pilotlu gok motorlu sinif yetkisi teorik bilgi kursu, cok motorlu ugak operasyonlarinda
en az 7 saatlik egitimi icermelidir.

(2)  Tek pilotlu ¢ok motorlu bir sinif veya tip yetkisine yonelik ugus egitimi kursu, ¢cok motorlu
ucaklarda normal kosullar altinda en az 2 saat 30 dakika ¢ift kumanda ucus egitimini ve
motor arizasi usulleri ve asimetrik ucus tekniklerinde en az 3 saat 30 dakika ¢ift kumanda
egitimini icermelidir.

Tek pilotlu ucaklar (deniz) igin:

(1) Tek pilotlu ugak (deniz) yetkileri egitim kursu, teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini
icermelidir; ve

(2) Tek pilotlu ucak (deniz) sinif veya tip yetkisi egitim kursu, adayin ayni sinif veya tip
yetkisinin kara versiyonuna sahip olmasi durumunda, en az 8 saatlik ¢ift kumanda ugus
egitimini, adayin s6z konusu yetkiye sahip olmamasi durumunda ise en az 10 saatlik ¢ift
kumanda ugus egitimini icermelidir.

Tek pilotlu ylksek performansh olmayan kompleks ugaklar, tek pilotlu yiksek performansli

kompleks ucgaklar ve cok pilotlu ucaklar icin egitim kurslari, ilgili sinifa veya tipe mahsus

ozelliklerle ilgili UPRT teorik bilgi ve ugus egitimlerini icermelidir.

FCL.730.A Sadece simiilatérde yapilacak tip yetkisi egitimi (ZFTT) kursu alacak pilotlara mahsus

(a)

(b)

gereklilikler — Ugaklar

ZFTT kursuna tabi olan pilot, CS-25 standartlarina veya muadili bir ucusa elverislilik

reglilasyonuna uygun bir sekilde sertifikalandirilmis c¢ok pilotlu turbo-jet ugakta veya

sertifikalandirilmis azami kalkis agirligi en az 10 ton olan veya 19°dan fazla onaylanmis yolcu

koltuk konfigiirasyonuna sahip olan cok pilotlu bir turbo-prop ucakta en az asagidakileri

tamamlamis olmahdir:

(1) egitimin CG, C veya gegici C seviyesinde sertifikalandiriimis bir FFS’te yapilmasi halinde,
1500 saat veya 250 sektor ugus;

(2) egitimin DG veya D seviyesinde sertifikalandirilmis bir FFS’te yapilmasi halinde, 500 saat
veya 100 sektor ucus;

Bir pilot turbo-prop ucaktan turbo-jet ugaga veya turbo-jet ugaktan turbo-prop ucaga gecerken,

similatorde ilave egitim tamamlamalidir.
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FCL.735.A  Ugus ekibi isbirligi(MCC) egitimi — ugaklar

(a)

(b)
(c)

(d)

MCC egitim kursu en az asagidakileri icermelidir:

(1) 25 saat teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(2) 20 saat pratik MCC egitimi, ATP entegre kursu alan 6grenci pilotlar igin ise 15 saat pratik
MCC egitimi.

Egitimde FNPT Il MCC veya FFS kullanilmalidir. Egitim MCC gerektiren ilk tip yetkisi egitimi ile

birlestirildigi durumda MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayni FFS kullanilmasi halinde, pratik MCC

egitimi 10 saate kadar dusurilebilir.

MCC egitim kursu 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanir.

MCC kursunun bir tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun

tamamlayan adaylara tamamlama sertifikasi verilir.

MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a)(1) bendinde

ongorulen gereklilikten muaf tutulur.

FCL.740.A Sinif ve tip yetkilerinin temdidi — ugaklar

(a)

(b)

Cok motorlu sinif yetkilerinin ve tip yetkilerinin temdidi icin aday:

(1) yetkinin son gecerlilik tarihinden 6nceki (g ay icerisinde ilgili ucak tipi veya sinifinda veya
ilgili ugak tipini veya sinifini temsil eden bir FSTD'de, Ek 1.9 geregince bir yeterlilik
kontrolinden gecer veya Ek 1.10 uyarinca bir EBT pratik degerlendirmesini tamamlar; ve

(2)  yetkinin gegerlilik siiresi icinde en az asagidakileri tamamlar:

(i) ilgili ucak tipinde veya sinifinda, pilot olarak en az 10 sektor ugus; veya

(ii) ilgili ugak tipinde veya sinifinda veya bunlari temsil eden FFS’te bir kontrol pilotu ile
birlikte pilotolarak en az 1 sektér ugus tamamlamis olmalidir. Bu sektor yeterlilik
kontroli sirasinda ugulabilir.

(3) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimaciligl
isletmesinde calisan bir pilot, sinif veya tip yetkisinin temdidi icin gergeklestirilen yeterlilik
kontroll ile birlestirilen operator yeterlilik testinden ge¢mesi halinde (2)nci bentte
ongorilen gereklilikten muaf tutulur.

(4) BIR veya IR(A) yetkisine sahip olunmasi durumunda bu yetkilerin temdidi sinif veya tip
yetkisinin temdidi icin yapilan yeterlilik kontroli ile birlestirilebilir.

Tek pilotlu tek motorlu sinif yetkilerinin temdidi:

(1)  pistonlu tek motorlu ugak sinifi yetkileri ve TMG sinif yetkileri:

Tek pilotlu pistonlu tek motorlu ugak sinifi yetkilerinin veya TMG sinif yetkilerinin temdidi

icin basvuru yapanlar:

(i) so6z konusu yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki li¢ ay icerisinde, bir kontrol pilotu
ile bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak ilgili sinifta yeterlilik kontrollinden
gecmelidir; veya

(ii) yetkinin son gecerlilik tarihinden dnceki 12 ay icerisinde, asagidakileri iceren 12 ugus
saatini tamamlamalidir:

— 6 saat sorumlu pilot olarak,

— 12 kalkis ve 12 inis, ve

— bir ucus 6gretmeni (FI) veya sinif yetkisi 6gretmeni (CRI) ile en az 1 saatlik
tazeleme egitim ugusu. Baska bir sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontroliinden,
yetenek testinden veya yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olanlar, bu
ucustan muaf tutulurlar.

(2)  Adayin, hem pistonlu tek motorlu ucgak (kara) sinifi yetkisine hem de TMG yetkisine sahip
oldugu durumlarda, yukaridaki (1) bendinde belirtilen gereklilikleri bu iki siniftan herhangi
birinde tamamlayabilir ve her iki yetki de temdit edilir.

(3) Tek pilotlu tek motorlu turbo-prop ugak sinif yetkisinin temdidi icin adayin, yetkinin son
gecerlilik tarihinden 3 ay 6nce, bu Talimatin Ek 1.9’u geregince bir kontrol pilotu ile ilgili
sinifta yeterlilik kontroliinden gecmesi gerekir.

(4) Basvuranin hem tek motor piston ucak kara sinif yetkisi hem de tek motor piston ugak
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deniz yetkisi olmasi durumunda, basvuran (1)(ii)’de yer alan gereklilikleri herhangi bir
sinifta veya ikisinde birden tamamlarsa, iki yetki icin gereklilikleri saglamis olur. Bu
durumda ise en az bir saat PIC ugus suresi ve gerekli 12 kalkis ve inisin 6’si her iki sinifta
da tamamlanmalidir.

(5) Tek pilotlu tek motorlu ugak sinif yetkisinin temdidine yonelik yeterlilik kontrold,
FCL.835(g)(8) maddesi uyarinca BIR’'nin temdidine yonelik vyeterlilik kontroli ile
birlestirilebilir.

(c) Bir tip veya sinif yetkisinin son gecerlilik tarihi Oncesinde vyeterlilik kontrolliniin tim
boliimlerinden basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontroll basarili bir sekilde tamamlanincaya
kadar o yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

FCL.745.A ileri seviye UPRT (AUPRT) kursu — Ugaklar

(a) lleri Seviye UPRT kursu bir ATO'da tamamlanir ve asgari olarak asagidakileri icerir:
(1) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;
(2)  ucus 6ncesi brifingler ve ucus sonrasi brifingler; ve
(3) FCL.915(e) maddesine uygun olarak FI(A) yetkisine sahip bir ucus 6gretmeni ile 3 saatlik
¢ift kumanda ugus egitimi ve bu egitim gbrevine uygun bir ucakta ileri UPRT (Anormal
Durumlari Onleme ve Kurtarma Egitimi) egitimi.
(b)  UPRT kursunun tamamlanmasinin ardindan, adaylara ATO tarafindan tamamlama sertifikasi
verilir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.720.H Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar —
Helikopterler

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadigi

miiddetce, ilk defa helikopter tip yetkisi tanzimi icin miracaatta bulunan adaylar asagidaki tecriibe

gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamalidir:

(a)  Cok pilotlu helikopterler. Cok pilotlu bir helikopter tipi icin tip yetkisine basvuru yapanlar, tip
yetkisi egitim kursuna baslamadan 6nce:

(1)  helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saat tecriibeye sahip olmasi;
(2) tip yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:

(i) helikopterlerde bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya
sahip olmasi; veya
(ii) herhangi bir hava araci kategorisinde yiritilen ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot
olarak en az 500 saat tecriibeye sahip;
(3)  ATPL(H) teorik bilgi sinavlarindan basarili olmasi gerekir.

(b) ilk defa ¢ok pilotlu helikopterler icin tip yetkisi kursuna basvuran ve bir ATP(H)/IR, ATP(H),
CPL(H)/IR veya CPL(H) entegre kursundan mezun olmus bulunan ve (a)(1) bendi gerekliliklerini
karsilayamayan adaylarin tip yetkileri sadece ikinci pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile
tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde tanzim edilir. Bu tahdit, pilotun asagida 6ngorilen
gereklilikleri yerine getirmesi halinde kaldirilir:

(1) helikopterlerde PIC veya gozetim altinda sorumlu pilot olarak 70 saatlik ugus siresini
tamamlamak;
(2) ilgili helikopter tipinde sorumlu pilot olarak ¢ok pilotlu yetenek testinden basarili olmak.

(c)  Cok motorlu helikopterler. Cok motorlu bir helikopter igin ilk defa tip yetkisi tanzimi icin basvuru
yapanlarin:

(1)  ugus egitimine baslamadan 6nce:
(i) ATPL(H) teorik bilgi sinavlarindan basarili olmasi; veya
(ii) bir ATO tarafindan dizenlenen kursu tamamlama sertifikasina sahip olmasi
gerekmektedir. Bu kurs asagidaki ATP(H) teorik bilgi kursu konularindan olusacaktir:
— Hava Araci Genel Bilgisi: govde/sistemler/glic sistemi ve aletler/elektronik
sistemler,
— Ucus Performansi ve Planlamasi: agirlik ve denge, performans;
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(2)

FCL.735.H

ATP(H)/IR, ATP(H), veya CPL(H)/IR entegre egitim kursunu tamamlamamis olan adaylarin
helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari
gerekir.

Ugus ekibi isbirligi (MCC) egitimi — helikopterler

(a) MCC egitim kursu asagidakileri icermelidir:

(1)

(2)

MCC/IR igin:

(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(i) 20 saatlik pratik MCC egitimi, veya ATP(H)/IR entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar
icin 15 saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi
durumlarda, MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayni ucus similatérinin (FSTD)
kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi10 saate kadar disurilebilir;

MCC/VFR igin:

(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(i) 15 saatlik pratik MCC egitimi, veya ATP(H)/IR entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar
icin 10 saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi
durumlarda, MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayni ugus simulatoriinin (FSTD)
kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi 7 saate kadar distrilebilir;

(b)  MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.
MCC'ye uygun bir FNPT Il veya Ill, FTD 2/3 veya bir FFS kullaniimalidir.

(c) MCC kursunun bir cok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.

(d)  MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar duruma bagli olarak
(a)(2)(i) veya (a)(2)(i) bentlerinde 6ngorilen gereklilikten muaf tutulur.

() MCC/IR egitimi basvurusunda bulunan ve MCC/VFR egitimini tamamlamis olan adaylarin
(a)(1)(i) bendinde 6ngorilen gereklilikten muaf tutulmalari ve 5 saatlik pratik MCC/IR egitimini
tamamlamalari gerekir.

FCL.740.H

Tip yetkilerinin temdidi — helikopterler

(a) Temdit. Helikopter tip yetkilerinin temdidi icin, aday asagidakileri tamamlar:

(1)

(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

yetkinin son gecerlilik tarihi dncesindeki (g ay icerisinde ilgili helikopter tipinde veya ilgili

helikopter tipini temsil eden bir FSTD'de bu talimatin Ek 1.9°u geregince bir yeterlilik

kontrolinden ge¢cmek; ve

yetkinin gecerlilik siiresi dahilinde ilgili helikopter tipinin pilotu olarak en az 2 saat gorev

yapmak. Yeterlilik kontroliinlin slresi s6z konusu iki saatin icinde sayilabilir.

Pistonlu tek motorlu helikopterler icin birden fazla tip yetkisine sahip olan adaylar,

gecerlilik stresi boyunca diger tiplerle sorumlu pilot olarak en az 2 saatlik ugusu

tamamlamis olmalari kosuluyla, ilgili tip yetkilerinin temdidini, yetkisine sahip olduklari

ilgili tiplerin sadece birinde yeterlilik kontroliinii tamamlamak suretiyle saglayabilir.

Yeterlilik kontroli her seferinde farkl bir tip izerinde gergeklestirilmelidir.

Sertifikalandirilmis azami kalkis agirhg 3,175 kg’'a kadar olan tek motorlu tirbinli

helikopterler icin birden fazla tip yetkisine sahip olan adaylar, asagida belirtilen

gereklilikleri tamamlamis olmalari kosuluyla, ilgili tip yetkilerinin temdidini, yetkisine sahip

olduklari ilgili tiplerin sadece birinde vyeterlilik kontroliinii tamamlamak suretiyle

saglayabilir:

(i) helikopterlerde PIC olarak 300 saat ucus;

(ii) sahip olunan her bir tipte 15 saat ugus; ve

(iii) gecerlilik stresi icerisinde yetkisine sahip olduklari diger tiplerin her birinde en az 2
saat sorumlu pilot olarak ucus.

Yeterlilik kontrolli her seferinde farkli bir tip tGizerinde gerceklestirilmelidir.

ilave bir tip yetkisinin tanzimine ydnelik yetenek testini basariyla tamamlayan pilotlar (3)

ve (4) bentleri uyarinca ilgili tip yetkilerinin temdidini ortak gruplarda alabilir.

Eger varsa IR(H)'nin temdidi tip yetkisinin temdidi icin gerceklestirilen yeterlilik kontrolii

ile birlestirilebilir.
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(b)

Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tim bdlimlerinden
basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarilh bir sekilde tamamlanincaya kadar o
yetkinin imtiyazlarini kullanmayacaktir. Yukaridaki (a)(3) ve (4) sayili bentlerin gecerli oldugu
durumlarda aday imtiyazlarini hig bir tipte kullanamaz.

KISIM 4 — DIKEY KALKISLI HAVA ARACI KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.720.PL Tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kogullar — dikey kalkigh

hava araglar

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hikim bulunmadigi
muddetge, ilk kez dikey kalkigh hava araci tip yetkisi tanzimi igin miiracaatta bulunan adaylarin asagida
yer verilen tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamalari gerekir:

(a)

(b)

Ucak pilotlariigin:

(1)  ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(A) sahibi olmak veya ATPL(A) sahibi olmak;
(2)  MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir sertifikaya sahip olmak;

(3) ok pilotlu ucaklarda pilot olarak 100 saatin tizerinde u¢gmus olmak;

(4) helikopterlerde en az 40 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmak;

Helikopter pilotlari igin:

(1)  ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(H) sahibi olmak veya ATPL/IR(H) sahibi olmak;
(2)  MCC kursunu tamamladigini gésteren bir sertifikaya sahip olmak;

(3) ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin Gzerinde u¢gmus olmak;

(4) ucaklarda en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;

Hem ucaklarda hem de helikopterlerde u¢gma vasfina sahip olan pilotlar igin:

(1)  Enaz CPL(H) sahibi olmak;

(2) IR ve ATPL teorik bilgisi sahibi olmak veya helikopterler veya ucaklar icin ATPL lisansina
sahip olmak;

(3) helikopterlerde veya ucgaklarda bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir
sertifikaya sahip olmak;

(4) cok pilotlu helikopterlerde veya ucaklarda pilot olarak en az 100 saatlik ugus suresini
tamamlamis olmak;

(5) pilotun ¢ok pilotlu hava araclarinda veya ATPL olarak tecriibesi yok ise, uygunluguna gore
ucaklarda veya helikopterlerde 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak.

FCL.725.PL Tip yetkilerinin tanzimine yonelik ugus egitimi — dikey kalkish hava araglari

Dikey kalkisli hava araci tip yetkisi egitim kursunun ugus egitimi kismi hem ilgili hava aracinda hem de
bu hava aracini temsil eden ve bu amaca uygun olan bir FSTD (zerinde tamamlanir.

FCL.740.PL Tip yetkilerinin temdidi — dikey kalkish hava araglari

(a)

(b)

Temdit. Dikey kalkisli hava araci tip yetkilerinin temdidi icin adayin:

(1) yetkinin son gecerlilik tarihi dncesindeki 3 ay icerisinde ilgili dikey kalkisli hava araci tipinde
bu talimatin Ek 1.9’u geregince bir yeterlilik kontroliinden ge¢mesi;

(2) tip yetkisinin gegerlilik stresi icerisinde en az;

(i) ilgili dikey kalkish hava araci tipinde pilot olarak 10 hat sektoriini; ya da

(ii) ilgili dikey kalkish hava araci tipinde veya FFS'de bir kontrol pilotu ile birlikte pilot
olarak en az 1 hat sektoriini tamamlamasi gerekir. Bu hat sektori yeterlilik kontrolu
esnasinda ugulabilir.

(3) lgili hava operasyonlari gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimaciligi
isleticisi icin calisan ve ilgili isleticinin, tip yetkisinin temdidi icin gerceklestirilen yeterlilik
kontroll ile birlestirilmis yeterlilik testinden gecen bir pilot (2)nci fikrada 6ngorilen
gereklilikten muaf tutulur.

Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tim bdlimlerinden

basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o

yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

KISIM 5 — HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

00/00/0000 00 00/00/0000 42



FCL.720.As Tip yetkisinin tanzimine yonelik 6n kogullar — hava gemileri

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikim bulunmadigi
miiddetcge, ilk kez hava gemisi tip yetkisi tanzimi icin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen
tecrlbe gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamalari gerekir:

(a)

Cok pilotlu hava gemileri igin:

(1) Hava gemilerinde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus stresini tamamlamis olmak;

(2) Hava gemilerinde MCC'nin tamamlandigina iliskin yeterli sertifikaya sahip olmak.

(3)  (2)nci bentte 6ngorilen gereklilikleri karsilayamayan adaylarin tip yetkileri sadece ikinci
pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde
tanzim edilecektir.Pilotun hava gemilerinde PIC veya gdzetim altinda sorumlu pilot (PICUS)
olarak 100 saatlik ugus sliresini tamamlamasi durumunda bu tahdit kaldirilir.

FCL.735.As Ekip isbirligi (MCC) egitimi — hava gemileri

(a)

(b)
()

(d)

MCC egitimi en az asagida belirtilen unsurlari igerir:

(1) 12 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(2) 5 saatlik pratik MCC egitimi;

MCC'ye uygun bir FNPT Il veya Ill, FTD 2/3 veya bir FFS kullaniimalidir.

MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.

MCC kursunun c¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.

MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a) bendinde 6ngoriilen
gereklilikten muaf tutulur.

FCL.740.As Tip yetkilerinin temdidi — hava gemileri

(a)

(b)

Temdit. Hava gemisi tip yetkilerinin temdidi icin adayin asagidaki sartlari yerine getirmesi gerekir:

(1)  yetkinin son gegerlilik tarihi 6ncesindeki li¢ ay icerisinde ilgili hava gemisi tipinde bu
Talimatin Ek 1.9u geregince bir yeterlilik kontroliinden gecmek; ve

(2)  yetkinin gecerlilik stiresinde ilgili hava gemisi tipinin pilotu olarak en az 2 saatlik ucus
suresini tamamlamak. Yeterlilik kontrolliniin sliresi s6z konusu iki saate dahil edilebilir.

(3)  IR(As) yetkisine sahip olunmasi durumunda bu yetkinin temdidi, sinif veya tip yetkisinin
temdidi icin yapilacak yeterlilik kontroli ile birlestirilebilir.

Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontrolinin tim bdlimlerinden

basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o

yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

00/00/0000 00 00/00/0000 43



ALT BOLUM |

iLAVE YETKILER

FCL.800 Akrobasi yetkisi

(a)
(b)

(d)

Ucak, TMG veya planor pilotu lisansina sahipleri, sadece gerekli yetkiye sahip olduklari takdirde
akrobatik ucus gerceklestirebilir.
Akrobasi yetkisi icin basvuru yapan adaylar asagidakileri tamamlamis olmalidir:
(1) lisansin verilmesinden sonra, ucaklar veya TMG'ler ile PIC olarak en az 30 saatlik ugus
suresi;
(2) DTO'da veya bir ATO'da asagidakiler dahil bir egitim kursu:
(i) yetkiye uygun teorik bilgi egitimi;
(ii) motor glicliyle ucan TMG’lerde veya ucaklarda en az 5 saat akrobasi egitimi.

Akrobasi yetkisinin imtiyazlari, (b)(1) ve (b)(2)(ii) sartlarina hangi hava aracinin uyduguna bagh

olarak, ucaklarda veya motor gtlicliyle ugcan TMG'lerde yapilacak akrobasi ugusuyla sinirlidir. Bir

pilotun, akrobasi egitim mifredatinin tamamini kapsayan en az 3 ¢ift kumanda egitim ugusunu,

ucaklarda veya motor giicliyle calisan TMG'lerde basariyla tamamlamis olmasi halinde, basvuru

Uzerine bu tahdit kaldirihr.

Hem bir TMG sinif yetkisine hem de SHT-SFCL SFCL.200(d) maddesinde belirtilen imtiyazlarla

birlikte planorlerde ileri seviye akrobasi imtiyazlarina sahip olan ve bir akrobasi yetkisi icin

basvuru yapan adaylar:

(1) Ucaklarda (b)(1) ve (b)(2)(ii)'nin sartlarini yerine getirmeleri halinde, (c) fikrasinda
belirtildigi sekilde ucaklarla sinirli akrobasi yetkisini almaktan muaf olurlar, veya

(2)  Motor giciiyle ugan TMG'lerle sinirh bir akrobasi yetkisi icin (b) fikrasindaki sartlara
uygun olarak tam olarak kredilendirilirler. Bu tahdit, bir pilotun (c) fikrasinda belirtilen
egitimi tamamlamasi durumunda basvuru tzerine kaldirilir.

FCL.805 Plandr gekme ve pano ¢ekme yetkileri

(a)
(b)

()

Ugak veya TMG yetkisi iceren pilot lisansi sahipleri, ancak plandr cekme ve pano ¢ekme yetkisine

sahip olduklari takdirde plandr veya pano gekebilirler.

Planér cekme yetkisi igin bagvuran adaylarin:

(1) faaliyetin ugakla gerceklestirilecek olmasi durumunda ugaklarda, faaliyetin TMG ile
gerceklestirilecek olmasi durumunda ise TMG'lerde, lisansin tanziminden sonra PIC
olarak en az 30 saat ugus siiresini ve 60 kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir;

(2) Bir DTO veya ATO’da asagidaki unsurlari iceren bir egitim kursunu tamamlamis olmalidir:
(i) Cekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(i) Planor gekerek, en az 5 ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 10 egitim ugusu; ve
(iii) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL lisansi sahibi olan pilotlar harig, bir hava
aracl yardimi ile kalkis yapan bir planorde 5 alistirma ugusu.

Pano ¢cekme yetkisi icin basvuran adaylarin:

(1) Lisansin tanziminden sonra ucaklarda veya TMG'de PIC olarak en az 100 saatlik ucus
sdresini ve 200 kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir. Bu uguslarin en az 30 saati; faaliyetin
ucakla gerceklestirilecek olmasi durumunda ucaklarda, faaliyetin TMG ile
gerceklestirilecek olmasi durumunda ise TMG'lerde tamamlanmalidir;

(2) Bir DTO veya ATO’da asagidaki unsurlari iceren bir egitim kursunu tamamlamalidir:

(i) c¢ekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(ii) pano cekerek, en az 5 ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 10 egitim ugusu;

(iii) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL lisansi sahibi olan pilotlar harig, bir hava
aracl yardimi ile kalkis yapan bir planorde 5 alistirma ugusu.

(d) Plandr ve pano ¢ekme yetkisinin imtiyazlari, ucus egitiminin tamamlandigi ucaklar veya TMG ile
sinirhdir. Pano ¢ekmede imtiyazlar, ugus egitiminde kullanilan ¢cekme yontemi ile sinirhdir.
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(e)
(f)

(g)

Pilotun cekme egitimi mifredat konularinin tamamini icerecek sekilde, en az 3 ¢ift kumanda
egitim ucusunu basariyla tamamlamis olmasi kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami diger hava araci
ve pano ¢ekmede kullanilan ¢gekme yontem igin genisletilir.

Plandr veya pano ¢ekme yetkisinin imtiyazlarini kullanabilmek igin, yetki sahibinin son 24 ay
icerisinde en az 5¢cekme islemi tamamlamis olmalidir.

Pilotun (e) fikrasinda 6ngorilen gerekliligi karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini kullanma
hakkini yeniden kazanabilmesiigin, (e) fikrasinda belirtilen sayidan eksik kalan gekme islemlerini
bir 6gretmen ile birlikte veya bir 6gretmenin gézetimi altinda tamamlamalidir.

Bu madde uyarinca TMG'lerde plandr ¢ekme veya pano ¢ekme yetkisi icin basvuru yapanlar,
SHT-SFCL SFCL.205 maddesi uyarinca plandr cekme veya pano ¢cekme yetkisine sahiplerse veya
bu yetkinin dizenlenmesi icin tim gereklilikleri yerine getirmislerse, ilgisine gore (b) veya (c)
fikrasinin gereklilikleri dogrultusunda tam kredi alirlar.

FCL.810 Gece ugusu yetkisi

(a)

(b)

Ugaklar, TMG'ler, hava gemileri:

(1) Ugaklar, TMG'ler veya hava gemileri ile ilgili LAPL veya PPL imtiyazlarini gece VFR
kosullarinda kullanabilmek igin, adaylarin bir DTO veya ATO'da en fazla 6 aylik bir siire
icerisinde bir egitim kursunu tamamlamis olmalari gerekmektedir. Kurs sunlari igerir:

(i) Teorik bilgi egitimi;

(ii) ilgili hava araci kategorisinde en az 5 saatlik gece ucusu siiresi, bunun en az 3 saatlik
cift kumanda egitim ucusu, bunun da en az 1 saati en az 50 km (27NM)
uzunlugunda seyriisefer ucusu ve gecesartlarinda 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inis.

(2)  LAPL sahibi adaylar gece egitimini tamamlamadan 6nce, PPL tanzimi icin gereken temel
alet egitimini tamamlamaldir.

(3) Hem pistonlu tek motorlu ugak (kara) hem de TMG sinif yetkisine sahip olan adaylar (1)nci
bentte 6ngorilen gereklilikleri bu siniflardan herhangi birinde veya her ikisinde birden
yerine getirebilir.

(4)  Adaylarin, SHT-SFCL SFCL.210 maddesi uyarinca TMG gece ugus yetkisine sahip olmasi
veya bu yetkinin diizenlenmesine iliskin tim gereklilikleri yerine getirmesi durumunda,
bu bent uyarinca ugaklar veya TMG'ler icin gece ugusu yetkisine basvuran kisiler, (1) ve
(2) numaral bentlerin gereklilikleri dogrultusunda tam kredi alirlar.

Helikopterler. Helikopterler icin tanzim edilen PPL'nin imtiyazlarinin gece VFR kosullarinda

kullanilabilmek icin adaylarin:

(1)  En az 60 saati PIC ve 20 saati seyriisefer ucusu olmak lzere, lisansin tanziminden sonra
helikopter pilotu olarak en az 100 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalidir;

(2) Bir DTO veya ATO’da egitim kursunu tamamlamalidir. Bu kurs 6 aylik sirede
tamamlanmis olmali ve asagidaki unsurlari icermelidir:

(i) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;

(ii) Helikopterlerde 10 saatlik ¢ift kumanda alet egitim siresi;

(iii) 5 saatlik gece ugus siliresi; bunun en az 3 saati ¢ift kumanda egitimi, bunun da en az

1 saati seyrusefer ugusu ve 5 yalniz gece meydan turu. Her bir meydan turu bir kalkis
ve bir inis icermelidir.

(3) Ucak veya TMG'de IR sahibi olmus olan adaylar yukarida (2)(ii) alt bendinde 6ngorilen
gereklilik icin 5 saat sure ile kredilendirilir.

FCL.815 Dag ugusu yetkisi

(a)

imtiyazlar: Dag ucusu yetkisine sahip bir pilotun imtiyazlari ucaklarla veya TMG ile, ugus
yapilacak Glkenin yetkili otoritesi tarafindan bu yetkinin gerektigi belirtilen yerlere/yerlerden
ucmaktir.

LAPL veya PPL sahipleri, ucak veya TMG ugurma yetkisine sahipse, ilk dag ucusu yeterliligini su
yollardan biriyle elde edebilirler:
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(b)

()

(d)
(e)

(f)

(1)  yuzeylerin karla kapli olmadigi durumlarda inis ve kalkis yapma yetkisini vermek lizere
tekerlekler Gizerinde; veya

(2)  yuzeylerin karla kaph oldugu durumlarda inis ve kalkis yapma yetkisini vermek Uzere
kayaklar Gizerinde.

(3) ik yetkinin imtiyazlari, pilot uygun ilave bir tanima egitimi (teorik bilgi egitimi ve ucus
egitimi dahil) aldiginda tekerlek veya kayak imtiyazlarina genisletilebilir. Bu egitim, bir
dag ugusu 6gretmeni ile gerceklestirilmelidir.

Egitim kursu: Dag ugusu yetkisi icin basvuran adaylar, bir DTO veya ATO’da teorik bilgi kursunu

ve ucus egitimini 24 ay icerisinde tamamlamalidir. Bu kursun icerigi basvurulan dag ugusu yetkisi

imtiyazlarina uygun olmalidir.

Yetenek testi: Egitimin tamamlanmasinin ardindan aday, bu amaca uygun bir FE tarafindan

gerceklestirilecek yetenek testini gegmelidir. Yetenek testi asagida belirtilen unsurlari igerir:

(1)  sozli teorik bilgi sinavi;

(2) kalkis ylzeyi disinda bir dag ucusu yetkisi gerektirdigi belirlenen en az 2 farkh ylizeye 6
inis.

Gegerlilik stiresi: Dag ucusu yetkisinin gecerlilik stiresi 24 aydir.

Temdit

Dag ucusu yetkisinin temdidi icin adayin:

(1)  Dag ugus yetkisi gerektiren bir ylizeye son iki yil icinde en az 6 inis gerceklestirmis olmasi;
veya

(2)  (c) fikrasindaki gerekliliklere uygun bir yeterlilik kontroliinden gecmesi gerekir.

Yenileme. Yetkinin gecerlilik slresinin sona ermesi durumunda adayin (e)(2) bendinde

ongorilen gereklilikleri karsilamalidir.

FCL.820 Test ugusu yetkisi

(a)
(b)

(c)

(d)

Ucak veya helikopter pilotu lisansina sahip olan kisiler, SHT-21'de tanimlandigi sekilde kategori
1 ve 2 test ucuslarinda PIC olarak gorev yapabilmek icin test ugusu yetkisine sahip olmalidir.
Yukarida (a) fikrasinda 6ngorilen test ucusu yetkisi sadece asagida belirtilen hava aracglarinda
gerceklestirilen test uguslari icin gereklidir:
(1) CS-27 veya CS-29 standartlari veya muadili bir ugusa elverislilik regiilasyonu
dogrultusunda sertifikalandirilmis veya sertifikalandirilacak helikopterler; veya
(2) Asagida belirtilen standartlar dogrultusunda sertifikalandiriimis veya sertifikalandirilacak
ucaklar:
(i) CS-25 standartlari veya muadili ugusa elverislilik reglilasyonlari; veya
(i) azami kalkis agirhgi 2,000 kg'dan az olan ugcaklar hari¢ olmak Uzere, CS-23
standartlari veya muadili ugusa elverislilik diizenlemeleri.
Test ugusu yetkisine sahip olan bir pilotun imtiyaz, ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1) kategori 1 test ugusu yetkisi ile, SHT-21'de tanimlanan tiim kategorilerdeki ugus testlerini
PIC veya ikinci pilot olarak gergeklestirmek;
(2)  kategori 2 test ugusu yetkisi ile:
(i) SHT-21'de tanimlanan kategori 1 ugus testlerini:
— ikinci pilot olarak gerceklestirmek; veya
— ‘Commuter’ kategorisinde yer alanlar veya tasarlanmis dalis hizi 0,6 mach'in

Uzerinde veya azami irtifasi 25.000 feet'in (izerinde olanlar disinda, (b)(2)(ii)
bendinde atifta bulunulan ucaklarda PIC olarak gergeklestirmek;

(ii) SHT-21'de tanimlanan diger tim kategorilerdeki ucgus testlerini PIC veya ikinci pilot
olarak gerceklestirmek.

(3) AltBolim H'de tanimlanan tip veya sinif yetkisi olmadan uguslar gerceklestirmek. Test
ugusu yetkisi ticari hava tasimaciligl operasyonlarinda kullanilmamalidir.

ilk kez bir test ucusu yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin:

(1)  ilgili hava araci kategorisinde en az CPL ve IR sahip olmalari;

(2) Enaz 400 saati PIC olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, ilgili hava araci kategorisinde
en az 1 000 saat ugus tecriibesini tamamlamis olmalari;
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(3)

Bir ATO’da ilgili hava aracina ve ugus kategorisine uygun bir egitim kursunu tamamlamis
olmalari gerekir. Bu egitim en az asagida belirtilen konulari kapsamahdir:

— Performans,

— Stabilite ve kontrol/sevk ve idare nitelikleri,

— Sistemler,

— Test yonetimi,

— Risk/Emniyet Yonetimi.

(e) Test ugusu yetkisine sahip pilotlarin imtiyazlarinin kapsami, bir ATO’da ilave egitim kursunu
tamamladiklarinda, farkl bir ucus testi kategorisini ve farkli bir hava araci kategorisini icerecek
sekilde genisletilebilir.

FCL.835

Temel aletli ugus yetkisi (BIR)

(a) imtiyazlar ve kosullar

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

BIR sahibinin imtiyazi, yliksek performansli ugaklar ve operasyonel uygunluk verilerine gére
IR gerektiren ugak varyantlari hari¢ olmak Uzere, sinif yetkilerine sahip olunan tek pilotlu
ucaklarla IFR sartlar altinda ugus yapmaktir.

BIR imtiyazlari sadece FCL.205.A maddesine uygun olarak kullanilabilir.

BIR imtiyazlari, pilotun sadece FCL.810 maddesine uygun bir gece ucus yetkisine sahip

olmasi durumunda gece kullanilabilir.

Cok motorlu BIR nin imtiyazlari, pilotun gegerli tek motor sinif yetkisine sahip oldugu tek

motorlu ugaklar igin de gegerli olur.

BIR imtiyazlari asagidaki kosullarda kullanilabilir:

(i) havaalani isletme minimalarinda kullanilan karar yiksekligi (DH) veya asgari alcalma
ylksekligi (MDH), SHT-OPS Ek-7’de(B6lim NCO), “NCO.0OP.110.Havaalani asgari
operasyon limitleri-ucaklar ve helikopterler” ve “NCO.0OP.111.Havaalani asgari
operasyon limitleri-NPA, APV, CAT | operasyonlari” maddelerine gore hesaplanacak
olandan en az 200 ft daha buyiik olur.

(ii) meydan isletme minimasinda kullanilan gortis 1500 m'den az olamaz;

(iii) ucustan sorumlu pilot, asagidakiler olmadikga, IFR sartlar altinda bir ugusa baslayamaz

veya VFR'den IFR'ye gecis yapamaz:

(A) kalkis meydaninda, gortisiin en az 1500 m olmasi, bulut tavaninin en az 600 ft
veya ucak kategorisi icin gecerli olan yayinlanmis turlu yaklasma minimumu
olmasi (bunlardan hangisi daha biyiikse o gecerli olur); ve

(B) varis meydaninda ve gerekli herhangi bir alternatif meydanda mevcut
meteorolojik bilgilerin, tahmini varis saatinin 1 saat dncesinden 1 saat sonrasina
kadar veya fiili kalkis saatinden itibaren tahmini varis saatinin 1 saat sonrasina
kadar (bu sirelerden kisa olani dikkate alinir) olan siire boyunca goériisiin en az
1500 m olmasi, bulut tavaninin en az 600 ft veya s6z konusu ucak kategorisi icin
gecerli olan yayinlanmis turlu yaklasma minimumu kadar olmasi veya (i) bendi
uyarinca DH/MDH’nin 200 ft artirilmis olmasi (bunlardan hangisi daha biyiikse o
gecerli olur).

(b)  On kosullar. BIR'e basvuru yapanlar en az bir PPL(A)’ya sahip olmalidir.
(c)  Egitim kursu. BIR i¢in basvuru yapanlar, bir ATO'da asagidakileri tamamlamis olmalidirlar:

(1) FCL.615(a) maddesine uygun teorik bilgi egitimi; ve
(2) asagidaki aletli ugus egitimi moddllerini iceren ucus egitimi:

(i) Modil 1 — yalnizca aletlere bakilarak ugusu idare etme yeteneklerini iceren temel ugus
egitim moduly;

(i) Modul 2 — IFR kalkis, bekleme, 2D ve 3D yaklasma usullerini iceren uygulamali ugus
egitim moduly;

(iii) Modul 3 — Yol boyu IFR ugus usullerini iceren uygulamali ucus egitim moduli;

(iv) Modil 4 — ¢ok motorlu bir BIR istenirse bir motorun calismadigi duruma yénelik
uygulamali ugus egitimi modiill, asimetrik aletli yaklasmayi ve pas ge¢cme usullerini
icerir;

(3) Asagidaki gerekliliklere uygun ugus egitimi:
(i) ilk olarak (c)(2)(i) alt bendinde belirtilen modiil tamamlanir. (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iii) alt
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(d)

(e)

(f)

(8)

(i)

bentlerinde ve uygunsa (c)(2)(iv) alt bendinde belirtilen modiller aday tarafindan
secilen siraya gore tamamlanabilir.

(ii) (c)(2) bendinde belirtilen modiller ucaklarda, FSTD'lerde veya bunlarin ikisinde de
tamamlanabilir. Her hallikarda aday, yetenek testinde kullanilacak ugakta egitim alir.

(iii) (c)(2)(i), (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iv) alt bentlerinde belirtilen moddller bir ATO disinda
baslatilabilir ancak bir ATO'da tamamlanmak zorundadir. (c)(2)(iii) alt bendinde
belirtilen moddl bir ATO disinda tamamlanabilir.

(iv) (c)(2)(iv) bendinde belirtilen modiile baslamadan 6nce, cok motorlu ucak sinif veya tip
yetkisine sahip olmayan bir pilot, bu Talimatin Alt B6lim H’sinde belirtilen ¢cok motorlu

egitimi almis olmalidir.
Teorik bilgi. Adaylar, yetenek testine girmeden 6nce, verilen imtiyazlara uygun teorik bilgi
seviyesine sahip olduklarini gostererek FCL.615(b) maddesinde belirtilen konularda yapilacak
sinavlardan ge¢melidir. Teorik bilgi sinavi, (c)(2)(i), (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iii) alt bentlerinde
belirtildigi sekilde her bir modaiille iliskili bir sinavdan olusur.
Yetenek testi. (c) fikrasinda belirtilen egitim kursunun tamamlanmasindan sonra, adaylar bu
Talimatin Ek 1.7’sine uygun olarak bir ugakta yetenek testinden gecger. Cok motorlu BIR igin
yetenek testi, cok motorlu bir ucakta gerceklestirilir. Tek motorlu BIR icin yetenek testi tek
motorlu bir ucakta gerceklestirilir. Cok motorlu bir merkez hatti itisli ucagi, bu fikranin amaclari
dogrultusunda tek motorlu ucak olarak kabul edilir.
(d) fikrasinin hiikimlerine bakilmaksizin, tek motorlu BIR sahibi olup ayni zamanda ¢ok motorlu
sinif yetkisi olan ve ilk kez cok motorlu BIR almak isteyen kisiler, (c)(2)(iv) alt bendinde belirtilen
egitimi iceren bir egitim kursunu bir ATO'da tamamlar ve (e) fikrasinda belirtilen yetenek testini
gecerler.

Gegerlilik, temdit ve yenileme

(1)  BIR, 1 yil siireyle gegerli olur.

(2)  BIR temdidi icin basvuru yapanlar:

(i) Yetkinin son gecerlilik tarihinden 6nceki tc¢ aylik stire icerisinde, bu Talimatin Ek 1.9'u
uyarinca bir yeterlilik kontroliinden gecmelidir; veya

(ii) Gegerlilik stresi icinde, IFR sartlar altinda PIC olarak Ug aletli yaklasma usuliini de
iceren 6 saatlik ucusu ve BIR egitimi verme imtiyazina sahip bir 6gretmenle birlikte en
az bir saatlik egitim ucusunu tamamlamalidirlar.

(3)  Birbirini takip eden iki temdit isleminin en az birinde, BIR sahibi, bir ugakta (2)(i) alt bendi
uyarinca bir yeterlilik kontroliinden gecer.

(4) Pilotun temdit gerekliliklerini, (g)(2)(i) alt bendinde belirtilenden daha Once yerine
getirmeyi tercih etmesi halinde, yeni gecerlilik stiresi yeterlilik kontrolii tarihinden itibaren
baslar.

(5)  BIR yeterlilik kontroliiniin ilgili bélimlerini BIR'nin sona erme tarihinden dnce gegemeyen
adaylar, yeterlilik kontroliinden gegene kadar BIR imtiyazlarini kullanamazlar.

(6) Gegerlilik stiresi dolmus bir BIR igin imtiyazlarini yenilemek isteyen adaylar:

(i) ihtiyag duyulan yeterlilik seviyesine ulagsmak igin gerekli oldugu durumlarda, bir ATO
tarafindan saglanan tazeleme egitimini tamamlamali veya BIR'nin siresi li¢ yil veya
daha kisa bir siire icinde dolmussa BIR i¢in egitim verme imtiyazina sahip bir 6gretmen
tarafindan verilen tazeleme egitimini tamamlamalidir; ve

(i) bir ucakta yeterlilik kontroliinden ge¢melidirler.

(7)  Cok motorlu BIR igin, (g)(2)(ii) alt bendinde gerekli olan ugus egitiminin yani sira, temdit
veya yenileme icin yeterlilik kontrolii cok motorlu bir ucakta tamamlanir.

(8) BIR temdidi veya yenilemesi icin yapilacak yeterlilik kontrolli, FCL.835 (a)(1) maddesine

uygun olarak BIR imtiyazlarinin kullanilabilecegi tek pilotlu bir ucak sinif yetkisinin temdidi
veya yenilemesi icin yapilan yeterlilik kontrollyle birlestirilebilir.

IR sahipleri, (c)(2) bendindeki gereklilikler agisindan tam olarak kredilendirilirler.

SHT-FCL

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 48



ALT BOLUM J

OGRETMENLER
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.900 Ogretmenlik Yetki Belgesi

(a)

(b)

Genel. Bir kisi ancak;

(1) asagida belirtilen belgelere sahip oldugu takdirde bir hava aracinda ucus egitimi verebilir:
(i) bu Talimat dogrultusunda tanzim veya kabul edilmis bir pilot lisansi;

(ii) bu Alt Bélim dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik
yetkisi;

(2)  bu Talimat dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik yetkisine
sahip olmasi halinde, sentetik ucus egitimi veya MCC egitimi verebilir.

Ozel Kosullar:

(1) asagidaki durumlarda, bu Alt Boélimde belirlenen gerekliliklere uymak mimkin
olmadiginda, Genel Midiirliik ugus egitimine yonelik imtiyazlari iceren 6zel bir yetki belgesi
tanzim edebilir:

(i) isletmenin filosuna yeni bir hava aracinin dahil edilmesi; veya

(i) bu Talimat’a yeni egitim kurslarinin dahil edilmesi.

Bu yetki belgesi, yeni hava araci tipine veya yeni egitim kursuna yonelik egitim ucuslari ile
sinirlidir ve gecerliligi hicbir durumda 1 yili asamaz.

(2)  Yukardaki (b)(1) bendi hiikimlerine uygun olarak tanzim edilmis bir yetkiye sahip olanlar,
o0gretmenlik yetkisi tanzimi icin miracaat etmek istemeleri halinde, s6z konusu
O0gretmenlik kategorisi igin 6ngodrilen 6n kosullari ve temdit gerekliliklerini karsilamahdir.
FCL.905.TRI(b) hikimlerine bakilmaksizin, bu bent hitkiimlerine uygun olarak TRI yetkisi,
ilgili tip icin TRI veya SFI yetkisi tanzimine yonelik egitim verme imtiyazini da igerir.

(c)  Tarkiye ve EASA lkeleri sinirlari disinda gerceklestirilen egitimler:

(1) EASA uyesi olmayan bir llke tarafindan diizenlenmis olan 6gretmenlik yetkileri Genel
Mudirlik tarafindan diizenlenen SHT-FCL lisanslarina eklenmek tzere gevrilmez.

(2) EASA uyesi bir Ulke tarafindan dizenlenen pilot lisanslarinda yer alan gecerli ugus
O0gretmenligi, aletli ugus yetkisi 6gretmenligi ve sentetik egitim 6gretmenligi yetkileri,
toplam 200 saat ilgili 6gretmenlik tecriibesine sahip olunmasi ve Genel Miudirlikge
gorevlendirilecek bir kontrol pilotu ile girilecek yetkinlik degerlendirmesinde basarili
olunmasi durumunda, Genel Mudirlik tarafindan dizenlenen SHT-FCL lisanslarina
eklenmek lizere igin gevrilir.

(3) EASA uyesi bir tilke tarafindan diizenlenen pilot lisanslarinda yer alan gecerli tip yetkisi
ogretmenligi, sentetik ugus 6gretmenligi, sinif yetkisi 6gretmenligi, dag ugusu yetkisi
ogretmenligi ve test ucusu Ogretmenligi yetkileri pilotun basvurusu Uizerine Genel
Mudurlik tarafindan diizenlenen SHT-FCL lisanslarina eklenmek Gzere igin gevrilir.

FCL.915 Ogretmenlere 6zgii genel 6n kosullar ve gereklilikler
(a) Genel.

Ogretmenlik yetkisi tanzimi icin basvuran aday, en az 18 yasinda olmalidir.
(b)  Bir hava aracinda ugus egitimi veren 6gretmenler icin ilave gereklilikler.

Bir hava aracinda ugus egitimi verme imtiyazini iceren 6gretmenlik yetkisi tanzimi igin basvuru

yapanlar veya 6gretmenlik yetkisi sahipleri:

(1) Lisans egitimi icin, asgari olarak, ucus egitiminin verilecegi lisansa sahip olmalidir;

(2)  Yetki egitimi icin, ucus egitiminin verilecegi ilgili yetkiye sahip olmalidir;

(3) Test ugusu 6gretmenleri hari¢ olmak lzere;

(i) Ugus egitiminin verilecegi hava araci sinifinda veya tipinde en az 15 saatlik ugus
stresini tamamlamis olmalidir, bunun azami 7 saati s6z konusu hava araci sinifini veya
tipini temsil eden bir FSTD'de olabilir; veya
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(d)

(e)

(ii) So6z konusu hava araci sinifinda veya tipinde, ilgili 6gretmenlik kategorisine yonelik
yetkinlik degerlendirilmesini basariyla tamamlamis olmalidir;

(4) SOz konusu egitim ucusu sirasinda o hava aracinda PIC olarak gérev yapma hakkina sahip
olmali

ilave 6gretmen yetkileri ve temdite yonelik kredilendirme:

(1) o©gretme ve 6grenme becerilerine yonelik kredilendirme asagidaki 6gretmenlik yetkileri
icin yapilabilir:

(i) ilave 6gretmenlik yetkileri icin basvuran 6gretmenlik yetkisi sahipleri; ve

(ii) SHT-BFCL veya SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir 6gretmenlik yetkisine sahip
olup, baska bir 6gretmenlik yetkisi almak icin basvuru yapanlar.

(2)  yetenek testleri veya yeterlilik kontrolleri sirasinda kontrol pilotu olarak ugulan saatler,
sahip olunan 6gretmenlik yetkilerine yonelik temdit gereklilikleri agisindan kredilendirilir.

Yetkinin baska tiplere de genisletilmesi durumunda, kredilendirme icin SHT-21’e gore

diizenlenmis olan operasyonel uygunluk verisinde tanimlanan ilgili maddeler g6z 6niinde

bulundurulur.

FCL.745.A uyarinca bir egitim kursunda egitim vermek icin gereken ek sartlar:

(1)  (b)'ye ek olarak, FCL.745.A uyarinca bir egitim kursunda 6gretmen olarak gérev yapmadan
once, 6gretmenlik yetkisi sahipleri:

(i) 200 saati ugus egitimi olmak Uzere ugak pilotu olarak en az 500 saatlik ugus
tecrlibesine sahip olmahdir;

(ii) (i) alt bendindeki tecriibe sartlari yerine getirildikten sonra, bir ATO'da, adaylarin
yetkinliginin sdrekli olarak degerlendirilecegi bir UPRT Ogretmen egitimi kursunu
tamamlamig olmalidir; ve

(iii) kursun tamamlanmasinin ardindan, kendilerine ATO tarafindan kursu tamamlama
sertifikasi verilmis olmalidir. Bu ATO’nun Egitim Mdidird (HT) de (e)(1) bendinde
belirtilen imtiyazlari adaylarin ucus kayit defterine isler.

(2) (1) bendinde belirtilen imtiyazlar, yalnizca 6gretmenlerin son bir yil icerisinde bir ATO'da
FCL.745.A bendi uyarinca bir kursta 6gretmenlik yapmak igin gereken yeterliligin Egitim
Mudiridnd tatmin edecek sekilde degerlendirildigi bir tazeleme egitimi almis olmalar
halinde kullanilabilir.

(3) (1) bendinde belirtilen imtiyazlara sahip 6gretmenler, asagidaki kosullari karsilamalari
sartiyla (1)(ii) alt bendinde belirtilen bir kursta 6gretmen olarak gérev yapabilirler:

(i) FCL.745.A'ya gore yapilan egitim sirasinda 25 saatlik ugus egitimi tecribesine sahip
olmak;

(i) Buimtiyaz icin bir yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmak; ve

(iii) (2) bendindeki son donem gerekliliklerini yerine getirmek.

(4) Bu imtiyazlar, 6gretmenlerin ugus kayit defterine islenir ve kontrol pilotu tarafindan
imzalanir.

FCL.920 Ogretmenlik yetkinlikleri ve degerlendirilmesi

Tum 6gretmenlerin asagidaki yetkinlikleri kazanmalarini saglayacak egitime tabi tutulmalidir:

Kaynaklari hazirlama,

Ogrenmeye yardimci bir ortam olusturma,

Bilgiyi sunma,

Tehdit ve Hata Yonetimi (TEM) ile ekip kaynak yonetimini (CRM) entegre etme,

Zamani, egitim amaglarina ulagilacak sekilde yonetme,
Ogrenmeyi kolaylastirma,
Kursiyer performansini degerlendirme,

Gelisimi izleme ve inceleme,
Egitim seanslarini degerlendirme,
Sonuglari raporlama.

FCL.925 MPL egitimi verecek 6gretmenleri igin ilave gereklilikler
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(a)

(b)

(c)

(d)

MPL egitimi veren 6gretmenler:

(1) bir ATO’da MPL 6gretmeni egitimini basariyla tamamlamali;

(2) MPL entegre egitim kursunun temel, orta ve ileri safhalari igin ilave olarak:

(i) c¢ok pilotlu operasyonlarda tecriibeli olmali; ve
(i) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis ticari hava tasimaciligi isletmesi
blinyesinde ekip kaynak yonetimi (CRM) baslangi¢ egitimini tamamlamis olmalidir.

MPL 6gretmenligi egitim kursu

(1) MPL 6gretmenligi kursu en az 14 saatlik egitimden olusur.

Bu egitim kursunun tamamlanmasinin ardindan aday, 6gretmenlik yetkinliklerine ve
yetkinlik temelli egitim yaklasimina iliskin bir degerlendirmeye tabi tutulur.

(2) Bu degerlendirme, MPL egitim kursunun ilgili safhasinda ucus egitiminin pratik olarak
sergilenmesini icerir. Bu degerlendirme Alt Boliim K'da yer alan niteliklere sahip bir kontrol
pilotu tarafindan gergeklestirilir.

(3) MPL egitim kursunu basariyla tamamlayan adaylara, ATO tarafindan MPL 6gretmenlik
sertifikasi tanzim edilir.

Ogretmenin imtiyazlarini devam ettirebilmek icin son 12 ay icerisinde bir MPL egitim kursu

kapsaminda:

(1) enaz 3 saatlik bir similator seansini; veya

(2) enaz2 kalkistan ve inisten olusan en az 1 saatlik hava ugus egzersizini tamamlamalidir.

(c) fikrasinda 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmemis olmasi durumunda, 6gretmenin MPL

ucus egitimi verme imtiyazini kullanmadan 6nce:

(1) ogretmenlik yetkinlik degerlendirmesini gecebilmek icin gereken yetkinlik dizeyine
ulasabilmesi amaciyla bir ATO’da tazeleme egitimine katilmasi; ve

(2)  (b)(2) bendinde belirtilen 6gretmenlik yetkinlik degerlendirmesini ge¢mesi gerekir.

FCL.930 Egitim kursu

(a)

(b)

Bir 6gretmenlik yetkisi igcin basvuru yapanlar, bir ATO'da teorik bilgi ve ugus egitimi kursunu
tamamlamis olmalidirlar. Planér veya balonlara yonelik 6gretmenlik yetkisi icin basvuru yapanlar,
teorik bilgi ve ugus egitimi kursunu bir DTO'da tamamlamis olabilirler.

Egitim kursu bu Talimatin her bir 6gretmenlik kategorisi icin belirtilen 6zel gerekliliklerine ek
olarak, FCL.920 maddesinde yer alan gereklilikleri de icermelidir.

FCL.935 Yetkinlik degerlendirmesi

(a)

(b)

(c)
(d)

Ucus ekibi isbirligi 6gretmeni (MCCI), sentetik egitim 6gretmeni (STI), dag ucusu yetkisi 6gretmeni

(M1) ve testugusu 6gretmeni (FTI) disinda 6gretmenlik yetkisi icin mlracaatta bulunan adaylarin,

ogrenci pilotlara ilgili lisansin veya yetkinin tanzimi icin gereken diizeyde egitim verme yetenegine

sahip olduklarini AltBélim K'da dngérilen niteliklere sahip bir kontrol pilotuna sergileyerek ilgili

hava araci kategorisinde bir yetkinlik degerlendirmesine tabi tutulurlar.

Bu degerlendirme asagidakileri icerir:

(1) FCL.920'de agiklanan yetkinliklerin ugus 6ncesi, ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri
sirasinda sergilenmesi;

(2)  yerde sozll teorik sinavlar, ilgili hava araci sinifinda, tipinde veya FSTD'de ugus 6ncesi ve
ucus sonrasi brifingler ve ugus hareketlerinin gosterimi ;

(3) o©gretmen yetkinliklerini degerlendirmek igin yeteri kadar hava egzersizleri.

Bu degerlendirme ugus egitiminde kullanilan sinifa veya tipe ait hava araci veya FSTD lizerinde

gergeklestirilir.

Ogretmenlik yetkisinin temdidi icin bir yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirmesi gerektigi

durumlarda, ogretmenlik yetkisinin gecerlilik tarihi sona ermeden 6nce degerlendirmeden

gecemeyen adaylar, bu degerlendirmeyi basariyla tamamlayincaya kadar yetkinin imtiyazlarini

kullanamazlar.

FCL.940 Ogretmenlik yetkilerinin gegerlilik siiresi

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

00/00/0000 00 00/00/0000 51



MI hari¢ olmak Uzere ve FCL.900(b)(1) ile FCL.915 (e)(2) maddelerinin hikiimleri sakh kalmak
kaydiyla, 6gretmenlik yetkileri 3 yil stireyle gecerli olur.

FCL.945 Ogretmenlerin yiikiimliliikleri

FCL.740.A(b)(1) uyarinca SEP veya TMG sinif yetkisinin temdidine yonelik egitim ugusunun
tamamlanmasinin ardindan, yalnizca FCL.740.A(b)(1) kapsaminda gerekli gériilen diger tim
temdit kriterlerinin saglanmasi durumunda, temdit basvurusunda bulunan adayin lisansindan
sorumlu Genel Mdirlik tarafindan 6zel olarak yetkilendirilmesi kosuluyla 6gretmen tarafindan
yetkinin yeni gegerlilik tarihi adayin lisansina islenir.

KISIM 2 — UCUS OGRETMENLIGINE MAHSUS GEREKLILIKLER - FI

FCL.905.FI FI — imtiyazlar ve kosullar

Ugus Ogretmenlerinin (FI) imtiyazi, asagidakilerin tanzimi, temdidi veya yenilemesi igin ugus egitimi
vermektir:

(a)
(b)

ilgili hava araci kategorisinde PPL ve LAPL egitimi;
tek pilotlu yliksek performansli kompleks ucaklar harig, tek pilotlu hava araclari igin sinif ve tip
yetkileri egitimi;

(c)  ucus 6gretmenlerinin asagidaki kosullardan herhangi birini saglamasi sartiyla, tek pilotlu yiksek
performansh kompleks ucaklar haric, cok pilotlu operasyonlarda kullanilan tek pilotlu ucaklar icin
sinif ve tip yetkileri egitimi:

(1)  cok pilotlu ugaklar icin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(2) asagidakilerin timiini tamamlamis olmak:

(i) ucaklarda cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 500 saatlik ugus siresi;
(ii) FCL.930.MCCI maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursu;

(d) tek pilotlu veya ¢ok pilotlu hava gemileri igin tip yetkileri egitimi;

(e)  Fl'larin s6z konusu hava araci kategorisinde en az 200 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmasi
kosuluyla, ilgili hava araci kategorisinde CPL egitimi;

(f) Fl'larin asagidaki kosullarin timiini{ yerine getirmesi sartiyla gece ugus yetkisi egitimi:

(1) ilgili hava araci kategorisinde geceleri ugmak icin gerekli vasiflara sahip olmak;

(2)  (j) fikrasi uyarinca gerekli vasiflara sahip bir Fl'ya, geceleri egitim verme becerisine sahip
oldugunu sergilemis olmak;

(3) FCL.060 (b)(2) maddesinde belirtilen gece ugus tecriibesi gerekliligine uymak;

(g) ilgili imtiyazlara sahip olmasi ve bu yetkiler icin egitim verme yetenegine sahip oldugunu,
asagidaki (j) fikrasinda 6ngorilen niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla ¢ekme yetkisi
veya akrobasi yetkisi egitimi;

(h)  FI'nin asagidaki kosullari saglamasi kosuluyla, ilgili hava araci kategorisinde BIR veya IR egitimi:
(1) IRl egitim kursunu 6grenci pilot olarak tamamlamis olmak ve IRI yetkisi icin bir yetkinlik

degerlendirmesini ge¢mis olmak;

(2) ¢ok motorlu ugaklar s6z konusu oldugunda FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI ve FCL.935
maddelerine, ¢ok motorlu helikopterler s6z konusu oldugunda FCL.910.TRI(c)(1) ve
FCL.915.TRI(d)(2) maddelerine uymak;

(1) ve (2) kosullarina ek olarak:

(3) bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda Fl eger, FSTD'lerde egitim veriyorsa veya
IFR’ye gore gerceklesen SPIC egitim ucuslarinin denetimini yapiyorsa ucus 6gretmeni, BIR
veya IR'nin tanziminden sonra IFR sartlar altinda en az 50 saatlik ugus siresini tamamlamis
olmalidir. Bunun en fazla 10 saati FFS’de, FTD 2/3’te veya FNPT Il'de aletli yer siresi olabilir;

(4)  ucus 6gretmeni bir hava aracinda egitim veriyorsa, IFR sartlar altinda en az 200 saatlik ugus
stiresini tamamlamis olmalidir. Bunun 50 saate kadar olan kismi FFS’de, FTD 2/3’te veya
FNPT ll'de aletli yer siresi olabilir.
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(i)

(i)

(k)

asagidaki kosullari saglamasi sartiyla, tek pilotlu yiiksek performansl kompleks ucaklar harig, tek

pilotlu gok motorlu sinif veya tip yetkileri egitimi:

(1) ucaklar s6z konusu oldugunda, FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI ve FCL.935 maddelerine
uymak;

(2) helikopterler s6z konusu oldugunda, FCL.910.TRI(c)(1) ve FCL.915.TRI(d)(2) maddelerine
uymak;

asagidaki kosullarin timiini yerine getirmeleri sartiyla Fl, IRI, CRI, STI veya Ml yetkisi egitimi:

(1) ilgili hava araci kategorisinde en az 500 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmak;

(2) ilgili hava araci kategorisinde FCL.935 maddesi uyarinca yetkinlik degerlendirmesinden
gecerek, ucus 6gretmeni kontrol pilotuna (FIE) ilgili yetki icin egitim verme becerisine sahip
oldugunu gostermis olmak;

ucus 6gretmeninin asagidaki kosullarin timuni yerine getirmesi sartiyla MPL egitimi:

(1) egitimin baslangi¢ ucus safhasi igin, ucak pilotu olarak en az 200 saati ugus egitimi olmak
lizere en az 500 saatlik ucus sliresini tamamlamis olmak;

(2) egitimin temel safhasi igin:

(i) ¢cok motorlu bir ugak IR’sine ve IR igin egitim verme imtiyazina sahip olmak;
(ii) cok pilotlu operasyonlarinda en az 1.500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;

(3) ATP(A) entegre veya CPL(A)/IR entegre kurslarinda egitim vermek icin halihazirda yeterli
vasfa sahip Fl'lar s6z konusu oldugunda, (2)(ii) alt bendindeki gereklilik, asagidakilerden
olusan yapilandiriimis bir egitim kursunun tamamlanmasiyla degistirilebilir:

(i) MCC nitelikleri;

(ii) MPL kursunun 3. safhasindaki ugus egitimini bes seans gozlemlemek;

(iii) MPL kursunun 4.safhasindaki ucus egitimini bes seans gézlemlemek;

(iv) Operator hat ugusuna yonelik yenileme ugus egitimini bes seans gozlemlemek;

(v) MCCI 6gretmenligi kursunun icerigi.
Bu durumda FI'nin ilk bes 6gretmenlik seansini MPL ugus egitimi imtiyazina sahip olan bir TRI(A),
MCCI(A) veya SFI(A) gozetiminde gerceklestirmesi gerekir.

FCL.910.FI Fl — Tahditli imtiyazlar

(a)

(b)

Asagida belirtilen durumlarda FI'nin imtiyazlari, bu amacgla DTO veya ATO tarafindan ayni hava

araci kategorisinde bir FI'nin gézetiminde ugus egitimi verme ile tahditlidir:

(1) PPLve LAPL tanzimi;

(2)  ucaklar ve helikopterler i¢cin tim entegre kurslarin PPL seviyesinde;

(3)  tek pilotlu yiksek performansli kompleks ucaklar harig, tek pilotlu tek motorlu hava
araglarinin sinif ve tip yetkileri;

(4) gece ugusu, cekme veya akrobasi yetkileri.

(a) fikrasi uyarinca gozetim altinda egitim veren FI'nin, 6grenci pilotlar ilk yalniz uguslar ve ilk

yalniz seyrisefer uguslari icin yetkilendirme imtiyazi yoktur.

FI'nin (a) ve (b) fikralarinda 6ngorilen tahditleri, asagidaki gereklilikleri karsilamasi durumunda

kaldirilir:

(1)  FI(A) igin, ugaklarda veya TMG'lerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 6grencilere gézetim
altinda en az 25 yalniz ugus yaptirmak;

(2)  FI(H) icin, helikopterlerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 6grencilere gézetim altinda en
az 25 yalniz hava hareketi yaptirmak;

(3) FI(As) icin, PPL(As) tanzimi icin egitim ders konularinin tamamini iceren 15 saatlik veya 50
kalkishk ugus egitimi.

FCL.915.FI FI — On kosullar

Fl yetkisi icin basvuru yapanlar:

(a)

FI(A) ve FI(H) igin:

(1) ilgili hava araci kategorisinde, en fazla 5 saati FSTD'de aletli yer siiresi olmak lizere, en az 10
saatlik aletli ugus egitimi almalidir;

(2) ilgili hava araci kategorisinde PIC olarak 20 saatlik VFR seyriisefer ugusunu tamamlamalidir;
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(b)

()

(d)

ve

FI(A) icin ilave olarak:

(1) enazCPL(A) sahibi olmali; veya

(2) enazPPL(A) sahibi olmali ve,

(i) sadece LAPL(A) egitimi veren FI(A)'lar hari¢ olmak (izere, CPL teorik bilgi egitim
kursunu tamamlamadan girilebilecek olan ve CPL tanzimi igin gecerli olmayacak olan
CPL teorik bilgi sinavini gegcmis olmali; ve

(ii) enaz 150 saati PIC olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ugcaklarda veya TMG'de en
az 200 saatlik ugus stresini tamamlamis olmali,

(3) tek motorlu piston ugaklarda en az 30 saat ugus saati olmh; bunun en az 5 saatini
asagidaki FCL.930.FI(a) maddesinde belirtilen kabul 6ncesi ugus testinden 6nceki alti ay
icerisinde yapmis olmali,

(4) PIC olarak, iki farkli meydana tam duruslu inisin yapildigl toplamda en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyrisefer ugusunu tamamlamis olmalidir.

FI(H) icin ilave olarak; helikopterlerde pilot olarak asagida belirtilen streleri iceren toplam 250

saatlik ugusu tamamlamis olmalidir:

(1) adayin CPL(H) sahibi olmasi halinde, PIC olarak en az 100 saat; veya

(2) adayin en az PPL(H) sahibi olmasi ve CPL teorik bilgi egitim kursunu tamamlamadan
girilebilecek olan ve CPL tanzimi icin gecerli olmayacak olan CPL teorik bilgi sinavini ge¢cmis
olmasi halinde PIC olarak en az 200 saat.

FI(As) icin, 400 saati CPL(As) sahibiyken PIC olarak gerceklestirilmek kaydiyla, hava gemilerinde

PIC olarak enaz 500 saatlik ugus siresini tamamlamis olmalidir;

FCL.930.FI FI — Egitim kursu

(a)

(b)

()

Fl yetkisi icin miracaatta bulunan adaylar, kursa katilmak icin gerekli becerilere sahip olup
olmadiklarinin degerlendirmesi amaci ile, kursun baslangi¢ tarihinden 6nceki 6 ay icerisinde
FCL.905.FI(i) uyarinca niteliklere sahip bir Fl ile birlikte spesifik bir kabul 6ncesi ugus testini
basariyla tamamlamalidir. Kabul 6ncesi ugus testi bu Talimatin Ek 1.9’unda belirtilen sinif ve tip

yetkilerine iliskin yeterlilik testini temel almalidir.
Fl egitim kursu asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

(2) ilerleme testleri de dahil olmak lzere en az 100 saatlik teorik bilgi egitimi;
(3) (i) FI(A)ve (H)igin, en az 30 saatlik ugus egitimi. Bunun 25 saati ¢ift kumanda ugus egitimi
olmalidir ve bunun 5 saati FFS, FNPT | veya Il veya FTD 2/3 'te gerceklestirilebilir;
(i) FI(As) igin, 15 saati ¢ift kumanda ugus egitimi olmak lizere en az 20 saatlik ugus egitimi;
(4) baska bir hava araci kategorisinde Fl yetkisi icin basvuran ve FI(A), (H) veya (As) sahibi olan
veya bunlardan birine ge¢miste sahip olan kisiler, (b)(2) bendinde belirtilen gereklilik
dogrultusunda 55 saat kredilendirilir.
Bu Talimat uyarinca diizenlenmis herhangi bir baska 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip
olmus olan ve Fl yetkisine basvuru yapanlarin, (b)(1) bendinde belirtilen gereklilikleri yerine
getirdikleri kabul edilir.

FCL.940.FI FI-Temdit ve Yenileme

(a)

Temdit

(1) Flyetkisinin temdidi icin yetki sahibi, Fl yetkisinin sona erme tarihinden 6nce asagidaki ti¢
gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:
(i) asagida belirtilen ugus saatlerini tamamlamak:

(A) FI(A) ve FI(H) icin, ilgili hava araci kategorisinde FI, TRI, CRI, IRI, Ml veya kontrol
pilotu olarak en az 50 saatlik ucus egitimi. BIR ve IR icin egitim verme
imtiyazlarinin temdidinde, bu 50 saatin 10 saati, BIR veya IR’a yonelik ucus
egitimi olmalidir ve Fl yetkisinin son gecerlilik tarihinden hemen 6nceki son 12
ay icinde tamamlanmis olmalidir;
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(B) FI(As) icin, hava gemilerinde FI, IRl veya kontrol pilotu olarak en az 20 saatlik
ugus egitimi. IR egitimi verme imtiyazi temdit edilecekse bunun 10 saati, IR’a
yonelik ugus egitimi olmalidir ve Fl yetkisinin sona erme tarihinden 6nceki 12 ay
icinde tamamlanmis olmalidir;

(ii) bir ATO'da veya Genel Mudurlikte FlI olarak o6gretmen tazeleme egitimini
tamamlamis olmak. FI(B) ve FI(S) igin, bu 6gretmen tazeleme egitimi bir DTO'da
tamamlanabilir;

(iii) FI yetkisinin sona erme tarihinden 6nceki 12 aylik siire icinde FCL.935 uyarinca bir
yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmak.

(2)  FI(A) veya FI(H) icin, birbirini izleyen her iki temdidin birinde veya FI(As) icin ise birbirini
izleyen her lg¢ temdidin birinde, ilgili FI yetkisi sahibi FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmaldir.

(b)  Yenileme

Fl yetkisinin stiresi dolmugsa adaylar, yenileme igin yapilan basvuru tarihinden énceki 12 aylik

sire icinde, 6gretmen tazeleme egitimini Fl icin bir ATO'da veya yetkili bir otoritede, FI(B) veya

FI(S) i¢in ise bir ATO'da, bir DTO'da veya Genel Mudirlikte tamamlamali ve FCL.935 maddesi

uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesini tamamlamalidirlar.

KISIM 4 — TiP YETKiSi OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER - TRI
FCL.905.TRI TRI — imtiyazlar ve kosullar

(@)  TRI'nin imtiyazlari asagidaki konularda egitim vermektir:
(1)  TRI'nin gegerli bir IR'ye sahip olmasi kosuluyla, IR'nin temdidi ve yenilemesi;
(2)  yetki sahibinin asagidaki kosullarin timini yerine getirmesi sartiyla, bir TRI veya SFI
yetkisinin tanzimi:

(i)  Bu Talimat veya SHT-OPS uyarinca TRI veya SFl olarak en az 50 saatlik 6gretmenlik
deneyimine sahip olmak;

(i) TRI egitim kursunun ilgili kisminin ugus egitimi mifredatini, FCL.930.TRI(a)(3)
maddesine uygun olarak, ATO Egitim Mudirini tatmin edecek sekilde ylritmus
olmak;

(3)  TRI(A)(SPA):

(i) basvuru sahibinin tek pilotlu operasyonlarda gérev yapma imtiyazi talep etmesi
halinde, tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar icin tip yetkilerinin tanzimi,
temdidi ve yenilemesi.

TRI'nin asagida belirtilen kosullardan herhangi birini saglamasi kosuluyla, TRI(SPA)

imtiyazlarinin kapsami, ¢ok pilotlu operasyonlar igin tek pilotlu yiiksek performansli

kompleks ucaklarin tip yetkisi egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilir:

(A) cok pilotlu ucaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(B) c¢ok pilotlu operasyonlarda ugaklarda en az 500 saat ugus tecriibe sahibi olmak
ve FCL.930.MCCI maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamis
olmak;

(ii) imtiyazlarinin kapsaminin ¢ok pilotlu operasyonlari icerecek sekilde genisletilmis
olmasi ve FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya gecmiste sahip olmus olmasi
kosuluyla, MPL kursunun temel safhasi;

(4)  TRI(A)(MPA):

(i) asagidakilerin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi:

(A) c¢ok pilotlu ucaklar;

(B) aday tarafindan c¢ok pilotlu operasyonlarda faaliyet gostermek amaciyla
imtiyazlar istendiginde, tek pilotlu yiksek performansli kompleks ucaklar;
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(b)

(i) MCC egitimi;
(iii) temel safha icin FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya sahip olmus olmasi
kosuluyla, temel, orta ve ileri asamalarda MPL kursu;
(5)  TRI(H):
(i) helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;

(ii) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 350
saatlik ugus siliresini tamamlamis olmak kaydiyla MCC egitimi.

(6)  TRI(PL):
(i) dikey kalkish hava araci tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;
(i) MCC egitimi.

ogretmenin bir EBT operatoriinde EBT 6gretmen standardizasyonuna iliskin ucus operasyon
gerekliliklerini yerine getirmesi kosuluyla, TRI imtiyazlari, EBT uygulamali degerlendirmesinin bu
EBT operatoriinde yapilmasi imtiyazlarini igerir.

FCL.910.TRI TRI — Tahditli imtiyazlar

(a)

Genel. TRI egitiminin sadece FSTD (izerinde gergeklestirilmesi durumunda, TRI'nin imtiyazlan

FSTD’lerde verilecek egitim ile sinirlandirihr. Ancak bu tahdit, hava araglarinda asagidaki

imtiyazlari da igerir:

(1) TRl egitim kursunun, FCL.930.TRI(a)(4)(i) maddesinde belirtilen egitimi icermesi kosuluyla
LIFUS;

(2) TRl egitim kursunun FCL.930.TRI(a)(4)(ii) maddesinde belirtilen egitimi icermesi kosuluyla
inis egitimi; veya

(3)  TRI egitim kursunun (a)(1) veya (a)(2) alt bentlerinde anilan egitimi icermesi kosuluyla,
FCL.060(c)(2) maddesinde belirtilen egitim ugusu.

TRI'ler hava aracinda bir yetkinlik degerlendirmesini tamamlamissa FSTD tahdidi kaldirilir.

(b)

(c)

Ucaklar ve dikey kalkisli hava araclari icin TRI — TRI(A) ve TRI(PL). TRI imtiyazlari, egitimin ve
yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirildigi ucak veya dikey kalkish hava araci tipi ile sinirhdir.
Operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedikge, asagida belirtilen gereklilikleri yerine
getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de icerecek sekilde genisletilebilir:

(1)  basvurudan dnceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislari ve inisleri de iceren
15 sektori tamamlamasi, bunun 7 sektori FFS Gizerinde gergeklestirilebilir;

(2)  ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ucus egitimi ile ilgili bolimlerinin tamamlanmasi;

(3) ucus Oncesi, ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri de dahil olmak Uzere, bir pilota tip
yetkisinin tanzimi icin gereken diizeyde egitim verme becerisine sahip oldugunu Alt Bolim
K'da Ongorilen vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye sergilemek amaci ile FCL.935
geregince gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmasi.

TRI imtiyazlari, ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ucus egitimi bolimlerinin ilgili kisimlar

tamamlanmissa, OSD'ye uygun olarak diger varyantlari kapsayacak sekilde genisletilir.

Helikopterler igin TRI — TRI(H).

(1)  TRI(H) imtiyazlari, TRI yetkisinin tanzimine iliskin yetkinlik degerlendirmesinde kullanilan
helikopter tipi ile sinirlidir. Operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedikge, TRI'nin
asagidaki gereklilikleri yerine getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de
icerecek sekilde genisletilir:

(i) TRl kursunun teknik egitim ve ugus egitimi bolimlerinin ilgili bolimlerini tamamlamis
olmak;

(ii) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili helikopter tipinde en az 10 saatlik
ucus slresini tamamlamis olmak; bu sirenin azami 5 saati FFS veya FTD 2/3'te
tamamlanabilir; ve

(iii) ucus Oncesi, ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri de dahil olmak Uzere, bir pilota tip
yetkisinin tanzimi icin gereken diizeyde egitim verme becerisine sahip oldugunu Alt
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(d)

Bolim K'de 6ngoriilen vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye sergilemek amaci ile
FCL.935 geregince gergeklestirilen yetkinlik degerlendirmesinin ilgili kisimlarindan
gecmis olmasi.
TRI imtiyazlari, ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ugus egitimi bolimlerinin ilgili kisimlar
tamamlanmigsa, OSD'ye uygun olarak diger varyantlari kapsayacak sekilde genisletilir.

(2)  Bir TRI(H)'nin imtiyazlarini ayni tipteki tek pilotlu helikopterlerde ¢ok pilotlu operasyonlari
kapsayacak sekilde genisletmek icin, TRI(H) sahibi, herhangi bir hava araci kategorisinde
cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 350 saatlik ugus tecriibesine veya son 2 yil
icerisinde belirli tipte cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 100 saatlik ucus
tecrlibesine sahip olmaldir.

(3)  Bir TRI(H)'nin imtiyazlarinin kapsami tek pilotlu helikopterlerden ¢ok pilotlu helikopterlere
genisletiimeden 6nce, imtiyazin sahibi FCL.915.TRI(d)(3) maddesine uymak zorundadir.

Yukaridaki maddelere bakilmaksizin, FCL.725(e) maddesine gore bir tip yetkisi almis olan TRI

yetkisi sahipleri, TRI imtiyazlarini bu yeni hava araci tipi kapsayacak sekilde genisletme hakkina

sahip olurlar.

FCL.915.TRI TRI — On kosullar

TRI yetkisi icin basvuru yapanlar:

(a)
(b)

ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL pilot lisansina sahip olmali;

TRI(MPA) yetkisi igin:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklarda pilot olarak 1 500 saat ugus siiresini tamamlamis olmali; ve

(2)  basvurudan dnceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislari ve inisleri de iceren
30 sektor ugusu sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak tamamlamali; bunun 15 sektori ilgili
tipi temsil eden FFS lizerinde gergeklestirilebilir.

(c)  TRI(SPA) yetkisi igin:
(1)  basvurudan dnceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislari ve inisleri de iceren
30 sektor ugusu sorumlu pilot olarak tamamlamali; bunun 15 sektori ilgili tipi temsil eden
FFS Uzerinde gergeklestirilebilir,
(2) (i) 30 saati ilgili ucak tipinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilmek kaydiyla, ugaklarda
500 saatlikucgus sliresini tamamlamis olmali; veya
(i)  ¢ok motorlu ugaklar igin IR(A) imtiyazlarina sahip bir FI yetkisine sahip olmali veya
sahip olmus olmali;
(d)  TRI(H) igin:
(1) tek pilotlu tek motorlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi icin:
(i) Helikopter pilotu olarak 250 saati tamamlamis olmali; veya
(i)  FI(H) yetkisine sahip olmahdir.
(2) tek pilotlu cok motorlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi igin:
(i) Tek pilotlu cok motorlu helikopterlerde 100 saati PIC olacak sekilde, helikopter pilotu
olarak 500 saati tamamlamis olmali veya
(i) FI(H) yetkisine sahip olmali ve ¢cok motorlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatlik
ucus sliresini tamamlamis olmalidir.
(3) cok pilotlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi igin;
(i) helikopter pilotu olarak 1.000 saat u¢gmus olmak; ve
(ii) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda 350 saat veya TRI(H)
yetkisi talep edilen tipteki ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 100 saat ugmus
olmak;
(e)  TRI(PL) igin:
(1)  cok pilotlu ucaklarda, dikey kalkish hava araclarinda veya cok pilotlu helikopterlerde pilot
olarak 1.500 saat ugus sliresini tamamlamis olmasi; ve
(2)  basvurudan 6nceki 12 ay icerisinde ilgili dikey kalkisl hava araci tipinde, 15 sektoru ilgili tipi
temsil eden bir FFS Uzerinde gerceklestirilebilecek olan ve kalkis ve inisleri de iceren 30 hat
sektérini sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak tamamlanmasi gerekir.
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FCL.930.TRI TRI — Egitim kursu

(a)

(b)

(c)

TRI ggitim kursu, yalnizca FSTD mevcut ve erisilebilir degilse hava aracinda yapilir ve asagidakileri

icerir:

((i) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

(2)  teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simulator
Uzerinde egitim verme becerilerinin gelistiriimesini de iceren en az 10 saatlik teknik
egitim;

(3) tek pilotlu hava araclari icin ilgili hava aracinda veya bu hava aracini temsil eden bir
FSTD’de 5 saatlik ugus egitimi ve ¢ok pilotlu hava araglari igin ilgili hava aracinda veya bu
hava araglarini temsil eden FSTD’de 10 saatlik ugus egitimi.

(4)  uygulanabilir oldugu durumda asagidaki egitim:

(i) LIFUS gerceklestirilmeden dnce ilave 6zel egitim;
(ii) inis egitimi gerceklestirmeden 6nce ilave 6zel egitim. FSTD'deki bu egitim, hava
araciyla ilgili acil durum usullerine iliskin egitimi de igerir.

bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar, (a)(1) gerekliligi bakimindan

tam olarak kredilendirilirler.

ilgili tip icin bir SFI yetkisine sahip olup TRI yetkisi icin basvuru yapanlar, similatorlerde ugus

egitimiyle tahditli TRI yetkisinin tanzimi igin, (a) fikrasinin sartlari bakimindan tam olarak

kredilendirilirler.

FCL.935.TRI TRI - Yetkinlik degerlendirmesi

(a)
(b)

MPA ve PL icin TRI'nin yetkinlik degerlendirmesi, bir FFS'de yapilir. FFS mevcut veya erisilebilir
degilse hava araci kullanilir.

Tek pilotlu yuksek performansli kompleks ugaklar ve helikopterler igin TRI'nin yetkinlik
degerlendirmesi asagidakilerden herhangi birinde yapilir:

(1)  mevcut ve erisilebilir bir FFS;

(2)  mevcut veya erisilebilir FFS yoksa FSTD ve hava araglarindan olusan kombinasyonda;

(3) mevcut veya erisilebilir FSTD yoksa bir hava aracinda.

FCL.940.TRI TRI — Temdit ve yenileme

(a)

Temdit
(1)  Ugaklar

TRI(A) yetkisinin temdidi icin basvuru yapanlar, yetki bitis tarihinden 6ncekil2 ay iginde,

asagidaki 3 gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:

(i) asagidakilerden birini iceren tam bir tip yetkisi veya vyenileme egitimini
gerceklestirmek: en az 3 saatlik bir simtlatér oturumu veya en az iki kalkis ve inis
iceren en az 1 saatlik bir hava egzersizi.

(i) bir ATO'da TRI(A) olarak 6gretmen tazeleme egitimi almak;

(iii) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden ge¢cmek. FCL.910.TRI(b)(3)
maddesini yerine getiren adaylarin bu gerekliligi de yerine getirdikleri kabul edilir.

(2)  Helikopterler ve dikey kalkish hava araglari

TRI(H) veya TRI(PL) yetkisinin temdidi icin, aday, TRI yetkisinin gecerlilik stresi icerisinde

asagidaki tg gereklilikten ikisini yerine getirmelidir:

(i) ogretmenlik imtiyazlarina sahip oldugu her hava araci tipinde veya bu tipleri temsil
eden bir FSTD lizerinde, en az 15 saati TRI yetkisinin son gecerlilik tarihinden 6nceki
12 ay igerisinde olmak kaydiyla, 50 saatlik ugus egitimini tamamlamalidir. TRI(PL)
acisindan bu sireler TR, tip yetkisi kontrol pilotu (TRE), SFl veya sentetik ugus kontrol
pilotu (SFE) olarak tamamlanir. TRI(H) acisindan, Fl, aletli ugus yetkisi 6gretmeni (IRI),
sentetik egitim 6gretmeni (STI) veya kontrol pilotu olarak yapilan uguslar da bu
amagla kullanilabilir;
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(3)
(4)

(5)

(ii) bir ATO'da ilgisine gore TRI(H) veya TRI(PL) olarak Ogretmen tazeleme egitimini
tamamlamalidir;

(iii) yetkinin son gegerlilik tarihinden hemen 6nceki 12 aylik sire iginde, ilgisine gore
FCL.935, FCL.910.TRI(b)(3) veya FCL.910.TRI(c)(3) maddelerine uygun olarak bir
yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamalidir.

TRI yetkisi icin birbirini izleyen her iki temdidin birinde yetki sahibi FCL.935 uyarinca bir

yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamalidir.

Adayin ayni kategoride birden c¢ok hava araci tipinde bir TRI yetkisine sahip olmasi

durumunda, OSD’de aksi yonde hiikiim bulunmadigi miiddetge, bu tiplerden herhangi

birinde gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI vyetkisinin ayni hava araci
kategorisindeki diger tiplerin de temdidini saglar.

TRI(H) yetkisinin temdidine 6zgii gereklilikler

ilgili tipte bir FI(H) yetkisine sahip olan TRI(H)'lerin, (a) fikrasindaki gerekliliklere uydugu

kabul edilir. Bu durumda TRI(H) yetkisi, FI(H) yetkisinin son gecerlilik tarihine kadar gecerli

olur.

(b)  Yenileme
Bir TRI yetkisini yenilemek i¢cin basvuru yapanlar, basvuru tarihinden 6nceki 12 ay iginde, FCL.935
maddesi uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmalidir ve asagidakileri
tamamlamis olmalidir:

(1)

(2)

(3)

Ugaklar igin:

(i) ilgili ugak tipinde, kalkislari ve inisleri de iceren 30 sektor ugusu. Bunun en fazla 15
sektori bir FFS'de gergeklestirilebilir.

(i) TRIolarak bir ATO’da 6gretmen tazeleme egitimi. Bu egitim, TRI egitim kursunun ilgili
unsurlarini da kapsamalidir;

Helikopterler ve dikey kalkisli hava araglari igin:

(i) ilgili hava araci tipinde, kalkislari ve inisleri de iceren en az 10 saatlik ugus siresi.
Bunun en fazla 5 saati bir FFS veya FTD 2/3’te gerceklestirilebilir;

(i) TRl olarak bir ATO’da 6gretmen tazeleme egitimi. Bu egitim, TRI egitim kursunun
ilgili unsurlarini da kapsamalidir;

Adayin ayni kategoride birden ¢ok hava araci tipinde bir yetkiye sahip olmasi durumunda,

0OSD’de aksi yonde hikim bulunmadigi middetce, bu tiplerden herhangi birinde

gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI yetkisinin ayni hava araci kategorisindeki

diger tipler igin de yenilenmesini saglar.

KISIM 5 — SINIF YETKiSi OGRETMENINE OZGU GEREKLILIKLER — CRI

FCL.905.CRI CRI - imtiyazlar ve kosullar

(a)  CRI'nin imtiyazlari asagidaki konularda egitim vermektir:

(1)

(2)

(3)

basvuru sahibi tarafindan tek pilotlu operasyonlarda ugcma imtiyazi talep edildigi
durumlarda; tek pilotlu yliksek performansh kompleks ucaklar haric olmak tzere, tek
pilotlu ucaklar icin bir sinif veya tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi;

CRI'nin ilgili yetkiye sahip olmasi ve bu yetkiler i¢in egitim verme yetenegine sahip
oldugunu, FCL.905.FI(i) maddesine uygun niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla
ucak kategorisinde cekme yetkisi veya akrobasi yetkisi;

LAPL(A) imtiyazlarinin baska bir ugak sinifi veya varyantina genisletilmesi.

(b)  CRI'nin imtiyazlari yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirildigi ucak sinifi veya tipi ile sinirhidir.
CRI'nin son 12 ay icerisinde asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde, CRI'nin
imtiyazlarinin kapsami diger siniflari ve tipleri de icerecek sekilde genisletilir:

(1) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 15 saatlik ugus slresinin
tamamlanmasi;
(2)  so6z konusu sinif veya tipte yetkili ve diger pilot koltugunda oturan bir CRI'nin veya FI'nin
gozetiminde sag koltukta bir egitim ucusu gerceklestirmesi.
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(ba) CRI'nin imtiyazlari, CRI'nin asagidaki kosullardan herhangi birini karsilamasi sartiyla, ¢ok pilotlu
operasyonlada tek pilotlu yiksek performansli kompleks ucaklar haric, tek pilotlu ucaklar icin
sinif ve tip yetkileri igin egitim vermektir:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;
(2) c¢ok pilotlu operasyonlardaki ugaklarda en az 500 saatlik ugusu ve FCL.930.MCCI
maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamis olmak.

(c)  Tek motorlu ucaklarda CRI yetkisi sahibi olup ¢ok motorlu ucaklarda CRI igin basvuranlar,
FCL.915.CRI(a)’ da belirtilen 6n kosullari ve FCL.930.CRI(a)(3) ve FCL.935’te belirtilen gereklilikleri
saglamis olmalidir.

FCL.915.CRI CRI- On kosullar

Bir CRI yetkisi icin basvuran adayin en az:
(a)  ¢ok motorlu ucaklar igin:
(1)  ucaklarda pilot olarak 500 saatlik ucus stiresini tamamlamis olmasi;
(2) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus siresini tamamlamis
olmasi;
(b)  tek motorlu ugaklar igin:
(1)  ucaklarda pilot olarak 300 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi;
(2) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus siresini tamamlamis
olmasi gerekir.

FCL.930.CRI CRI —Egitim kursu

(a)  CRIlegitim kursu en az asagidakileri igerir:

(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

(2)  teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/similator
Uzerinde egitim verme becerilerinin gelistiriimesi de dahil olmak lizere en az 10 saatlik
teknik egitim;

(3) en az 3 saati ucakta olmak tizere s6z konusu ugak sinifini/tipini temsil eden ¢ok motorlu
ucaklarda/FSTD'de 5 saatlik ugus egitimi veya FCL.905.FI(j) uyarinca gerekli vasiflara sahip
bir FI(A) tarafindan tek motorlu ucaklarda verilen en az 3 saatlik ugus egitimi.

(b)  Bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar, (a)(1) bendinde 6ngorilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.CRI CRI-Temdit ve yenileme

(a)  CRI yetkisinin temdidi igin basvuru yapanlar, CRI yetkisinin gegerlilik stiresi icinde asagidaki (g
gereklilikten en az iki tanesini yerine getirmelidir:

(1) CRI olarak en az 10 saatlik ucus egitimi vermek. Adaylarin hem tek motorlu hem de ¢ok
motorlu ucaklarda CRI imtiyazlari varsa bu 10 saatlik ugus egitimi tek motorlu ve ¢ok
motorlu ucaklar arasinda esit olarak bollinir;

(2) bir ATO veya Genel Muddrlik tarafindan verilen CRI tazeleme egitimini tamamlamak;

(3) ilgisine gore ¢ok motorlu veya tek motorlu ugaklar igcin FCL.935 uyarinca yetkinlik
degerlendirmesini basariyla tamamlamak.

(b)  CRI yetkisinin birbirini izleyen iki temdidinin birinde yetki sahibinin (a)(3) bendinde 6ngorilen
gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.
(c)  Yenileme

CRI yetkisinin stiresi dolmussa bu CRI yetkisi adaylarin yenileme basvurusundan énceki 12 ay

icinde asagidakileri yerine getirmis olmasi sartiyla yenilenir:

(1) Bir ATO veya Genel Mudirlik tarafindan verilen CRI tazeleme egitimini tamamlamis

olmak;
(2)  FCL.935 maddesinin gerektirdigi sekilde yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis
olmak.
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KISIM 6 — ALETLI UCUS YETKiSi OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — IRI

FCL.905.IRI IRI - imtiyazlar ve kosullar

(@) IRI'nin imtiyazlari, ilgili hava araci kategorisinde BIR veya IR tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelikegitim vermektir.
(b)  MPL kursuna 6zgl gereklilikler. Bir MPL kursunun temel safhasinda egitim verebilmek icin

IRI(A)'nin:
(1) ¢ok motorlu ucaklar icin bir IR'ye sahip olmali; ve
(2)  cok pilotlu operasyonlarda en az 1500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmahdir.
(3) halihazirda ATP(A) veya CPL(A)/IR entegre kurslarinda egitim verme imtiyazina sahip olan
IRI'lar icin, (b)(2) bendinde 6ngorilen gereklilikler yerine, FCL.905.FI(j)(3) maddesinde
belirtilen egitim kursu tamamlanabilir.
FCL.915.IRI

IRl yetkisine basvuru yapanlar:
(a)  IRI(A) igin:

(1)

bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda FSTD'lerde egitim vermek igin, BIR veya
IR'nin tanziminden sonra en az 50 saati ucaklarda olmak lizere, IFR sartlar altinda en az
200 saatlik ucus stresini tamamlamis olmalidir;

(2)  bir ucakta egitim vermek icin, en az 400 saati ucakta olmak zere, IFR sartlar altinda en az
800 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmahdir;

(3) ¢ok motorlu ugaklar igin IRI(A) basvurusunda bulunmak igin, FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI
ve FCL.935 maddelerinin gerekliliklerini yerine getirmelidir;

(b)  IRI(H) igin:

(1)  bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda FSTD'lerde egitim vermek igin, IR'nin
tanziminden sonra IFR sartlar altinda en az 125 saatlik IFR ugus siresini tamamlamis
olmahdir. Bunun en az 65 saati helikopterlerde aletli ucus egitimi olmalidir;

(2)  bir helikopterde egitim vermek icin, IFR sartlar altinda en az 500 saatlik ugus siresini
tamamlamis olmalidir. Bunun en az 250 saati helikopterlerde aletli ugus siresi olmalidir;
ve

(3) ¢ok motorlu helikopterlerde egitim verme imtiyazi talep edildiginde, FCL.910.TRI(c)(1) ve

FCL.915.TRI(d)(2) maddelerinin gerekliliklerini yerine getirmelidir;

(c)  IRI(As) yetkisi icin basvuru yapanlarin, en az 100 saati hava gemilerinde aletli ugus olmak uzere,
IFR sartlar altinda en az 300 saatlik ugus siresini tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.IRI IRI —Egitim kursu

(a) IRl egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:

(1)
(2)

(3)

25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

teorik aletli ugus bilgilerinin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda

egitim verme becerilerinin gelistiriimesi de dahil olmak Ulizere en az 10 saatlik teknik

egitim;

(i) IRI(A) icin; ucakta, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT Il'de en az 10 saatlik ugus egitimi.
FI(A) yetkisine sahip olan adaylar icin bu sire 5 saate disurulir;

(i) IRI(H) icin; helikopterde, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT II/lll'te en az 10 saatlik ucus
egitimi. FI(H) yetkisine sahip olan adaylar icin bu siire 5 saate disurulir;

(iii) IRI(As) icin; hava gemisinde, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT ll'de en az 10 saatlik ucus
egitimi.

(b)  Ugus egitimi FCL.905.FI(i) bendine uygun niteliklere sahip bir Fl tarafindan verilir.
(c)  Bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngdrilen
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gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.IRI IRl —-Temdit ve yenileme

Bir IRI yetkisinin temdidi ve yenilemesi icin yetki sahibinin FCL.940.Fl uyarinca Fl yetkisinin temdidine
ve yenilemesine iliskin gereklilikleri yerine getirmelidir.

KISIM 7 — SENTETIK UGUS OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER - SFI

FCL.905.SFI SFI — imtiyazlar ve kosullar
(@)  SFI'min imtiyazlari, asagida belirtilen amaclar icin ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus
egitimi vermektir:

(1)  yetki sahibinin ilgili hava araci kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi veyasahip olmus olmasi
kosuluyla IR temdidi ve yenilemesi;

(2)  yetkisahibinin ilgili hava araci kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi veya sahip olmus olmasi
ve bir IRl kursunu tamamlamis olmasi kosuluyla IR tanzimi.

(b)  Tek pilotlu ugaklar igin SFl'lerin imtiyazlari, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ugus
egitimi vermektir:

(1) aday tek pilotlu operasyonlarda gérev yapacak ise, tek pilotlu yiksek performansli
kompleks ugaklarin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi.

SFI'nin imtiyazlari, asagida belirtilen gerekliliklerden herhangi birini yerine getirmesi

kosuluyla cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu yiksek performansh kompleks ucaklarin

tip yetkileri egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilir:

(i) cok pilotlu ugaklar icin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(i) c¢ok pilotlu operasyonlarda ugaklarda en az 500 saat ugus siresini ve FCL.930.MCCl
maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamis olmak;

(2)  SFI(SPA) imtiyazlarinin kapsaminin (1) alt bendine uygun olarak ¢ok pilotlu operasyonlari
icerek sekilde genisletilmesi sartiyla, MCC ve temel safha MPL egitim kurslari.

(c)  SFI'nin ¢ok pilotlu ugaklara yonelik imtiyazlari, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ugus
egitimi vermektir:

(1)  cok pilotlu ugaklarda veya tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ucaklarda ¢ok pilotlu
operasyon yapma imtiyazi talep edenler igin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve
yenilemesi;

(2) MCCegitim kursu;

(3)  MPL kursunun temel, orta ve ileri safhalari; SFI'nin FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi
veya olmus olmasi kosuluyla temel safhasi;

(d)  Helikopterler icin SFI'larin imtiyazlari, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ucus egitimi
gerceklestirmektir:
(1) helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;
(2) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 350

saatlik ucus stiresinin tamamlanmis olmasi kaydiyla MCC egitimi.

(e)  Ogretmenin bir EBT operatériinde EBT 6gretmen standardizasyonuna iliskin ugus operasyon
gerekliliklerini yerine getirmesi kosuluyla, SFI’'nin imtiyazlari, EBT uygulamali degerlendirmesinin
bu EBT operatoriinde gerceklestirilmesi imtiyazlarini da igerir.

FCL.910.SFl SFI - Tahditli imtiyazlar

SFI'min imtiyazlari, SFI egitim kursunun alinmis oldugu hava araci tipinin FTD 2/3'U veya FFS'si ile
sinirhdir.
Yetki sahibinin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi durumunda bu imtiyazlarin kapsami ayni

hava araci kategorisinin diger tiplerini temsil eden diger FSTD'leri de icerecek sekilde genisletilebilir:

(a) ilgili tip yetkisi kursunun simulator icerigini tamamlamis olmak;

(b)  teknik egitimin ilgili bolimlerini ve ilgili TRI kursunun ugus egitimi mifredatinin FSTD igerigini
tamamlamis olmak;
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(c)

ilgili tipte, tip yetkisi kursunda SFI gorevlerine iliskin en az 3 saatlik ugus egitimini, bu amag
dogrultusunda yetkilendirilmis bir TRE veya SFE gbzetiminde ve tatmin edici seviyede
tamamlamak.

SFI'nin teknik egitimin tiple ilgili bélimlerini ve ilgili TRI kursunun ugus egitimi mifredatinin FSTD
icerigini tamamlamis olmasi halinde, SFI'nin imtiyazlari OSD uyarinca diger varyantlari kapsayacak
sekilde genisletilir.

FCL.915.SFI SFI—On kosullar

SFl yetkisine basvuran adayin:

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmasi veya sahip olmus olmasi;
basvuru tarihinden dnceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava araci tipini temsil eden bir FFS'de, bu
hava aracinin tip yetkisine yonelik yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmasi; ve
ayrica ¢ok pilotlu ugaklarda SFI(A) ve SFI(PL) yetkisi igin:
(1) ¢ok pilotlu ugaklarda veya dikey kalkish hava araglarinda pilot olarak en az 1500 saat ugus
slresini tamamlamis olmasi;
(2)  basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde pilot veya gézlemci olarak en az:
(i) ilgili hava araci tipinin ugus kokpitinde 3 sektor ucusunu; ya da
(ii) ilgili tipin ugus kokpitinde yetkili ucus ekibi ile birlikte icra edilmis hat ucus egitimi
odakli 2 similator seansini tamamlamis olmasi. Bu simdlatér seanslari, 2 farkli
meydan arasinda en az 2'ser saatlik 2 ucusu ve bu ucuslarla ilgili ucus oOncesi
planlamasini ve ugus sonrasi brifingini icermelidir;
tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklarda SFI(A) yetkisi icin ayrica:
(1) tek pilotlu ucaklarda sorumlu pilot olarak en az 500 saatlik ucus siresini tamamlamis
olmasi;
(2)  cok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmasi veya sahip olmus olmasi; ve
(3) (c)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmis olmasi gerekir.
SFI(H) yetkisi icin ayrica:
(1)  basvuru tarihinden onceki 12 ay icerisinde ilgili tipin ugus kokpitinde pilot veya gozlemci
olarak en az 1 saatlik ucus slresini tamamlamis olmasi; ve
(2) c¢ok pilotlu helikopterler icin, herhangi bir hava araci kategorisinde c¢ok pilotlu
operasyonlarda en az 350 saatlik ucgus tecriibesini de icerecek sekilde, helikopterlerde
pilot olarak en az 1000 saatlik ugus tecriibesine sahip olmasi;
(3) tek pilotlu gok motorlu helikopterler icin, tek pilotlu cok motorlu helikopterlerde sorumlu
pilot olarak 100 saati icerecek sekilde helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus
olmasi;

(4) tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin, helikopter pilotu olarak 250 saati doldurmus
olmasi;

(5) c¢ok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu helikopterler icin, herhangi bir hava araci
kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 350 saati tamamlamis olmak.

FCL.930.SFl SFI - Egitim kursu

(a)

(b)

SFI egitim kursu asagidaki unsurlari igerir:

(1) ilgili tip yetkisi kursunun FSTD icerigi;

(2) teknik egitimin ilgili bolimleri ve ilgili TRI egitim kursunun ugus egitimi mufredatinin FSTD
icerigi;

(3) 25 saat 6gretme ve 6grenme egitimi.

SFI yetkisi icin miracaatta bulunan ve ilgili tipte TRI yetkisine sahip olan aday (a) fikrasinda

ongorulen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.SFl SFI - Temdit ve yenileme

(a)

Temdit
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SFI yetkisinin temdidi igin, aday, SFI yetkisinin gecerlilik siresi icerisinde, asagidaki (g

gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:

(1) en az 15 saati SFI yetkisinin son gecerlilik slresinden oOnceki 12 ay igerisinde
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, FSTD'lerde 6gretmen veya kontrol pilotu olarak 50 saatlik
slireyi tamamlamak;

(2)  bir ATO'da SFI 6gretmenligi tazeleme egitimi almak;

(3)  FCL.935’e uygun olarak yetkinlik degerlendirmesinin ilgili bélimlerinden ge¢mis olmak.

(b) ilaveten, adayin dgretmenlik imtiyazina sahip oldugu ilgili tipleri temsil eden FFS (izerinde,
hava araci tip yetkilerinin tanzimine yonelik yeterlilik kontrollerini tamamlamis olmasi gerekir.

(c)  SFI yetkisinin birbirini izleyen her iki temdidinin en az birinde yetki sahibinin (a)(3) bendinde
ongorilen gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.

(d)  SFI, ayni kategorideki birden fazla hava araci tipinde bir yetkiye sahipse bu tiplerden birinde
yapilan yetkinlik degerlendirmesi, OSD'de aksi belirtiimedikce, ayni hava araci kategorisinde
yapilan diger tipler igin de SFI yetkisinin temdidini saglar.

(e)  Yenileme
SF1 yetkisini yenilemek icin basvuru yapanlar, yenileme basvurusundan hemen 6énceki 12 ay
icinde asagidaki kosullarin timind yerine getirir:

(1)  bir ATO'da SFI olarak 6gretmen tazeleme egitimini tamamlamis olmak;

(2)  FCL.935 uyarinca yetkinlik degerlendirmesini ge¢mis olmak;

(3) imtiyazlarin yenilenecegi tipleri temsil eden belirli hava araci tip yetkilerinin tanzimine
yonelik yetenek testini bir FSTD’de tamamlamis olmak.

KISIM 8 — COKLU EKiP iSBIRLIGI OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — MCCI
FCL.905.MCCI MCCI - imtiyazlar ve kosullar

(a)  MCCI'nin imtiyazlari asagida belirtilen egitimlerde gérev yapmaktir:
(1) Tip yetkisi egitimi ile birlestirilmediginde, MCC kurslarinin uygulamali kismi; ve
(2)  MCCI(A) yetkisi icin, FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya olmus olmasi kosuluyla,
MPL entegre egitim kursunun temel safhasi.

FCL.910.MCCI MCCI - Tahditli imtiyazlar

MCCI yetkisi sahibinin imtiyazlari MCCI egitim kursunun alinmis oldugu FNPT 11/1lIl MCC, FTD 2/3 veya
FFS ile sinirhdir.

Yetki sahibinin baska bir tipin FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 veya FFS'inde MCCI kursunun uygulamali
egitimini tamamladiginda, imtiyazlarin kapsami ilgili hava araci tiplerini temsil eden FSTD'leri de
icerecek sekilde genisletilebilir.

FCL.915.MCCI MCCI - On kosullar

MCCI yetkisi icin basvuru yapanlarin:
(a) ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmasi veya olmus olmasi;
(b) enaz:

(1)  Ucaklar, hava gemileri ve dikey kalkisl hava araclari s6z konusu oldugunda, ¢ok pilotlu
operasyonlarda pilot olarak, en az 350 saati ilgili hava araci kategorisinde olmak Uzere
1500 saatlik ugus deneyimi olmalidir;

(2)  Helikopterler s6z konusu oldugunda, ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak, en az 350
saati helikopterlerde olmak tizere 1000 saatlik ugus tecriibesi olmalidir.

FCL.930.MCClI MCCI - Egitim kursu

(a)  MCCI egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:
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(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

(2) adayin egitim vermek istedigi FSTD tipine iliskin teknik egitim;

(3) ATO tarafindan bu amagla gorevlendirilmis bir TRI, SFI veya MCCl'nin gozetiminde, ilgili
FNPT 11/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'de ugus egitimi veya MCC egitimi olarak 3 saatlik
uygulamali egitim. Gozetim altindaki ugus egitimi stiresi FCL.920'de 6ngoruldigu sekilde
adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icermelidir.

(b)  Bir FI, TRI, CRI, IRI veya SFI yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongorilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.MCClI MCCI - Temdit ve yenileme

(a)  MCCl yetkisinin temdidi i¢in adayin MCCI yetkisinin gegerlilik siiresinden 6nceki 12 ay igerisinde
ilgili tipteki bir FNPT 1/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'de FCL.930.MCCl(a)(3) maddesinin
gerekliliklerini tamamlamis olmasi gerekir.

(b)  Yenileme. MCCI yetkisinin gecerlilik siresinin sona ermis olmasi halinde, adayin ilgili tipteki bir
FNPT I/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'de FCL.930.MCCl(a)(2) ve(3) bentlerinin gerekliliklerini
tamamlamasi gerekir.

KISIM 9 — SENTETIK EGITiIM OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — STI
FCL.905.STI STI- imtiyazlar ve kosullar

(a)  STI'nin imtiyazlari, asagidaki belirtilen amaglar igin ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus
egitimi vermektir:
(1) lisans tanzimi;
(2) tek pilotlu yiksek performansli kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu hava araglari icin
BIR, IR ve bir sinif veya tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi.
(b)  STI(A)'ya taninan ilave imtiyazlar. STI(A)'nin imtiyazlari, MPL entegre egitim kursunun baslangic
ugus safhasi egitimi sirasinda sentetik ugus egitimini de icerir.

FCL.910.STI STI - Tahditli imtiyazlar

STI’nin imtiyazlari, STI egitim kursunun alindigi FSTD ile sinirli olur.

imtiyazlar, bagvurudan hemen énceki 12 aylik siire icinde yetki sahiplerin asagidakileri yerine getirmis

olmasi kosuluyla, diger hava araci tiplerini temsil eden FSTD'leri de kapsayacak sekilde genisletilebilir:

(a)  o6gretmenlik imtiyazlarinin istendigi hava araci sinifinda veya tipinde CRI veya TRI kursunun FSTD
icerigini tamamlamis olmak;

(b)  ucus egitiminin verilecegi FSTD'de, hava aracinin ilgili sinifi veya tipi icin bu Talimatin Ek 1.9'u
uyarinca yeterlilik kontrollnin ilgili bolimini ge¢mis olmak.

Sadece BITD’de egitim veren STI(A) icin yeterlilik kontroll yalnizca PPL(A) tanzimi igin gereken
yetenek testine yonelik uygun alistirmalariicerir;

(c) ilgili hava araci kategorisinde en az 1 saati FIE gozetiminde ugus egitimi olmak Uzere, bir CPL, IR,
PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu amag icin gérevlendirilen bir FI'nin,
CRI(A)'nin, IRI'nin veya TRI'nin gézetimi altinda, en az 3 saatlik ugus egitimi gerceklestirmis
olmak.

FCL.915.STI STI—On kosullar

(a) STl yetkisinin tanzimi icin basvuru yapanlar:

(1) pilot lisansina ve egitim verilmek istenen kurslara uygun 6gretmenlik imtiyazlarina sahip
olmasi veya basvuru tarihinden énceki 3 yil icerisinde bu imtiyazlara sahip olmus olmasi
gerekir.

(2)  Basvuru tarihinden onceki 12 ay icerisinde sinif veya tip yetkisi icin gereken yeterlilik
kontroliini bir FSTD'de tamamlamis olmasi gerekir.
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STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin,
sadece PPL(A) yetenek testinin ilgili maddelerini tamamlamalari gerekir;

(a) fikrasinda belirtilen sartlara ek olarak, STI(H) yetkisinin tanzimi icin basvuru yapanlarin,
basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili helikopter tipinin ugus kokpitinde, gdzlemci
olarak en az 1 saatlik ucus stiresini tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.STI STI-Egitim kursu

(a)

(b)

STl egitim kursu, STI'nin gorevlerine iliskin olarak, bir FIE gozetiminde bir FFS, FTD 2/3 veya FNPT
II/1lI'te icra edilen en az 3 saatlik ucus egitiminden olusmalidir. Gozetim altindaki ugus egitimi
slresi FCL.920'de 6ngoriildigi sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icerir.

STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin ucus
egitimini bir BITD lizerinde tamamlamalari gerekir.

STI(H) basvurusunda bulunan adaylarin kursu, ilgili TRI kursunun FFS icerigini de kapsamalidir.

FCL.940.STI STI yetkisinin temdidi ve yenilemesi

(a)

(b)

Temdit

STl yetkisinin temdidi icin basvuru yapanlar, STl yetkisinin sona erme tarihinden hemen 6nceki

12 ay icinde asagidaki kosullarin timiana yerine getirmelidir:

(1) CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunun pargasi olarak bir FSTD'de en az 3 saatlik
ucus egitimi tamamlamis olmak;

(2) egitimin icra edildigi FSTD'de ilgili ucak tipi veya sinifi i¢in bu Talimat’in Ek 1.9’unda
belirtilen yeterlilik kontroltniin ilgili bélimlerini basariyla tamamlamis olmak.

Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroliinde sadece PPL(A)
yetenek testinin ilgili maddelerini tamamlamalidir;

Yenileme

STI yetkisini yenilemek icin basvuru yapanlar, yenileme basvurusundan hemen 6nceki 12 ay

icinde:

(1)  bir ATO'da STl tazeleme egitimini tamamlamali;

(2)  ucus egitiminin verildigi bir FSTD’de, ilgili hava araci sinifi veya tipi icin bu Talimati’in Ek
1.9’una uygun olarak yeterlilik kontrolinun ilgili bélimlerini basariyla tamamlamalidir.
Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroliinde sadece PPL(A)
testininin ilgili maddelerini tamamlamaldir;

(3) tam bir CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu amag
dogrultusunda yetkilendirilmis bir FI, CRI, IRl veya TRI gdzetiminde en az 3 saatlik ucus
egitimini tamamlamalidir. Ugus egitiminin en az 1 saatlik kismi bir ugcus 6gretmeni kontrol
pilotunun (FIE) gozetiminde olmalidir.

KISIM 10 — DAG UGUS YETKiSI OGRETMENI — MI

FCL.905.MI MI — imtiyazlar ve kosullar

MI'nin imtiyazlari dag ugusu yetkisinin tanzimi icin ugus egitimi vermektir.

FCL.915.MI MI - On kosullar

Ml yetkisi icin basvuru yapanlar:

(a)
(b)

tek pilotlu ucak imtiyazlarina sahip Fl, CRI veya TRl yetkisine sahip olmalidir;
dag ucusu yetkisine sahip olmalidir.

FCL.930.MI MI - Egitim kursu

(a)

MI icin egitim kursu, FCL.920’de belirtildigi sekilde, adayin yetkinliginin degerlendirilmesini
icerir.
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(b)  Adaylar kursa katilmadan 6nce, bu egitim kursunu alabilecek tecrlibeye ve beceriye sahip olup
olmadiklarini degerlendirmek amaci ile, Fl yetkisine sahip olan bir Ml ile ¢cikacaklari kabul dncesi
ucus testini basariyla tamamlamalidir.

FCL.940.MI Ml yetkisinin gegerlilik siiresi
Ml yetkisi, Fl, TRI veya CRI yetkisi gecerli oldugu siirece gecerlidir.

KISIM 11 — TEST UCUSU OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — FTI
FCL.905.FTI FTI-imtiyazlar ve kosullar

(a)  Test ugusu 6gretmeninin (FTI) imtiyazlari, uygun hava araci kategorisinde asagida belirtilen
amaglar igin egitim vermektir:
(1)  yetki sahibinin ilgili kategoride test ucusu yetkisine sahip olmasi kosuluyla, kategori 1 ve 2
test ucusu yetkilerinin tanzimi;
(2)  ©6gretmenin test ucusu 6gretmenliginde en az 2 yillik tecriibeye sahip olmasi kosuluyla,
ilgili kategoride FTI yetkisi tanzimi.
(b)  Kategori 1 test ugusu yetkisine sahip bir FTI'nin imtiyazlari kategori 2 test ucusu yetkilerine
yonelik ugus egitimlerini de kapsar.

FCL.915.FTI FTI-On kosullar

FTI yetkisi icin basvuru yapanlarin:
(a) FCL.820 uyarinca tanzim edilmis bir test ucusu yetkisine sahip olmasi;
(b) Enaz 200 saatlik kategori 1 veya 2 test ugusunu tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.FTI FTI-Egitim kursu

(@)  FTI egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:

(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

(2)  teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simulator
Uzerinde egitim verme becerilerinin gelistiriimesini de iceren en az 10 saatlik teknik
egitim;

(3)  FCL.905.FTI(b)’ye uygun niteliklere sahip bir FTI'nin gézetiminde 5 saatlik uygulamali ugus
egitimi. Ucgus egitimi sliresi FCL.920'de Ongorildiglu sekilde adayin yetkinliginin
degerlendirilmesini de icermelidir.

(b)  Kredilendirme:

(1)  bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya gecmiste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongorilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(2) ilave olarak, bir FI veya TRI yetkisine sahip olan veya ge¢miste sahip olmus olan adaylar
(a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.FTI FTI-Temdit ve yenileme

(a) Temdit: FTI yetkisinin temdidi icin aday, FTI yetkisinin gecerlilik stresi icerisinde, asagidaki
gerekliliklerden birini yerine getirmelidir:
(1) enazasagidaki ucuslari tamamlamalidir:
(i) 50 saatlik test ucusu, bunun en az 15 saati FTI yetkisinin son gegerlilik tarihinden
onceki 12 ayicerisinde gerceklestirilmis olmali; ve
(ii) FTI yetkisinin son gecerlilik tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde 5 saatlik test ugusu
egitimi vermis olmak; veya
(2)  bir ATO'da FTI tazeleme egitimi almak. Tazeleme egitimi FCL.930.FTI(a)(3) uyarinca FTI
egitim kursunun pratik ucus egitimini temel almali ve FCL.905.FTl(b)’ye uygun niteliklere
sahip bir FTI'nin gézetiminde en az 1 egitim ugusunu icermelidir.
(b)  Yenileme: FTI yetkisinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin bir ATO’da FTI
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tazeleme egitimi almasi gerekir. Tazeleme egitimi en az FCL.930.FTI(a)(3) bendinde dngériilen
gereklilikleri karsilamalidir.
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ALT BOLUM K

KONTROL PiLOTLARI
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.1000 Kontrol pilotu yetkileri

(a)

(b)

Genel Hususlar

Kontrol pilotu yetkisine sahip olan pilotlar:

(1) bu Talimatta aksi belirtiimedikce, yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik
degerlendirmeleri ile bu alanlarda egitim verme imtiyazi saglayan lisans ve yetkilere
muadil lisans ve yetkilere sahip olmalidir.

(2) Yetenek testi, yeterlilik kontroli veya yetkinlik degerlendirmesinin hava araci lizerinde
icra edildigi durumlarda, s6z konusu hava aracinda PIC olarak u¢ma imtiyazina sahip
olmalidir.

Ozel Kosullar:

(1) asagidakilerden herhangi birinin uygulanmasi nedeniyle bu Alt Bélimde belirlenen
gerekliliklere uymak mimkin degilse Genel Mudurlik, yetenek testlerinin, yeterlilik
kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin yiritilmesine yonelik imtiyazlar taniyan
ozel bir yetki tanzim edebilir:

(i) isletmenin filosuna yeni bir hava aracinin katilmasi;

(ii) bu Talimat kapsamina yeni egitim kurslarinin alinmasi.

Bu yetki belgesinin imtiyazlari, yeni hava araci tipinin dahil edilmesi veya yeni egitim
kursunun kapsama alinmasi igin gerekli yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri ve yetkinlik
degerlendirmeleriyle sinirli olur ve gecgerliligi her haliikarda 1 yil gegemez.

(2)  (b)(1) bendi hikimlerine gore tanzim edilmis bir yetkiye sahip olan kisilerin bir kontrol
pilotlugu yetkisi tanzimi i¢cin miiracaat etmek istemeleri halinde, bu kisilerin s6z konusu
kontrol pilotlugu kategorisi igin O6ngoérilen 6n kosullari ve temdit gerekliliklerini
karsilamalari gerekir.

(3) lgili tip veya sinifta yetkili bir kontrol pilotunun bulunmadigi durumlarda, Genel Miidiirliik
duruma gore, (a) fikrasinda belirtilen ilgili 6gretmen, tip veya sinif yetkisi gerekliliklerini
karsilamayan kontrol pilotlarini yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri ve yetkinlik
degerlendirmeleri yapmalari igin yetkilendirebilirler.

FCL.1005 Tarafsizhgin ihlal edilebilecegi durumlarda imtiyazlarin sinirlanmasi

Kontrol pilotlari:

(a)

(b)

yetenek testi veya yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirilecegi lisans veya yetki ile ilgili olarak
adayin gerekli ucus egitiminin %25’inden fazlasini verdikleri durumlarda lisans veya yetki
tanzimine yonelik olarak adaylarin yetenek testlerini veya yetkinlik degerlendirmelerini icra
edemezler; ve

tarafsizliklarinin  etkilenebilecegini distindikleri durumlarda yetenek testleri, yeterlilik
kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini icra edemezler.

FCL.1010 Kontrol pilotlari igin 6n kosullar

Kontrol pilotlugu yetkisine basvuran adaylar asagida belirtilen hususlari saglamahdir:

(a)
(b)

kontrol pilotlugu imtiyazlarina iliskin ilgili bilgiye, gecmise ve uygun tecriibeye sahip olmak;

son 3 yilicerisinde bu Talimata gore tanzim edilmis lisanslardan veya yetkilerden herhangi birinin
askiya alinmasi, sinirlandirilmasi veya iptali de dahil olmak lizere, Genel Midrlik mevzuatlarina
riayet edilmemesinden dolayi hicbir yaptirima tabi tutulmamis olmak,

FCL.1015 Kontrol pilotlarinin standardizasyonu
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(a)  Kontrol pilotlugu yetkisi icin basvuran adaylarin Genel Mudurlik veya bir ATO tarafindan verilen

standardizasyon kursuna katilmalari gerekir.

(b)  Standardizasyon kursu teorik ve uygulamal egitimden olusmali ve en az asagida belirtilen
unsurlari icermelidir:

(1) adayin icra etmeyi amacladigl testlere ve kontrollere iliskin lisanslara veya yetkilere
yonelik 2 yetenek testinin, yeterlilik kontrolliniin veya yetkinlik degerlendirmesinin icra
edilmesi;

(2)  buTalimatta konu ile ilgili 6ngorilen gerekliliklere ve ilgili hava operasyon gerekliliklerine,
yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icra edilmesi
ve bunlarin dokiimantasyonunun ve raporlamasinin yapilmasina yonelik egitim;

(3) ilgili ulusal idari usuller, kisisel verilerin korunmasina yonelik sorumluluklar,
yuakamlalukler, kaza sigortalari ve tcretlendirme hakkinda bilgilendirme;

(4) kontrol pilotu yetkisini diizenleyen yetkili otorite ile yetenek testi, yeterlilik kontroll veya
yetkinlik degerlendirmesi yapilacak adayin yetkili otoritesinin ayni olmadigi durumlarda,
(3)’te belirtilen hususlarin gézden gecirilmesi ve uygulanmasina yonelik bilgilendirme; ve

(5) diger yetkili otoritelerin ulusal prosedirlerine ve gerekliliklerine ihtiya¢ duyuldugunda
nasil ulasilabilecegine dair bilgilendirme.

(c)  Yetenek testi, yeterlilik kontroll veya yetkinlik degerlendirmesi yapilacak adayin bagli oldugu
yetkili otoritenin, kontrol pilotlugu yetkisini tanzim eden vyetkili otorite ile ayni olmadig
durumlarda, kontrol pilotlari, adayin yetkili otoritesi tarafindan saglanan ulusal prosedirler ile
ilgili en glincel bilgiyi gbzden gecirmedigi siirece yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya
yetkinlik degerlendirmeleri icra edemezler.

FCL.1020 Kontrol pilotu yetkinlik degerlendirmesi

Kontrol pilotlugu yetkisi icin basvuran adaylar brifing; yetenek testinin, yeterlilik kontrolinin veya
yetkinlik degerlendirmesinin icrasi ve teste, kontrole veya degerlendirmeye tabi tutulan adayin
degerlendirilmesi, ugcus sonrasibrifing ve kayit dokiimantasyonlari da dahil olmak lizere, imtiyazlarin
talep edildigi kontrol pilotlugu gérevinde bir yetenek testine, yeterlilik kontroliine veya yetkinlik
degerlendirmesine tabi tutulmak suretiyle yetkinliklerini, denetgi kontrol pilotuna veya Genel Miidirliik
tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotuna
sergilemelidir.

FCL.1025 Kontrol pilotlugu yetkilerinin gegerlilik siiresi, temdidi ve yenilemesi

(a)  Gegerlilik
Kontrol pilotlugu yetkisi 3 yil stireyle gecerli olur.

(b) Temdit
Kontrol pilotlugu yetkisinin temdidi icin yetki sahipleri asagidaki sartlarin timini yerine
getirmelidir:

(1) yetkinin gecerlilik sliresi sona ermeden 6nce en az alti adet yetenek testi, yeterlilik
kontrol(, yetkinlik degerlendirmesi veya ugus operasyon gereklilikleri uyarinca bir EBT
moddli sirasinda EBT degerlendirme asamalarini gergeklestirmis olmak;

(2)  yetkinin sona erme tarihinden 6nceki 12 aylik siire icerisinde, Genel Mudurlik veya bir
ATO tarafindan verilen kontrol pilotlugu tazeleme kursunu basariyla tamamlamis olmak;

(3) yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri, yetkinlik degerlendirmeleri veya (1) bendine uygun
olarak yiritilen EBT degerlendirme asamalarindan birini, kontrol pilotlugu yetkisinin
sona erme tarihinden 6nceki 12 aylik dénemde gergeklestirmis olmak; ve
(i) denetgi kontrol pilotu veya Genel Miidiirlik tarafindan bu amag dogrultusunda o6zel

olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotu tarafindan degerlendirilmis olmak;
veya
(ii) FCL.1020 maddesindeki gereklilikleri saglamis olmak.
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(c)

(d)

Temdit igin basvuranlarin birden fazla kontrol pilotu kategorisi igin imtiyazlari varsa
adaylarin, Genel Midirlik ile mutabakat saglanarak, sahip olunan kontrol pilotu
yetkilerinden biri icin (b)(1) ve (2) bentlerinde ve FCL.1020 maddesinde belirtilen
gereklilikleri karsilamasi halinde, tim kontrol pilotlugu imtiyazlari temdit edilebilir.
Yenileme
Yetkinin gegerlilik stiresi dolmussa, imtiyazlarin kullanilmasina devam etmeden 6nce adaylar,
yenileme basvurusundan onceki 12 aylik sire icinde (b)(2) bendindeki ve FCL.1020’deki sartlari
yerine getirmelidir.
Kontrol pilotlugu yetkisi ancak adayin FCL.1010 ve FCL.1030'da 6ngorilen gerekliliklere
uygunlugunu devam ettirdigini gostermesi kosuluyla temdit edilebilir veya yenilenebilir.

FCL.1030 Yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icrasi

(a)

(b)

(c)
(d)

Kontrol pilotlari yetenek testlerini, yeterlilik kontrollerini ve yetkinlik degerlendirmelerini icra

ederken:

(1) adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurabilmeli;

(2) adayin; bir lisans veya yetki tanzimi, temdidi veya yenilemesi amaciyla yetenek testine,
yeterlilik kontroline veya yetkinlik degerlendirmesine girebilmesi icin bu Talimatta
ongorilen tum nitelik, egitim ve tecriibe gerekliliklerini karsiladigini teyit etmeli;

(3) adayi; egitimi ve ugus tecriibesiile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanlis bilgiler vermesinin
sonuglari hakkinda bilgilendirmelidir.

Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tamamlanmasinin ardindan kontrol pilotu:

(1)  testin sonucunu adaya bildirmelidir. Adayin testten kismen ge¢mesi veya basarisiz olmasi
durumunda kontrol pilotu, testte tiimiyle basarili oluncaya kadar yetkisinin imtiyazlarini
kullanamayacagini adaya bildirmelidir. Kontrol pilotu ilave egitim gerekliliklerini de
belirtmeli ve adayin sonuglara itiraz hakkina sahip oldugunu agiklamalidir;

(2) Genel Mudirlik tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis olmasi
kosuluyla, temdit veya vyenileme igin vyeterlilik  kontroliinden/yetkinlik
degerlendirmesinden basariyla gegmesi durumunda, adayin yetkisini yeni gecerlilik tarihi
ile onaylamalidir;

(3) adaya yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin imzal kontrol sonu¢ formunu vermeli
ve s6z konusu formunkopyalarini Genel Miidiirlige ve kontrol pilotu yetki belgesini
tanzim etmis olan yetkili otoriteye vakit gecirmeden sunmalidir. Bu form asagidakileri
icerecektir:

(i) kontrol pilotunun, adaydan tecriibesi ve egitimi konusunda bilgi aldigini ve tecriibe
ve 6grenimin bu Talimat kapsamindaki ilgili gerekliliklere uygun olduguna dair beyan;

(i) gerekli tim manevralarin ve egzersizlerin tatbik edildigi ve gerekli hallerde sozll
sinavinin tamamladigini gosterir teyit. Varsa basarisiz olunan konularda, kontrol
pilotu bu degerlendirmeye iliskin sebepleri kayit altina alacaktir;

(iii) test, kontrol veya yetkinlik degerlendirmesinin sonucu,

(iv) adayin yetkili otoritesinin kontrol pilotu yetki belgesini diizenleyen otoriteden farkli
olmasi durumunda, adayin yetkili otoritesinin ulusal prosediirlerini ve gerekliliklerini
gbzden gecirdigini ve uyguladigini belirten beyani,

(v) adayin yetenek testi, yeterlilik kontroli veya yetkinlik degerlendirmelerinden
sorumlu olan yetkili otoritenin kontrol pilotu yetki belgesini tanzim eden otoriteden
farkli olmasi durumunda, imtiyazlarinin kapsamini gésteren kontrol pilotu yetki
belgesinin bir kopyasi.

Kontrol pilotlari icra edilen tim yetenek testlerine, yeterlilik kontrollerine ve vyetkinlik

degerlendirmelerine vebunlarin sonuglarina iliskin kayitlari bes yil boyunca muhafaza ederler.

Kontrol pilotlari, talep edilmesi halinde, kontrol pilotlugu yetki belgesinden sorumlu olan yetkili

otoriteye veya adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye tim kayitlari, raporlari ve

gozetim faaliyetleri icin gereken diger bilgileri sunarlar.

KISIM 2 — Ugus kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — FE
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FCL.1005.FE FE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

()

FE(A). Ugaklar igin FE'nin imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ucus O0gretmenligi tecriibesini icerecek sekilde,
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 1,000 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmasi
kosuluyla, PPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yiksek performansli
kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ucaklar icin sinif ve tip yetkilerine yénelik yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecribesini icerecek sekilde,
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 2,000 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmasi
kosuluyla, CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yliksek performansli
kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklar icin sinif ve tip yetkilerine yonelik yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 100 saatlik ucus O6gretmenligi tecrlibesini icerecek sekilde,
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla
LAPL(A)'ya yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, dag ucusu yetkisi 6gretmeni olarak gerceklestirilmis en az 500 kalkis ve
inis de dahilolmak lizere ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ucus saatini
tamamlamis olmasi kosuluyla dag ucusu yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testleri;
kontrol pilotunun, ucaklarda pilot olarak en az 1500 ucus saatini tamamlamis olmasi ve
FCL.1010.IRE(a)(2)'de yer alan sartlari saglamasi kosuluyla EIR’lerin temdidi ve
yenilemesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

FE(H). Helikopterler igin FE'nin imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(1)

(2)

(3)

(4)

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini de icerecek sekilde,
helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi kosuluyla,
PPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin
PPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini de igerecek sekilde,
helikopterlerde pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi kosuluyla,
CPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin
CPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelikyetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun duruma bagl olarak yukaridaki (1) veya (2) bentlerinin gerekliliklerini
tamamlamis olmasi ve CPL(H)'Ye veya ATPL(H)'ye, gerektigi durumlarda ise ayrica IR(H)'ye
sahip olmasi kosuluyla, tek pilotlu cok motorlu helikopterler icin PPL(H)'de veya CPL(H)'de
yer alacak tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 150 saatlik ucus 6gretmenligi tecriibesini de icerecek sekilde
helikopterlerde pilot olarak en az 500 ucgus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla
LAPL(H)'ye yonelik yetenek testleri veyeterlilik kontrolleri;

FE(As). Hava gemileri icin FE'nin imtiyazlari, kontrol pilotunun 100 saatlik ugus egitimi de dahil
olmak Gzere hava gemilerinde pilot olarak 500 ucus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla PPL(As)
ve CPL(As) tanzimine yonelik yetenek testlerini ve ilgili hava gemisi tip yetkilerine yonelik
yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini icra etmektir.

FCL.1010.FE FE — On kosullar

FE yetkisi icin basvuran adaylarin:
uygun hava araci kategorisinde bir Fl yetkisine sahip olmalari gerekmektedir.

KISIM 3 — TiP YETKiSi KONTROL PiILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — TRE

FCL.1005.TRE TRE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

TRE(A) ve TRE(PL). Ucaklar ve dikey kalkish hava araglari icin TRE'nin imtiyazlari asagidakileri
icra etmektir:

(1)

uygunluguna goére ucaklar veya dikey kalkish hava araglari icin ilk kez tanzim edilecek
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(2)
(3)
(4)

(5)

tip yetkilerine iliskin yetenek testleri;

tip yetkilerinin ve IR'nin temdidine veya yenilemesine ydnelik yeterlilik kontrolleri;
ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun FCL.925'de o6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL
tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis ve FCL.1015 (b) maddesine
gore yetkinlik degerlendirmesine yonelik egitim almis olmasi kosuluyla, ilgili hava araci
kategorisinde TRI veya SFI yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik
yetkinlik degerlendirmesi.

(b)  TRE(H). TRE(H)'nin imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(1)
(2)

helikopter tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetenek testleri
ve yeterlilikkontrolleri;

TRE(H)'nin gecerli bir IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla, IR temdidine veya yenilemesine
yonelik yeterlilik kontrolleri;

ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik stireyi tamamlamis ve FCL.1015 (b) maddesine
gore yetkinlik degerlendirmesine yonelik egitim almis olmasi kosuluyla, TRI(H) veya SFI(H)
yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi.

FCL.1010.TRE TRE — On kosullar

(a)  TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkish hava araglari igin TRE yetkisi igin basvuran adaylarin:

(1)

(2)

(3)
(4)

Cok pilotlu ucaklar veya dikey kalkisli hava araglariicin, en az 500 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, uygunluguna gore c¢ok pilotlu ugaklarda veya dikey
kalkisli hava araglarinda pilot olarak 1.500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;

Tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar icin, en az 200 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, tek pilotlu ucaklarda pilot olarak 500 saatlik ucus suresini
tamamlamis olmalari;

CPL veya ATPL ve ilgili tip icin TRI yetkisine sahip olmalari;

ilk kez diizenlenecek TRE yetkisi icin, ilgili tipte veya ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TR,
Fl veya SFl olarak en az 50 saatlik ucus egitimini vermis olmalari gerekmektedir.

(b)  TRE(H). Helikopterler icin TRE(H) yetkisi icin basvuran adaylarin:

(1)  TRI(H) yetkisine veya tek pilotlu tek motorlu helikopterler baglaminda ilgili tip icin gecerli
bir FI(H) yetkisine sahip olmalari;

(2) ilk kez diizenlenecek TRE yetkisi icin, ilgili tipte veya ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TRI,
Fl veya SFl olarak en az 50 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalari;

(3) c¢ok pilotlu helikopterler igin, bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari ve en az 500
saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, ¢ok pilotlu helikopterlerde
pilot olarak 1.500 saatlik ugus siresini tamamlamis olmalari;

(4) tek pilotlu gok motorlu helikopterler igin:

(i) enaz500 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde
pilot olarak 1.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;
(i) bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye ve uygulanabilirse gecerli IR(H)'ye sahip olmalari;

(5) tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin:

(i) enaz500 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde
pilot olarak750 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;
(ii) bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari gerekir.

(6)  TRE(H)'in imtiyazlarinin kapsami ayni helikopter tipinde tek pilotlu operasyonlardan ¢ok
pilotlu operasyon imtiyazlarina genisletilmeden dnce, yetki sahibi
(i) aynitip Gzerinde cok pilotlu operasyonlarda en az 100 saati tamamlamis olmali; veya
(ii) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 350 saati

tamamlamis olmahdir.
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(7) ilk kez cok pilotlu cok motorlu TRE yetkisine basvuran adaylar icin, adayin ayni tipte ¢ok
motorlu bir helikopterde sorumlu pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi
halinde, (b)(3) bendinde dngoriilen, ¢ok pilotlu helikopterlerde 1500 saatlik ugus tecriibesi
kosulunu yerine getirmis sayilir.

KISIM 4 — SINIF YETKiSi KONTROL PILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — CRE
FCL.1005.CRE CRE — imtiyazlar

CRE'nin imtiyazlari tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklarda
asagidakileri icra etmektir:

(a)  sinif ve tip yetkileri tanzimine yonelik yetenek testleri;

(b)  asagidaki konulara yonelik yeterlilik kontrolleri:

(1)  sinif ve tip yetkilerinin temdidi ve yenilemesi;

(2)  ugak pilotu olarak en az 1500 saati tamamlamis olmalari ve IFR kapsaminda en az 450
saatlik ucus stiresini tamamlamis olmalari kosuluyla, IR’lerin temdidi;

(3) FCL.1010.IRE(a) maddesinde belirtilen sartlari saglamalari kosuluyla IR'lerin yenilenmesi
ve ucaklarda pilot olarak en az 1500 saati tamamlamis olmalari ve FCL.1010.IRE(a)(2)
maddesinde belirtilen sartlari saglamalari kosuluyla, EIR’lerin temdidi ve yenilemesi;

(4)  CRE'nin asagidakileri tamamlamis olmasi kosuluyla BIR'lerin temdidi ve yenilemesi:

(i) Ucak pilotu olarak 1500 saatlik ugus suresi;
(ii) IFR sartlar altinda 450 saatlik ugus suresi ve
(c)  LAPL(A) imtiyazlarinin diger ucak sinif veya varyantlarina genisletiimesine yonelik yetenek
testleri.

FCL.1010.CRE CRE — On kosullar

CRE yetkisi i¢in basvuru yapanlarin:

(a)  tek pilot imtiyazlari igeren bir CPL(A), MPL(A) veya ATPL(A)'ya sahip olmasi veya bu lisanslara
gecmiste sahip olmasi ve gegerli PPL(A)'ya sahip olmasi;

(b) ilgili sinif veya tip icin egitim imtiyazlari olan bir CRI veya Fl yetkisine sahip olmasi;

(c)  ucaklarda pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekir.

KISIM 5 — Aletli Ugus Yetkisi kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — IRE
FCL.1005.IRE IRE — imtiyazlar

Aletli ugus yetkisi kontrol pilotu (IRE) yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, BIR'nin ve IR’nin tanzimine yonelik
yetenek testlerini ve BIR’nin ve IR'nin temdidi veya yenilemesine yonelik yeterlilik kontrollerini icra
etmektir.

FCL.1010.IRE IRE — On kosullar

(@)  IRE(A)
Ucaklar icin IRE yetkisine basvuran adaylarin bir IRI(A)’ya veya IR(A) i¢in egitim verme imtiyazi
olan FI(A) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(1)  ucaklarda pilot olarak 2.000 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmak; ve
(2) 250 saati 6gretmenlik ugusu olmak Uzere, IFR sartlar altinda 450 saatlik ugus siresini
tamamlamis olmak.
(b)  IRE(H)
Helikopterler icin IRE yetkisine basvuran adaylarin bir IRI(H)'ye veya IR(H) i¢in egitim verme
imtiyazi olan FI(H) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(1) helikopterlerde pilot olarak 2.000 saatlik ugus siresini tamamlamis olmak; ve
(2) 200 saati 6gretmen ucusu olmak Uzere, IFR sartlar altinda helikopterlerde 300 saatlik aletli
ugus siiresini tamamlamis olmak.
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(c)

IRE(As)

Hava gemileri i¢in IRE yetkisine basvuran adaylarin bir IRI(As)’ye veya IR(As) i¢in egitim verme

imtiyazi olan FI(As) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:

(1) hava gemilerinde pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak;

(2) 50 saati 6gretmen olarak tamamlanmis sekilde, hava gemilerinde 100 saatlik aletli ugus
suresini tamamlamis olmak.

KISIM 6 —SENTETiIK UGUS KONTROL PILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — SFE

FCL.1005.SFE SFE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

Ucaklar igin SFE (SFE(A)) ve dikey kalkish hava araglari icin SFE (SFE(PL))

Ucgaklar veya dikey kalkisli hava araglari igin SFE'lerin imtiyazlari, bir FFS'de veya (5) bendindeki

degerlendirmeler icin ilgili FSTD'de asagidakileri icra etmektir:

(1) uygunluguna goére ucaklar veya dikey kalkisli hava araglari icin tip yetkisinin tanzimi,
temdidi veya yenilemesi icin yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

(2)  son biryil icinde hava araci tipinde, aletli ugus yetkisini de iceren bir yeterlilik kontrolini
basariyla tamamlamis olmasi sartiyla, bir tip yetkisinin temdit veya yenilemesi ile
birlestirilmesi halinde aletli ugus yetkisinin temdit veya yenilemesine yonelik yeterlilik
kontrolleri,

(3) ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

(4) FCL.925 maddesinde belirtilen sartlari karsilamalari kosuluyla, MPL tanzimine yonelik
yetenek testleri; ve

(5)  SFE(A) olarak en az 3 yil tamamlamis olmalari ve FCL.1015(b) maddesi uyarinca yetkinlik
degerlendirmesine yonelik egitim almis olmalari sartiyla, ilgili hava araci kategorisinde SFI
yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmeleri.

Helikopterler igin SFE (SFE(H))

SFE(H)'nin imtiyazlari, bir FFS'de veya (4) bendindeki degerlendirme icin ilgili FSTD'de

asagidakileri icra etmektir:

(1) tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

(2)  son bir yil igcinde hava araci tipinde, aletli ugus yetkisini de iceren bir yeterlilik kontroliinG
basariyla tamamlamis olmasi sartiyla, bir tip yetkisinin temdit veya yenilemesi ile
birlestirilmesi halinde aletli ugus yetkisinin temdit veya yenilemesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

(3)  ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri; ve

(4)  SFE(H) olarak en az 3 yili tamamlamis olmalari ve FCL.1015(b) maddesi uyarinca yetkinlik
degerlendirmesine yonelik egitim almis olmalari sartiyla, ilgili hava araci kategorisinde
SFI(H) yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmeleri.

FCL.1010.SFE SFE — On kosullar

(@)  SFE(A)
SFE(A) yetkisi icin basvuru yapanlar asagidaki sartlarin timini yerine getirmelidir:
(1)  cok pilotlu ugaklarda:
(i) ATPL(A) ve tip yetkisi sahibi olmak veya olmus olmak;
(ii) ilgili ucak tipinde SFI(A) yetkisine sahip olmak; ve
(iii) cok pilotlu ucaklarda pilot olarak en az 1500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak;
(2)  tek pilotlu ylksek performansl kompleks ugaklarda:
(i) CPL(A) veya ATPL(A) ve tip yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;
(ii) ilgili ucak sinifi veya tipi icin SFI(A) yetkisine sahip olmak; ve
(iii) tek pilotlu ucaklarda pilot olarak en az 500 saatlik ucus slresini tamamlamis olmak;
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(b)

(3) ilk kez tanzim edilecek SFE yetkisi icin, ilgili tipte TRI(A) veya SFI(A) olarak en az 50 saatlik
sentetik ucus egitimini tamamlamis olmalari gerekmektedir.
SFE(H)
SFE(H) yetkisi icin basvuru yapanlar asagidaki sartlarin timiini yerine getirmelidir:
) ilgili helikopter tipinde bir ATPL(H) ve tip yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;
(2) ilgili helikopter tipinde SFI(H) yetkisine sahip olmak;
) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmak;
) ¢ok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu helikopterlerde herhangi bir hava arac
kategorisinde en az 350 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak;
(5) ilk kez tanzim edilecek SFE yetkisi icin, ilgili tipte TRI(H) veya SFI(H) olarak en az 50 saatlik
sentetik ucus egitimini tamamlamis olmak.

KISIM 7 — UCUS OGRETMENi KONTROL PILOTUNA MAHSUS GEREKLILIKLER — FIE

FCL.1005.FIE FIE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

(c)

FIE(A). Ugaklar icin FIE'nin imtiyazlan, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla, tek
pilotlu ucaklarda FI(A), CRI(A), IRI(A) ve TRI(A) yetkilerinin tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(H). Helikopterler igin FIE'nin imtiyazlari, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla,
tek pilotlu helikopterlerde FI(H), CRI(H), IRI(H) ve TRI(H) yetkilerinin tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(As). Hava gemileri icin FIE'nin imtiyazlari, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla,
hava gemilerinde 6gretmenlik yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yo6nelik
yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FCL.1010.FIE FIE — On kosullar

(a)

(b)

FIE(A). Ugaklar icin FIE yetkisine bagvuran adaylarin yetkinlik degerlendirmesi yapmak igin:

(1) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari;

(2)  ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak 2.000 saat ugus stiresini tamamlamis olmalari; ve

(3) o©gretmenlik yetkisi icin basvuran adaylara en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi
vermis olmalari gerekir.

FIE(H). Helikopterler i¢in FIE yetkisine basvuran adaylarin:

(1) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari;

(2) helikopterlerde pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;

(3) o©gretmenlik yetkisi icin basvuran adaylara en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi
vermis olmasi gerekir.

(c)  FIE(As). Hava gemileri icin FIE yetkisine basvuran adaylarin:
(1) bhava gemilerinde pilot olarak en az 500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;
(2)  FI(AS) yetkisi icin basvuran adaylara en az 20 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi vermis
olmalari;
(3) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari gerekmektedir.
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A.

Ek 1.1
Teorik bilginin kredilendirilmesi

AYNI VEYA BASKA BiR HAVA ARACI KATEGORISINDE TEORIK BiLGININ KREDILENDIRILMESi —

KOGPRU EGiTiMi VE SINAV GEREKLILIKLERI

1. LAPL ve PPL

1.1. LAPL tanzimi icin, farkh bir hava araci kategorisinde LAPL sahibi olan adaylar FCL.120(a)
maddesinde 6ngoriilen ortak konulara iliskin teorik bilgi gereklilikleri bakimindan tam olarak
kredilendirilir.

1.2. LAPL veya PPL tanzimi icin, baska bir hava araci kategorisinde PPL, CPL veya ATPL sahipleri,
FCL.215(a) maddesinde 6ngorilen ortak konulara iliskin teorik bilgi gereklilikleri bakimindan
kredilendirilir. Bu kredilendirme ayni zamanda, SHT-BFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir
BPL'ye sahip veya SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir SPL’ye sahip olup LAPL veya PPL
icin basvuru yapanlara da uygulanir ancak “seyriisefer” dersi kredilendirilmez.

1.3. PPL tanzimine yonelik olarak, ayni hava araci kategorisinde bir LAPL sahibi, teorik bilgi egitimi
ve sinavi gereklilikleri dogrultusunda tam olarak kredilendirilir.

1.4. 1.2 bendi hikiimlerine bakilmaksizin, LAPL(A) tanzimi i¢cin, SHT-SFCL’ye uygun olarak tanzim
edilmis ve TMG'leri ugurma imtiyazlari bulunan bir SPL sahibi, FCL.135.A(a)(2) maddesi uyarinca
tek motor pistonlu kara ucaklari icin yeterli dizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu
gostermelidir.

2. CPL

2.1. CPLigin basvuran ve farkli bir hava araci kategorisinde CPL sahibi olan adaylarin, farkli hava araci
kategorilerinin CPL ders mifredatindaki farkliliklara yénelik olarak bir ATO’da onaylh bir kursta
kopri teorik bilgi egitimi almalari gerekir.

2.2. Adayin basvurdugu hava araci kategorisinde asagidaki konularda, bu Talimat’ta 6ngorilen teorik
bilgi sinavlarini gegmesi gerekir:

021 — Hava araci genel bilgisi: govde ve sistemler, elektrik, motor, acil durum ekipmani;
022 — Hava araci genel bilgisi: aletler;

032 — Performans (ucak) / 034 Performans (helikopter);

070 — Operasyon usulleri; ve

080 — Ugus prensipleri.

2.3. Bir hava araci kategorisinde IR teorik sinavlardan ge¢mis ve ayni hava araci kategorisinde CPL
tanzimi icin basvuru yapanlar, IR egitim kursunu bu Talimat’in Ek 1.6, Kisim Aa’si uyarinca
tamamlamadiklari siirece, insan performansi ve meteoroloji derslerindeki teorik bilgi
gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilirler.

2.4. Bir hava araci kategorisinde IR’nin veya EIR'nin ilgili teorik bilgi sinavlarini gegmis ve ayni hava
araci kategorisinde CPL icin basvuru yapanlar, haberlesme dersindeki teorik bilgi gereklilikleri
dogrultusunda kredilendirilirler.

3. ATPL

3.1. ATPL icin basvuran ve farkh bir hava araci kategorisinde ATPL sahibi olan adaylarin, farkl hava
araci kategorilerinin ATPL ders mifredatindaki farkhliklarina yonelik olarak bir ATO’da onayli bir
kursta kopri teorik bilgi egitimi almalari gerekir.

3.2. Adayin basvurdugu hava araci kategorisinde asagidaki derslerde, bu Talimatta 6ngorilen teorik
bilgi sinavlarini gegmesi gerekir:

021 - Hava araci genel bilgisi: govde ve sistemler, elektrik, motor, acil durum ekipmani,
022 - Hava araci genel bilgisi: aletler,
032 — Performans (ugak) / 034 Performans (helikopter),
070 — Operasyon usulleri,
080 — Ugus prensipleri.
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3.3. CPL(A)iginilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(A) miracaatinda bulunan aday, “haberlesme”
dersindeki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir.
3.4. CPL(H) igin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(H) miiracaatinda bulunan aday, asagidaki
derslerin teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
Hava hukuku;
Ucus prensipleri (helikopter) ve
Haberlesme.
3.5. IR(A) icin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(A) miracaatinda bulunan aday, “haberlesme”
dersindeki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir.
3.6. CPL(H) icin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve IR(H) imtiyazi olan ATPL(H) miiracaatinda bulunan
aday, asagidaki derslerin teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
Ugus prensipleri (helikopter),
Haberlesme.
4, IR
4.1. Ayni hava araci kategorisinde CPL igin ilgili teorik sinavlardan ge¢cmis IR veya BIR miracaatinda
bulunan aday, asagidaki konulardaki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
insan Performansi,
Meteoroloji,
Haberlesme.
4.2. ATPL(H) VFR icin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve IR(H) miracaatinda bulunan adayin asagidaki
sinav konularindan ge¢mesi gerekir:
Hava hukuku,
Ucus planlamasi ve ugus izleme,
Radyo seyrisefer.
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Ek 1.79

Dil Yeterliligi Derecelendirme Cetveli — Uzman, ileri ve operasyonel seviye

Seviye Telaffuz Yap1 Kelime hazinesi Akicihik Anlama Etkilesim
Uzman Telaffuz, vurgu, Temel ve karmagik | Kelime hazinesi Dogal ve Anlama, hemen Hemen hemen her
(Seviye 6) ritim ve tonlama gramatik yapilar ve tutarliligi zahmetsiz bir hemen tiim tiirli durumda

ilk dilden veya ve climle kaliplari asina olunan ve sekilde uzun siire baglamlarda kolaylikla
bolgesel stirekli olarak iyi olunmayan ¢ok konusabilir. kusursuzdur ve etkilesimde
farkliliktan bir sekilde kontrol cesitli konularda | Konusmanin dilsel ve kiiltiirel bulunabilmektedir.
etkilenebilmis edilir. etkili bir sekilde akisiny, belirli bir incelikleri de Sozli ve sozsiiz
olmakla birlikte, iletisim noktanin icermektedir. olarak verilmek
hemen hemen hig kurulmasi i¢in vurgulanmasi vb. istenilen mesajlara
bir zaman yeterlidir. Kelime | amagclarla karg1 hassastir ve bu
anlasilmaz hazinesi bicemsel etki mesajlara uygun bir
etkilesime deyimsel ve yaratmak amaci ile sekilde cevap
sebebiyet vermez. inceliklidir ve degistirebilir. verebilmektedir.
teknik Dogru anlatim
terminolojiyi imleglerini ve
icermektedir. baglaclar1 dogal
bir sekilde
kullanabilir.
fleri Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Asina oldugu Anlama, konugmaci | Yanitlar hizli, uygun
(Seviye 5) ritim ve tonlama yapilar ve climle ve tutarliligl konularda kullanilan dile veya | ve bilgilendiricidir.
ilk dilden veya kaliplari stirekli yaygin, sade veis | nispeten kolay bir karsilasilan Konugsmaci/dinleyici
bolgesel olarak iyi bir ile ilgili sekilde uzun siire duruma iligkin bir iliskisini etkin bir
farkliliktan sekilde kontrol konularda etkili konusabilir ancak karisiklikla sekilde
etkilenmis olmakla | edilir. Karmagsik bir sekilde konusmanin karsilastiginda stirdiirebilmektedir.
birlikte nadiren yapilar1 kullanma iletisim akisini bigimsel veya olaylar
anlasilmaz tesebbiistinde kurulmasi i¢in etki yaratmak beklenmedik bir
etkilesime bulunmakla yeterlidir. Ayn amaci ile seyir izlediginde,
sebebiyet verir. birlikte bu tir anlami tagiyan degistiremez. ortak, somut ve is
kullanimlarda farkl sozctikler Anlatim ile ilgili konularda
anlami bozan veya ifadeler imleclerini ve kusursuzdur.
hatalar siirekli ve baglaglar1 dogru Cesitli agizlan
yapabilmektedir. bagarili bir bir sekilde (lehge veya aksan)
sekilde kullanilabilir. ve teknik
kullanilmaktadir. terminolojiyi
Kelime haznesi anlayabilmektedir.
zaman zaman
deyimseldir.
Operasyonel Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Uygun bir tarzda Anlama, kullanilan | Yanitlar genel olarak
(Seviye 4) ritim ve tonlama yapilar ve climle ve tutarlilig dil esnek olarak aksan veya ag1z hizli, uygun ve
ilk dilden veya kaliplar1 yaratici genel olarak kullanilir. uluslararasi bilgilendiricidir.
bolgesel bir sekilde yaygin, sade veis | Tekrarlanmisveya | kullanici camiasi Beklenmedik
farkliliktan kullanilir ve genel ile ilgili formiile dayali icin yeterli 6l¢lide olaylarin ortaya
etkilenmektedir, olarak iyi bir konularda etkili konusmadan anlasilir oldugunda | ¢ikmasinda dahi
ancak sadece bazi sekilde kontrol bir sekilde spontane ortak, somut ve is bilgi aligverisi
durumlarda edilir. Bilhassa iletisim etkilesime gecis ile ilgili konularda baslatir ve devam
anlasilmaz alisilmadik veya kurulmast igin sirasinda duruma en dogru seviyede ettirir. Kontrol
etkilesime beklenmedik yeterlidir. bagh olarak bir olur. ederek, teyit ederek
sebebiyet verir. durumlarda Bilhassa akicilik kaybi Konusmaci dilsel ve netlestirerek
hatalar olusabilir, alisilmadik veya olusabilir, ancak veya duruma bagl | belirgin yanlis
ancak bu hatalar beklenmedik bu etkili iletisime bir karmagiklik anlamalar ile yeterli
anlam agisindan durumlarda engel teskil etmez. | veya beklenmedik o6lciide basa
nadiren problem kelime hazinesi Anlatim imlegleri bir olayin ortaya ¢ikabilir.
cikarir. eksik oldugunda ve baglaglari sinirhl | ¢ikmasi ile
basarili bir bir sekilde karsilastiginda
sekilde bagka kullanilabilir. anlama
sozciikler ile imlalar dikkat yavaglayabilir veya
aciklamalar dagitic1 degildir. netlestirme
yapilabilir. gerektirebilir.
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Ek 1.3

CPL ve ATPL tanzimine yonelik egitim kurslari

1. Bu Ek'te, IR ile birlikte veya IR olmaksizin, CPL ve ATPL tanzimine yonelik cgesitli tipteki egitim
kurslarina yonelik gereklilikler agiklanmaktadir.

2. Bir egitim kursu esnasinda baska bir ATOya gecis yapmak isteyen bir aday, gorecegi ilave egitim
saatlerinin degerlendirilmesi igin Genel Miidlrlige basvuracaktir.

A. ATP entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1. ATP(A) entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, cok motorlu
ucaklarda ikinci pilot olarak gérev yapabilecek duzeyde egitmek ve CPL(A)/IR alabilmelerini
saglamaktir.

2. ATP(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenleneceksurekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio adaylar veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan
ugus siiresinin %50'si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu stirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ucgus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4, Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi,

(c)  cok pilotlu ucaklarin operasyonuna yénelik MCC egitimi.

(d)  basvuru yapanlarin, ATP entegre kursuna baslamadan 6nce UPRT egitim kursunu
tamamlamamis olmalari halinde, FCL.745.A’ya uygun UPRT;

5. ATP(A) kursunun timind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha disuk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Midurlige basvurabilir.

TEORIK BiLGi

6. ATP(A) teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusur.

7.1. MCC kursu, en az 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalarindan olusur.

7.2  UPRT'de teorik bilgi egitimi FCL.745.A'ya uygun olarak gerceklestirilir.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, ATPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

9. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 55 saati
aletli yer silresiolabilecek sekilde toplam en az 195 saat olmalidir. Aday, bu 195 saatte en az
asagidakileri tamamlamis olmalidir;

(a)  enfazla 55 saati aletli yer siiresi olabilecek 95 saat ¢ift kumanda egitimi.

(b) (b)En fazla 55 saati SPIC olarak gergeklestirilecek 70 saatlik PIC ugus. SPIC olarak
gerceklestirilen aletli ugus siresinin en fazla 20 saati PIC olarak gergeklestirilen ugus
suresine sayilabilir.

(c)  kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyrisefer ugusunu da iceren, PIC olarak 50 saatlik seyriisefer ucusu; ve

(d)  en az 1 saati seyrisefer ucusu olmak lizere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik ucak
ugus suresi.

(e)  FCL.745.A’ya uygun UPRT ucus egitimi;

(f) en az asagidakileri iceren 115 saat aletli ugus siresi:

(1) SPIC olarak 20 saat ugus;
(2) FFS'de veya FNPT ll'de gergeklestirilebilecek 15 saatlik MCC egitimi;
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(3) 50 saatlik aletli ugus siiresi, bu sirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(i) 40 saati bir FNPT IlI'de, FTD 2'de veya FFS'de aletli yer siiresi olabilir ancak bu
slrenin azami 10 saati bir FNPT I'de gergeklestirilebilir.
BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Moduli kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim siresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de
tamamlanan sire kredilendirilemez;
(g) asagidaki ozellikleri tasiyan bir ucakta 5 saat ugus:
(1)  Enazdort kisi tasimaya sertifikali; ve
(2) Degisken hatve acili pervanesi ve iceri alinabilir inis takimi bulunan.

YETENEK TESTIi

10.

ilgili ugus egitimini tamamlayan adaylar, tek motorlu veya cok motorlu bir ugakta CPL(A) yetenek
testine, cok motorlu bir ucakta da IR yetenek testine girecektir.

B. ATP modiiler kursu — Ugaklar

1. Modiler ATPL(A) kursunda teorik bilgi egitimini tamamlayan adaylar:
(a)  Chicago Konvansiyonu Ek 1’e uygun olarak tanzim edilmis en az PPL(A) sahibi olmasi
ve en az asagida belirtilen siirelerde teorik bilgi egitimlerinitamamlamasi gerekir:
(1) PPL(A) sahibi adaylar 650 saat;
(2) CPL(A) sahibi adaylar 400 saat;
(3) IR(A) sahibi adaylar 500 saat;
(4) CPL(A) ve IR(A) sahibi adaylar 250 saat.
Teorik bilgi egitimi, ATPL(A) yetenek testine girilmeden dnce tamamlanmalidir.
C. CPL/IR entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1. CPL(A)/IR entegre kursunun amaci; ticari hava tasimaciliginda tek pilotlu tek motorlu veya ¢ok
motorlu ucgaklari ucurabilecek vyeterlilikte pilotlar yetistirmek ve CPL(A)/IR almalarini
saglamaktir.

2. CPL(A)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylar
bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan ucus
suresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu slirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ucus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(A) ve (IR) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL/IR(A) kursunun timini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha diistk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi icin Genel Mudurliige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(A)/IR teorik bilgi kursu en az 500 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(A) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 40 saati aletli
yer siresiolabilecek sekilde en az 180 saat olmalidir. Aday, bu 180 saatte en az asagidakileri
tamamlamis olmalidir;
(a)  Enfazla 40 saati aletli yer siiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimi;
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(b)  En fazla 55 saati SPIC olabilen 70 saat PIC ugus. SPIC olarak gerceklestirilen aletli ugus
suresinin en fazla 20 saati PIC ugus sliresine sayilabilir;
(c)  Kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyriisefer ucusunu da iceren, PIC olarak 50 saatlik seyrusefer ugus siresi;
(d)  En az 1 saati seyrisefer ugusu olmak tizere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik ugus
suresi.
(e)  Enazasagidakileri iceren 100 saat aletli ugus stiresini tamamlamalidir:
(1)  SPIC olarak 20 saat ugus;
(2) 50 saatlik aletli ugus siiresi, bu stirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(i) 40 saati bir FNPT Il'de, FTD 2 'de veya FFS'de aletli yer siresi olabilir, ancak bu
slrenin azami 10 saati bir FNPT I'de gerceklestirilebilir.
BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Modili kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim slresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de
tamamlanan sire kredilendirilemez; ve
(f) En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve acili pervanesi ve igeri alinabilir inis
takimi bulunan bir ucakta 5 saatlik ucus.

YETENEK TESTLERI

10.  Ucgus egitimini tamamlayan adaylar, cok motorlu veya tek motorlu ucakta CPL(A) yetenek testine
ve IR yetenektestine girecektir.

D. CPL entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1. CPL(A) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(A) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenleneceksurekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylar
bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs dncesi yapilan ugus
suresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu slirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(A) kursunun timini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha duislik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek icin Genel Miidirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(A) teorik bilgi kursu en az 350 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.
UCUS EGITIMI
8. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 5 saati aletli
yer siresi olabilecek sekilde toplam en az 150 saat olmalidir. Aday, bu 150 saatte en az
asagidakileri tamamlamis olmalidir;
(a)  enfazla 5 saati aletli yer sliresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimi;
(b)  enfazla 55 saati SPIC olabilecek 70 saat PIC ugus;
(c)  kalkis meydanindan farkh iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik bir VFRseyrisefer ugusunu da iceren, PIC olarak 20 saatlik seyriisefer ugusu;
(d)  en az 1 saati seyrisefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik ugak
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ugus suresi;

(e) Enfazla 5 saati FNPT I'de, FTD 2'de, FNPT ll'de veya FFS'de gerceklestirilebilecek 10 saat
aletli ugus egitimi. BIR’ye veya Temel Aletli Ucus Modiill kurs tamamlama sertifikasina
sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siliresi bakimindan 10 saate kadar
kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire kredilendirilemez;

(f)  en az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve acili pervanesi ve iceri alinabilir inis
takimi bulunan bir ucakta 5 saatlik ugus.

YETENEK TESTI

9. Ugus egitimini tamamlayan adaylar, tek motorlu veya ¢ok motorlu ucakta CPL(A) yetenek testine
girecektir.

E. CPL modiiler kursu — Ugaklar

GENEL

1. CPL(A) modiiler kursunun amaci; PPL(A) sahiplerine, CPL(A) tanzimine yonelik gerekli egitimi
vermektir.

2. CPL(A) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday, Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis
PPL(A)sahibi olmalidir.

3. Ugus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

(a) 150 saatlik ucus siresini tamamlamis olmalidir. Bu siirenin 50 saati ucaklarda PIC olarak
gerceklestirilmis olmali ve bunun da 10 saati seyrisefer ugusu olmahdir.
Ucaklarda PIC olarak 50 saatlik ucus siiresi gerekliligi haricinde, 150 saatlik ucak ugus
siresinden azami olarak diger hava araci kategorilerinde gerceklestirilen asagidaki siireler
disdlebilir:
(1)  basvuru sahibinin PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda helikopterde 20 saat PIC;
(2)  basvuru sahibinin CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda helikopterde 50 saat PIC;
(3) TMG veya planorlerde 10 saat PIC;
(4)  basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 20 saat PIC;
(5)  basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat PIC;
(b)  yetenek testinde ¢ok motorlu bir ugagin kullanilacak olmasi durumunda, Alt Bolim H
uyarinca ¢ok motorlu ugaklar icin sinif veya tip yetkisi tanziminin 6n kosullarini yerine
getirmis olmak.

4, CPL(A) moddler kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
dizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Teorik bilgi egitimi, sadece
teorik bilgi egitimi veren bir ATO tarafindan verilebilir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  Gorerek ve aletli ugus egitimi.
TEORIK BILGI

6.  CPL(A) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. IR sahibi olmayan adaylar en az 25 saat ¢ift kumanda egitimi alacaktir; bunun 10 saati alet egitimi
olmal, bunun da en fazla 5 saati BITD'de, FNPT | veya llI'de, FTD 2'de veya FFS'de
gerceklestirilebilecek aletli yer egitimi olabilir.

9. Gegerli IR(A) sahipleri ¢ift kumanda alet egitim siresi agisindan tam olarak kredilendirilirler.
Gegerli IR(H) sahipleri ¢gift kumanda alet egitimi agisindan 5 saate kadar kredilendirilebilirler; bu
durumda en az 5 saat ¢ift kumanda alet egitim siiresi ucakta tamamlanmalidir. BIR’ye veya Temel
Aletli Ugus Modiilt Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siresi
bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir.

10. (a) Gegerli IR sahibi adaylar, en az 15 saat ¢ift kumanda gorerek ucus egitimi alacaklardir.
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(b)  Ucaklaricin gece ucus yetkisine sahip olmayan adaylar ilave olarak, en az 1 saati seyriisefer
ucusu olmak Gzere en az 3 saatgift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik ucak ucgus sliresini
tamamlamalidir.

11. En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve acili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi
bulunan bir ugakta en az 5 saatlik ugus egitimini tamamlamalidir.

TECRUBE

12.  CPL(A) igin basvuran adayin en az 200 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekir. Bu 200
saat en az:

(a)  PIC olarak 100 saatlik seyrisefer ugus siiresini kapsamalidir; bunun 20 saati PIC olarak
tamamlanmis seyrisefer ucusu olmali ve kalkis meydanindan farkli iki meydana tam
duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR seyriisefer ugusunu icermelidir;

(b)  en az 1 saati seyrisefer ucusu olmak Uzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugak
ucus sliresini icermelidir; ve

(c) 10 saat aletli ugus egitimini kapsamalidir. Bunun en fazla 5 saati FNPT | veya FNPT Il veya
FFS'de aletli yer saati olarak gercgeklestirilebilir. BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Modulii kurs
tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10
saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire kredilendirilemez;

(d)  yetenek testiicin gok motorlu bir ucak kullanildiysa, cok motorlu bir ugakta tamamlanmis
6 saat ucus siliresini kapsamalidir;

(e)  diger hava araci kategorilerinde, asagida belirtilen PIC ugus siireleri bu maddede belirtilen
200 saatlik ugus siliresinden disulebilir:

(i) basvuru sahibinin PPL(H) sahibi olmasi durumunda helikopterlerdeki PIC uguslarin 30
saati; veya

(i) Basvuru sahibinin CPL(H) sahibi olmasi durumunda helikopterlerdeki PIC ucuslarin
100 saati; veya

(iii) TMG'lerde veya plandrlerdeki PIC ucguslarin 30 saati; veya

(iv) Basvuru sahibinin PPL(As) sahibi olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC ucuslarin
30 saati; veya

(v) Bagvuru sahibinin CPL(As) sahibi olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin
60 saati.

YETENEK TESTI

13.  Ugus egitiminin ve ilgili tecriibe gerekliliklerinin tamamlanmasi sonrasinda aday, ¢cok motorlu
veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine girecektir.

F. ATP/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. ATP(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, cok motorlu
helikopterlerde ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H)/IR alabilmelerini
saglamaktir.

2. ATP(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore dlizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b)  adayin helikopter gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  ATPL(H) ve IR bilgi dizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi ve
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(c)  cok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

5. ATP(H)/IR kursunun timinid tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dislik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Midurlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. ATP(H)/IR teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusur.

7. MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

TEORIK BiLGI SINAVI

8. Aday, ATPL(H) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

9. Ucus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 195 saatten

olusacaktir. Aday, bu195 saatte en az asagidakileri tamamlamis olmalidir;
(a) asagidakileriiceren 140 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi;
(1) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilir:
(i) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(i) FTD 2,3'de 25 saat; veya
(iii) helikopterlere yonelik FNPT I/1ll'de 20 saat; veya
(iv) ucakta veya TMG'de 20 saat.
(2) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilir:
(i) helikopterlere yonelik FFS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT II/lll'de en fazla 20 saat;
veya
(i) helikoptere yonelik en az FNPT 1'de veya ucakta 10 saat;
(3) helikopterlere yonelik FFS veya FTD 2,3(MCC) veya FNPT 1I/llI(MCC) kullanarak, 15
saatlik MCC.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim igin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT
II/11l igin tahsisedilmis olan ile sinirhdir;

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde PIC olarak 55 saat. En az 14 saatlik yalniz
glindliz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ucusu yapiimalidir;

(c)  en az 10 saati SPIC olarak ugulacak sekilde 50 saat seyrisefer ugusu yapilacaktir. SPIC
olarak yapilacak ucuslardan biri kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina inis yapilan en
az 185 km'’lik (100 NM) bir VFR seyrisefer ugusunu igerir;

(d)  en az 1 saati seyrisefer ucusu olmak tzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalmiz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gercgeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;

(e) asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet siresi:

(i) 10 saat temel aletli egitim siresi; ve
(ii) 40 saatlik IR egitimi; bu egitimin en az 10 saati cok motorlu IFR sertifikali helikopterde
olacaktir.
YETENEK TESTLERI
10. ilgili ugus egitimini tamamlayan adaylarin gok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine,

IFR sertifikali ¢cok motorlu bir helikopterde ise IR yetenek testine girmesi ve MCC egitimi

gerekliliklerini yerine getirmesi gerekir.

G. ATP entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. ATP(H) entegre kursunun amaci, pilotlar ticari hava tasimaciliginda cok pilotlu, cok motorlu
helikopterlerde, VFR imtiyazlari ile sinirh olacak ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde
egitmek ve CPL(H) alabilmelerini saglamaktir.

2. ATP(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
dizenlenecek siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 85



sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:
(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b)  adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati cift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.
4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a)  ATPL(H) bilgi dlizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b)  gorerek ve temel aletli ucus egitimi; ve
(c)  cok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.
5. ATP(H) kursunun timinld tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha distk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek icin Genel Mudurlige basvurabilir.

TEORIK BILGI
6. ATP(H) teorik bilgi kursunun en az 650 saatlik egitimden olusur.
7. MCC kursu en az 20 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, ATPL(H) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

9. Ucus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 150 saatten
olusacaktir. Adaya, bu 150 saatte en az;
(a) asagidakileriiceren 95 saatlik ¢ift kumanda egitimi;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir

(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesindeki FFS'de 30 saat; veya
(2) helikopterlere yonelik FTD 2,3’te 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT II/1ll'te 20 saat; veya

(4) ugakta veya TMG'de 20 saat.

(i) 10 saatlik temel aletli ugus egitimi, helikoptere yonelik en az FNPT 1'de veya ucakta
5 saatlik egitimi icerebilir;

(iii) helikopter FFS veya FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/1II{MCC) kullanarak, helikopterlere
yonelik 10saatlik MCC.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan FFS'den farkli
bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere y6nelik FNPT 1I/1ll igin tahsis
edilmis olan ile sinirli olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde PIC olarak 55 saat. En az 14 saatlik yalniz
glindliz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ucusu yapiimalidir;

(c) en az 10 saati SPIC olarak ve kalkis havaalanindan farkh iki havaalanina tam duruslu
inislerin yapildigi en az 185 km’lik (100 NM) bir VFR seyriisefer ucusunu icerecek sekilde
50 saat seyrisefer ugusu yapiimalidir;

(d)  En az 1 saati seyrisefer ugusu olmak tizere en az 3 saat cift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalmiz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gercgeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;

YETENEK TESTLERI
10. Egitiminin tamamlayan aday, cok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine girmeli ve MCC
gerekliliklerini karsilamalidir.

H. ATP modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

1. Teorik bilgi egitimlerini modduler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H) basvurusunda bulunan
adaylar, en azbir PPL(H)'ye sahip olmali ve 18 ay icerisinde en az asagida belirtilen egitim
saatlerini tamamlamalidir:
(a)  Chicago Konvansiyonu Ek 1‘i uyarinca tanzim edilmis bir PPL(H)'ye sahip olan adaylar

icin: 550 saat;

(b)  CPL(H) sahibi adaylar igin: 300 saat.

2. Teorik bilgi egitimlerini moduler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H)/IR basvurusunda
bulunan adaylar, en azindan bir PPL(H) sahibi olmali ve en az asagidaki egitim saatlerini
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tamamlamalidir:

(a)  PPL(H) sahibi adaylar: 650 saat;

(b)  CPL(H) sahibi adaylar: 400 saat;

(c)  IR(H) sahibi adaylar: 500 saat;

(d)  CPL(H) ve IR(H) sahibi adaylar: 250 saat.

I. CPL/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari tek pilotlu cok motorlu helikopterde gérev yapmak
Uzere gerekli olan yeterlilik seviyesinde egitmek ve ¢ok motorlu helikopter CPL(H)/IR elde
etmelerini saglamaktir.

2. CPL(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:

(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b)  adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati cift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4, Kurs asagidaki konulari kapsar:
(a)  CPL(H) ve IR bilgi diizeyine ve ilk cok motorlu helikopter tip yetkisine yénelik teorik bilgi
egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.
5. CPL(H)/IR kursunun timini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler

karsilaniyorsa daha disuk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi igin Genel Midiirliige basvurabilir.
TEORIK BILGI

6. CPL(H)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik teorik egitimden olugmasi gerekmektedir.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ucus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 180 saatten

olusacaktir. Bu 180 saat icerisinde adaylar en az asagidakileri tamamlamak zorundadir:
(a) asagidakileriiceren 125 saatlik ¢ift kumanda egitimi;
(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesindeki FFS'inde 30 saat; veya
(2) helikopterlere yonelik FTD 2,3’de 25 saat; veya
(3) helikopter FNPT II/Ill'de 20 saat; veya
(4) ugakta veya TMG'de 20 saat.
(i) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:

(1) helikopter FFS veya FTD 2,3 veya FNPT Il, llI'de en fazla 20 saat; veya

(2) helikopter FNPT I'de veya ugakta en az 10 saat.

Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkh bir tipte olmasi halinde, azami kredi, FNPT II/Ill i¢in tahsis
edilmis olan ile sinirli olacaktir.

(b)  40saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 55 saat PIC. En az 14 saatlikyalniz giindiiz
ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapiimalidir;

(c) 10 saatlik ¢ift kumanda seyrusefer ugusu;

(d)  kurs siiresince, kalkis meydanindan farkh iki meydana tam duruslu inisin yapildigl en az
185 km (100 NM)’lik VFR seyrisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik
seyrisefer ugus siresi;

(e) en az 1 saati seyrisefer ugusu olmak Uizere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gercgeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus siresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;
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(f) asagidakilerden olusan 50 saatlik cift kumanda alet siresi:
(i) 10 saat temel aletli ugus egitim siresi; ve
(i) 40 saatlik IR egitimi ve en az 10 saati IFR sertifikali cok motorlu helikopterde olacaktir.
YETENEK TESTI

9. Ucus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu helikopterde
CPL(H) yetenek testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir helikopterde IR yetenek testine
girmelidir.

J. CPL entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(H) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime

kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen

sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b)  adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati cift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(H) bilgi dliizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(H) kursunun timind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha distk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi igin Genel Midiirliige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(H) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden, adayin PPL(H)'ye sahip olmasi
durumunda ise en az 200 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

TEORIK BiLGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ucgus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde

toplam en az 135 saati kapsayacaktir. 135 saat ugus egitimi icerisinde adaylar en az asagidakileri

tamamlamak zorundadir:

(a) asagidakileriiceren 85 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;

(i) 75 saate kadar gorerek egitimden olusabilecek ve asagidakileri icerecektir:
(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesinde, FFS'de 30 saat; veya
(2) helikoptere yonelik FTD 2,3 de 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT II/11l'de 20 saat; veya
(4) ucgakta veya TMG'de 20 saat.

(i) 5 saate kadari helikoptere yonelik en az FNPT I'de veya ugaktaugulacak 10 saate
kadar aletli ugus egitimi.
Ucgus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredilendirme, helikopterlere
yonelik FNPT 1l/1ll igin tahsis edilmis olan ile sinirlidir.

(b) 35 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 50 saat PIC ugusu. En az 14 saatlik yalniz
glindliz ucusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(c) 10 saatlik ¢ift kumanda seyrisefer ugusu:

(d)  kurs siliresince, kalkis meydanindan farkh iki meydana tam duruslu inisin yapildigl en az
185 km (100 NM)’lik VFR seyrisefer ucgusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik
seyrisefer ugus siresi;

(e) en az 1 saati seyrisefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
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kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus sliresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi igerir;
(f) en az 5 saat helikopterde olmak lizere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siresi.

YETENEK TESTIi

9.

ilgili ugus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday CPL(H) yetenek testine girmelidir.

K. CPL modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

1.

Modiiler CPL(H) kursunun amaci, PPL(H) sahiplerine CPL(H) tanzimi icin gerekli yeterlilik
diizeyine erismelerini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(H) moduler kursuna baslamadan 6nce aday Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis
PPL(H) sahibi olmaldir.

3. Ucus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

(a) 155 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir. Bu siirenin 50 saati helikopterlerde PIC
olarak gerceklestirilmis olmali ve bunun da 10 saati seyrisefer ugusu olmalidir.
Helikopterlerde PIC olarak 50 saatlik ucgus slresi gerekliligi haricinde, 155 saatlik
helikopter ugus stiresinden azami olarak diger hava araci kategorilerinde gerceklestirilen
asagidaki stireler disulebilir:

(1)  basvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda helikopterde 20 saat PIC;

(2)  basvuru sahibinin CPL(A)'ya sahip olmasi durumunda helikopterde 50 saat PIC;

(3) TMG veya plandrlerde 10 saat PIC;

(4)  basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde20 saat PIC;
(5)  basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat PIC;

(b) yetenek testinde cok motorlu bir helikopter kullanilacaksa FCL.725 ve FCL.720.H
gerekliliklerini karsilamis olacaktir.

4, CPL(H) modiiler kursunun timiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha diistik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek igin Genel Mudirlige basvurabilir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

. (b). Gorerek ve aletli ugus egitimi.
TEORIK BILGI
6. CPL(H) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
giégtgrmelidir.

UCUS EGITIMI

8. IR sahibi olmayan adaylarin, asagida belirtilen siireleri de icerecek sekilde, en az 30 saatlik gift
kumanda ucus egitimi almalari gerekir.

(a) 5 saatihelikopterlere yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, lll'te olacak sekilde 20 saat
gorerek ugus egitimi; ve

(b)  5saatihelikopterlere yonelik FTD 1 veya FNPT I'de veya ucakta olacak sekilde 10 saat aletli
ugus egitimi.

9. Gegerli IR(H) sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda aletli ugus egitim siresi agisindan tam olarak
kredilendirilirler. Gegerli IR(A) sahibi adaylar, ¢ift kumanda aletli ucus egitim siiresinin en az 5
saatini helikopterde tamamlayacaklardir.

10. Helikopterler icin gece ucus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en az 1 saati
seyrisefer ucusu olmak lizere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inisi iceren gece sartlarinda gercgeklestirilmis 5 saatlik helikopter ugus siresini
tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;

TECRUBE
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11. CPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin en az 185 saatlik ugus siresini tamamlamis olmalari
gerekmektedir. Bu sire icindeki 50 saatlik sorumlu pilot siiresinin 10 saati seyrisefer ugusu
olmali ve sorumlu pilot olarak kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi
en az 185 km’lik (100 NM) VFR seyrisefer ugusunu da icermelidir.

Diger hava araci kategorilerinde, asagida belirtilen PIC ugus siireleri bu maddede belirtilen 185

saatlik ucus stiresinden disulebilir:

(a)  basvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda ucaklardaki PIC uguslarin 20 saati;
veya

(b) bazvuru sahibinin CPL(A)'ya sahip olmasi durumunda ucaklardaki PIC ucuslarin 50 saati;
veya

(c) TMG'lerde veya planérlerdeki PIC uguslarin 10 saati; veya

(d)  basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin 20

saati; veya
(e)  basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin 50
saati.
YETENEK TESTI
12.  lgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan aday CPL(H) yetenek

testine girmelidir.

L. CPL/IR entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. CPL(As)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari hava gemilerinde gérev yapmak Gzere gerekli olan
yeterlilik seviyesinde egitmek ve CPL(As)/IR elde etmelerini saglamaktir.

2. CPL(As)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO

tarafindan diizenlenecek siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylarin sahip
olduklari tecriibe, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a)  en fazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
(b)  adayin hava gemisi gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati cift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(As) ve IR bilgi diizeyine ve ilk hava gemisi tip yetkisine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL/IR(As) kursunun tiuminu tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha duislik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi icin Genel Mudurlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(As)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ugus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 80 saatten olusur.

Bu 80 saat igerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamalidir:
(a) asagidakileri iceren 60 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) 30 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:

(1) hava gemilerine yonelik FFS'de 12 saat; veya
(2) hava gemilerine yonelik FTD'de 10 saat veya
(3) hava gemilerine yonelik FNPT II/1ll'te 8 saat; veya
(4) ucakta, helikopterde veya TMG'de 8 saat;
(ii) asagidakileri de icerebilecek sekilde 30 saatlik aletli ucus egitimi:
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(1) bhava gemilerine yonelik FSS'de veya FTD'de veya FNPT I, Illl'te en fazla 12 saat;
veya
(2) hava gemilerine yonelik FTD 1'de, FNPT I'de veya ucgakta en az 6 saat.
Ugus egitimi icin kullanilan hava gemisinin gorerek egitim igin kullanilan FFS'den farkh bir

tipte olmasi halinde, azami kredi, 8 saat ile sinirli olacaktir;

(b) 5 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde PIC olarak 20 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz glind{iz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(c)  kurs slresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildigi en az 90 km’lik (50
NM) VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyrisefer ugus siiresi;

(d)  en az 1 saati seyrisefer ucusu olmak Uzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik hava
gemisi ucus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;

(e) asagidakilerden olusan 30 saatlik ¢ift kumanda aletli ugus stresi:

(i) 10 saat temel aletli ugus egitim siresi; ve
(ii) IFR sertifikal cok motorlu hava gemisinde en az 10 saati iceren 20 saatlik IR Egitimi.
YETENEK TESTI
9. Ucgus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya cok motorlu hava gemisinde
CPL(As) yetenek testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir hava gemisinde de IR yetenek testine
girecektir.

M. CPL entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. Entegre CPL(As) kursunun amaci, pilotlarin CPL(As) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(As) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan

dizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylarin sahip
olduklari tecriibe, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 5 saati cift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
(b)  adayin hava gemisi gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati cift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4, Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(As) bilgi dlizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(As) kursunun timind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha disik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek icin Genel Mudirliige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. Onayh CPL(As) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden, adayin PPL'ye sahip olmasi

_durumundaise en az 200 saatlik egitimden olusur.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ucus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde

toplam en az 50 saati kapsayacaktir. Toplam 50 saat icerisinde adaylar en azindan sunlari

tamamlamak zorundadir:

(a) enfazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek 30 saat ¢ift kumanda egitimi;

(b) 20 saat sorumlu pilot olarak;

(c) 5 saatlik ¢ift kumanda seyrisefer ugusu:

(d)  kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildigi en az 90 km’lik (50
NM) VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siresi;
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(e) hava gemisinde 5 saatlik gece ucus siresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz
gece turu olmak lzere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis
ve bir inis icerecektir;

(f) hava gemisinde en az 5 saat olmak lizere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siresi.

YETENEK TESTI

9. ilgili ugus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi
gerekmektedir.

N. CPL modiiler kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. Modiler CPL(As) kursunun amaci, PPL(As) sahiplerine CPL(As) almaya yonelik gerekli egitimi
vermektir.

2. CPL(As) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday:

(a)  Chicago Anlasmasinin Ek 1’i uyarinca tanzim edilmis bir PPL(As)'ye sahip olmal:

(b)  hava gemilerinde pilot olarak, 50 saatlik seyriisefer ugusunu da icermek kaydiyla, en
azindan 100 saati PIC olarak gerceklestirilecek, 200 saatlik ucus siresini tamamlamis
olmahdir.

3. CPL(As) modiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi
sadece teorik bilgi egitimi veren bir ATO tarafindan verilebilir.

4, Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(As) bilgi dizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve

(b)  Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

5. CPL(As) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

6. Aday, CPL(As) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
g§§t_ermelidir.

UCUS EGITIMI

7. IR'ye sahip olmayan adaylarin, asagida belirtilen siireleri de icerecek sekilde, en az 20 saatlik gift
kumanda ugus egitimi almalari gerekmektedir:

—5 saati hava gemilerine yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT II, lll'te olmak Uizere 10 saatlik
gorerek egitim; ve

—5 saati hava gemilerine yonelik en az FTD 1'de veya FNPT I'de veya ugakta olabilecek sekilde 10
saatlik aletli ugus egitimi.

8. Gegerli IR(As) sahibi olan adaylar ¢ift kumanda aletli ugus egitim silresi agisindan tam olarak
kredilendirilirler. Baska bir hava araci kategorisinde gecerli IR sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda
aletli ugus egitim stiresinin en az 5 saatini bir hava gemisinde tamamlayacaklardir.

9. En az 1 saati seyrisefer ugusu olmak lizere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkis ve
5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gerceklestirilmis 5 saatlik hava gemisi ugus
suresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi ierir;

TECRUBE

10. CPL(As) basvurusunda bulunan aday, hava gemilerinde en az 250 saatlik ugus siresini
tamamlamis olmalidir. Bu slirenin 125 saati PIC olarak gerceklestirilmelidir ve bunun da 50 saati
varis meydaninda tam duruslu bir inisin gerceklestirildigi en az 90 km (50 NM)‘lik VFR PIC
seyrisefer ugcusunu icermelidir.

Diger hava araci kategorilerinde PIC olarak ugulan asagidaki streler 185 saatlik hava gemisi ucus

slresinden dustlebilir:

(a)  basvuru sahibinin PPL(A)'ya veya PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ucaklarda veya
helikopterlerde 30 saat PIC; veya

(b)  basvuru sahibinin CPL(A)'ya veya CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ucaklarda veya
helikopterlerde 60 saat PIC; veya

(c) TMG'lerde veya planoérlerde 10 saat PIC; veya
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(d)  balonlarda 10 saat PIC.

YETENEK TESTIi

11.  ilgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek
testine girmesi gerekmektedir.
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3.

Ek 1.4
CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testi

Genel Hususlar

CPL igin yetenek testine basvuran aday, yetenek testi icin kullanilacak sinifta veya tipte hava
aracinda egitim almis olmalidir.

Aday, yetenek testinin ilgili tim bolimlerini basariyla tamamlamalidir. Bolimlerdeki herhangi
bir maddeden basarisiz olmasi halinde, o bélimden basarisiz sayilir. Birden fazla bélimden
basarisiz olmasi durumunda, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir bélimde
basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu béliimde teste tekrar girer. Bir dnceki denemede
gecilen bolimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin herhangi bir béliminde basarisiz
olunmasi halinde, adayin testin timine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin ilgili tim
bélimleri alti ay igerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tim bélimlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir.
Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi sinirt bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

4.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz gorilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan yeterli gérilen sebeplerden dolayi sonlandiriimasi halinde, baska bir
ucusta sadece tamamlanmamis bolimler test edilir.

FE takdirinde olmak Uizere, herhangi bir hareket veya usul aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. FE, adayin ucus becerisinin yetersiz oldugunu ve tam bir test tekrarini
gerektirdigini degerlendirdigi takdirde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Adayin, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi
baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Ucusa iliskin sorumluluk ilgili ulusal
diizenlemeler ile belirlenir.

Aday, radyo seyrusefer kolayliklarinin taninmasini da iceren gerekli tim kontrolleri ve gorevleri
icra ettigini FE'ye gostermelidir. Kontroller, testin yapildigi hava aracina ait kontrol listesi
dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklari sirasinda adayin gili¢/performans
ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri
aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak
hesaplanir.

FE, ucus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet
vermekten kaginmak icin mudahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin
operasyonunda rol alamaz.

CPL yetenek testinin igerigi - Ugaklar

Yetenek testinde kullanilacak ugagin, egitim ucaklariile ilgili gereklilikleri karsilamasi, en az 4 kisi

tasimaya sertifikali, degisken hatve acili pervaneye ve iceri alinabilir inis takimlarina sahip olmasi

gerekir.

Uculacak rota kontrol pilotu tarafindan secilecek olup, varis yeri kontrolll bir havaalani olmalidir.

Aday, ucus planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi icin tim ekipman ve

dokiimantasyonun ugakta oldugundan emin olacaktir. Ugus sliresi en az 90 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(@)  ucagi limitleri dahilinde kullanmak;

(b)  tim hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltlrinin yiiksek olmasi;

(d)  havacilik bilgisini uygulamak; ve

(e)  birusul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina siiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontrollni saglamak

UCUS TESTI TOLERANSLARI
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4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbilans kosullari, ugagin kullanim karakteristigi ve
performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.

— rtifa
— Normal Ugus + 100 feet
— Benzetilmis motor arizasi ile 1 150 feet
— Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi + 5°

— lIstikamet
— Normal Ugus +10°
— Benzetilmis motor arizasi ile +15°

— Sdrat
— Kalkis ve yaklasma + 5 knot
— Diger tim ucgus rejimlerinde + 10 knot

TESTIN iCERIGi
5. 2(c) ve (e)(iv) bentlerinde belirtilen maddeler ile 5inci ve 6nci bélimin tamami FNPT ll'de veya
FFS'de gerceklestirilebilir.

Ucak kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kiltird, ugagin harici gérindr referanslar ile

idaresi, buzlanmayi 6nleme/ buzlanmayi giderme, tehdit ve hata yénetimi tim bolimlerde
degerlendirilir.

BOLUM

1 — UCUS ONCESi OPERASYONLAR VE AYRILIS

a

Asagidakileri iceren ugus oncesi hazirliklari:
Ugus planlama, dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi,
NOTAM’lar

Ugagin ic ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri

Taksi yapma ve kalkis

Performans hesaplamalari ve ayarlari

Havaalanive meydan turu operasyonlari

-l || O T

Ayrilis usulli, altimetre ayarlamasi, carpismayi 6nleme (etraf kontroli)

g

ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM

2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

a

Diz ve ufki ugus, tirmanma, algalma, etraf kontroll de dahil, ucagin harici gorsel
referanslarla kontrolQ,

Kritik distik hizlarda ugus, stall hissetme, yeni baslamis ve tam stall’dan ¢ikma;

Inis konfigiirasyonundaki dénisler dahil olmak Gzere dénisler. 45° keskin déniisler

Kritik yliksek hizlarda ugus, spiral dalisi hissetme ve dalistan ¢ikma;

m|Qlo| T

Yalnizca ugus aletleri referans alinarak yapilan ucus;

(i) dliz ugus, seyir konfiglirasyonu; istikamet, irtifa ve hiz kontroli
(i) 10°-30° yatisla tirmanma ve algalma donisleri

(iii) anormal durumlardan ¢ikis

(iv) sinirh panel aletleri

f

ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI

a Seyir konfiglirasyonu Menzil / Havada Kalma Siresi degerlendirmesi dahil olmak lizere, ucagin
harici gorerek
referanslar ile kontroli
b Oryantasyon, harita okuma
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c irtifa, hiz, istikamet kontrold, etraf kontroli
Altimetre ayarlamasi. ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

Ucus slirecinin izlenmesi, ucus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, havada kalis
slresinin takibi , rotadan sapmanin degerlendirilmesi ve dogru rotaya tekrar girilmesi

f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, meteorolojik egilimlerin degerlendirilmesi, baska meydana
yonelme(divert) planlamasi
g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), seyrisefer kolayliklarinin taninmasi (aletli

ucus) baska meydana yénelme divert planinin uygulanmasi (gérerek ucus)
BOLUM 4 — YAKLASMA VE iNi$ USULLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, etraf kontroli

b ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

c Dusik irtifadan pas gegcme

d Normal inis, yan riizgarda inis (uygun kosullar olmasi halinde)

e Kisa pist inisi

f Rolanti gliciinde yaklasma ve inis (sadece tek motorlu hava araglarinda)
g Flapsiz inis

h

Ucus sonrasi islemleri
BOLUM 5 — - ANORMAL VE ACiL DURUM USULLERI

Bu béliim 1’den 4’e kadar olan bolimlerle birlestirilebilir.

a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b inis takimlarinin alternatif yolla acilmasi, elektrik ve fren arizalarini da iceren ekipman arizalari
c Mecburi inis (benzetilmis)

ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri
S6zli sorular
BOLUM 6 - BENZETILMIS ASIMETRIK UCUS VE iLGILi SINIF/TiP’E 0ZGU UNSURLAR

Bu béliim 1’den 5’e kadar olan bolimlerle birlestirilebilir.

a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (FFS’de gergeklestiriimedigi siirece emniyetli bir
irtifada)
Asimetrik yaklasma ve pas ge¢me

Asimetrik yaklasma ve tam duruslu inis

Motor durdurma ve yeniden calistirma
ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri, Havacilik kaltara

S|l O|T

Uygulanabilirligi 6lcisliinde asagidakileri de icerecek sekilde, sinif/tip yetkisi yetenek testine
iliskin FE tarafindan belirlenen diger unsurlar:

(i) Otomatik pilotun idaresi de dahil, ucak sistemleri
(i) Basing¢landirma sisteminin kullanimi
(iii) Buzlanmayi giderme ve buzlanmayi 6nleme sisteminin kullanimi

g S6zIU sorular

C. CPL tanzimine iligkin yetenek testinin icerigi - Helikopterler

1. Yetenek testii¢in kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin gereklilikleri karsilayacaktir.

2. Ugus egitim sahasi ve rota FE tarafindan secilecek olup, tiim algak irtifa ve havir ¢alismalari
onaylanmis bir hava alaninda/mahalde yapilacaktir. Yetenek testinin 3. B6limu icin kullanilan
rotalar kalkis havaalaninda veya baska bir havaalanindasonlanabilecek olup, varis noktalarindan
biri kontrollii havaalaniolacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilir. Ugusun (ucuslarin) toplam

siresi en az 90 dakikaolmalidir.
3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
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(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

tiim hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltirinin yiksek olmasi;

havacilik bilgisini ugusta uygulamak; ve

bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina sliphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontrollini saglamak

UCUS TESTi TOLERANSLARI
Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tiirbilans kosullari, helikopterin kullanim
karakteristigi veperformansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.

4.

irtifa
— Normal Ugus + 100 feet
— Benzetilmis biyik capli acil durum + 150 feet

— Radyo seyrisefer yardimcilarinin takibi +10°

istikamet

— Normal Ugus +10°

— Benzetilmis biyik ¢apli acil durum +15°
Surat

— Cok motorlu kalkis ve yaklasma + 5 knot
— Diger tim ucgus rejimlerinde + 10 knot
Stirtiklenme

— T.0. havir |.G.E. 13 feet

— Yanlara veya geriye dogru hareket olmadan inis

TESTIN ICERIGI

4. Bolimdeki unsurlar helikopterlere yonelik FNPT'de veya FFS'de icra edilebilecektir. Helikopter
kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kiiltiirl, ugagin harici goérinir referanslar ile idaresi,
buzlanmayi o6nleme/ buzlanmayl giderme, tehdit ve hata yonetimi tim boélumlerde
degerlendirilir.

5.

BOLUM1 — UGCUS ONCESI/UGCUS SONRASI KONTROLLER VE USULLER

a

Helikopter bilgisi (6rnegin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ugus
Planlamasi, dokiimantasyon, NOTAM'lar, Hava Durumu

Ucus oncesi kontroller, parcalarin yerleri ve gorevleri

Kokpit kontrolleri, calistirma prosediiri

Haberlesme ve seyriisefer techizati kontrolleri, frekanslarin segilmesi ve ayarlanmasi

D |Qlo|T

Kalkis 6ncesi usuller, R/T usulleri, ATC ile temas ve talimatlara uyum

f

Park etme, motor susturma ve ugus sonrasi usuller

BOLUM

2 HAVIR HAREKETLERI, iLERI SEVIYE KUMANDA TEKNIiGI VE KAPALI BOLGE MANEVRALARI

Q

Kalkis ve inis (havira kalkis ve havirdan yere inis)

Taksi, hover taksi

Bas/yan/kuyruk riizgarinda sabit havir

Sabit havirda donusler, 3602 soldan ve sagdan (nokta dondsleri)

Ileriye (One), yana ve geriye havir manevralari

Havirda benzetilmis motor arizasi

Riizgar icine ve arka riizgarda ani duruslar

Egimli araziye(yamaca)/hazirlanmamis yerlere inisler ve kalkislar

—|>|(a| » | Q|O| T

Kalkislar (cesitli profiller)

SHT-FCL
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Yan riizgarda, arka rlizgarda kalkis (eger uygunsa)

Azami kalkis agirliginda kalkis (gercek veya benzetilmis)

Yaklasmalar (cesitli profiller)

Sinirli glic ile kalkis ve inis

3|3 —|x|—

Otorotasyonlar (FE; Temel, menzil, disik hiz ve 3602 donusler ile yapilan manevralardan en az
ikisini segecektir)

o Otorotatif inis

p Mecburi iniste glicli kurtarma alistirmasi

q Gug kontrolleri, kesif teknigi, yaklasma ve ayrilis teknigi

BOLUM 3 — SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLERI

a Cesitli irtifalarda/yiksekliklerde seyrusefer ve oryantasyon, harita okuma
b Irtifa/yikseklik, hiz, istikamet kontrol(i, hava sahasinin gbzlemlenmesi, altimetre ayar usulleri
c Ucus slrecinin izlenmesi, ucus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, havada kalis

sUresinin takibi , tahmini varis zamaninin (ETA) hesabl, rotadan sapmanin degerlendirilmesi ve
dogru rotaya tekrar girilmesi, gostergelerin izlenmesi

d Hava kosullarinin gézlemlenmesi, baska meydana yonelme
(divert) planlamasi

e Rota takibi, yerini belirleme (NDB ve/veya VOR), S/S kolayliklarin taninmasi

f ATC ile temas,talimatlara uyum, vb.

BOLUM 4 SADECE ALETLER iLE YAPILAN UCUS USULLERi VE HAREKETLERI

a Duz ucgus, istikamet, irtifa/ylkseklik ve hiz kontroli

b [Belirtilen istikametlere standart yatisl donisler, 180° ila 360° sola ve saga

¢ |Belirtilen istikametlere standart yatisl tirmanigh-algalish dénisler

d [Anormal durumlardan kurtarmalar

e |Solave saga 90°ye kadar istikamet degistirerek yapilan 30° yatish dontsler

BOLUM 5 ANORMAL DURUMLAR VE ACiL DURUM USULLERI (UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not (1): Testin cok motorlu helikopterde gerceklestirildigi durumlarda tek motor ile yaklasma ve inis yapildigi,

benzetilmis tek motor arizasini igerecektir.

Not (2): FE, asagidakilerden 4 madde secgecektir:

a Uygun oldugu takdirde, governér arizasi, karblrator/motor buzlanmasi, yaglama sistemi
arizalari dahil
olmak lizere motor arizalari

b Yakit sistemi arizasi

o Elektrik sistemi arizasi

d Uygulanabildiginde, hidrolik glic olmadan yaklasma ve inis dahil olmak tzere, hidrolik sistem
arizasi

e Ana rotor ve/veya anti tork sistemi arizasi (FFS’de veya sadece s6zIU olarak)
Uygulanabildiginde, duman kontrolii ve giderme dahil olmak Gizere yangin tatbikatlari

g Onayli ugus el kitabinda belirtilen cok motorlu helikopterleri de iceren anormal durumlar ve

acil durum usulleri:

Kalkista benzetilmis motor arizasi:

TDP veya DPATO’dan hemen sonra ;

(i) TDP'de veya oncesinde kalkistan vazgegcme; veya

(ii) DPATO’da veya 6ncesinde emniyetli zorunlu inis.

Benzetilmis motor arizasiyla inis:

(i) LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasinin ardindan inis veya inisten vazgecme,

(i) LDP'den sonra motor arizasinin ardindan inis veya DPBL'den sonra giivenli mecburi inis.

D. CPL tanzimine iligkin yetenek testinin icerigi - Hava gemileri

1. Yetenek testi icin kullanilacak hava gemisi egitim hava gemilerine iliskin gereklilikleri
karsilayacaktir.
2. Uculacak bolgeye ve rotaya FE karar verir. 3.Bolim ig¢in kullanilan rotalar kalkis havaalaninda

veya baska bir havaalaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan biri
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kontrolli havaalani olacaktir. Yetenek testi 2 ucusta icra edilebilecektir. Ugusun (ucuslarin)
toplam siiresi en az 60 dakika olacaktir.
3. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:
(a)  hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tim hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiltlrtintin yiiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak; ve
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina sliphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontrolini saglamak
UCUS TESTi TOLERANSLARI

4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, turbulans kosullari, hava gemisinin  kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.
— Yukseklik
— Normal ugus +100 fit
— Benzetilmis biliylik caph acil durum +150 fit
— Radyo seyrisefer yardimcilarinin takibi +10°
—  istikamet
— Normal ugus +10°
— Benzetilmis biliylik ¢aph acil durum +15°
TESTIN ICERIGI
5. 5. ve 6. bolumlerdeki unsurlar hava gemilerine yonelik FNPT'de veya FFS'de icra edilebilecektir.

Hava gemisi kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kiltird, hava gemisinin harici goértnur
referanslar ile kontroll, buzlanmayi 6nleme/ buzlanmayi giderme ve tehdit ve hata yonetimi
tiim bolimler icin gecerli olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESi OPERASYONLAR VE AYRILIS

a Asagidakileri iceren ugus 6ncesi hazirliklari:
Ugus planlamasi, Dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi,
NOTAM'LAR

b Hava gemisinin i¢ ve dis kontrolleri ve hizmet alma islemleri

c Direkten ayrilma prosediir, yer hareketleri ve kalkis

d Performans bilgileri ve trim

e Havaalani ve meydan turu usdlleri

f Hareket/kalkis usull, altimetre ayarlamasi, carpismayi dnleme (cevre kontroli)

g ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 —GENEL HAVA iSLERI
a Hava gemisinin diiz ve yatay ugus, tirmanma, algalma ve gevre kontroliini iceren harici

gorsel referanslarla kontroli

b Basing yliksekliginde ugus
c Donlsler
d Seri algalma ve tirmanmalar
e yalnizca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ve asagidakileri de iceren ugus;
(i) diiz ucus, istikamet, irtifa/ylkseklik ve hiz kontrolt
(ii) tirmanish ve algahsh dontsler
(iii) anormal durumlardan kurtarmalar
(iv) sinirh panel aletleri
f ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI
a Hava gemisinin dis gorsel referanslarla kontrolii;Menzil/havada kalma siiresi hususlari
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Oryantasyon, harita okuma

c Irtifa, hiz, istikamet kontroli, cevre kontroli
d Altimetre ayarlamasi, ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
e Ucus slirecinin izlenmesi, ucus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, rotadan
sapmanin degerlendirilmesi ve dogru rotaya tekrar girilmesi
f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, trendlerin degerlendirilmesi, baska meydana
yonelme (divert)planlamasi
8 Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), seyrusefer kolayliklarin taninmasi (aletli
ucus). Yedek havaalanina divert planinin uygulanmasi (gorerek ucus)
BOLUM 4 — YAKLASMA VE iNiS USULLERI
a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, ¢cevre kontrolii
b ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
c Diisik irtifadan pas gegcme
d Normal inis
e Kisa inisler
f Rolanti gliciinde yaklasma ve inis (sadece tek motorlu hava araglarinda)
g Flaplar kullanilmadan inis
h Ugus sonrasi yapilan islemler
BOLUM 5 — ANORMAL DURUMLAR VE ACiL DURUM USULLERI
Bu béliim 1’den 4’e kadar olan bolimlerle birlestirilebilir.
a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b Techizat arizalari
C Zorunlu inis (benzetilmis)
d ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
e S6zIi sorular
BOLUM 6 — iLGILi SINIF VEYA TiP MADDELERI
Bu bolim 1’den 5’e kadar olan bolimlerle birlestirilebilir.
a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (ugus simulatériinde (FFS) gerceklestirilmedigi
slirece emniyetlibir irtifada)
b Arizali motor(lar) ile yaklasma ve pas gecme
C Arizali motor(lar) ile yaklasma ve tam duruslu inis
d Kubbe basing sistemi arizalari
e ATC ile temas - uyum, R/T usulleri, Havacilik kaltrd
f FE tarafindan belirlendigi sekilde - sinif/tip yetkisi yetenek testine iliskin her nevi unsurlar,
gecerli olmasi halinde, asagidakileri icerecektir:
(i) hava gemisi sistemleri
(i) kubbe basing sisteminin operasyonu
g S6zIU sorular
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Ek 1.5

MPL entegre egitim kursu

GENEL

1.

MPL entegre kursunun amaci; VFR ve IFR sartlarda ¢cok motorlu ¢ok pilotlu tiirbin motorlu hava
tasimaciligi ucaklarinda gorev yapabilecek yeterlilik seviyesinde ikinci pilotlar yetistirmek ve MPL
almalarini saglamaktir.

MPL egitim kursu yetkisi, sadece ucus operasyon gereklilikleri uyarinca ve ilgili hava operasyonlari
gereklilikleri dogrultusunda sertifikalandiriimis bir ticari hava tagimacilik isletmesinin blinyesinde
yer alan veya bu tir bir isletme ile 6zel bir anlagsma yapmis olan bir ATO'ya verilebilir.

MPL entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Egitim, yetkinlik temelli olmali
ve cok ekip lyeli operasyonortaminda gerceklestirilmelidir.

Bu kursa sadece ab-initio adaylar kabul edilir.

Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi;

(c)  cok pilotlu ucaklarin operasyonuna yénelik MCC egitimi;

(d) tip yetkisi egitimi.

MPL kursunun timiinii tamamlayamayan bir aday daha dlsik seviyede imtiyazlara sahip bir
lisans ve ongorilen gereklilikleri karsilayabildigi takdirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik
teorik bilgi sinavi ve yetenek testi icin Genel Midiirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

7.

MPL egitimi teorik bilgi kursu, en az 750 saatlik ATPL(A) bilgi dizeyi egitiminden ve
asagidakilerden olusur:

(@)  Alt Bolum H uyarinca ilgili tip yetkisi icin gerekli teorik bilgi egitimi; ve

(b)  FCL.745.A maddesi uyarinca UPRT teorik bilgi egitimi.

UCUS EGITIMI

8.

8a.

10.

Ugus egitimi, asagida belirtilen 4 safhayi icerecek sekilde; gercek ve benzetilmis ugusta PF ve PM
saatlerini iceren en az 240 saatten olusur:
(a)  Sahfa 1 - Baslangic ucus becerileri. Ugakta spesifik temel tek pilot egitimi.
(b)  Safha 2 - Temel.
Coklu ekip operasyonlarina ve aletli ugusa giris.
(c) Safha3-Orta
SHT-21 uyarinca yliksek performansl ugak olarak sertifikalandiriimis cok motorlu tirbin
ucakta coklu ekip operasyonlarinin uygulanmasi
(d)  Safha 4 -ileri.
Havayolu odakli bir ortamda tip yetkisi egitimi.
MCC gereklilikleri yukaridaki ilgili asamalara dahil edilmelidir.
Ugakta veya FFS'te asimetrik ugus egitimi verilmelidir.
Gergek ucgustaki ucus tecrlibesi asagidakileri kapsar:
(a)  Alt Bolim H kapsaminda belirtilen tim tecriibe gereklilikleri;
(b)  FCL.745.A uyarinca UPRT ugus egitimi;
(c)  FCL.725.A(c) uyarinca s6z konusu tipe mahsus ozellikler ile ilgili ugcak UPRT alistirmalari;
(d)  Gece ugusu;
(e) sadece aletler referans alinarak yapilan ugus; ve
(f) ilgili havacilik kiiltirinin edinilmesi icin gereken tecribe.
Ugus egitim mifredatindaki her bir egitim asamasi, hem temel bilgi egitimi hem de uygulamali
egitim kisimlarindan olusmahdir.
Egitim kursu, egitim mifredatinin ve bu mifredata gére egitim alan 6grencilerin sirekli bir
degerlendirme ile takip edildigi bir stireci icermelidir. Degerlendirmede;
(a)  yetkinliklerin ve ilgili degerlendirmenin ¢ok pilotlu ugagin ikinci pilotunun gorevi ile ilgili
olmasi; ve
(b)  ©grencilerin gerekli yetkinlikleri, gelisme gostererek ve yeterli bir sekilde edinmeleri
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11.

saglanmalidir.
Yetkinligin saglanmasi amaciyla, egitim kursu en az 12 kalkis ve inis icerecektir. Bu kalkis ve
inisler, egitimin gerceklestiriimesinden 6nce ATO ve isletmecinin asagidakilerin saglandigindan
emin olmasi halinde, altiya disdrdilebilir:
(a)  ©grenci pilotun gerekli yetkinlik seviyesini degerlendirmek icin bir prosedirin mevcut
olmasi; ve
(b) egitim sirasinda yapilan degerlendirmeler, dizeltici 6nlem alinmasi gerektigini
gosteriyorsa, diizeltici eylemlerin yapilmasini saglamak igin bir sire¢ olusturulmalidir.
Bu kalkislar ve inisler, tip yetkisinin tanzim edilecegi ucakta bir 6gretmenin gozetiminde icra
edilecektir.

DEGERLENDIRME SEVIYESI

12.

MPL(A) adayi, asagidaki 13. paragrafta belirtilen 9 yetkinlik unsurunun timinde, goérerek ve
aletli kosullar altinda tiirbin motorlu ¢ok pilotlu ucaklarda ikinci pilot olarak goérev yapmak icin
gerekli olan ileri yetkinlik seviyesinde performans sergilemis olmalidir. Degerlendirme, bir
prosediiriin veya manevranin basarili sonu¢ vermesini saglamak amaci ile, ucagin veya durumun
kontrolinin daima muhafaza edildigini dogrulamalidir. Aday, MPL performans kriterlerine
uygun olarak ilgili ugak tipinin emniyetli operasyonu icin gerekli olan bilgi, beceri ve tutumlari
tutarh bir sekilde sergilemelidir.

YETKINLIK UNSURLARI

13.

Aday, asagidaki 9 unsurun timunde yetkinlik sergilemelidir:

(1) tehdit ve hata yonetimi prensipleri de iceren, insan performansi prensiplerini uygulamak;
(2) ucak yer operasyonlarini icra etmek;

(3) kalkis icra etmek;

(4) tirmanis icra etmek;

(5) seyir ugusu icra etmek;

(6) alcalma icra etmek;

(7) yaklasma icra etmek;

(8) inis icra etmek; ve

(9) inis sonrasi ve ugak ugus sonrasi operasyonlari icra etmek.

BENZETILMIS UCUS

14. FSTD'lere iliskin asgari gereklilikler:
(a)  Safha 1 - Baslangig ugus becerileri.
Genel Mudiirliik tarafindan onaylanmis, asagidaki 6zelliklere sahip olan e-egitim ve kismi
gorevlendirme cihazlari:
- normal masalistl bilgisayarlar aksesuarlarinin 6tesinde drnegin gaz kolunun, kontrol
kumandasinin veya FMS tus takiminin islevsel replikalari olmali; ve
- uygun kuvvet uygulamasi ve tepki zamanlamasi 6zelligine sahip psikomotor faaliyet
icermelidir.
(b)  Safha 2 - Temel.
Jenerik ¢cok motorlu tiirbin ugagi temsil eden bir FNPT I MCC.
(c) Safha 3-Orta
ikinci pilot ile isletilmesi gereken cok motorlu tiirbin ucagi temsil eden, B seviyesi muadil
ozellikleresahip ve asagidakileri iceren FSTD:
- her bir pilota 180° yatay ve 40° dikey gorus acisiyla giindiiz/alacakaranlik/gece
sartlarinin stirekli saglayan kokpitle uyumlu gorsel sistem,
- ATC ortami similasyonu
(d)  Safha 4 -ileri
ATC ortami similasyonu da dahil olmak Uzere, gelistirilmis glindlz goris sistemine sahip
seviye D veyaseviye C muadili bir FFS.
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A.

Ek 1.6

IR modiiler egitim kurslari

IR(A) - Modiiler ugus egitim kursu

GENEL

1.

IR(A) modiler ugus egitim kursunun amaci; pilotlari, ucaklarda IFR ve IMC sartlarda goérev
yapmak tzere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayri ayri veya birlikte alinabilecek
iki modiilden olusur:
(a) Temel Aletli Ugus Moduilii
Bu modiil, en fazla 5 saati bir BITD, FNPT | veya Il veya FFS'de aletli yer siresi olabilecek
olan 10 saatlik aletli ucus egitim slresinden olusur. Temel aletli ucus moduliiniin
tamamlanmasinin ardindan adaylara bir kurs tamamlama sertifikasi verilir.
(b)  Prosedurel Aletli Ugus Modiilii
Bu modiil, IR(A) miifredatinda geriye kalan egitim ders konularindan, 40 saat tek motor
veya 45 saat cok motor aletli ugus egitiminden ve IR(A) teorik bilgi kursundan olusur.
Modiiler IR(A) kursuna basvuran adaylarin, bir PPL(A) veya CPL(A) sahibi olmalar gerekir.
Prosedirel Aletli Ugus Modiilline basvuran ve CPL(A) sahibi olmayan aday, BIR sahibi veya Temel
Aletli Ucus Modiillne iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olmalidir.
ATO, cok motorlu bir ugakta sinif veya tip yetkisine sahip olmayan ve ¢ok motorlu IR(A) kursuna
basvuran adayin, IR(A) kursu icin ucus egitimine baslamadan 6nce, Alt Bolim H'de belirtilen ¢ok
motor egitimini almis oldugundan emin olmalidir.
Modiiler IR(A) kursunun Prosediirel Aletli Ugus ModUluni almak isteyen bir adayin, tim egitim
asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamasi gerekir.
Prosedirel Aletli Ucus Modilliine baslamadan 6nce ATO, adayin temel aletli ugus yeteneklerinin
yeterliliginden emin olmalidir. Gerektiginde tazeleme egitimi verilmelidir.
Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Prosediirel Aletli Ugus Modili ve
yetenek testi, basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gecerlilik siresi icerisinde
tamamlanmalidir.
Kurs asagidakilerden olusmalidir:
(@) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b)  Aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

6.

Onaylanmis moduler IR(A) kursu en az 150 saatlik teorik bilgi egitimden olusmalidir.

UCUS EGITIMI

7.

10.1

10.2

Tek motor IR(A) ugus egitimi en az 50 saatlik aletli ugus egitiminden olusmalidir. Bunun en fazla
20 saati FNPT I'de aletli yer siresi veya en fazla 35 saati ise FFS veya FNPT ll'de aletli yer
siresinden olusabilir. FNPT ll'de veya FFS'de gergeklestiriimesi dngorilen aletli yer siiresinin en
fazla 10 saati FNPT I'de icra edilebilir.

Cok motor IR(A) ugus egitimi en az 55 saatlik aletli ugus egitiminden olusmalidir. Bunun en fazla
25 saati FNPT I'de aletli yer slresinden veya en fazla 40 saati ise FFS veya FNPT Il'de aletli yer
suresinden olusabilir. FNPT ll'deki veya FFS'deki aletli yer siiresinin en fazla 10 saati FNPT I'de
gerceklestirilebilir. Geri kalan aletli ugus egitimi, cok motorlu ucaklarda en az 15 saati icermelidir.
Cok motor tip veya sinif yetkisi ve tek motor IR(A) sahibi olup ilk kez cok motor IR(A) almak
isteyen bir aday, bir ATO'da ¢ok motorlu ucaklarda en az 5 saatlik aletli ugus egitiminden olusan
bir kursu basariyla tamamlamalidir. Bu slirenin 3 saati FFS'de veya FNPT Il'de olabilir.

CPL(A), BIR veya Temel Aletli Ucus Modiilline iliskin Kurs Tamamlama Sertifikasi sahibi

adaylar igin, yukaridaki 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresine

yonelik olarak 10 saate kadar dusurulebilir.

IR(H) sahibi adaylar i¢in yukarida 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10
saate kadar dusrlebilir.
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10.3 Ucaktaki toplam aletli ucus egitimi, ilgisine gore 7. veya 8. paragraftaki gerekliliklere uygun

11.

Aa.

Genel

1.

olmahdir.
IR(A) yetenek testine kadar olan ucgus hareketleri asagidakileri kapsamalidir:
(@) Temel Aletli Ugus ModulG: En az asagidakileri iceren temel aletli ucus prosedir ve
manevrasi:
Harici gorsel referanslar olmadan temel aletli ugus:
- ufki ugus,
- tirmanma,
- algalma,
- diiz ugusta, tirmanista ve algalista donusler;
alet paterni;
keskin donds;
radyo seyrisefer;
anormal durumlardan kurtarma;
kisith panel;
baslangic safhasinda ve tam stall durumunda stall’'un fark edilmesive kurtarilmasi;

(b)  Prosedirel Aletli Ugus Moduli:

(i) IFR ucgus plani hazirligr icin gereken ucus el kitabinin ve ilgili hava trafik servisi
dokiimanlarinin kullanimi da dahil ugus 6ncesi IFR prosediirler;

(ii) en az asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR prosediirii
ve manevralari:

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ucusa gecis,
- standart aletli ayrilis ve varislar,

- yol boyu IFR usulleri,

- bekleme usulleri,

- belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,

- pas gecme usulleri,

- turlu yaklasma da dahil aletli yaklasmalar ile inisler;

(iii) ugus esnasindaki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(iv) ¢ok motorlu ugaklarda, benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
calistirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak yukaridaki
egzersizlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar calisma egzersizi bir
FFS'de veya FNPT II'de yapilmiyorsa emniyetli bir irtifada yapiimalidir.

IR(A) — Yetkinlik Temelli Modiiler Ugus Egitim Kursu

Yetkinlik temelli modiiler ucgus egitim kursunun amaci, PPL veya CPL sahiplerini, daha dnceki
aletli ugus egitimlerini ve tecriibelerini gz 6nine alarak, aletli ugus yetkisi icin egitmektir.
Ucaklari IFR sartlar altinda ve IMC kosullarda ugurabilmek icin gerekli yeterliligi saglamayi
amaclamaktadir. Kurs, bir ATO’da alinmali veya bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir
FI(A) tarafindan verilecek aletli ugus egitimi ile bir ATO biinyesinde verilecek ugus egitiminin
birlesimi olmalidir.

Yetkinlik temelli moduler IR(A) kursuna basvuran adayin, PPL(A) veya CPL(A) sahibi olmasi
gerekir.

Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Aletli ugus egitimi ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik stresi icerisinde tamamlanmalidir.

Kurs asagidakilerden olusmalidir:

(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) aletli ugus egitimi.

TEORIK BiLGI

5.

Yetkinlik temelli modiiler IR(A) kursu en az 80 saatlik teorik bilgi egitiminden olusmalidir. Teorik
bilgi kursu bilgisayar temelli egitim ve e-6grenme unsurlarini icerebilir. Sinif ici egitim en az
ORA.ATO0.305 gerekliligini saglamahdir.

UCUS EGITIMI

6.

Bu modiiler kurs ile IR(A) sahibi olmanin methodu yetkinlik temellidir. Ancak asagida belirtilen
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minimum gereklilikler basvuru sahibi tarafindan tamamlanmalidir. Gereken yetkinlige ulasmak
icin ilave egitim gerekebilir.

(a)

(b)

(c)
(d)

(a)

Tek motor yetkinlik temelli modiiler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadari FNPT I'de veya
25 saate kadari FFS’te veya FNPT II'de aletli yer siiresi olacak sekilde en az 40 saatlik aletli
ucus egitimi icermelidir. FNPT Il veya FFS aletliyer siiresinin en fazla 5 saatlik kismi FNPT
I'de gergeklestirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin;

(A) bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli
ugus egitimini tamamlamasi; veya

(B) ucaklari IFR altinda ve IMC kosullarda ucgurabilme imtiyazi veren bir yetki ile
ucaklarda PIC olarak aletli ugus tecriibesinin dnceden bulunmasi,

durumunda bu ucus sureleri yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 30 saate kadari

kredilendirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin (a)(i)’de belirtilenden farkli olarak 6nceden aldigi aletli ugus egitimi
varsa, bu ucus sireleri yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 15 saate kadari
kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ucus egitimi bir ATO’da ugakta en az 10 saatlik aletli ugus egitimini
icermelidir.

(iv) Cift kumanda aletli ucus egitiminin toplam slresi 25 saatten az olamaz.

Cok motor yetkinlik temelli modiler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadari FNPT I'de veya

30 saate kadari FFS'te veya FNPT II’de aletli yer siiresi olacak sekilde en az 45 saatlik aletli

ugus egitimi icermelidir. FNPT Il veya FFS aletli yer siresinin en fazla 5 saatlik kismi FNPT

I'de gergeklestirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin;

(A) bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli
ugus egitimini tamamlamasi; veya

(B) wugaklari IFR altinda ve IMC kosullarda ugurabilme imtiyazi veren bir yetki ile
ucaklarda PIC olarak aletli ugus tecriibesinin 6nceden bulunmasi durumunda bu
ucus slireleri yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 35 saate kadari
kredilendirilebilir.

(ii) Basvuru sahibinin (b)(i)’de belirtilenden farkli olarak 6nceden aldigi aletli ugus egitimi
varsa, bu ucus slireleri yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 15 saate kadari
kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ugus egitimi bir ATO’da ¢cok motorlu ucakta en az 10 saatlik aletli ugus
egitimini icermelidir.

(iv) Cift kumanda aletli ugus egitiminin toplam siresi, en az 15 saati ¢ok motorlu
ucaklarda olmak Gzere, 25 saatten az olamaz.

Kredilendirilebilecek ugus sirelerine karar vermek ve egitim ihtiyaclarini belirlemek igin,

basvuru sahibi bir ATO’da kurs dncesi 6n degerlendirmeye alinmalidir.

Bir IRI(A) veya FI(A) tarafindan (a)(i) ve (b)(i) bentlerine gbre verilmis aletli ugus egitiminin

tamamlandigi ilgili 6gretmen tarafindan belli bir egitim kaydi ile belgelenmeli ve

imzalanmahdir.

Yetkinlik temelli moddiler IR(A) icin ugus egitimi asagidakileri icermelidir:

Temel alet ugusu icin asagidakileri de iceren usiller ve hareketler:
(i) harici gorsel referanslar olmadan temel alet ugusu;

(ii) ufki ugus;

(iii) tirmanis;

(iv) algals;

(v) diz ugusta, tirmanista ve algalista dontsler;

(vi) alet paterni;

(vii) keskin dons;

(viii) radyo seyrisefer;

(ix) anormal durumlardan kurtarma;

(x) kisitlanmis alet gosterge paneli; ve

(xi) baslangi¢ safhasinda ve tam stall durumunda stall’'un fark edilmesi ve kurtariimasi;
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10.

(b)  IFR uguslar igin, ugus manuelinin kullanimi ve IFR ugus plani igin hazirlanmis uygun hava
trafik servis dokiimanlarini da iceren ucus 6ncesi usdiller;
(c)  Normal, anormal ve acil durumlardaki IFR operasyonlar icin asagidakileri kapsayan usiil ve
hareketler:
(i) kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
(i) standart aletli ayrilis ve varislar,
(iii) yol boyu IFR usulleri,
(iv) bekleme usulleri,
(v) belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,
(vi) pas gecme usulleri,
(vii) turlu yaklasma da dahil aletli yaklasmalar ile inisler;
(d)  Ugus manevralari ve belirli ucus karakteristikleri;
(e) (c) fikrasinda belirtilen hareketlerde cok motorlu bir ucagin asagidakileri de kapsayacak
sekilde kullanimi:
(i) benzetilmis tek motor arizasinda ucagin sadece aletler referans alinarak kullanimi;
(ii) motor kapatma ve yeniden g¢alistirma (FFS veya FNPT II'de yapilmiyorsa emniyetli bir
irtifada gergeklestirilmeli).
FCL.835 maddesine gore BIR sahibi ve bir ATO’nun verdigi en az 10 saatlik aletli ugus egitimini
tamamlamis olup yetkinlik temelli modiler IR(A) icin basvuru yapan adaylar, yetkinik temelli
aletli ugus yetkisinin tim konularinin s6z konusu BIR egitimine dahil edilmis olmasi ve yetkinlik
temelli modiler ugus egitimi kursunu veren ATO tarafindan degerlendirilmis olmasi kosuluyla,
4. fikrada bahsedilen egitim kursu dogrultusunda kredilendirilebilir.
BIR sahibi ve IFR kosullarda ugaklarda PIC olarak en az 50 saatlik ugus tecriibesine sahip olup
yetkinlik temelli modiiler IR(A) icin basvuru yapan adaylar:
(a) bir ATO’da:
(i) yetkinlik temelli aletli ugus yetkisine yonelik kabul edilebilir standartta teorik bilgi
sahibi olma konusunda degerlendirilmeli;
(i) FCL.605.IR(a) uyarinca IFR imtiyazlarinin kapsamini genisletmek icin uygun ugus
egitimini almali;
(b)  (a) bendinde 6ngérilenleri tamamladiktan sonra;
(i) IR(A) icin yetenek testini Ek 1.7 uyarinca basariyla tamamlamal;
(ii) yetenek testi sirasinda kontrol pilotuna hava hukuku, meteoroloji, ucus planlama ve
performansi hakkinda yeterli diizeyde teorik bilgi edindiklerini so6zlii olarak
gostermelidir.

ON DEGERLENDIRME

11.

On degerlendirmenin icerigi ve siiresi adayin énceki sahip oldugu aletli ugus tecriibesine gore
ATO tarafindan belirlenir.

COK MOTORLU

12.

Tek motor IR(A) yetkisi ile ayni zamanda ¢ok motor sinif veya tip yetkisine sahip olan bir kisi cok
motorda ilk defa IR(A) yetkisi talep ediyor ise bir ATO biinyesinde, 3 saati FFS veya FNPT Il'de
olabilecek sekilde, en az 5 saat aletli ugus egitimi iceren bir kursu c¢ift motorlu ugaklarda
tamamlamali ve yetenek testinde basarili olmalidir.

IR(H) - Modiiler ugus egitim kursu

IR(H) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR ve IMC sartlarda helikopterlerde gérev
yapmak lzere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir.

Modiler IR(H) kursuna basvuran adaylarin PPL(H)'ye veya CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip
olmalari gerekmektedir. IR(H) kursunun hava araci egitimi safhasina baslamadan 6nce adayin
IR(H) yetenek testinde kullanilan helikoptere ait tip yetkisine sahip olmasi veya ilgili tip (izerinde
onayh tip yetkisi egitimini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Yetenek testinin ¢ok pilotlu
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ortamlarda icra edilecek olmasi halinde, aday MCC egitiminin basariyla tamamlandigini gosteren
sertifikaya sahip olacaktir.

3. Modiler IR(H) kursunu almak isteyen bir adayin, tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamasi gerekir.

4. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Ugus egitimi ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gecerlilik stiresi icerisinde tamamlanmalidir.

5. Kurs asagidakilerden olusmahdir:
(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) IR ugus egitimi.

TEORIK BILGI

6. IR(H) teorik bilgi kursunun en az 150 saatlik egitimden olusur.

UCUS EGITIMI

7. IR(H) kursu en az 55 saatlik aletli ugus egitim stiresinden olusur. Bu siire asagidaki gibi olabilir:

(a) 20 saate kadari bir FNPT | (H) veya (A)'da aletli yer siiresi olabilir. FNPT | (H) veya (A)'daki
bu 20 saatlik egitim siresi, bu kurs icin onaylanmis ugakta 20 saatlik IR(H) egitim siresi ile
degistirilebilecektir; veya

(b) 40 saate kadari helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT Il/lll'te veya FFS'de aletli yer
suresinden olusabilir.

Aletli ugus egitiminin en az 10 saati IFR sertifikal bir helikopterde olacaktir.

8.1  ATPL(H) sahipleri icin teorik egitim 50 saat azaltilabilir.

8.2 IR(A) sahibi adaylar icin gereken egitim siresi 10 saate kadar duslrilebilir.

8.3 Helikopter gece ugus yetkisine sahip bir PPL(H) sahibi veya CPL(H) sahibi icin gereken toplam
aletli egitim ugusu sliresi 5 saate kadar azaltilabilir.

9. IR(H) yetenek testine kadar olan ugus hareketleri asagidakileri kapsamalidir:

(a)  IFR ugus plani hazirlanmasinda, ugus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarinin
kullanimini da iceren IFR ugus 6ncesi usulleri;

(b)  normal, anormal ve acil durumlarda en az asagidaki hususlari iceren IFR operasyon usul
ve hareketleri:

— Kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
— Standart aletli ayrilis ve varislar,

— Yol boyu IFR usulleri,

— Bekleme usulleri,

— Belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,

— Pas ge¢me usulleri,

— Turlu yaklagsma da dahil aletli yaklagsmalar ile inisler;

(c)  ucus esnasinda manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(d)  ¢ok motorlu helikopterlerde, benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
¢alistirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak (b) fikrasindaki
hareketlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar calisma egzersizi bir FFS'de
veya FNPT II'de veya FTD2/3’te yapilmahdir.

C. IR(As) - Modiiler ugus egitim kursu
GENEL

1. IR(As) modiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR ve IMC sartlarda hava gemilerinde
gorev yapmak Uzere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayri ayri veya birlikte
alinabilecek iki modtilden olusur:

(a) Temel Aletli Ugus Modilii
Bu modiil 5 saati bir BITD, FNPT | veya |l veya FFS’de aletli yer siresi olabilecek olan 10
saatlik aletli egitim sliresinden olusur. Temel aletli ugus moduiliiniin tamamlanmasinin
ardindan adaylara bir kurs tamamlama sertifikasi verilir.

(b)  Prosedirel Aletli Ugus Modul.

Bu modiil, IR(As) icin olan geri kalan egitim ders konularindan, 25 saat aletli siire
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egitiminden velR(As) i¢in olan teorik bilgi kursundan olusur.

2. Modiiler IR(As) kursuna basvuran adaylarin gece ugusu imtiyazi taniyan bir PPL(As)'ye veya bir
CPL(As)'ye sahip olmalari gerekir. Prosedirel aletli ucus modiliine basvuran, CPL(As) sahibi
olmayan aday, temel aletli ucus moddliine iliskin bir kurs tamamlama sertifikasina sahip
olmahdir.

3. Modiiler aletli ugus yetkisi (IR(As)) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Modulini almak isteyen bir
aday, tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan dizenlenecek sirekli bir egitim kursunda
tamamlamasi gerekir. Prosedirel aletli ugus modiliine baslanmasi 6ncesinde, ATO, adayin
temel aletli ugus yeteneklerinin yeterliliginden emin olacaktir. Gerekli olmasi halinde tazeleme
egitimi verilir.

4, Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Proseddirel Aletli Ucus Modill ve
yetenek testi, basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gecerlilik siiresi icerisinde
tamamlanmalidir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(a) IR yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) IR egitimi.

TEORIK BILGI

6. Onayli modiiler IR(As) kursu en az 150 saat teorik bilgi egitimini kapsar.

UCUS EGITIMI

7. IR(As) kursu en az 35 saatlik aletli egitim slresinden olusmaktadir, bunun azami 15 saati FNPT
I'de aletli yer slresinden, azami 20 saati ise FFS veya FNPT IlI'de aletli yer siiresinden
olusabilecektir. FNPT Il'de veya FFS'de gerceklestiriimesi 6ngorilen aletli yer siiresinin azami 5
saati FNPT I'de icra edilebilecektir.

8. CPL(As)'ye veya temel aletli ucus modiline iliskin kurs tamamlama sertifikasina sahip olan
adaylar icin, yukaridaki 7. paragrafta gerekli gorilen toplam egitim siiresi 10 saate kadar
disurilebilecektir. Hava gemisindeki toplam aletli ugus egitimi 7. paragrafa uygun olacaktir.

9. Adayin farkli bir hava araci kategorisinde IR'ye sahip olmasi durumunda, hava gemileri igin
gereken toplam ugus egitimi slresi 10 saate kadar disurilebilir.

10. IR(As) yetenek testi ugus alistirmalari asagidakileri kapsayacaktir:

(a)  Temel Aletli Ugus Moddili:

En azindan asagidakileri igeren temel aletli ugus usul ve hareketleri:

Harici gorerek referanslar olmadan temel aletli ugus:

- Diz ve ufki ugus,

- Tirmanma,

- Algalma,

- Diz ugusta, tirmanmada ve al¢almada donusler;

Alet paterni;

Radyo seyriisefer;

Anormal durumlardan kurtarma;

Kisith panel;

(b)  Prosedirel Aletli Ugus Moduili:

(i) IFR ugus plani hazirlanmasinda ucus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi
dokimanlarininkullanilmasini igeren, IFR ugus icin ugus 6ncesi prosediirleri ;

(ii) Normal, anormal ve acil durumlarda en azindan asagidaki hususlari iceren IFR
operasyon usulleri ve hareketleri:
- kalkis esnasinda gérerek ucustan aletli ucusa gegis,
- standart aletli ayrilis ve varislar,
- yol boyu IFR usulleri,
- bekleme usulleri,
- belirlenmis minimaya aletli yaklagsmalar,
- pas gecme usulleri,
- turlu yaklasmayi da kapsayacak sekilde aletli yaklasmalar ile inisler

(iii) ucus hareketleri ve belirli ucus karakteristikleri;
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(iv) Hava gemilerinde benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
cahstirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak (b)(ii) alt
bendindeki hareketlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar ¢alisma
egzersizi bir FFS'de veya FNPT II’de yapilmaldir.
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Ek 1.7
BIR ve IR yetenek testi

Basvuran adaylar, egitim ve test icin uygun donanima sahip, testte kullanilacak hava araciile ayni
sinif veya tipte hava aracinda egitim almis olmalidir.

Aday, yetenek testinin ilgili tim boéllimlerini basariyla tamamlamalidir. Bélimlerdeki herhangi
bir maddeden basarisiz olunmasi halinde, o bélimden basarisiz sayilir. Birden fazla bélimden
basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin tliimine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir
bolimde basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu bélimden teste tekrar girer. Bir 6nceki
denemede gecilen bolimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin herhangi bir bélimden
basarisiz olunmasi halinde, adayin testin timiine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin ilgili
tim boltmleri alti ay igerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tim béliimlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir.
Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri bulunmamaktadir.

TESTIN iCRA EDILMESI

4,

Testin amaci, gercek bir ucusun benzetilmesidir. Ugulacak rotayi kontrol pilotu belirler. Adayin,
ucusu rutin brifing materyalinden planlamasi ve vyiritmesi esastir. Aday ucusun
planlanmasindan sorumludur ve ugusun gerceklesmesi icin gereken ekipman ve dokimanin
ucakta bulundurulmasini saglar. Ucgus siresi en az 1 saattir.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz gorilmesi halinde, aday yetenek testinin timine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan yeterli gérilen sebeplerden dolayi sonlandiriimasi halinde, baska bir
ucusta sadece tamamlanmamis bolimler test edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak Gizere, herhangi bir hareket veya usul aday tarafindan sadece
bir defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisinin yetersiz oldugunu ve
tam bir test tekrarini gerektirdigini degerlendirdigi takdirde, testi herhangi bir asamada
durdurabilir.

Adayin, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi
baska bir ekip iyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Kontrol pilotu, emniyet bakimindan veya
diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak igcin miidahalenin
gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin operasyonunda rol alamaz. Ucusa iliskin
sorumluluk ilgili ulusal diizenlemeler ile belirlenir.

Karar yuksekligi/irtifasi, minimum alcalma yiksekligi/irtifasi ve pas gecme noktasini kontrol
pilotunun mutabakati ile aday belirler.

Aday, radyo seyrisefer kolayliklarinin taninmasini da iceren gerekli tim kontrolleri ve gérevleri
icra ettigini kontrol pilotuna géstermelidir. Kontroller, testin yapildigi hava aracina ait kontrol
listesi dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ucus Oncesi hazirliklari sirasinda adayin
guic/performans ayarlarini ve hizlar belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iligkin
performans verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el
kitabina uygun olarak hesaplanir.

UGUS TESTi TOLERANSLARI

10. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
hava aracini, limitleri dahilinde kullanmak;
tim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
muhakeme yetenegi ve havacilik kilttrinin yiksek olmasi;
havacilik bilgisini uygulamak; ve
bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina sliphe birakmayacak sekilde hava
aracinin kontrolini saglamak.
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11. Tirbilans durumu ile kullanilan hava aracinin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da goz
onlinde bulundurularak, asagidaki limitler uygulanir.

Yikseklik

Genel

Karar yuksekliginde/irtifasinda pas
gecmeye baslanmasi

Minimum alcalma yiiksekligi/MAP/irtifasi

Yol Takibi

Radyo yardimcilari
Agisal sapmalar igin

2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) "dogrusal"
yanal sapmalar

3D dogrusal dikey sapmalar (6rn.
BaroVNAYV kullanarak RNP APCH
(LNAV/VNAV)

istikamet

Tiim motorlar calisirken
Benzetilmis motor arizasi ile

Surat

Tiim motorlar galisirken
Benzetilmis motor arizasi ile

TESTIN ICERIGi
Ugaklar

+100 feet
+50 feet/-0 feet

+50 feet/-0 feet

+5°
Azimut ve sliziilme hattinda yarim derece sapma,
(6rn. LPV, ILS, MLS, GLS)

Rota takibine gore hata/sapma normalde, usulle
iliskili RNP degerinin £%’si ile sinirlandirihr.

Bu standarttan RNP degerinin maksimum 1 katina
kadar anlik sapmalara izin verilir.

Herhangi bir zamanda dikey profilin en fazla -75
feet altinda ve havaalani seviyesinin 1000 feet
Gzerinde veya altinda dikey profilin en fazla 75 feet
Uzerinde

+5°
+10°

+5 knot
+10 knot /=5 knot

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik kultirinin, buzlanmayi 6nleme (anti-icing)/buzlanmayi giderme (de-
icing) prosediirlerinin vb. kullanimi tiim bélimlerde kontrol edilir

a Ucus el kitabinin (veya muadili dokiimaninin) kullanimi, 6zellikle hava araci performans

hesaplamasi, agirlik ve denge

b || Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteorolojik dokiimanlarinin kullanimi |
lc || ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi |
| d || Kalkis, varis ve yaklasma usulleri icin gereken seyriisefer yardimcilarinin taninmasi |
e |[ Ugus dncesi kontroller |
| f || Hava Minimasi |
lg || Taksi yapma |
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h PBN ayriliglari (gegerliyse):
— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiiklenip yliklenmediginin kontroli ve — Seyriisefer
sistemi ekrani ile kalkis plani arasinda ¢apraz kontrol

Li || Kalkis ncesi brifingi, Kalkis

[J(°) || Aletli ugusa gecis

| k(°) || PBN kalkislari ve altimetre ayari dahil olmak iizere aletli ayrilis usulleri

[1(°) ][ ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

| BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

a Cesitli hizlardaki diiz ugus, trim dahil ucagin sadece ucgus aletleri referanslariyla kontroli:
b |[ Standart (Rate 1) déniisii muhafaza ederek tirmanma ve algalma |

C 45° yatish dontsler ve keskin algalma donusleri dahil olmak Gzere anormal durumlardan
kurtarma

d(*) || Ufki ucusta, tirmanmali/alcalmali dénislerde ve inis konfigiirasyonunda stall'a giristen
kurtarma

e Sinirli panel: stabil tirmanma veya algalma, verilen istikametlere sabit irtifada Rate
1 donis, anormal durumlardan kurtarma

| BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI"

|
la || Yola giris ve yol takibi; 8rnegin, NDB, VOR veya noktalar arasi yol |
b |[ Seyriisefer sistemi ve radyo yardimcilarinin kullanimi |
| c |[ Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, giic ayarlari, trim teknigi |
|d  |[ Altimetre ayarlari |
e || ETA'larin hesaplanmasi ve giincellenmesi (gerektiginde yol boyunda bekleme) |
| f |[ Ugusun gidisatinin, ucus log’unun, yakit tiiketiminin izlenmesi, sistemlerin yénetimi |
lg || Buzdan korunma prosediirleri, gerektiginde benzetilmis olarak |
|h ][ ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri |
| BOLUM 3a — VARIS USULLERI |

a Seyrusefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi

‘ b HVarlg usulleri, altimetre kontrolleri ‘
‘ C HVarsa irtifa ve hiz kisitlamalari ‘

d PBN variglari (gegerliyse):
— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiklenmediginin kontroli; ve
— Seyriisefer sistemi ekrani ve varis plani arasinda capraz kontrol.

| BOLUM 49 — 3D Operasyonlar™®

a Seyir yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
Dikey Yol agisinin kontroli
RNP APCH igin:

— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiiklenip yiklenmedigini kontroli; ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda ¢apraz kontrol

b Kolayliklarin taninmasi, alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil olmak lizere yaklasma ve inis
brifingi
| c(+) |[ Bekleme usulii
| d || Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk
le || Yaklasma zamanlamasi
K | irtifa, hiz ve istikamet kontrolii (stabil yaklasma)

[g(+) |[ inisten vazgecme

| h(+) |[ Pas gecme usulii/inis

Li || ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

| BOLUM 5" — 2D OPERASYONLAR **)
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a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
RNP APCH igin:

— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiiklenip yiklenmediginin kontroli; ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda ¢capraz kontrol

b Kolayhklarin taninmasi, alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil olmak tizere yaklasma ve inis
brifingi
| c(+) || Bekleme usulii |
|d || Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk |
le || Yaklasma zamanlamasi |
f irtifa/MAPT'ye Mesafe, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma), varsa (SDF)

[g(+) |[ inisten vazgecme |
['h(+) ][ Pas ge¢gme usulii/inis |
[i |[ ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri |
| BOLUM 6 — TEK MOTOR ARIZASI ILE UCUS (sadece ¢ok motorlu ucaklar) (°) |
|
|
|
|

la || Kalkistan sonra veya pas gecmede benzetilmis motor arizasi

b || Tek motor arizasi ile yaklasma, pas gecme ve prosediirel pas gecme
|c || Tek motor arizasi ile yaklasma ve inis

|d || ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

(°) Sadece aletlere bakilarak yapiimalidir.
(*) FFS, FTD 2/3 veya FNPT Il'de yapilabilir.

(+) Bolim 4 veya Bolim 5 'te gergeklestirilebilir.

(++) PBN imtiyazlarini tesis etmek igin, B6lim 4 veya Boliim 5'teki bir yaklasma RNP APCH olmalidir. Bir
RNP  APCH'nin kullanilabilir olmadigi durumlarda, uygun donanima sahip bir FSTD'de
gercgeklestirilmelidir.

Helikopterler

BOLUM 1 — AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik kiltirintn, buzlanmayi 6nleme (anti-icing)/buzlanmayi giderme (de-
icing) proseddrlerinin vb. kullanimi tim bélimlerde kontrol edilir

la_ |[ Ugus el kitabinin kullanimi, 6zellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge |
| b |[ Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteoroloji dokiimanlarinin kullanimi |
| ¢ |[ ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi |
[ d || Kalkis, varis ve yaklasma usulleri icin gereken seyriisefer yardimcilarinin taninmasi |
e ][ Ugus 6ncesi kontroller |
[f || Hava minimasi |
lg |[ ATC'ye veya 6gretmenin talimatlarina uygun yerde/havada taksi yapma |

h PBN ayrilislari (gegerliyse):
— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiiklenip yiklenmediginin kontroli ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve kalkis plani arasinda ¢apraz kontrol

i |[ Kalkis &ncesi brifing, usuller ve kontroller
i || Aletli ugusa gecis

[k [ PBN usulleri de dahil olmak iizere aletli ayrilis usulleri

| BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

a || Helikopterin asagidakiler dahil olmak izere yalnizca aletlere bakilarak kontrol edilmesi:

[ ¢ ]| 30° yatish doniisler ve derin alcalish donusler dahil olmak tizere anormal durumlardan cikis

| BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI
la || Yola giris ve yol takibi, 6rn. NDB, VOR, RNAV
[ b || Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi

|
|
|
|
|
| b || Standart (Rate 1) déniisii muhafaza edilerek tirmanma ve alcalma déniisleri |
|
|
|
|
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| b |[Varis usulleri, altimetre kontrolleri

| c || Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontrol, giic ayarlari |
|d |[ Altimetre ayarlari |
| e || Zamanlama ve tahmini varis (ETA) revizyonu |
| f || Ucusun gidisatinin, ucus planinin, yakit tiikketiminin izlenmesi, sistemlerin yénetimi |
g || Gerektiginde benzetilmis olarak buzlanmadan korunma usulleri |
| h |[ ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri |
| BOLUM 3a — VARIS USULLERI |
la || Varsa seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi |

|

|

| c |[Varsairtifa ve hiz kisitlamalari

d PBN varislari (gegerliyse)
— Seyrisefer sistemine dogru usulln yiiklenip yiiklenmediginin kontroli ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve varis plani arasinda ¢apraz kontrol .

[BOLUM 4 — 3D OPERASYONLAR™

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
Dikey Yol acisinin kontroli
RNP APCH igin:

(a) Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiklenmediginin kontroll ve
(b) Seyrusefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda ¢apraz kontrol

|| Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak iizere yaklasma ve inis brifingi

(*) ][ Bekleme usulii

|| Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

| irtifa, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma)

(*) |[ inisten vazgegme

b
c
d
e |[ Yaklasma zamanlamasi
F
g
h

(*)][ Pas gegme usulii/inis

i || ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 — 2D OPERASYONLAR™

a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
RNP APCH icin:

— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiklenip yliklenmediginin kontroli ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda ¢apraz kontrol

b Kolayliklarin taninmasi ve algalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tzere yaklasma ve
inis brifingi
| c(*) |[ Bekleme usulii
[ d |[ Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk
e || Yaklasma zamanlamasi
[f |[lrtifa, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma)

| 8(*)|[ Inisten vazgecme

[ h(*)][ Pas gecme usuli™/inis

i |[ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 — ANORMAL DURUMLAR VE ACIL DURUM USULLERI

ve devaminda yapilacak islemler ve kontrollerdeki dogruluk degerlendirilecektir:

Bu bolim uygulamalari, 1’den 5’e kadar olan bolimler ile birlestirilebilir. Testin bu bolliminde,
asagidaki durumlarda, helikopterin kontrol edilmesi, arizali motorun saptanmasi, derhal yapilacak

a Kalkista, kalkis sonrasinda ve yaklasmada/yaklasma sirasinda benzetilmis motor arizasi(**)
(FFS'de veya FNPT II/11l, FTD 2,3'de icra edilmediginde emniyetli bir irtifada yapilmalidir)
| b || SAS ve Hidrolik sistem arizalari (uygulama miimkiinse) |
[c || Kisith panel |
| d || Otorotasyon ve belirlenmis irtifadan kurtarma |
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e Flight Director kullanmadan manuel olarak 3D operasyonlar(***)
Flight Director kullanarak manuel olarak 3D operasyonlar(***)

(+) PBN imtiyazlarini tesis etmek icin, B6lim 4 veya B6lim 5'teki bir yaklasma, RNP APCH olmalidir. Bir
RNP APCH'nin uygulanabilir olmadigi durumlarda, uygun sekilde donatiimis bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.

(*) Bolim 4 veya Bolim 5'de icra edilecektir.

(**) Sadece ¢ok motorlu helikopter.

(***) Sadece tek bir madde kontrol edilecektir.

Hava gemileri

BOLUM 1 — UCUS ONCESIi OPERASYONLAR VE AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin, ATC ile temas uyumunun ve R/T prosedirlerinin kullanimi tim
bolimler

a Ozellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak lizere ugus el kitabinin

(veya muadilinin) kullanimi

Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi
ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi

Ucus oncesi kontrolleri

Hava minimasi

Kalkis oncesi brifing, direkten ayrilma usull, yerde manevra
Kalkis

Aletli ugusa gecis

Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama

ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

=S (| v | alo|T

—

a Hava gemisinin sadece aletlere bakilarak kontroli
b Surdirulen standart (Rate 1) donUsle tirmanma ve algalma
Sabit donls oranini muhafaza ederek tirmanisli ve alcalish dénisler
c Anormal durumlardan kurtarma
d Sinirh panel

BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI
a Yola giris ve yol takibi; 6rn, NDB, VOR, RNAV

b Radyo seyrisefer yardimcilarinin kullanimi
c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, gl ayarlari, trim teknigi
d Altimetre ayarlari
e Zamanlama ve ETA revizyonu
f Ucus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yénetimi
g ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri
BOLUM 4 — HASSAS YAKLASMA USULLERI
a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri
c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tizere yaklasma ve inis brifingi
d (+) [Bekleme usuli
e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk
f Yaklasma zamanlamasi

g Stabil yaklasma (irtifa, hiz ve istikamet kontrol()
h (+) [Inisten vazgecme
i (+) |Pas gecme usuli/inis
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j

|ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 — HASSAS OLMAYAN YAKLASMA USULLERI

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlari

o Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tizere yaklasma ve inis brifingi

d (+) |Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g Stabil yaklasma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)

h (*) |Inisten vazgegcme

(%)

Pas gecme usulii/inis

j

ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 — TEK MOTOR ARIZASI iLE UCUS

Bu boliim uygulamalari, 1’den 5’e kadar olan boéliimler ile birlestirilebilir. Testin bu béliminde,

asagidaki durumlarda, hava gemisinin kontrol edilmesi, arizali motorun saptanmasi, derhal yapilacak

ve devaminda yapilacak islemler ve kontrollerdeki dogruluk degerlendirilecektir:

a Kalkis sonrasi veya inisten vazgecme sirasinda benzetilmis motor arizasi
b Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve prosediirel pas ge¢gme
C Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve inme ve pas gegme

d ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

(+) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilebilir.
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Ek 1.8

Sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontroliiniin IR kisminin ¢apraz kredilendirilmesi

A. Ugaklar

Capraz kredilendirme sadece, yetki sahibi tarafindan tek pilotlu tek motorlu veya tek pilotlu ¢ok
motorlu ucaklardaki IR imtiyazlaritemdit edildiginde veya yenilendiginde yapilabilir.

Basvuranin IR’yi de iceren yetenek testi veya |Yeterlilik kontroliiniin IR b6liimii i¢in
yeterlilik kontroliine girmesi ve asagidaki kredilendirme asagidaki sekilde yapilir:
yetkilerinin gegerli olmasi durumunda:

Tek motorlu (SE) sinif yetkisi (*) ve

Tek motorlu (SE) tip yetkisi (*) ve

Tek pilotlu yuksek performansl kompleks ugak | Tek pilotlu (SP) cok motorlu (ME) ugak sinif veya
(HPA) tip yetkisi yiiksek performansli kompleks ugak tip yetkileri harig
tip yetkisi, yalnizca Ek 1.9 B.5 maddesindeki yeterlilik
kontroli gerekliliklerinin 3B Bolimiine yonelik
kredilendirilir.

Tek pilotlu (SP) olarak isletilen, cok motorlu Tek motorlu (SE) sinif yetkisi ve

(ME) ugak sinif veya yliksek performansli Tek motorlu (SE) tip yetkisi ve

kompleks ugak tip yetkileri haric tip yetkisi Tek pilotlu cok motorlu ugak sinif veya yiksek
performansh kompleks ucak tip yetkileri haric tip
yetkisi

Cok pilotlu (MP) operasyonlarla sinirli olmak | Tek motorlu (SE) sinif yetkisi (*) ve

lizere, tek pilotlu (SP) cok motorlu (ME) ugak | Tek motorlu (SE) tip yetkisi (*) ve

sinif veya yuksek performansli kompleks Tek pilotlu (SP) ¢ok motorlu (ME) ugak sinif veya

ucak tip yetkileri haric tip yetkisi yuksek performansli kompleks ucak tip yetkileri haric
tip yetkisi (*)

Cok pilotlu ugak (MPA) tip yetkisi,

Tek pilotlu (SP) tek motorlu (SE) ugak sinifi Tek motorlu (SE) sinif yetkisi ve
veya tip yetkisi Tek motorlu (SE) tip yetkisi

* Adaylarin 6nceki 12 ay icerisinde tek pilotlu (SP) operasyonlarda tek motor (SE) sinifi veya tipi bir ucakta
en az bir RNP APCH yaklasmasi dahil olmak Gzere, PBN imtiyazlarini kullanarak en az g IFR kalkis ve
yaklasma ucusu gerceklestirmis olmalari veya yiksek performansli kompleks ucgaklar disindaki cok
motorlu (ME) ucgaklarda tek pilotlu (SP) operasyonlarda sadece aletlere bakilarak ugurulan yiiksek
performansh kompleks ucaklar disinda, tek pilota (SP) yonelik yetenek testinin 6. Bolimiinii gecmis
olmasi kosuluyla.

B. Helikopterler

Capraz kredilendirme sadece, yetki sahibi tarafindan helikopterlerdeki IR imtiyazlaritemdit
edildiginde veya yenilendiginde yapilabilir.

Basvuranin IR’yi de iceren yetenek testi veya | Yeterlilik kontroliiniin IR béliimii i¢in kredilendirme
yeterlilik kontroliine girmesi ve asagidaki asagidaki sekilde yapilir:
yetkilerinin gegerli olmasi durumunda:
Cok pilotlu helikopter (MPH) tip yetkisi Tek pilotlu operasyonlar icin imtiyazlar dahil, ayni tip
tek pilotlu helikopter (SPH) (*1)
Cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu Ayni tipte tek pilotlu operasyonlar i¢in imtiyazlar
helikopter (SPH) tip yetkisi (*1)

*1 Onceki 12 ay icerisinde, bir RNP APCH yaklasmasi (PinS yaklasmasi olabilir) dahil olmak iizere, SP
operasyonlarinda SP tipi bir helikopterde PBN imtiyazlari kullanilarak en az {i¢ IFR kalkis ve yaklagsmanin
gerceklestirilmis olmasi sartiyla.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 00 00/00/0000 117



2.
3.

Ek 1.9

MPL, ATPL, tip ve sinif yetkileri egitimi yetenek testi ve yeterlilik kontrolii ile BIR ve IR yeterlilik

kontroli
A. Genel Hususlar

Yetenek testine basvuran aday, yetenek testi icin kullanilacak olanla ayni sinifta veya tipte hava
aracinda egitim almis olmalidir.

MPA ve PL tip yetkileri igin egitim, bir FFS'de veya FSTD(s) ve FFS'nin birlikte kullaniimasiyla
gerceklestirilir. MPA ve PL tip yetkisi icin ve ATPL ve MPL tanzimiicin yapilacak yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii uygunluguna gore FFS'de gergeklestirilir.

SPA’nin ve helikopterlerin sinif veya tip yetkileri icin egitim, yetenek testi veya yeterlilik kontrolii
sunlarda yapilir:

(a)  mevcut ve erisilebilir bir FFS’de; veya

(b)  FFS mevcut veya erisilebilir degilseFSTD(s) ve hava aracinin birlikte kullaniimasiyla; veya
(c) FSTD mevcut veya erisilebilir degilse hava aracinda.

Egitim, test veya kontrol sirasinda FSTD'ler kullanilirsa, kullanilan FSTD'lerin uygunlugu,
kullanilan cihaz igin gegerli olan birincil referans belgede yer alan gegerli “Fonksiyonlar ve 6znel
testler tablosu” ve gecerli “FSTD validasyon testleri tablosu” ile dogrulanmalidir. Cihazin
yeterlilik belgesinde belirtilen tim kisitlamalar ve sinirlamalar gz 6niinde bulundurulmahdir.
iki denemede testin tiim béliimlerini gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.
Yetenek testine girme sayisinda herhangi bir sinir bulunmamaktadir.

EGITIMIN, YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGI

4.

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hikim
bulunmadigl miiddetge, ugus egitimi miifredati bu Ek hikiimlerine uygun olmaldir. Mifredat,
yetenek testi ve yeterlilik kontrolli, operasyonel uygunluk verileri dogrultusunda, benzer hava
araci tiplerindeki gegmis tecriibeye kredi verilerek kisaltilabilir.

ATPL tanzimine yonelik yetenek testleri harig¢ tutulmak kaydiyla, s6z konusu tipe iliskin olarak
operasyonel uygunluk verilerinde belirtildigi izere, pilotun gerekli vasiflara sahip oldugu diger
tipler ve varyantlar icin de gegerli olan yetenek testi konulari igin kredi verilebilir.

TESTiIN/KONTROLUN iCRA EDILMESI

6.

10.

11.

Kontrol pilotu, konuile ilgili olarak, ilgili benzetilmis operasyonlariiceren farkl yetenek testi veya
yeterlilik kontroll senaryolari arasindan seg¢im yapabilir. Tam ugus similatorleri ve onaylanmis
diger egitim araclari, bu Talimatta 6ngorildugi sekilde kullanilir.

Yeterlilik kontrolii sirasinda kontrol pilotu sinif veya tip yetkisi sahibinin yeterli diizeyde teorik
bilgiye sahip olup olmadigini kontrol eder.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz goriilmesi halinde, aday yetenek testinin timine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan makul sebeplerle sonlandirilmasi halinde, baska bir ucusta sadece
tamamlanmamis boélimler test edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak Gizere, herhangi bir hareket veya usiil aday tarafindan sadece
bir defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin sergiledigi ucus yeteneginin test
tekrarini gerektirdigini degerlendirmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.
Adayin hava aracini, uygunluguna gore sorumlu pilot veya ikinci pilot islevlerini icra edilebildigi
bir pozisyonda ugurmasi gerekir. Testin/kontroliin tek pilot kosullarinda yapildigi durumlarda
test, baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra edilmelidir.

Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar sirasinda adayin glic ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekir.
Aday, radyo seyrisefer kolayliklarinin taninmasi ve belirlenmesi de dahil olmak Uzere, gereken
tim kontrolleri ve goérevleri kontrol pilotuna gosterecektir. Kontroller, testin yapildigi hava
aracina ait kontrol listesi ve uygunlugu halinde MCC konsepti dogrultusunda tamamlanir.
Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin
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12.

isletme el kitabina veya ucus el kitabina uygun olarak hesaplanir. Karar yuksekligi/irtifasi,
minimum alcalma yuksekligi/irtifasi ve pas gecme noktasi, kontrol pilotunun mutabakati ile
belirlenir.

Kontrol pilotu, ugus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye
sebebiyet vermekten kaginmak icin midahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava
aracinin operasyonunda rol alamaz.

COK PILOTLU HAVA ARACI TiP YETKISi, COK PILOTLU OPERASYONLARDA ISLETILEN TEK PiLOTLU UCAK
TiP YETKISi, MPL VE ATPL YETENEK TESTINE/YETERLILIK KONTROLUNE OZEL GEREKLILIKLER

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Cok pilotlu hava araci veya gok pilotlu operasyonlarda isletilen tek pilotlu hava araci yetenek

testlerinin ¢oklu ekip ortaminda icra edilmesi gerekir. Diger bir aday veya tip yetkisine ve yeterli

vasiflara sahip baska bir pilot, diger pilot olarak gorev yapabilir. Test hava aracinda yapiliyor ise,

ikinci pilot kontrol pilotu veya bir 6gretmen pilot olmalidir.

Adayin, MCC geregince PF veya PM olarak icra edilebilecegi anormal ve acil durum prosediirleri

haric olmak lizere, yetenek testinin tiim béliimleri sirasinda PF olarak gdrev yapmasi gerekir. ilk

defa cok pilotlu hava araci tip yetkisi veya ATPL icin basvuran aday, PM olarak gérev yapma

becerisini de gostermelidir. Testteki tim unsurlarin secili koltuktan yapilabiliyor olmasi halinde,

aday test icin sol veya sag koltukta oturmayi secebilir.

PF veya PM olmasina bakilmaksizin, ATPL veya ¢ok pilotlu hava araci tip yetkisi veya ¢ok pilotlu

operasyonlarda isletilen tek pilotlu bir hava aracinda PIC gorevine terfi ettirilecek adaylarin ugus

testinde kontrol pilotu tarafindan asagidaki hususlar 6zellikle kontrol edilir:

(a)  ucus ekibi isbirliginin yonetilmesi;

(b)  uygun gozetim ile hava araci operasyonunun genel kontroliiniin siirdiiriilmesi; ve

(c)  operasyonun durumuna uygun emniyet hususlari ve acil durumlari da icerecek sekilde
ilgili kural ve diizenlemelere gore 6nceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.

IR yetkisi dahil edildigi taktirde, test/kontrol IFR sartlarda ve mimkiin oldugu kadar benzetilmis

ticari hava tasimaciligl ortaminda gerceklestirilmelidir. Kontrol edilmesi gereken énemli bir

nokta da adayin ugusu rutin brifing materyalinden planlama ve yiritme becerisine sahip

olmasidir.

Tip yetkisi egitim kursu hava aracinda 2 saatten az ugus egitimini icerirse, yetenek testi bir FFS'de

gerceklestirilebilir ve hava aracinda ugus egitiminden 6nce tamamlanabilir. Bu durumda,

Onaylanan ucus egitimi, asagidakilerin sorumlulugu altinda yeterlik kazanmis bir 6gretmen

tarafindan gerceklestirilir:

(a)  bir ATO; veya

(b)  ucus operasyon gereklilikleri uyarinca tanzim edilmis ve bu egitim icin 6zel olarak
onaylanmis bir AOC'ye sahip bir kurulus; veya

(c)  SP hava araglarina yonelik ucus egitimine yonelik herhangi bir ATO veya AOC sahibi bir
isletme bulunmamasi ve ucus egitiminin Genel Mudirlik¢e onaylandigi durumda
O0gretmen.

Hava aracinda gergeklestirilen ucus egitimini (TOLAT) iceren tip yetkisi egitim kursu tamamlama

sertifikasi, tip yetkisinin adayin lisansina islenebilmesi icin hava aracinda gerceklestirilen ucgus

egitimini (TOLAT) iceren tip yetkisi egitim kursu tamamlama sertifikasi Genel Mudurlige

gonderilir.

Ucagl anormal durumdan kurtarma egitimi icin, “stall hareketi” ya stall’a yaklasma veya stall

anlamina gelir. Stall durumundan kurtulmayi 6gretmek veya stall icin tipe mahsus ozellikleri

sergilemek veya her ikisini birden yapmak icin ATO tarafindan FFS kullanilabilir ancak bu

durumda asagidaki kosullar saglanmalidir:

(a)  FFS’nin, SHT-FSTD’deki 6zel degerlendirme sartlarina gore yeterlik kazanmis olmasi; ve

(b)  herhangi bir olumsuz egitim aktarimina yonelik tedbir alinmis oldugunun ATO tarafindan
Genel Midirlige kanitlanmis olmasi.

B. Ugak kategorisine 6zgii gereklilikler
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GECME NOTLARI

1.

Tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklar igin, aday yetenek
testinin veya yeterlilik kontrolinin tim bolimlerinden basariyla gecmelidir. Boéliimlerdeki
herhangi bir maddeden basarisiz olunmasi halinde o bélimden basarisiz sayilir. Sadece bir
bolliimden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan boélimden teste tekrar girer. Birden fazla
boélimden basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontrolin timdine tekrar girmesi
gerekir. Bir 6nceki denemede gecilen boéliimler de dahil olmak (zere, tekrar girilen testin veya
kontroliin herhangi bir bélimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin
timine tekrar girmesi gerekir. Tek pilotlu cok motorlu ugaklar igin ilgili testin veya kontroliin,
asimetrik ugus ile ilgili 6. boliminiin basariyla gegilmesi gerekir.

Cok pilotlu ve tek pilotlu yiksek performansli kompleks ucaklar icin, adayin yetenek testinin veya
yeterlilik kontroliinlin tiim boélimlerinden basariyla gecmesi gerekir. Besten fazla maddeden
basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin timiine tekrar girmesi gerekir. Bes
veya daha az maddeden basarisiz olan aday, basarisiz oldugu maddelerden teste tekrar girer. Bir
onceki denemede gecilen maddeler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin veya kontrolin
herhangi bir maddesinden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin tiimiine
tekrar girmesi gerekir.

UCUS TESTi TOLERANSI

3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
(a)  ucag, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tim manevralari diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltlrinin yiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak;
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina siiphe birakmayacak sekilde
havaaracinin kontrollini saglamak;
(f) ihtiyac halinde, mirettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yonelik usilleri anlayip uygulamak; ve
(g)  uygulanabilir oldugunda, diger ekip lyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.
4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbilans kosullari, ugagin kullanim karakteristigi ve
performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.
Yikseklik
Genellikle 1100 ft
Karar yuksekliginde/irtifasinda pas gegmenin baslatiimasi +50 ft/- 0 ft
Minimum algalma yuksekligi/MAPt/irtifasi + 50 ft/- 0 ft
Yol Takibi
Radyo yardimcilari Gizerinden 15°
“Acisal” sapmalar igin Azimut ve sizllis hattinda
yarim derece sapma (orn.
LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) rota takibine gore
“dogrusal’ yanal sapmalar hata/sapma normalde,
usulle iligkili RNP degerinin
t%’si ile simirlandirihr. Bu
standarttan RNP degerine
kadar kisa sapmalara en
fazla bir kez izin verilir.
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3D dogrusal dikey sapmalar (6rn. herhangi bir zamanda
BaroVNAV kullanarak RNP APCH dikey profilin en fazla -75 ft
(LNAV/VNAV) altinda ve hava meydani

seviyesinin 1000 ft
Uzerinde veya altinda dikey
profilin en fazla 75 ft

Uzerinde
istikamet
Tim motorlar galisirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Hiz
Tum motorlar ¢alisirken + 5 knot
Benzetilmis motor arizasi ile + 10 knot /-5 knot

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN ICERIGi

5. Yiiksek performansli kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ucaklar
(a)  Sembollerin anlamlari:
P = PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot
OTD = Bu alistirma igin diger egitim cihazlari kullanilabilir
X = Bu alistirma igin FFS kullanilir. Hareket veya usul i¢in uygunsa ugak da kullanilabilir
P# = Egitim, ucagin fiziksel kontroli yapilarak tamamlanir

(b)  Pratik egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti (---
>) ile gosterilen daha yliksek bir ekipmanla yapilabilir.
Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilir:
A = Ucak
FFS = Tam ugus similatori
FSTD= Ugus similasyon egitim cihazi

(c) Bolim 3B’deki ve ¢ok motor igin Bolim 6'daki yildizh (*) maddeler, aletli ugus yetkisi
temdidinin/yenilemesinin yetenek testine veya yeterlilik testine dahil edilmesi halinde
sadece ucus aletleri referansi ile ugulacaktir. Yildizli (*) isaretlerin yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii sirasinda sadece ugus aletleri referansi ile ugulmamasi halinde ve aletli
ucus yetkisi (IR) imtiyazlar kredilendirilmediginde, tip/sinif yetkisi sadece VFR ile kisitli
olur.

(d) Bolum 3A sadece VFR ile kisitl bir tip veya cok motorlu sinif yetkisini temdit etmek icin,
onceki 12 ay icerisinde 10 sektorlik gerekli tecriibenin tamamlanmamis oldugu
durumlarda tamamlanir. B6lim 3B'nin tamamlanmasi halinde Bolim 3A'nin yapilma
gerekliligi yoktur.

(e) Yetenek testi veya yeterlilik kontroli sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri
veya birden fazla egzersizden se¢im yapilmasi zorunlulugunu gosterir.

(f) Onayl tip veya sinif yetkisi kursunun igeriginde bulunmasi halinde, tip veya ¢cok motorlu
sinif yetkilerine yonelik pratik egitim igin FSTD kullanilir. Kursun onaylanmasi icin asagidaki
hususlar géz 6niinde bulundurulur:

(i) FSTD’nin Part-ARA ve SHT-ORA’da belirtilen 6zellikleri;

(ii) ogretmenlerin nitelikleri;

(iii) kursun, FSTD’de verilecek bélimiiniin miktari; ve

(iv) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve daha dnceki tecriibesi.

(g) Cok pilotlu operasyonlar icin ilk kez imtiyaz basvurusunda bulunan, tek pilotlu
operasyonlara yonelik imtiyazlara sahip pilotlar:
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(h)

(i)

(i)

(k)

(1) bir ATO'da tehdit ve hata yonetimi (TEM), CRM ve insan faktorlerini kullanarak MCC
dahil hareket ve usillerin yani sira Bolim 7'deki egzersizleri iceren bir kopri kursunu
tamamlamalidir; ve

(2) Cok pilotlu operasyonlarda yeterlilik kontroliinden gegcmelidir.

Tek pilotlu operasyonlar icin ilk kez imtiyaz basvurusunda bulunan, c¢ok pilotlu

operasyonlara yonelik imtiyazlara sahip pilotlar bir ATO'da egitim alir ve tek pilotlu

operasyonlardaki asagidaki ek hareket ve usuller agisindan kontrolden geger:

(1) SE ucaklariicin, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 ve gecerliyse B6lim 3.B'den bir yaklasma; ve

(2) ME ugaklariigin, 1.6, Bolim 6 ve gegerliyse Bolim 3.B'den bir yaklasma.

(g) ve (h) bentleri uyarinca hem tek pilotlu hem de ¢ok pilotlu operasyonlar igin imtiyazlara

sahip olan pilotlar, tek pilotlu operasyonlarda (h)(1) veya (h)(2) alt bentlerinde belirtilen

alistirmalara ek olarak, cok pilotlu operasyonlarda yeterlilik kontroliinii tamamlayarak her
iki operasyon tiirli icin de imtiyazlari temdit ettirebilir.

Sadece cok pilotlu operasyonlarda bir yetenek testi veya yeterlilik kontrolii tamamlanirsa

tip yetkisi, cok pilotlu operasyonlarla sinirlandirilir. Pilotlar (h) bendini yerine getirdiginde

kisitlama kalkar.

Egitim, test ve kontrol asagida belirtilen tabloya uygun yapilir.

(1) Tek pilot imtiyazlari icin bir ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri

(2) Cok pilot imtiyazlari igin bir ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri

(3) Tek pilot imtiyazlari olup ilk kez ¢ok pilot imtiyazlari igin basvuran pilotlar icin bir
ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri

(4) Cok pilot imtiyazlan olup ilk kez tek pilot imtiyazlari igin basvuran pilotlar igin bir
ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri

(5) Tek pilot ve ¢ok pilot imtiyazlarinin birlikte temdidi ve yenilemesi igin bir ATO'da
egitim ve kontrol gereklilikleri
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I a9 a1 @ | (5
_ Operasyon tiri
SP MP SP -> MP (baslangig) MP -> SP (baslangic) SP + MP
tipi
Egitim Test/ Egitim Test/ Egitim Test/ kontrol  Egitim, test  Egitim, test SE ME
kontrol kontrol ve kontrol ve kontrol ycqkiar ucaklar
(SE (ME
ugaklar) Ucaklar)
Tumi Bolim  Bolim MCCCRM  Béliim MCCCRM  Bélim 1-6 1.6, 45, 1.6, B6Ium
(Kompleks SP [ 1-6 insan 1-6 insan 4.6,5.2 6 ve varsa
haric) Faktorleri Faktorleri ve varsa BSlum
TEM TEM B&lUmM 3.B'den bir
1.7 16 Bolim 1-7 Bolim 7 3.B'den bir yaklasma
yaklagma
n/a Bolim n/a Bolim 1- n/a n/a n/a n/a MPO: MPO:
1-6 6 Boliim 1 - BSlim 1 -
7 (egitim) 7 (egitim)
Bolim 1-6 Bolim 1 -
(kontrol) 6
SPO: (kontrol) SPO:
1.6, 45, 16,
4.6,5.2 Boliim 6 ve
ve varsa varsa Bolum
Bolim 3.B’den bir
3.B’den bir yaklagsma
yaklagsma
FCL.740 B&lUim FCL.740 Bolum 1- n/a n/a n/a n/a Egitim: Egitim:
1-6 6 FCL.740 FCL.740
Kontrol: Kontrol:
temdit ile temdit ile
ayni ayni
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(1 PBN imtiyazlarini tesis etmek veya surdirmek igin bir yaklagsma, RNP APCH olmalidir. RNP

APCH'nin kullanilabilir olmadigi durumlarda, uygun sekilde donatilmis bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.
Yukaridaki bendin hiikiimlerine bakilmaksizin, PBN imtiyazlarinin temdidine yonelik
yeterlilik kontroliniin RNP APCH alistirmasi icermedigi durumlarda, pilotun PBN
imtiyazlart RNP APCH'yi icermez. Pilot, RNP APCH alistirmasi da dahil olmak Uzere bir
yeterlilik kontroliinii tamamlamigsa kisitlama kalkar.

BOLUM 1
1 Ayrilis OTD
11 Asagidakileri iceren ugus

oncesi hazirliklari:

— Dokliimantasyon;

— Agirlik ve denge;

— Meteoroloji brifingi ve

—NOTAM.
1.2 Motor galistirma oncesi
kontroller
1.2.1 Harici OTD P M
PH#
1.2.2  Dahili OTD P M
PH
1.3 Motor galistirma: P-- > —> M
normal arizalar
1.4 Taksi yapma P--> —> M
1.5 Kalkis 6ncesi kontroller: P-- > —-> M
motor kontrolii (gegerliyse)
1.6 Kalkis usuli: P--> —> M
— Ugus el kitabi flap ayarlari
ile normal kalkis
—Yan riizgarla kalkis
(kosullar uygunsa).
1.7 Tirmanma: P-- > —> M
- Vx/Vy
— istenilen ucus basina
donusler
— Dz ugusa gegis
1.8 ATC ile temas — talimatlara P--> M
uyum, R/T usulleri
BOLUM 2
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Hava isi (gorerek
meteorolojik kosullar
(VMCQ))

Flaph ve flapsiz kritik distk
hiz da dahil olmak uzere
degisik hizlarda diiz ugus ve
yatay ugus (mimkin
oldugunda V Ve ‘ya
yaklasma dahil)

Keskin donusler (45° yatish
360° sola ve saga)

Stall'lar ve stall’dan ¢ikis:

(i) Temiz konfiglirasyonda
stall

(i) Yaklasma
konfiglirasyonu ve
glclyle, yatish algalma
donlsinde stall'a
yaklasma

(i) inis konfigiirasyonunda
ve gliciinde stall'a
yaklasma; ve

(iv) Kalkis flap’i ve tirmanis
glciyle, tirmanisli
donuste stall'a yaklasma
(sadece tek motorlu
ucaklarda)

Uygulanmasi miimkin ise,

Otomatik pilot ve ugus

yonlendiricisi kullanarak

sevk ve idare (Bolim 3'de

icra edilebilir)

ATC ile temas — talimatlara

uyum, R/T

usulleri

BOLUM 3A

3A
3A.1

3A.2

3A3

Yol boyu usulleri VFR (bkz.
B.5 (c) ve (d))

Ucus plani, hesabi
seyrisefer ve harita okuma

irtifanin, istikametin ve hizin
muhafazasi +

Oryantasyon, zamanlama ve

P-->

P-->

P-->

P-->

P-->

P-->

P-->

e

> M

— M

> M

> M

>

e

>
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ETA revizyonu

3A.4  Radyo seyrisefer P--> >
yardimcilarinin kullanimi
(uygulanabilirse)

3A.5 Ugusun yonetimi (yakit, P-> >
sistemler ve buzlanma dahil
rutin kontroller, ugus plani)

3A.6  ATCile temas— talimatlara P--> >
uyum, R/T usul
BOLUM 3B
3B Aletli ugus P--> > M
3B.1* Ayrilis IFR
3B.2* Yol boyu IFR P--> > M
3B.3* Bekleme usulleri P--> > M
3B.4* Yaklagsma usulii P--> -——> M
gerektiriyorsa 200 ft (60 m)
karar yuksekligine/irtifasina
(DH/A) veya daha yuksek
minimaya kadar 3D
operasyonlar (son yaklasma
segmenti dikey yol irtifa
farkina kadar otomatik pilot
kullanilabilir)
3B.5* Minimum algalma P--> -——> M
yuksekligine/irtifasina kadar
2D operasyonlar (MDH/A)
3B.6* Pusula ve suni ufuk P--> -—-> M
gostergesinin benzetilmis
arizalarini igeren ugus
egzersizleri:
-Standart (Rate 1) donisler
- Anormal durumlardan gikis
3B.7* ’Localiser’ veya ‘glideslope’ P--> ——3
arizasl
3B.8* ATC ile temas — talimatlara P--> -—> M
uyum, R/T usulleri
BOLUM 4
4 Varis ve inisler P--> -—> M
4.1 Meydan varis usuli
4.2 Normal inis P--> -—> M
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

00/00/0000 00 00/00/0000 126



4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Flapsiz inis P-->

Yan rlizgarla inis (kosullar P-->
uygunsa)

Pistten azami 2000 ft P-->
yukseklikten rolanti

glcindepiste yaklasma ve

inis (sadece tek motorlu

ucaklarda)

Minimum ylkseklikten pas P-->
gecme

Gece pas gegme ve inisg P-->
(uygulanabilirse)

ATC ile temas— talimatlara P-->
uyum, R/T usulleri

BOLUM 5

5

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

Anormal ve acil durum
usulleri (Bu boliim,
1’dend’e kadar olan
béltimlerle birlestirilebilir)

Makul bir hizda kalkistan P-->
vazgecme

Kalkis sonrasinda

benzetilmis motor arizasi

(sadece tek motorlu

ucaklarda)

Benzetilmis gligsizmecburi

inis (sadece tek motorlu

ucaklarda)

Benzetilmis acil durumlar: P-- >

(i) Ugus sirasinda
yangin veya
duman;ve

(ii) Uygulanabilir sistem
arizalari

Yalnizca ME ugaklar ve P-- >

TMG egitimi: Motor

durdurma ve yeniden

¢alistirma (hava aracinda

gerceklestirilmesi halinde

emniyetli bir irtifada)

ATC ile temas —talimatlara

uyum, R/T usuli

BOLUM 6

E—

e

e

E—

e

e

e

e

e
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6.1*

6.2*

6.3*

6.4

Benzetilmis asimetrik ucus P--
(Bu bolim, 1’den5’e kadar
olan boélimlerle
birlestirilebilir.)

Kalkis sirasinda benzetilmis
motor arizasl (FFS veya
FNPT ll'de
gerceklestirilmedigi stirece
emniyetli bir irtifada)
Asimetrik yaklasma ve pas P-->
gecme

Asimetrik yaklasma ve tam P-->
duruslu inis

ATC ile temas —talimatlara P-->
uyum, R/T usulleri

BOLUM 7

7
7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.13

UPRT

Ugus hareketleri ve usulleri
Ugus yonlendiricileri ile ve P-->
ugus yonlendiricileri
olmadan manuel ugus
(Uygulanabilirse,otomatik
pilotun , otomatik
itme/otomatik gazin
kullanilmadigive farkl
kontrol kaidelerinde)
FSTD egitim zarfi icinde P-->
farkh hizlarda (yavas ugus
dahil) ve irtifalarda

45° yatish keskin donsler, P-->
180°'den 360°’ye sola ve
saga

Spoyler ile ve P-->
spoylersizdonisler

X

S

g

S

S

—

e

—>
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7.1.1.4 Aletli kalkis ve inis, gorerek P--> -—>
yaklasma dahil prosediirel
aletli ugus ve hareketleri

7.2 Ucagl anormal durumdan P-> >
kurtarma egitimi

7.2.1  Stall durumlarindan
kurtulma:
— Kalkis konfiglirasyonunda;
— Dusuk irtifada temiz
konfiglirasyonda;
— Azami operasyon
irtifasina yakin temiz
konfigiirasyonda; ve
— Inis konfiglirasyonunda

7.2.2 —Asagidaki anormal durum P X
alistirmalari:Cesitli yatis Bu alistirma
acilarinda burun yiksek icin ucak
pozisyondan oldugu kullaniimaz.

durumdan kurtulma ve
— Cesitli yatis agilarinda
burun asagida oldugu
durumdan kurtulma

7.3 Bir aletli yaklasma sirasinda P-- > >
cesitli safhalardan tiim
motorlar calisirken* pas
gegme

7.4 Tim motorlar galisirken P-- > -—-->
inisten vazgegme:
— Pist esiginin 15 m (50 ft)
Uzerinde DH/MDH altinda
cesitli ylksekliklerden
— Teker koyma noktasindan
sonra (kotu inis)
— Nakliye kategorisi ucak
(JAR/FAR 25) veya
commuter kategorisi ugak
(SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamis
ucaklarda, tim motorlar
calisirken inisten vazgegme,
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MDH/A'nin altinda veya
teker koyma noktasindan
sonra baslatilr.

6. Cok pilotlu ugaklar ve tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ugaklar

(a)

(b)

Sembollerin anlamlari:

P = Tip yetkisi tanzimi icin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot.
OTD = Bu alistirma igin diger egitim cihazlari kullanilabilir.

X = Bu ahstirma icin FFS kullanilir. Hareket veya usul icin uygunsa ucak da kullanilabilir.
P# = Egitim, ucagin fiziksel kontroll yapilarak tamamlanir.

Uygulamali egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti
(----->) ile gosterilen daha yliksek bir ekipmanla yapilabilir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilir:

A = ugak

FFS = tam ugus simulatori

FSTD = ugus similatori egitim cihazi

(c)  Yildizisaretli (*) maddeler sadece aletler referanslar alinarak ugulur.

(d)  Yetenek testi/yeterlilik kontrolt stitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri veya
birden fazla egzersiz olmasi durumunda se¢enegi belirtir.

(e)  Onayh bir tip yetkisi kursunun iceriginde bulunmasi halinde, uygulamali egitim ve kontrol
icin bir FFS kullanihr. Kursun onaylanmasi icin asagidaki hususlar gbéz oOnilinde
bulundurulur:

(i) ogretmenlerin kalifikasyonu;
(i) kurs sirasinda bir FSTD'de verilen egitimin kalifikasyonu ve miktari; ve
(iii) egitim almakta olan pilotlarin kalifikasyonu ve benzer tipteki dnceki tecribesi.

(f) Hareket ve usullerin, cok pilotlu ugaklar ve cok pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yiiksek
performansli kompleks ugaklar icin MCC'yi de icermesi gerekir.

(g) Hareketve usullerin tek pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yiiksek performansli kompleks
ucaklarda tek pilot rolliinde icra edilmesi gerekir.

(h)  Tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ucaklarda cok pilotlu operasyonlar icin bir
yetenek testinin veya yeterlilik kontrolinin icra edildigi durumlarda, tip yetkisi cok pilotlu
operasyonlar ile sinirlandirilir. Adayin tek pilot imtiyazlarina sahip olmak istemesi
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(i)

)

durumunda, ek olarak, 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5'de yer alan hareket/usuller ile 3.4 bélimiinde
yer alan hareket/usullerden en az bir tanesinin tek pilot olarak tamamlanmasi gerekir.
FCL.720(A)(c)’ye uygun olarak tanzim edilmis kisith bir tip yetkisi i¢cin, adayin tip yetkisine
yonelik olarak kalkis ve inis asamalarina iliskin uygulamali egzersizler disinda, diger
adaylarla ayni tip yetkisi gerekliliklerini kargilamalidir.

PBN imtiyazlarina sahip olmak veya stirdiirmek icin bir yaklasma, RNP APCH olmalidir. RNP
APCH'nin  miUmkin olmadigi durumlarda, uygun sekilde donatilmis bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.

Yukaridaki bent hikimlerine bakilmaksizin, PBN imtiyazlarinin temdidine yo6nelik
yeterlilik kontroliiniin RNP APCH alistirmasi icermedigi durumlarda, pilotun PBN
imtiyazlart RNP APCH'yi icermez. Pilot, RNP APCH alistirmasi iceren bir yeterlilik
kontrolind tamamlamissa kisitlama kalkar.

BOLUM 1

1 Ugus hazirhg OTD

1.1 Performans hesaplamasi P

1.2 Ugagin harici kontrol; OTD P# P

her bir maddenin ve
inceleme amacinin

belirtilmesi
1.3 Kokpit kontroli P--> ===
1.4 Motor galistirma 6ncesi  p-- > —_—> M

kontrol listesi kullanimi,
¢alistirma usulleri, radyo
ve seyrisefer
ekipmaninin kontroli,
seyrisefer ve
haberlesme
frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi

1.5 ATC talimatlarina veya P--> >
O0gretmen talimatlarina
gore taksi yapma

1.6 Kalkis 6ncesi kontroller ~ P--> > M
BOLUM 2
2 Kalkiglar P--> —
2.1 Hizlandirilmis kalkis dahil

olmak tizere, farkli flap

ayarlari ile normal

kalkislar
2.2% Aletli kalkis; rotasyon P--> -—>

sirasinda veya yerden

kesilmenin hemen

sonrasinda aletli ucusa

gecilmelidir
2.3 Yan riizgarla kalkis P--> —
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2.5

2.5.1*

2.5.2*

2.6

Azami kalkis agirhigiyla P-- > -—>
kalkis (gercek veya

benzetilmis azami kalkis

agirhg)

Benzetilmis motor arizasi P--> ===
ile kalkislar:

V2'ye ulastiktan hemen

sonra

(benzetilmis motor

arizasi nakliye veya

commuter kategorisinde
sertifikalandirilmamis

ucaklarda, pist sonundan

asgari 500 ft yiikseklige

varilmadan yapilmaz.

Ogretmen, kalkis agirhg

ve yogunluk irtifasi

bakimindan nakliye

kategorisi ucak ile ayni

performansa sahip olan

ucaklarda benzetilmis

motor arizasini V2 'ye

ulastiktan hemen sonra

yaptirabilir)

V1 ve V2 arasinda P X

V1’e ulasmadan once P--> e
makul bir hizda kalkistan
vazgecme

BOLUM 3

3

3.1

Ucus hareketleri ve P-- > -—-=>
usulleri

Ugus yonlendiricileri ile
ve ugus yonlendiricileri
olmadan manuel ugus
(Uygulanabilirse,
otomatik pilotun,
otomatik itme/otomatik
gazin kullanilmadigive
farkh kontrol
kaidelerinde)

sadece
FFS
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FSTD egitim zarfiicinde  P--> -—->
farkli hizlarda (yavas ugus
dahil) ve irtifalarda

3.1.2 45° yatisl keskin P--> —
donugler,
180° - 360° sola ve saga

3.1.3 Spoyler ile ve spoylersiz  p-- > -—>
donusler

3.1.4  Aletli kalkis ve inis, P--> -—->
gorerek yaklasma dahil
prosedirel aletli ugus ve
hareketleri

3.2 ‘Tuck under’ ve Mach P--> -—-->X Sadece
sarsintisi ve ugagin diger Bu FFS
spesifik ugus 6zellikleri alistirma
(6rnegin, ‘Dutch Roll’) icin ucak

kullaniim
az

3.3 Sistemlerin ve OTD P--> -—->
mihendislik panel
kontrollerinin normal
operasyonu
(uygulanabilirse)

3.4 Asagidaki sistemlerin M 3.4.0'dan 3.4.14'e
normal ve anormal kadar zorunlu
¢alismasi: olarak asgari 3

anormal 6ge
secilmelidir.
3.4.0 Motor (gerekirse OTD -——->
pervane) P...>
3.4.1 Basinglandirma ve OTD -—>
iklimlendirme P-- >
3.4.2 Pitot/statik sistem OTD m—s
P...>
3.4.3  Yakit sistemi OTD —>
P...>
3.4.4 Elektrik sistemi OTD e
P...>
3.4.5 Hidrolik sistem OTD -—>
P...>
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Ugus kumanda ve trim —>
sistemi P....>
3.4.7 Buzlanmayi 6nleme ve OTD
giderme sistemi, 6n P-- >
panel i1sitmasi
3.4.8  Otomatik Pilot, ugus OTD M
yonlendiricisi P--> (sadece
tek
pilot)
3.4.9 Stalluyaricihazlariveya OTD P-->
stall 6nleme cihazlari ve
stabiliteye yardimci
cihazlar
3.4.10 Yere yakinhk uyari P-->
sistemi, Hava radari,
radyo altimetre,
transponder
3.4.11 Radyolar, seyrisefer OTD
ekipmani, aletler, FMS P-- >
3.4.12 inis takimi ve fren OTD >
P...>
3.4.13 Slat ve flap sistemi OTD —>
3.4.14 Yedek gli¢ Unitesi (APU) OTD -——>
P..>
Kasten bos birakilmistir
3.6 Anormal ve acil durum M 3.6.1ile3.6.9
usulleri: (dahil) arasindan
zorunlu olarak
en az 3 madde
secilmelidir.
3.6.1 Yangin tatbikatlari, pP-- > —>
ornegin; tahliye de dahil
olmak lizere motor, APU,
kabin, kargo
kompartimani, kokpit,
kanat ve elektrik
yanginlari.
3.6.2 Duman kontrolil ve P-- > —>
tahliyesi
3.6.3 Motor arizalari, emniyetli P--> -—-=>
bir irtifada motor
durdurma ve yeniden
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baslatma
3.6.4  Yakit bosaltma P--> -—->
(benzetilmis)
3.6.5 Kalkista/iniste rtzgar P X Sadece
kirilmasi (windshear) FFS
3.6.6 Benzetilmis kabin basinci  P-- > -—>
arizasi/Acil algalma
3.6.7 Ucus ekibi Gyesinin is P--> b
goremez hale gelmesi
3.6.8 lgili ugak ucus el P--> S
kitabinda (AFM)
belirtilen diger acil
durum usulleri
3.6.9 TCAS uygulamasi OTD P--> Ugak Sadece
kullanila FFS
maz.
3.7 Ugagl anormal durumdan P FFS X
3.7.1  kurtarma egitimi Sadece egitim  Bu
Stall olaylarindan gorevi igin alistirma
kurtulma: yeterlik icin bir
— Kalkis kazanmis ucak
konfiglirasyonunda; kullaniim
— Dusik irtifada temiz az
konfiglirasyonda;
— Azami operasyon
irtifasina yakin temiz
konfiglirasyonda ve
—inis konfiglirasyonunda.
3.7.2 Asagidaki anormal P X Sadece
durum alistirmalari: Sadece egitim  Bu FFS
— Cesitli yatis agilarinda gorevi igin ahstirma
burun yuksek kalifiye edilmis igin ugak
pozisyondan oldugu FES kullanilm
durumdan kurtulma ve az
- Cesitli yatis agilarinda
burun asagida oldugu
durumdan kurtulma
3.8 Aletli ugus usulleri
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3.8.1* Kalkis ve varis rotalarina  P-- > -—>
ve ATC talimatlarina
uyulmasi
3.8.2* Bekleme usulleri P-- > s
3.8.3* Yaklasma usuld

gerektirirse 200 ft (60 m)

DH/A'ya veya daha

yuiksek minimaya kadar

3D operasyonlar
Not: AFM'ye gére, RNP APCH usulleri otomatik pilot veya ugus yonlendiricisinin kullaniimasini
gerektirebilir. Manuel olarak ugulacak usul, bu sinirlamalar dikkate alinarak secilir (6rnegin bu AFM
sinirlamasi durumunda 3.8.3.1 i¢in ILS segin).

3 8.3.1 Manuel, ugus P--> -—> M
yonlendiricisi olmadan (sadece
yetenek
testi)
3.8.3.2 Manuel, ugus P--> —>
* yonlendiricisi ile
3.8.3.3 Oto pilotile P--> ===
*
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3.8.3.4 Manuel olarak, son P-- >

*

3.8.4*

yaklasma sirasinda
benzetilmis motor arizasi
ile, ya teker koyma
noktasina kadar veya
pas gecme usulliniin
tiimi boyunca
(uygulanabilrse);

(i) Havaalani seviyesinin
1.000 ft yukarisini
gecmeden Once; ve

(if) Havaalani seviyesinin
1.000 ft yukarisini
gectikten sonra.

Nakliye kategorisi
ucaklari (JAR/FAR 25)
veya commuter ugaklari
(SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamis
ucaklarda, benzetilmis
motor arizasi ile
yaklasma ve ardindan
pas ge¢me, 3.8.4
uyarinca 2D yaklasma ile
baglantil olarak
baslatilir.

Pas ge¢cme, yayinlanmis
mania klerans
yuksekligine/irtifasina
(OCH/A) ulasildiginda
baslatilacak olmakla
beraber, pist esik
yuksekliginden 500 ft
Uzerinde asgari algalma
yuksekligine/irtifasina
(MDH/A) ulasmadan
once baslamis olacaktir.
Ogretmen, kalkis agirhg
ve yogunluk irtifasi
bakimindan nakliye
kategorisi ucak ile ayni
performansa sahip olan
ucaklarda motor arizasini
3.8.3.4. deki alistirmaya
gore simile edebilir.

MDH/A’ya kadar 2D p*-->

)

>

M
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operasyonlar

3.8.5 Asagidaki kosullar altinda P*--> 3
turlu yaklasma:
(a) * Benzetilmis aletli
ucus kosullarinda yerel
aletli yaklasma
kolayhklarina uygun
olarak s6z konusu
havaalaninda minimum
turlu yaklasma irtifasina
kadar yaklasma; Bunun
ardindan:
(b) (a) maddesinde
kullanilan son
yaklasmadan en az 90°
merkez hatti disinda
baska bir piste, yetkili
minimum turlu yaklasma
irtifasinda turlu
yaklasma.

Not: Eger (a) ve (b)
maddelerinin ATC
sebeplerine bagl olarak
uygulanamamasi
durumunda, benzetilmis
disuk goris paterni

uygulanabilir.
3.8.6 Gorerek yaklagsma P--> 3
BOLUM 4
4 Pas ge¢cme usulleri pP*--> 3
4.1. Karar yiiksekligine p*--> —>

ulasildiginda 3D
operasyonu sirasinda
tiim motorlar ¢alisirken*
pas gecme

4.2. Bir aletli yaklagsma p*--> -—-->
sirasinda gesitli
safhalardan tim
motorlar galisirken* pas
gecme
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4.3.

4.4*

4.5.

Diger pas gecme usulleri P*--> ——t
Aletli yaklasma
sonrasinda DH, MDH
veya MAPt'ye
ulasildiginda benzetilmis
kritik motor arizasi ile
manuel olarak pas gegcme

Tdm motorlar ¢alisirken  P--> —>
inisten vazgegme:

— DH/MDH’nin altinda

cesitli yuksekliklerden;

p*--> e

— Teker konduktan sonra
(kotd inis)

Nakliye kategorisi ugaklari
(JAR/FAR 25) veya
commuter kategorisi
ucaklari (SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamis
ugaklarda, tiim motorlar
calisirken inisten
vazge¢me, MDH/A'nin
altinda veya tekerlek
degdikten sonra baslatilir.

BOLUM 5

5
5.1.

5.2.

5.3.

inisler P
Bir aletli yaklagsma
operasyonunu takiben
DA/H'ye ulasildiginda

gorsel referanslarla

normal inigler*

Herhangi bir limit disi P--> Bu

‘trim’ pozisyonunda ahstirma

benzetilmis yatay icin ugcak

‘stabilizer’ sikismasi ile inis kullanilm
az

Yan riizgarda inis pP--> ——>
(Uygulanabiliyorsa hava
aracinda).

Sadece
FFS
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‘Flaplar’ ve ‘slatlar’ p--> —>
acllmadan veya kismen

aciimis olarak trafik

paterni ve inis.

5.5. Benzetilmis kritik motor p-- > ——> M
arizasl ile inis.

5.6. iki motor calismaz halde P X M
inis: Sadece
- 3 motorlu ucaklar: AFM FFS
verisi dogrultusunda (sadece
uygulanabilir oldugu yetenek
siirece orta motor ve bir testi)

dis motor; ve
- 4 motorlu ugaklar: 2
motor bir tarafta

7. Sinif yetkileri — deniz
Bolim 6 sadece VFR ¢ok motorlu deniz sinif yetkisini temdit etmek igin, son 12 ay igerisinde 10
sektorliik gerekli tecriibenin tamamlanmamis olmasi halinde tamamlanir.

SINIF YETKISi DENiz UYGULAMALI EGITiM SINIF YETKISi YETENEK
TESTi VEYA YETERLILIK
KONTROLU
Hareket/Usuller Egitim tamamlandiginda Kontrol tamamlandiginda
6gretmenin parafi kontrol

pilotunun parafi

BOLUM 1
1. Ayrilis

1.1. Asagidakileri iceren ugus
oncesi hazirliklar:

Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Meteoroloji
brifingi
NOTAM
1.2. Motor ¢alistirma oncesi

kontrolleri
Harici/Dahili
1.3. Motor calistirma ve
durdurma
Normal arizalar
1.4. Taksi yapma

1.5. Kademeli taksi yapma

1.6. Baglama: Plaj
Rihtim
Samandira
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1.7. Motor kapal durumda
seyretme

1.8. Ayrilis 6ncesi kontroller:

Motor kontroli
(uygulanabilirse)

1.9. Kalkis usuli :
Ugus el kitabi flap ayarlariile
normal

Yan riizgar (kosullar
uygunsa)

1.10. Tirmanma :
istenilen baslara

donusler
Dlz ugusa gegis

1.11. ATC ile temas — talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 2

2. Havaisi (VFR)

2.1. Flaph ve flapsiz kritik diistk
hizda dahil olmak Gizere
degisik hizlarda diiz ve ufki
ugus(mimkin oldugunda

VMCA'ya
yakin hizlar dahil)

2.2. Keskin donisler (360° sola
ve saga 45° yatisli)

2.3. Stall'lar ve stall’dan gikis:
(i) Temiz konfigilirasyonda stall
(i) Yaklasma konfigiirasyonu
ve glicliyle, yatisl algalma
donlsindestall'a yaklasma
(iii) Inis

konfiglirasyonunda ve
glciinde stall'a yaklasma;

ve

(iv) Kalkis flap’i ve tirmanis
gliclinde, tirmanisli dontste
stall'a yaklasma (sadece tek
motorlu ucaklarda)

2.4. ATCile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 3

3. Yol boyu usulleri VFR

3.1. Ugus plani, hesabi
seyrisefer ve harita okuma

3.2. Irtifa, istikamet ve hizin
muhafazasi

3.3. Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

3.4. Radyo seyrisefer
yardimcilarinin
kullanimi

(uygulanabilirse)
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3.5. Ugusun yonetimi (ugus
logu,yakit, sistemler ve

buzlanma
dahil rutin kontroller)

3.6. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 4

4 Varislar ve inigler

4.1. Havaalani varis usuli
(sadece amfibik ucuslar)

4.2. Normal inis

4.3. Flapsiz inis

4.4. Yan ruzgar inisleri (kosullar
uygunsa)

4.5. Su ylizeyinden azami 2000
ft ylikseklikten rolanti
glciinde yaklasma ve inis
(sadece tek motorlu ugak)

4.6. Minimum yukseklikten pas
gegme

4.7. Durgun suya inis
Kaba suya inis

4.8. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 5

5. Anormal ve acil
durum prosediirleri
Bu bolim, 1’den 4’e kadar
olan bolimler ile

birlestirilebilir.
5.1. Makul bir hizda kalkistan
vazgecme
5.2. Kalkis sonrasinda
benzetilmis
motor arizasi (sadece
tekmotorlu
ucaklarda)

5.3. Benzetilmis takatsiz
mecburiinis (sadece tek

motorlu
ucaklarda)

5.4. Benzetilmis acil durumlar:
i. Ugus sirasinda yangin veya
duman

ii. Sistem arizalari
(uygulanabilirse)

Benzetilmis acil durumlar:

(i) Ugus sirasinda yangin veya
duman

(ii)Uygulanabilir sistem arizasi

5.5. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 6

6. Benzetilmis asimetrik ugus
Bu bolim, 1’den 5’e kadar

olan bolimlerile
birlestirilebilir.
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6.1. Kalkis sirasinda

benzetilmis motor arizasi
(FFS veya FNPTIl'de
gerceklestirilmedigi

siirece emniyetli bir irtifada)

6.2. Motor durdurma ve

yeniden calistirma (sadece
ME yetenek testinde)

6.3. Asimetrik yaklagsma ve

pasgecme

6.4. Asimetrik yaklasma ve tam

duruslu inis

6.5. ATC ile temas — Talimatlara

uyum, R/T usulleri

C. Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler

Tip yetkilerine ve ATPL'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri icin, adayin yetenek
testinin veya vyeterlilik kontroliniin 1’dend4’e kadar olan bdlimler ile (gerekiyorsa) 6.
boliminden basariyla gecmesi gereklidir. Adayin besten fazla maddede basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin veya kontroliin timiine tekrar girmesi gerekir. Besten daha az
maddeden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan maddelerden tekrar kontrole gireceklerdir.
Bir onceki denemede gecilen bélimler de dahil olmak Gzere, tekrar girilen testin veya kontroliin
herhangi bir béliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin timine tekrar
girmesi gerekir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tim bolimleri 6 ay igerisinde
tamamlanir.

IR yeterlilik kontroll igcin adayin yeterlilik kontrolinin 5. bolimini basariyla gegmesi
gerekmektedir. 3'tenfazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin 5. bolimin timine
tekrar girmesi gerekecektir. En fazla 3 maddede basarisiz olan aday, basarisiz olunan konulari
tekrar alacaktir. 5. bélimin daha 6nceden gecilen unsurlari da dahil olmak (izere tekrar girilen
kontrolin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi halinde adayin tiim kontrole tekrar
girmesi gerekir.

UCUS TESTi TOLERANSI

3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a) helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

(b)  tim hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiltlrinln ylksek olmasi;

(d)  havacilik bilgisini uygulamak;

(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroliini saglamak;

(f) ihtiyag halinde, mirettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yonelik ustlleri anlayip uygulamak; ve

(g)  uygulanabilir oldugunda, diger ekip lyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.

4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbilans kosullari, helikopterin kullanim karakteristigi

ve performansi hesaba alinarak gerekli dizeltmeler yapilir.

(a)  IFR ugus limitleri
Yukseklik
Genellikle +100 ft
Karar yuksekligi/irtifasinda pas gegmenin baslatiimasi +50 ft/-0 ft
Minimum alcalma ytksekligi/MAP/irtifasi +50 ft /-0 ft
Yol takibi
Radyo yardimcilari Gizerinden 15°
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(b)

EGIiTiMIN/YETENEK TESTiNiN/YETERLIiLIK KONTROLUNUN iCERIGi

GENEL

“Acisal” sapmalar icin

2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV)
"dogrusal" yanal sapmalar

3D dogrusal dikey sapmalar (6rn.
BaroVNAV kullanarak RNP APCH
(LNAV/VNAV)

istikamet
Tim motorlar galisirken

Benzetilmis motor arizasi ile

Hiz

Tum motorlar ¢alisirken
Benzetilmis motor arizasi ile
VFR ugus limitleri

Genellikle

istikamet:

Normal operasyonlar
Anormal operasyonlar/acil durumlar
Genellikle

Benzetilmis motor arizasi ile
T.O. havir .G.E.

inis

5. Sembollerin anlamlart:

Azimut ve slzUlls yolunda
yarim derece sapma (6rn.
LPV, ILS, MLS, GLS)
rota takibine gore
hata/sapma normalde,
usulle iliskili RNP degerinin
+%'si ile simirlandirihr. Bu
standarttan RNP degerine
kadar kisa sapmalara en
fazla bir kez izin verilir.
herhangi bir zamanda dikey
profilin en fazla -75 ft altinda ve
hava meydani seviyesinin 1000
ft Gizerinde veya altinda dikey
profilin en fazla 75 ft Gzerinde

15 knot
+10 knot/-5 knot

+100 ft

15°

+10° Hiz:

+10 knot

+10 knot /-5 knot Yerde siriklenme:
13 ft

+2 ft (O ft arkaya veya yana ucusla)

P = Tek pilotlu helikopter (SPH) tip yetkisi tanzimi icin sorumlu pilot (PIC) olarak egitilen pilot
veya cok pilotlu helikopter (MPH) tip yetkisi icin PF ve PM konumunda sorumlu pilot (PIC) veya
ikinci pilot olarak egitilen pilot.

6. Uygulamal egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok
isareti (----->) ile gosterilen daha yiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.
Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = tam ucus simulatori
FTD = ucus egitim cihazi
H = helikopter
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7. Yildiz (*) isaretli unsurlar gercek veya benzetilmis IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi
talep eden veya s6z konusu yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar
tarafindan icra edilecektir.

8. Aletli ugus usulleri (5. Bolim) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya s6z konusu
yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir. Bu
amacla bir FFS veya FTD 2/3 kullanilabilecektir.

8a. PBN imtiyazlarina sahip olmak veya sirdirmek icin bir yaklasma, RNP APCH olmalidir. RNP

APCH'nin mumkin olmadig durumlarda, uygun sekilde donatiimis bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.
Yukaridaki bendin hiikiimlerine bakilmaksizin, PBN imtiyazlarinin temdidine yonelik yeterlilik
kontrolliiniin RNP APCH egzersizi icermedigi durumlarda, pilotun PBN imtiyazlari RNP APCH'yi
icermez. Pilot, RNP APCH egzersizi de dahil olmak Uzere bir yeterlilik kontrolinid tamamlamissa
kisitlama kalkar.

9. Yetenek testi/yeterlilik kontroli slUtununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri
gosterecektir.

10. Onayh tip yetkisi kursunun iceriginde bulunmasi halinde, uygulamali egitim icin bir FSTD
kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki hususlar géz 6niinde bulundurulur:

(a)  FSTD'nin Part-ARA ve SHT-ORA’da belirtilen kalifikasyonu;

(b)  ©6gretmenin veya kontrol pilotunun vasiflari;

(c)  kursun, FSTD’de verilecek bolimiiniin miktari;

(d) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve benzer tipler Gzerinde daha 6nceki tecriibesi.
(e) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasinda yapilan gézetim altinda ucus tecriibesi miktari.

COK PIiLOTLU HELIKOPTERLER

11. Cok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testine basvuran
adaylar sadece 1’den 4e kadar olan béltimler ve (gerekiyorsa) 6. Béliime de gireceklerdir.

12. Cok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi igin yeterlilik kontroliine basvuran
adaylar sadece 1’den 4’e kadar olan béliimlei ve (gerekiyorsa) 6. Bolime de gireceklerdir.

BOLUM 1 - Ugus 6ncesi hazirlik ve kontrolleri

1.1 Helikopterin harici P M
kontrollerinin yapilmasi (helikopterd
pargalarin yerlerinin ve e yapildiysa)
fonksiyonlarinin incelemesi.

1.2 Kokpit kontroli P -——> M

1.3 Calistirma prosediirleri, P -— M

radyo ve seyriisefer
ekipmani kontrol,
seyrisefer ve haberlesme
frekanslarinin segilmesi ve
ayarlanmasi
1.4 Hava trafik kontrol P s M
talimatlarina veya
o6gretmenin talimatlarina
uygun olarak taksi
yapma/havir yapma
1.5 Kalkis 6ncesi usuller ve P s M
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kontroller

BOLUM 2 — Ugus manevralari ve usulleri

2.1 Kalkislar (gesitli profiller) P —> M
2.2 Yamag ve yan riizgarda P —_—

kalkislar ve inisler
2.3 Azami kalkig agirliginda P e

kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis
agirhgi)
2.4 Kalkista TDP'ye veya P -—-> M
DPATOQO'ya ulagsmadan
hemen Once benzetilmis
motor arizasi ile kalkis
2.4. TDP'ye veya DPATO'ya P -—> M
1 ulastiktan hemen sonra
benzetilmis motor arizasi ile

kalkis

2.5 Belirtilmis istikametlere P —> M
tirmanisl ve stiztilisla
donasler

2.5. Sadece aletler referans P ——-> M

1 alinarak 30° yatislarla, sola
ve saga 180° ila 360° lik

donusler
2.6 Oto-rotatif stiztilis P ——-> M
2.6. Tek motorlu helikopterler P -— M
1 (SEH) igin Yere kadar

otorotatif inis veya ¢ok

motorlu helikopterler (MEH)

icin glicli kurtarma
2.7 lnisler, cesitli profiller P — M

2.7. LDP veya DPBL 6ncesinde P -— M
1 benzetilmis motor arizasi
sonrasinda pas gecme veya

inis
2.7. LDPveya DPBLsonrasinda P ——> M
2 benzetilmis motor arizasi ile
inis
BOLUM 3 — Normal ve anormal durumlarda asagidaki sistem ve prosediirlerin kullanimi
3 Asagidaki sistem ve M Bu bolimden
prosedirlerin normal ve zorunlu olarak
anormal hallerde kullanimi: en az 3 madde
secilmelidir.
3.1 Motor P -——>
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iklimlendirme (1sitma,
havalandirma)

3.3 Pitot/statik sistem P —>
3.4 Yakit Sistemi P -—->
3.5 Elektrik sistemi P -—->
3.6 Hidrolik sistem P -—->
3.7 Ugus kumanda ve trim P -—->
sistemi
3.8 Buzlanmayi 6nleyici ve P -—->
buzlanmayi giderici
sistemler
3.9 Oto-pilot/Ugus P -—>
yonlendiricisi
3.1 Stabilite arttirma cihazlari P -—->
0
3.1 Meteoroloji radari, radyo P —
1 altimetre, transponder
3.1 Saha Seyrisefer Sistemi P ———>
2
3.1 inis takimi sistemi P >
3
3.1 APU P -—->
4
3.1 Radyo, seyrisefer ekipmani, P —
5 aletler, ugus idare sistemi
BOLUM 4 — Anormal haller ve acil durum usulleri
4 Anormal durumlar ve acil Bu bolimden
durum usulleri zorunlu olarak
en az 3 madde
secilmelidir.
4.1  Yangin tatbikatlari P —>
(uygulanabilirse tahliye
dahil)
4.2 Duman kontroli ve P -—
tahliyesi
4.3 Motor arizalari, emniyetli P ——
bir irtifada motor
durdurma ve yeniden
¢alistirma
4.4  Yakit bosaltma P ——->
(benzetilmis)
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 147



4.5 Kuyruk rotoru kumanda
arizalari (uygulanabilirse)

4.5.1 Kuyruk rotoru gii¢ kaybi P
(uygulanabilirse)

4.6 Ucus ekibi Gyesinin is P
goremez hale gelmesi —
Sadece MPH

4.7  Gug aktarma arizalari P

4.8 Uygun Ucus El
Kitabinda belirtilen diger
acil durum proseddrleri

—>

Bu
alistirma
icin
helikopt
er
kullanil
maz

—>

>
>

BOLUM 5 — Aletli ugus usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilir)

5.1  Aletli kalkis: kalkistan p*
sonra miimkiin olan en
kisa slirede aletli ugusa
gecis gerekir

5.1.1 Ayrilis sirasinda p*
benzetilmis motor arizasi

5.2 Ayrilis ve varis rotalarina p*
ve ATC talimatlarina uyum

5.3 Bekleme usulleri p*

5.4  Yaklasma usuli p*
gerektirirse, 200 ft'lik (60
m) DH/A'ya veya daha
yuksek minimaya kadar 3D
operasyonlar

5.4.1 Manuel olarak, ucgus p*
yonlendiricisi olmadan.
Not: AFM'ye gore, RNP
APCH usulleri otomatik
pilot veya ugus
yonlendiricisinin
kullanilmasini
gerektirebilir. Manuel
olarak ugulacak usul, bu
sinirlamalar dikkate
alinarak secilmelidir
(6rnegin AFM sinirlamasi
durumunda 5.4.1 igin bir

o>

o>

o>

S>> &
S>> &

S>> &

M*

M*

M*
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ILS segin).

5.4.2 Manuel, ugus p* ——-> ¥ M*
yonlendiricisi ile

5.4.3 Oto-pilot baghyken p* = &

5.4.4 Manuel olarak, bir p* sk M*

motorun ¢alismadigi
simule edilerek; son
yaklasma sirasinda,
havaalani seviyesinin 1000
ft Gstlini gegmeden once,
teker koyma noktasina
kadar veya pas gecme
prosediirii tamamlanana
kadar motor arizasi simile
edilmelidir

5.5 MDA/H’ya kadar 2D p* = M*
operasyonlar

56 DA/DH veya MDA/MDH'ye p* sk
varmadan once tim
motorlar galisir halde pas

gegme
5.6.1 Diger pas gecme usulleri p* > K
5.6.2 DA/DHveya MDA/MDH'ye P* e M*

varmadan benzetilmis tek
motor arizasinda pas

gegme

5.7 IMCde glglii kurtarmaile p* — ¥ M*
otorotasyon

5.8  Anormal durumlardan p* > ¥ M*
kurtarma

BOLUM 6 — ilave ekipman kullanimi

6 ilave ekipmanin kullanimi P —

TEK PILOTLU HELIKOPTERLER
13. Tek pilotlu helikopter tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi icin basvuran adaylar:
(a)  tek pilotlu operasyon imtiyazlari isteniyorsa tek pilotlu operasyonda yetenek testini veya
yeterlilik kontroliinii tamamlamalidir;
(b)  coklu pilot operasyonu imtiyazlari isteniyorsa ¢ok pilotlu operasyonda yetenek testini
veya yeterlilik kontroliinii tamamlamalidir;
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(c)  hem tek pilotlu hem de gok pilotlu imtiyazlar isteniyorsa ¢ok pilotlu operasyonda yetenek
testini veya yeterlilik kontrollni ve ayrica tek pilotlu operasyonda asagidaki manevralari
ve usulleri tamamlamalidir:

(1) tek motorlu helikopterler igin: 2.1 kalkis ve 2.6 ve 2.6.1 otorotatif sizllme ve
otorotatif inis;

(2) ¢ok motorlu helikopterler icin: 2.1 kalkis ve TDP’ye ulasmadan hemen 6nce ve
ulastiktan hemen sonra 2.4 ve 2.4.1 motor arizalari;

(3) IR imtiyazlari icin ilgisine gore (1) veya (2) alt bentlerine ek olarak, bu Talimatin Ek
1.8’indeki kriterleri karsilanmamissa Bélim 5’te yer alan bir yaklasma;

(d) kompleks olmayan tek pilotlu helikopter tip yetkisinden ¢ok pilotlu operasyona iliskin
kisitlamayi kaldirmak igin, ilgisine gore (c)(1) veya (c)(2) alt bendinde belirtilen hareket ve
usulleri iceren bir yeterlilik kontrolini tamamlamalidir.

D. Dikey kalkigh hava araci kategorisine 6zgii gereklilikler

Dikey kalkisl hava araci tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri icin, adayin
yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin 1'den 5’e kadar olan bolimler ile (gerekiyorsa) 6.
boliminden basariyla gecmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin/kontrolin timune tekrar girmesi gerekecektir. Besin altinda konudan
basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konulardan tekrar kontrole gireceklerdir. Tekrar girilen
testin veya kontrollin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha dnceden gegilen
unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tim teste veya kontrole tekrar
girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim bélimleri alti ay igerisinde
tamamlanacaktir.

UCUS TESTi TOLERANSI

2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:
(a) dikey kalkish hava aracini, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiltirinin yliksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak;
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina siiphe birakmayacak sekilde

hava aracinin kontrollini saglamak
(f) ihtiyac halinde, mirettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yonelik usilleri anlayip uygulamak; ve

(g) diger ugus ekibi tyeleriile etkin bicimde iletisim kurmak.

3. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tlrbilans kosullari, dikey kalkish hava aracinin kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.
(a)  IFR ugus limitleri:
Yikseklik
Genellikle +100 ft
Karar yuksekliginde/irtifasinda inisten vazgegmeye baslanmasi +50 ft /-0 ft
Minimum alcalma yuksekligi/irtifas +50 ft /-0 ft
Yol takibi
Radyo yardimcilari Gizerinden 15°
Hassas yaklasma azimut ve slzilis

yolunda yarim derece
sapma
istikamet
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Normal operasyonlar 15°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Hiz

Genellikle +10 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot/-5 knot

(b)  VFR ugus limitleri:

Yukseklik

Genellikle +100 ft
istikamet:

Normal operasyonlar 15°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Hiz

Genellikle +10 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot/-5 knot

Yerde striklenme
T.0. hover I.G.E. +3 ft

inis +2 ft (0 ft arkaya veya
yana ugusla)

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGi

4, Sembollerin anlamlari:

P= Tip yetkisi tanzimi icin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot

5. Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti
(----->) ile gosterilen daha yliksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

FFS = Tam ugus simulatori
FTD= Ugus Egitim Cihaz
OTD= Diger Egitim cihazlar
PL = Dikey kalkish hava araci

6a. Yildizli maddeler (*) yalnizca aletler referans alinarak ugulur. Yetenek testi veya yeterlilik
kontroli sirasinda bu kosul yerine getirilmezse tip yetkisi yalnizca VFR ile sinirli olur.

7. Yetenek testi/yeterlilik kontroli sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu alistirmalari
gosterecektir.

8. FSTD’lerin onayli bir tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, uygulamali egitim
icin FSTD’ler kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi icin asagidaki hususlar géz Onlinde
bulundurulur:

(a)  FSTD’lerin Part-ARA ve SHT-ORA icerisinde belirtilen kalifikasyonu; ve
(b)  ©6gretmenin vasiflari.
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BOLUM 1 — Ugus dncesi hazirlik ve kontroller

11

1.2
13

1.4

1.5

BOLUM 2 — Ugus hareket ve usulleri

2.1

2.2

23.1

Dikey kalkisli hava
aracinin distan gozle
kontroli;

Her bir maddenin
yerinin belirlenmesi ve
inceleme amaci

Kokpit kontroli

Calistirma usulleri,
radyo ve seyrisefer
ekipmani kontrolu,
seyrisefer ve
haberlesme
frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi

Hava trafik kontrol
talimatlarina veya
O0gretmenin
talimatlarina uygun
olarak taksi yapma

Gug kontroll de dahil
olmak tizere kalkis
oncesi usuller

Normal VFR kalkis
profilleri;

Yan riizgarlar da dahil
olmak Uzere pist
operasyonlari (kisa
kalkis ve inis (STOL) ile
dikey kalkis ve inis
(VTOL))

Ylkseltilmis heliportlar
Yer seviyesindeki
heliportlar

Azami kalkis agirhginda
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami
kalkis agirhig)

Kalkistan vaz gegcme:

- pist operasyonlari
sirasinda

- ylkseltilmis heliport
operasyonlari sirasinda
- yer seviyesindeki
operasyonlar sirasinda

> > >

> > > M

— >

P —

——>

— M

> M
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Karar noktasini —>
gectikten sonra

benzetilmis motor

arizasi ile kalkis:

pist operasyonlari

sirasinda;

yukseltilmis heliport

operasyonlari sirasinda;

ve

yer seviyesindeki
operasyonlar sirasinda

2.4 Helikopter modunda P > > M
yere dogru otorotatif Sadece
alcalma (Bu egzersiz FFS

icin hava araci
kullanilamayacaktir)

2.4.1 Helikopter = modunda P ——-> M
yere dogru windmill Sadece
alcalmasi (Bu egzersiz FFS
icin hava aracl
kullanilamayacaktir)

2.5 Normal VFR inis P -—> -—-> M
profilleri: pist
operasyonlari (STOL ve
VTOL)
yukseltilmis heliportlar
yer seviyesindeki
heliportlar
2.5.1 Karar noktasina
ulastiktan sonra
benzetilmis motor
arizasi ile inis:
- Pist operasyonlari
sirasinda
- Yiikseltilmis heliport
operasyonlari sirasinda
- Yer seviyesindeki
operasyonlar sirasinda
2.6 Karar noktasi 6ncesinde P -— M
benzetilmis motor
arizasl sonrasinda pas
gecme veya inis
BOLUM 3 — Asagidaki sistem ve usullerin normal ve anormal durumlarda kullanimi:
3 Asagidaki sistem ve M Bu
usullerin normal ve bolimden
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anormal hallerde zorunlu
kullanimi (bu egzersiz olarak en az
icin yeterli vasiflara 3 madde
sahip olmasi kosuluyla secilmelidir.
bir FSTD'de icra
edilebilecektir):
3.1 Motor P —===> || —=>
3.2 Basinglandirma ve P — >
iklimlendirme (1sitma,
havalandirma)
3.3 Pitot/statik sistem P — >
3.4 Yakit Sistemi P > >
3.5 Elektrik sistemi P > >
3.6 Hidrolik sistem P > >
3.7 Ucus kumanda ve trim P == | ===
sistemi
3.8 Buzlanmayi 6nlemeve P —> >
giderme sistemi, (varsa)
on cam Isitmasi
3.9 Oto-pilot/ugus P —> >
yonlendiricisi
3.10 Stall uyari cihazlariveya P —> >
stall dnleme cihazlari ve
stabilite destek cihazlari
3.11 Hava radari, radyo P —_— >
altimetre, transponder,
yer yakinhk uyari
sistemi
(varsa)
3.12 inis takimi sistemi P - > - >
3.13  APU P e | s
3.14 Radyo, seyrusefer P —_— >
techizati, aletler ve FMS
3.15 Flap sistemi P > >
BOLUM 4 — Anormal durumlar ve acil durum usulleri
4 Anormal durumlar ve M Bu
acil durum prosediirleri bolimden
(bu alistirma igin yeterli zorunlu
vasiflara sahip olmasi olarak en az
kosuluyla bir FSTD'de 3 madde
icra edilebilecektir) secilmelidir.
4.1 Yangin tatbikatlari, P —> >
motor, APU, kargo
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

kompartimani, kokpit
ve elektrik yanginlari ve
yapilabiliyorsa tahliye

Duman kontroli ve P —> >
tahliyesi

Motor arizalari, P —_— >
durdurma ve yeniden

¢alistirma

(Bu alistirma icin hava

aracl

kullanilamayacaktir)

Helikopter modundan

ucak moduna ve ugak

modundan helikopter

moduna OElI

donistirme

Yakit bosaltma P > >
(benzetilmis,
varsa)

Kalkis ve inis sirasinda P
rlizgar kirilmasi (Bu

alistirma icin hava araci
kullanilmayacaktir)

Benzetilmis kabin P == | ==
basinci arizasi/acil

durum algalmasi (Bu

alistirma icin hava araci

kullanilmayacaktir)

ACAS olayi P > >
(Bu aligtirma igin hava

araci

kullanilmayacaktir)

Ucus ekibi Gyesinin is P == | =
gbrmez olmasi

Transmisyon arizalari P > >

Tirmanma, seyir ve P > >
yaklasma

konfiglirasyonunda tam

stall'dan kurtarma

(motor devrede iken

veya devrede degilken)

veya stall uyari

cihazinin aktivasyonu

sonrasinda tam

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Sadece
FFS
Sadece
FFS
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4.11

kurtarma (bu alistirma
icin hava araci
kullanilmayacaktir)

Uygun ugus el kitabinda P

belirtilen diger acil
durum prosediirleri

—>

—>

BOLUM 5 — Aletli ugus usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1

5.1.1

5.2

53

5.4

54.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

Aletli kalkis:
Havalandiktan sonra
mimkin olan en kisa
surede aletli ugusa
gecis gerekir

Ayrilis sirasinda karar
noktasindan sonra
benzetilmis motor
arizasl

Ayrilis ve varis
rotalarina ve ATC
talimatlarina uyulmasi

Bekleme usulleri

60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
yuksekliginde hassas
yaklasmalar

Manuel, ugus
yonlendiricisi olmadan

Manuel, ugus
yonlendiricisi ile

Oto-pilot kullanimi ile

Manuel olarak, bir
motorun ¢alismadigi
simule edilerek; son
yaklasma sirasinda, dis
markir’i (OM)
gecmeden Once, teker

koyma noktasina kadar

veya pas gegme
proseduri

P*

P*

P*

P*

P*

P*

P*

P*

P*

>
*

——>

——>

>

>

>

>

—

—

o> B

o>

o>

>

S>> &

S>> &

M*

M*

M*
(Sadece

yetenek
testi)

M*
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5.5

5.6

tamamlanana kadar
motor arizasi simule
edilmelidir

MDA/H'ye kadar hassas P* > > K M*
olmayan yaklasma *

DA/DH veya p* > > ¥
MDA/MDH'ye *

varmadan once tim

motorlar galisir halde

pas gegme

5.6.1 Diger pas gegme p* > s %

usulleri o

5.6.2 DA/DH veya p* M*

5.7

5.8

MDA/MDH'ye varmada

tek motor benzetilmis

olarak gayri faal pas

gecme

Sadece helikopter p* > >k M*
modunda pistte gli¢ * Sadece
kurtarma ile IMC FFS
otorotasyon (bu

alistirma icin hava araci

kullanilmayacaktir)

Olagandisi p* o> > X M*
durumlardan &

kurtarmalar (bu

alistirma kullanilan

FFS'nin kalitesine

baglidir)

BOLUM 6 — ilave ekipman

6

Opsiyonel teghizat P —_— —>
kullanimi

E. Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler

Hava gemisi tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri igin, adayin yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliinin 1'den 5’e kadar olan bolimler ile (gerekiyorsa) 6.
bolimiinden basariyla gecmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin/kontrolin timine tekrar girmesi gerekecektir. Besin altinda konudan
basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konulardan tekrar kontrole gireceklerdir. Tekrar girilen
testin veya kontrollin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha 6nceden gegilen
unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tim teste veya kontrole tekrar
girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim bélimleri alti ay igerisinde
tamamlanacaktir.

UGUS TESTi TOLERANSI
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2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a)  hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;

(b)  tim hareketleri diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltlriinin ylksek olmasi;

(d)  havacilik bilgisini uygulamak;

(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroliinii saglamak;

(f) ihtiyac halinde, mirettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is géremez hale gelmesi
durumuna yonelik ustlleri anlayip uygulamak; ve

(g)  diger ucus ekibi tyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.

3. Asagida Dbelirtilen limitler uygulanirken, tirbilans kosullari, hava gemisinin kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli dizeltmeler yapilir.

(a)  IFR ugus limitleri:

Yikseklik

Genellikle +100 ft

Karar yuksekliginde/irtifasinda pas gegmeye baslanmasi +50 ft /-0 ft

Minimum algcalma yiksekligi/irtifasi +50 ft /-0 ft

Yol takibi

Radyo yardimcilari Gizerinden 15°

Hassas yaklasma azimut ve siizillls yolunda yarim derece
sapma

istikamet

Normal operasyonlar 15°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Yikseklik

Genellikle +100 fit

istikamet

Normal operasyonlar 15°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN ICERIGi
4, Sembollerin anlamlart:
P= tip yetkisi tanzimi icin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot
5. Uygulamali egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok
isareti (----->) ile gosterilen daha yiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.
6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = tam ucgus similatoru
FTD = ugus egitim cihazi
OTD =diger egitim cihaz
As = hava gemisi
6a. Yildizli maddeler (*) yalnizca aletlere referansla ugulur. Yetenek testi veya yeterlilik kontrolii
sirasinda bu kosul yerine getirilmezse tip yetkisi yalnizca VFR ile sinirli olur.
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7. Yetenek testi/yeterlilik kontroli sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu alistirmalari
gosterecektir.
8. FSTD'lerin tip yetki egitimi kursunun parcasini teskil etmesi halinde, pratik egitim icin FSTD'ler

kullanilacaktir. Kurs i¢in asagidaki hususlar goz 6niinde bulundurulur:
(@)  FSTD’lerin Part-ARA ve SHT-ORA icerisinde belirtilen kalifikasyonu;

(b)  ©6gretmenin vasiflari.
BOLUM 1 — Ugus 6ncesi hazirlik ve kontroller
1.1 Ugus oncesi kontrol P

1.2 Kokpit kontroli P = o= ==

1.3 Calistirma usulleri, P > > M
radyo ve seyriisefer
ekipmani kontrold,
seyrisefer ve
haberlesme

frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi

1.4 Direkten ayrilma p —> M
usulleri ve yerde
manevra

1.5 Kalkis 6ncesi usullerve P > > > M
kontroller

BOLUM 2 — Ugus hareket ve usulleri

2.1 Normal VFR kalkis P -——> M
profili

2.2 Benzetilmis motor p — M
arizasiyla kalkis

2.3 Agirlikla kalkis > 0 (Agir P -——>
T/0)

2.4 Agirlikla kalkis < 0 P —>
(Hafif/TO)

2.5 Normal tirmanma usulii P -—->

2.6 Basing yliksekligine P -—>
tirmanma

2.7 Basing yuksekligini 2} —>
belirleme

2.8 Basing yiksekliginde P —> M
veya basing
yiuksekligine yakin ugus

2.9 Normal algalma ve P —>
yaklasma

2.10  Normal VFR inis profili P -— M

2.11 Aglrhkla inis > 0 (Agir 2} —> M
Inis)
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2.12  Agirlikla inis < O (Hafif P -
inis)
BOLUM 3 — Asagidaki sistem ve usullerin normal ve anormal durumlarda kullanimi
3 Asagidaki sistem ve M Zorunlu
prosedirlerin normal olarak en
ve anormal hallerde az3
kullanimi (bu ahstirma madde bu
icin yeterli vasiflara bolimden
sahip olmasi kosuluyla segilir.
bir FSTD'de icra
edilebilecektir)
3.1 Motor > > -—->
3.2 Kubbenin > > -—->
basinglandiriimasi
3.3 Pitot/statik sistem P = == sas
34 Yakit sistemi P > > --->
3.5 Elektrik sistemi P > > -—->
3.6 Hidrolik sistem P > > --->
3.7 Ugus kumanda ve trim P > > >
sistemi
3.8 Balonet sistemi P > > -—->
3.9 Oto pilot/ugus P > > >
yonlendiricisi
3.10  Stabilite arttirma P > > —>
cihazlari
3.11  Hava radari, radyo P == | == ——>
altimetre, transponder,
yer yakinhk uyari
sistemi (varsa)
3.12  inig takimi sistemi P > - > —
3.13 APU P ——> > >
3.14  Radyo, seyrusefer P —> > -——>
ekipmani, aletler ve
FMS
BOLUM 4 - Anormal ve acil durum usulleri
4 Anormal durumlar ve M Bu
acil durum prosediirleri bolimden
(bu egzersiz icin yeterli zorunlu
vasiflara sahip olmasi olarak en
kosuluyla bir FSTD'de az lg
icra edilebilecektir) madde
segilmelidi
r.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Yangin tatbikatlari,
motor, APU, kargo
kompartimani, kokpit
ve elektrik yanginlari,
tahliye dahil.

Duman kontroli ve
tahliyesi

Coklu motor arizalari da

dahil olmak tzere
ucusun belirli
safhalarinda motor
arizalari, motorun
durdurulmasi ve
yeniden ¢alistiriimasi
Ugus ekibi Gyesinin is
goremez olmasi
Aktarim/vites kutusu
arizalari

ilgili ucus el kitabinda
belirtilen diger acil
durum usulleri

—>

>

>

>

>

>

>

>

>

——>

>

——>

—>

>

>

——>

>

——>

Sadece
FFS

BOLUM 5 — Aletli Ugus Usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1 Aletli havalanma: p* B S
Havalandiktan sonra
miimkin olan en kisa
surede aletli ugusa
gecis gerekir
5.1.1  Ayrilis sirasinda p* ST R R M*
benzetilmis motor
arizasl
5.2 Ayrilis ve varis p* >Rk X M*
rotalarina ve ATC
talimatlarina uyulmasi
5.3 Bekleme usulleri p* > Kk
5.4 60 m (200 ft) altinda p* >k ek ¥
olmayan bir karar
yluksekliginde hassas
yaklasmalar
5.4.1 Manuel, ucus p* —>F sk ¥ M*
yonlendiricisi olmadan (Sadece
beceri
testi)
5.4.2 Manuel, ugus p* > X X
yonlendiricisi ile
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5.4.3 Otopilot kullanimi ile p*

5.4.4 Manuel olarak, bir p*
motorun galismadigi
simule edilerek; son
yaklasma sirasinda, dis
markir’'t (OM)
gecmeden Once, teker
koyma noktasina kadar
veya pas gegme
proseduri
tamamlanana kadar
motor arizasi simile
edilmelidir.
5.5 MDA/H'ye kadar hassas P*
olmayan yaklasma
5.6 DA/H'ye veya p*
MDA/MDH’ye
ulasildiginda, tim
motorlar galisiyorken
pas gegme
Diger pas gegme p*
usulleri
DA/H'ye veya p*
MDA/MDH’ye
ulasildiginda, tek motor
benzetilmis olarak
¢alismaz vaziyette pas
gegme
5.7 Olagandisi durumlardan P*
kurtarmalar (bu
alistirma kullanilan
FFS'nin kalitesine
baghdir)
BOLUM 6 - ilave ekipman
6 Opsiyonel techizat
kullanimi

5.6.1

5.6.2

I

IR

I N

I

P —

L

S>> 3

> O

> O

M*

M*

M*
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Ek 1.10

Tip yetkilerinin temdidi ve yenilenmesi, tip yetkilerinin temdidi veya yenilemesiyle
birlestirildiginde IR’leri temdidi ve yenilemesi - EBT uygulama degerlendirmesi

A - Genel

1.

Bu Ek'e uygun olarak tip yetkilerinin temdidi/yenilemesi ve IR'lerin temdidi/yenilemesi ile
birlestirilen tip vyetkilerinin temdidi/yenilemesi, asagidaki tim sartlari karsilayan EBT
operatoérlerinde tamamlanmalidir:

(@)  EBT operatoriiniin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca gegerli tip yetkisi veya IR
yetkisine yonelik bir EBT programi olusturmus olmasi;

(b)  karma EBT programi ylritme konusunda en az 3 yillik bir deneyime sahip olmasi;

(c) EBT programindaki her tip yetkisi i¢in bir EBT yOneticisi atanmis olmasi. EBT yoneticileri
asagidaki sartlarin timund saglamalidir:

(i) EBT yoneticisinin, ilgili tip yetkisi icin kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olmasi;

(i) ilgili tip yetkisi icin 6gretmen olarak egitim konusunda kapsamli deneyime sahip
olmasi;

(iii) EBT yoneticisinin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca atanmis olmasi veya bu
kisinin vekili olmasi.

ilgili tip yetkisinden sorumlu EBT ydneticisi, basvuran adayin, ilgili yetkinin temdidi veya

yenilemesi icin bu Talimat'in tim yeterlilik, egitim ve tecriibe sartlarina uydugundan emin

olmalidir.

Bu Ek uyarinca bir yetkiyi temdit ettirmek veya yenilemek isteyen adaylar, asagidakilerin timdina

yerine getirmelidir:

(a)  Operatoriin EBT programina kaydolmak;

(b)  bir yetkinin temdidi icin, isletmecinin EBT programini ilgili yetki gecerlilik siiresi icinde
tamamlamak;

(c)  bir yetkinin yenilenmesi icin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca EBT isletmecisi
tarafindan hazirlanan usulleri yerine getirmek.

Bu Ek uyarinca bir yetkinin temdidi veya yenilemesi asagidakilerin timini igerir:

(@)  Bir EBT programi dahilinde kesintisiz EBT uygulama degerlendirmesi;

(b)  tum yetkinliklerde kabul edilebilir bir performans seviyesinin gosterilmesi;

(c) ilgili tip yetkisinden sorumlu EBT vydneticisinin lisans temdit/yenilemesine iliskin
asagidakileri gergeklestirmis olmasi:

(1)  FCL.1030 maddesinin tiim sartlarina uyuldugundan emin olmak;

(2)  FCL.1030(b)(2) maddesine uygun hareket edildiginde, basvuran adayin lisansina yeni yetki
gecerlilik tarihinin islenmesinin saglanmasi. Bu islem EBT yOneticisi veya EBT programinda
belirtilen prosediire gore EBT yoneticisi tarafindan yetkilendirilmis bir kisi tarafindan
gerceklestirilebilir.

B — EBT uygulama degerlendirmesinin icrasi
EBT uygulama degerlendirmesi, operatoriin EBT programina uygun olarak yapilir.
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Tablo 1 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikal 6gretmen pilotlara verilen ugus egitim izni

EK-2

Ugus Sinif Yetkisi Aletli Ugus Yetkisi
Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni
(FI(A)) (CRI(A)) (FI/IR (A))
(IRI(A))

PPL kursu
Basariyla tamamlanmis ilk yalniz v
seyrisefer ugus sonrasi
CPL modiiler kursu
Aday ilgili sinif yetkisinin gecerli oldugu J
bir PPL sahibiyse
IR modiiler kursu
-Tek motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli

o L L v
oldugu bir lisans sahibiyse (VMC)
-Cok motorlu ucaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; MEP sinif yetkisi tanziminden
sonra
Entegre kurslar (ATP, MPL, CPL)
-Tek motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; basariyla tamamlanmis ilk yalniz Y
seyrusefer ugus sonrasi; v (VMC)
-Cok motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; adayin, basariyla tamamlamis
oldugu MEP sinif yetkisi egitiminden sonra
IR tazeleme egitimi v
Aday ilgili sinif yetkisinin gecerli oldugu bir
. o (VMCQ)
lisans sahibiyse
Sinif yetkisi tazeleme egitimi

J v

Fark/Tanima egitimi J J
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Tablo 2 — OML kisitlamal 1. Sinif saglik sertifikali 6gretmen pilotlara verilen ugus egitim izni

Ugus Sinif Yetkisi Aletli Ugus Yetkisi
Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni
(FI(H)) (TRI(H)) (FI/IR (H))
(IRI(H))
PPL kursu
Basariyla tamamlanmis ilk yalniz v
seyrisefer ugus sonrasi
CPL modiiler kursu
Aday ilgili tip yetkisinin gecerli oldugu bir J
PPL sahibiyse
IR tazeleme egitimi v
Aday ilgili sinif yetkisinin gecerli oldugu bir
. _ (VMC)
lisans sahibiyse
Tek motorlu hava araci ile ilk
lisanslandirma igin, Devlet hava
.. N4 v
araglarinda gérev yapmis Devlet
uguculari tip yetkisi egitimi
Tip yetkisi temdit 6ncesi egitimi
J v
Fark Egitimi J J
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Tablo 3 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikali kontrol pilotlarina verilen ugus egitimi izni

. Aletli Ugus Yetkisi
Ugus Kontrol Pilotu | i f vetkisi Kontrol ;
(FE(A)) _ Kontrol Pilotu
PPL Yetenek Testi J
CPL Yetenek Testi;
-Tek motorlu ucaklarda gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gecerli
oldugu bir lisans sahibiyse v
Tek motorlu uugaklarda gerceklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gecerli
olduguyetkisi egitiminden sonra
. v
IR Yetenek Testi (VMC)
Tek pilotlu hava araci sinif yetkisi yeterlilik
kontrolii v v
Tek pilotlu hava araci aletli ugus yetkisi /
yeterlilik kontrolii
(VMC)
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Tablo 4 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikali kontrol pilotlarina verilen ugus egitimi izni

Ucus Kontrol Pilotu Tip Yetkisi Kontrol ﬁl)erfllrglc:ﬁoﬁtklg
(FE(H)) Pilotu (TRE(H)) (IRE(H))
PPL Yetenek Testi V4
CPL Yetenek Testi;
-Tek motorlu ucgaklarda gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
M o v
oldugu bir lisans sahibiyse
Tek motorlu uugaklarda gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
olduguyetkisi egitiminden sonra
IR Yetenek Testi v
(VMCQ)
Tek pilotlu hava araci tip yetkisi yeterlilik
kontrolii v v
Tek pilotlu hava araci aletli ugus yetkisi yeterlilik
kontrolii N
(VMCQ)
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