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Sivil Havacilik Genel MudUrlugi

HELIiPORT YAPIM VE ISLETIM ESASLARI TALIMATI
(SHT-HELIPORT)

BIRINCIi BOLUM
Genel Hususlar
Amag

MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, heliportlarda uygulanmasi gereken emniyet
standartlari ile ilgili usul ve esaslar1 belirlemektir.

Kapsam
MADDE 2 — (1) Bu Talimat, heliportlar1 isleten isletmeciler ile bu heliportlar ve
cevresinde uygulanmasi gereken emniyet standartlarina dair usul ve esaslar1 kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 18/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel
Midiirligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun'un 11 inci maddesi ve 03/05/2017 tarihli ve
30055 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Heliport Yapim ve Isletim Y@netmeligi (SHY-
14B)’nin 7 nci maddesine dayanilarak hazirlanmistir.

IKINCi BOLUM
Semboller, Kisaltmalar, Tanimlar
Semboller

MADDE 4 — (1) Bu Talimat ve eklerinde gecen semboller, karsilarinda yazili
tanimlarda belirtilen anlamda kullanilmustir.

% Yiizde. ° Derece. > Biiyiiktiir. > Yay dakikas.
+ Arti veya eksi. = Esittir. < Kiigtiktiir. w Strtiinme katsayisi.
Kisaltmalar

MADDE 5 - (1) Bu Talimat ve eklerinde gecen kisaltmalar, karsilarinda yazili
tanimlarda belirtilen anlamda kullanilmistir.

AlP: Havacilik bilgi yayin. LP: Isildayan pano.

APAPI: Kisaltilmig hassas
yaklagma yolu gostergesi
Parcal noktasal stk

ASPSL:  kaynag: diizenekleri. MAPT: Azami kalkis agirlig.

m: Metre.
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ATS: Hava trafik hizmetleri. MTOM: Azami kalkis agirligt.
od: Kandela. OES: Manfadan armdirtimis
sektor.
cm: Santimetre. PAPI: Hflssas s aklagma . yolu
gostergesi.
EATO: Son yaklasma ve kalkis R/T: Radyotelefon ' veya telsiz
alant. haberlesmeleri.
Et: Foot RTODAH: Mevcut . kalkistan — vazgege
mesafesi.
GNSS: K.Wes‘.el seyriisefer - uydu MSL: Ortalama deniz seviyesi.
sistemi.
HAPI: H.?hkOP te.r yaklagma  yolu S: Saniye.
gostergesi.
) . . SHT- Havaalanlart Dairesi Egitim
HFM:  Helikopter ugus el kitab. ECITIM/HAD: Talimat.
. s Havaalani Emniyet
Hz: Hertz. SHT-HRG Standartlar: Talimati.
Havaalanlarinda  Emniyet
ICAO: {]luiv.lc.z.mmsz sivil havacilik SHT-SMS/HAD: Yonetim Slstem'ml.n
orglitii Uygulanmasina 1liskin
Talimat.
kg: Kilogram. TLOF: Konma ve havalanma alant.
Km/h:  Kilometre/saat. RIT: Radyotelefon | veya telsiz
haberlesmeleri.
Kt: Knot. RTODAH: Mevcut . kalkistan vazgegcme
mesafesi.
L: Litre. t: Ton (1000 kg).
Lb: Libre TODAH: Mevcut kalkis mesafesi.
LDAH: Mevcut inis mesafesi. UCW: Koordine evrensel saati.
LOA:  Swirli mania alan VSS: Gorerek inig segmenti yiizeyi
LOS: Stnirlt mania sektorii WGS-84: Diiny a Geodetik Sistemi: —
19841l
LP: Isildayan pano
m: Metre
Tanmimlar

MADDE 6 — (1) Bu Talimat ve eklerinde gegen,;

a) Baslangi¢ noktasi: Bagska miktarlarin hesaplanmasina yonelik bir referans veya esas
niteliginde olabilecek herhangi bir miktar veya miktarlar setini,

b) Biitiinlik (havacilik verileri):

Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin,

olusumundan veya resmi olarak degistirilmesinden bu yana kaybolmadiginda veya
degistirilmedigine iliskin bir giivence derecesini,

kaynaklanan potansiyel riske dayanan siniflandirmayz,

¢) Biitiinliik siniflandirmast (havacilik verileri): Bozulmus veri kullanimindan
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Sivil Havacilik Genel Mudirligu

c) Dinamik yiik tasiyici ylizey: Acil durumda iizerinde konan helikopterin olusturdugu
yiikii destekleme kabiliyeti bulunan yiizeyi,

¢) Dogruluk: Ongoériilen veya Olciilen deger ile gercek deger arasindaki uygunluk
derecesini,
d) Dontissel artiklik kontrolii: Veri kayb1 veya degisikligine karsi bir glivence seviyesi

saglayan verinin dijital olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritmayi,

e) Deger terimi (D): Rotor(lar) doner vaziyetteyken, ana rotor ucu yol diizleminin en 6n
konumundan kuyruk rotor ucu yol diizleminin veya helikopter iskeletinin en arka konumuna
kadar 6lgiilen, helikopterin en biiylik genel ebadini,

g) Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik): S6z konusu noktanin i¢inden elipsoit dis
dikme boyunca 06lgiilen, referans elipsoit ile ilgili yiiksekligi,

f) Emniyet alani: Hava seyriisefer amacli gerekli olanlar disinda, manialardan
arindirilmis olan FATO’yu ¢evreleyen bir heliport lizerinde bulunan ve kazaen FATO’dan
sapan helikopterlerin hasar gérme riskini azaltmay1 amaglayan belirli bir alani,

1) Gemi iizeri heliport: Ozel olarak yapilmis olan veya 6zel amagli olmayan bir gemi
iizerinde bulunan heliport. Ozel amagl gemi iizeri heliportlar, sadece helikopter operasyonlar
icin tasarlanmis olan gemilerde bulunan heliportlardir. Ozel amacli olmayan gemi iizeri heliport
ise, 6zel olarak bu gorev icin tasarlanmamis olan ancak helikopteri kaldirma kapasitesine sahip
bir gemi iizerindeki alandan yararlanilan heliportlari,

g) Geodeti: baslangig noktasi: Global referans sistemi/cercevesi bakimindan yerel
referans sisteminin yerinin ve yoniiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler setini,

h) Geoid: Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz
seviyesine (MSL) rastlayan, Diinyanin ¢ekim alanindaki esit potansiyelli ylizeyi,

i) Helidek: Petrol veya gaz islemek amaciyla kullanilan arama ve/veya iiretim birimi
gibi yiizen veya kiyidan uzakta sabit bir yap1 tizerinde bulunan bir heliportu,

J) Helikopter ‘agsma sahasi: Performans smifi 1'de isletilen bir helikopterin {izerinde
hizlanarak<belirli bir ylikseklige ulasabilecegi, elverisli bir alan olarak secilmis ve/veya
hazirlanmis olan arazi veya su tizerindeki belirli bir alan,

K) Helikopter hava taksiyolu: Helikopterlerin havada taksi yapmasi i¢gin yiizey iizerinde
tespit edilmis olan belirli bir yolu,

I) Helikopter. park yeri: Bir helikopterin park edilmesine ve yerde taksi yapma
islemlerinin tamamlandig1 veya havada taksi yapma islemlerinin 6ngoriildiigii durumlarda,
helikopterin konmasina ve havalanmasina olanak veren bir hava araci park yerini,

0) Helikopter taksi giizergahi: Helikopterlerin heliportun bir bdliimiinden baska bir
boliimiine hareket etmesi i¢in tespit edilmis olan hava veya yer taksiyolunu,

m) Helikopter yer taksiyolu: Tekerlekli inis takimlar1 bulunan helikopterlerin yerdeki
hareketini saglamaya yonelik yer taksiyolunu,

r) Heliport: Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkisi ve yiizey hareketi igin
kullanilmas1 6ngoriilen, bir yapi tizerindeki tanimlanmig bir alan veya bir havaalanin,

s) Heliport rakim1: En yiiksek FATO noktasinin rakimini,

s) Istasyon sapmasi: VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR un sifir
derece radyali ile gercek kuzey arasindaki bir hiza degisimini,
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t) Kalkistan Vazge¢gme alani: Performans sinifi I’de isletilen helikopterlerin vazgegilen
bir kalkis1 tamamlamasi i¢in heliport {izerinde belirlenmis olan elverisli alani,

u) Konma ve havalanma alan1 (TLOF): Helikopterin iizerine konabilecegi veya
iizerinden havalanabilecegi alani,

i) Koruma alani: Helikopterlerin, emniyetli manevra yapabilmesi igin diger
cisimlerden, FATO'dan, diger taksi glizergahlarindan ve helikopter park yerlerinden ayrilmasini
saglayan, taksi giizergahi icerisinde ve helikopter park yeri ¢evresindeki alani,

V) Mania: Hava araglarinin yiizey hareketi i¢in 6ngoriilen bir alanda bulunan veya ugus
halindeki hava araglarinin korunmasi igin 6ngoriilen belirli bir yiizey {izerinde uzanan veya bu
tanimlanmuis yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak tayin edilmis olan
tiim sabit (gerek gecici gerekse daimi) ve hareketli cisimler veya bunlarin pargalarini,

y) Miladi Takvim: Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila Rumi takvimden daha
cok yaklasan bir yili tanimlamak tizere ilk olarak 1582°de kullanilan ve normal yillarda 365
giin ve artik yillarda 366 giin bulunan, bir y1l ardisik on iki aya boliinmiis zaman dilimini,

z) Ortometrik yiikseklik: Genel olarak bir. MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir
noktanin geoide gore yliksekligini,

aa) Pist tipi FATO: Sekil itibariyle piste benzer 6zelliklere sahip olan FATO’yu,

bb)Point-in-space (PinS) gorerek inis segmenti: ~Helikopter PinS yaklagma
prosediiriiniin MAPt'den PinS "gorerek ilerleme" prosediiriine ait inis yerine kadar olan
bolimiinii,

cc) Point-in-space yaklasma (PinS): Point-in-space (uzay noktasi) yaklasma, GNSS'ye
dayanan ve sadece helikopter i¢in tasarlanmis olan bir yaklagma prosediiriindi,

¢¢) Son yaklasma ve kalkis alani (FATO): Havada asili kalmaya veya inise yonelik
yaklagma manevrasinin son asamasinin tzerinde tamamlandigi ve kalkis manevrasinin
baslatildigi belirli bir alani,

dd) Statik yiik tasiyier yiizey: Uzerinde bulunan bir helikopterin agirhgini kaldirma
kapasitesi bulunan yiizeyi,

ee) Takvim: Temporal pozisyonun tanimlanmasma yonelik esast bir giinliik bir
¢oOziiniirliikle saglayan aralikli temporal referans sistemini,

ff) Veri kalitesi: Saglanan verilerin, dogruluk, ¢6ziiniirliikk ve biitinliik bakimindan veri
kullanicisinin ihtiyaglarini karsiladigina iliskin bir giiven derecesi veya diizeyi,

gg) Vingle kaldirma alani: Personelin veya malzemelerin helikopter vasitasiyla bir
gemiye veya bir gemiden transferi igin saglanan alani,

g8) Yer seviyesi heliport: Arazi iizerinde veya su yiizeyindeki bir yap1 iizerinde bulunan
bir heliportu,

hh) Yiikseltilmis heliport: Arazi iizerindeki yiikseltilmis bir yapi lizerine konumlanmis
heliportu,

ifade eder.

UCUNCU BOLUM
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Referans Sistemleri

Ortak referans sistemleri
MADDE 7 — (1) Diinya Geodetik Sistemi —1984 (WGS-84) yatay referans sistemi

olarak, yercekimine iligskin yliksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iliskisini
veren MSL baglangic noktas1 dikey referans sistemi olarak kullanilir.

Zaman icin referans sistemi
MADDE 8 — (1) Miladi takvim ve UTC, Tiirkiye AIP'sinin GEN 2.1.2 béliimiinde farkli

bir sekilde belirtilmedikge zaman i¢in referans sistemi olarak kullanilir.

DORDUNCU BOLUM
Emniyet Standartlar:

Ic Hat Hava Trafigine Acik Heliportlar Icin Emniyet Standartlar:
MADDE 9 - (1) Yalnizca i¢ hat hava trafigine acik heliportlar icin EK-1’de yer alan

emniyet standartlar1 uygulanir.

Uluslararas1 Hava Trafigine Acik Heliportlar i¢cin Emniyet Standartlari
MADDE 10 - (1) Uluslararast hava trafigine agik heliportlar igin EK-2’de yer alan

emniyet standartlar1 uygulanir.

BESINCIBOLUM
Son Hiikiimler

Gecis Siireci

GECICI MADDE 1 — (1) Bu Talimatin yiiriirliige girdigi tarihten dnce Genel
Miudiirliik¢e heliport igletme ruhsati verilmis ve heliport isletme ruhsati iptal edilmemis olan
heliport isletmecileri, iglettikleri heliportlar i¢in, bu Talimatin yiiriirlige girdigi tarih itibariyle
en geg 1 yil igerisinde bu Talimat hiikiimlerine uyum saglar.

Yiiriirliikkten kaldirilan mevzuat
MADDE 11 — (1) 14/11/2016 tarihli Heliport Yapim ve Isletim Esaslarma Iliskin
Talimat (SHT-HELIPORT) yiiriirliikten kaldirilmistir.

Yiiriirlik
MADDE 12 — (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 13 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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EK-1

iC HAT HAVA TRAFIGINE ACIK HELiPORTLAR iCIN
EMNIYET STANDARTLARI

BOLUM 1. FiZiKSEL OZELLIiKLER

Yer Seviyesi Heliportlar

Not 1.— Bu boliimde yer alan hiikiimler, FATO icerisinde ayni anda birden fazla
helikopter bulunmayacag seklindeki tasarim varsayimina dayanmaktadir.

Not 2.— Bu béliimde yer alan tasarim hiikiimlerinde, baska bir FATO yakinlarindaki
bir FATO'ya operasyon diizenlenirken, soz konusu operasyonlarin es zamanli olmayacagt
varsayumaktadir. Es zamanl helikopter operasyonlarimin gerekli olmas: durumunda, rotorun
asagiya dogru yarattigi hava akimi (downwash) ve hava sahasi gibi hususlar dikkate alinarak
ve her bir FATO i¢in FATO'lar arasinda wuygun ayrim mesafelerinin belirlenmesi
gerekmektedir.

Not 3.— Yer taksi giizergahlarina ve hava taksi giizergahlarina iliskin spesifikasyonlar,
helikopterlerin manevralari esnasinda es zamanli operasyonlarin emniyetini saglamaya
yoneliktir. Bununla birlikte, rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin sebep oldugu
riizgar hizimin dikkate alinmasi gerekebilir.

Son yaklasma ve kalkis alanlar1 (FATO)

HAD-HEL-0100 (ICAO.Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.1)
Yer seviyesi heliportta en az bir adet son yaklasma ve kalkis alam1 (FATO)
bulundurulmalidir.

Not — FATO ve HAD-HEL-0135 'te belirtilen TLOF birbirini tam olarak kapsayacak
sekilde ayni alan iizerinde tesis edilebilir.

HAD-HEL-0110 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.3)
FATO’nun sekli, pist tipi FATO’lar hari¢ olmak {izere daire veya kare olmalidir.

FATO’nun boyutu, heliportu kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin boyutlarinda veya
daha fazla boyutta olmalidir. Ancak, FATO her haliikarda bir kenar1 13 metre olan kare alani
veya 13 metrelik ¢ap1 bulunan bir dairesel alani i¢ine alacak boyutta olmalidir.

Not 1.— Bazi helikopter tiplerine ait boyutlar EK-8 te yer almaktadir.

Not 2.— FATO ya iliskin 6rnek gosterim Sekil 1-1'de yer almaktadur.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-HEL-0115 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.5)
FATO yiizeyi hizli sivi tahliyesi saglayacak oOzellikte olmali, ancak herhangi bir

istikametteki ortalama egim yiizde 3'ii gegmemelidir.

HAD-HEL-0120 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.6)
FATO'nun ylizeyi:
a) rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine kars1 direngli olmaly,

b) helikopterlerin kalkisini veya inisini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan
arindirilmig olmali ve

c) helikopterlerin kalkistan vazgegmesi durumuna dayanacak tagima mukavemetine
sahip olmalidir.

HAD-HEL-0125 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.7)
FATO'nun ylizeyi statik ytik tasiyici yiizey olmalidir.

HAD-HEL-0130 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.9)
FATO, tiirbiilans gibi helikopter operasyonlart iizerinde olumsuz etkileri olabilecek bir
konumda olusturulmamalidir.

Not.— Tiirbiilans etkisinin tespit edilmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc
9261) verilmektedir. Tiirbiilansin etkilerini azaltmaya yonelik tasarim tedbirlerinin temin
edilmesine ragmen kullamsly olmamasi durumunda, belirli viizgar kosullarinda operasyonel
stirlamalarin yapilmasinin degerlendirilmesi gerekebilir.

Emniyetalam=enaz 3 mveya 0.25D
(Dortgen icin her bir taraf,
dairesel alan icin her istikamet)

FATO + emniyet alam
=asgari2 D

Sekil 1-1. FATO ve ilgili emniyet alant

Konma ve havalanma alanlar1 (TLOF)

HAD-HEL-0135 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.14)
Her heliportta en az bir dinamik yiik tasiyici 6zellikte TLOF bulunmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Not —HAD-HEL-0100 'de belirtilen FATO ve TLOF birbirini tam olarak kapsayacak
sekilde ayni alan iizerinde tesis edilebilir.

HAD-HEL-0140 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.15)

FATO igerisinde bir TLOF bulunmali veya helikopter park yerleriyle es konumlu bir ya
da daha fazla TLOF bulunmalidir. Pist tipi FATO'lar i¢in FATO igerisinde ilave TLOF'lar
bulunabilir.

HAD-HEL-0145 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.16)

TLOF un sekli pist tipi FATO’lar hari¢ olmak iizere daire veya kare olmalidir. TLOF un
boyutu, heliportu kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az D'si ¢apinda bir daireyi
icine alabilecek biiyiikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0150 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:1.17)
TLOF’daki egimler alanin yilizeyinde siv1 birikmesini 6nlemeye yetecek sekilde olmali
ancak herhangi bir istikamette yiizde 2'yi agmamalidir.

HAD-HEL-0155 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.19)
TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda, TLOF,
statik yiik tastyici ylizey olmalidir.

Emniyet alanlar

HAD-HEL-0160 (ICAO-Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.21)

FATO'nun ¢evresinde bir emniyet alant bulunmalidir. Emniyet alaninin kati maddeden
olugmasi gerekmemekte olup, emniyet alan1 bosluk olabilir.

HAD-HEL-0165 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.22)

FATO'yu ¢evreleyen emniyet alant FATO'nun dis kenarindan, hangisi daha biiyiik ise,
en az 3 metre veya FATO'yu kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin 0.25 D'si kadar disar1
uzanmal1 Ve:

a) FATO'nun dortgen seklinde olmas: durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en
az 2 D olmal veya

a) FATO'nun daire seklinde olmas1 durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D
olmalidir. (Bkz. Sekil 1-1.)

HAD-HEL-0170 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.23)

Emniyet alaninin yaklagma ve kalkis-tirmanis yapilmayan en az bir kenarindan itibaren
10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle ylikselen bir yiizeyin iizerine hi¢bir mania
girmemelidir. Ancak manialarin FATO'nun sadece bir tarafinda bulunmasi durumunda, yan
egim yiizeyine girmelerine izin verilebilir.

Not.— Sadece tek bir yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyinin bulundugu durumlarda,
ozel korumali yan egim gereksinimi ICAO Annex 14 Cilt 2 madde 4.2.7'de ongoriilen havacilik
calismasinda ele alinmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-HEL-0175 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.24)

Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
emniyet alaninda FATO diizlemi iizerinde sabit ve hareketli bir cisim bulunmasina izin
verilmemelidir. Bu Talimatin yaymu tarihinden 6nce Genel Miidiirliikkge heliport isletme
ruhsat1 verilmis olan ve yalnizca i¢ hat uguslara agik heliportlar i¢in, bir emniyet risk analizinin
yapilarak Genel Miidiirliige sunulmasi ve Genel Miidiirlilkge yapilacak inceleme sonucu
almacak tedbirlerle ugus ve yer emniyetinin kabul edilebilir seviyede saglandiginin tespiti
halinde emniyet alaninda sabit cisimlerin bulunmasina izin verilebilir. Yapilacak emniyet risk
analizi, ilgili heliportu kullanan en az 2 helikopter pilotu ile heliport isletmecisinin katilimiyla
SHT-SMS/HAD’da belirtilen usul ve esaslar ¢ercevesinde yapilir.

HAD-HEL-0180 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.25)
Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimler:

a) FATO'nun merkezinden 0.75 D'den daha az mesafede bulunmalar1 halinde, FATO
diizleminin 5 cm tizerinde bir yiikseklikteki bir diizleme girmemelidir ve

b) FATO'mun merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalar: halinde,
FATO diizleminin 25 cm lizerinde bir yiikseklikte baslayan ve ylizde 5 egimle yukar1 ve disa
dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

HAD-HEL-0185 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1:26)
Kati maddeden olusmasi-halinde, emniyet alanimin yiizeyi, FATO'nun kenarindan
itibaren disa dogru yiizde 4'liik yukari egimi agmamalidir.

HAD-HEL-0190 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:1.28)
Kat1 maddeden olusmasi halinde, FATO ile bitisik olan emniyet alaninin yiizeyi, FATO
boyunca kesintisiz olmalidir.

Helikopter yer taksiyollar: ve helikopter yer taksi giizergahlari

Not 1.— Helikopter yer taksiyolunun amaci, tekerlekli bir helikopterin kendi giictiyle
yiizey izerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

Not 2.— Bir taksiyolunun ucaklar ve helikopterler tarafindan kullanilmasinin
ongoriilmesi durumunda, ucak taksiyollarina ve helikopter yer taksi yollarina iliskin hiikiimler
dikkate alinarak, daha sikvolan gereklilikler uygulanmalidir.

HAD-HEL-0195 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.29)

Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, s6z konusu helikopter yer
taksiyolunu kullanmasi amaclanan helikopterlerin en biiytik inis takimi1 genisliginin (UCW) 1,5
katindan az olmamalidir. (Bkz. Sekil 1-2.)

HAD-HEL-0200 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.30)
Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi yiizde 3'i gegmemelidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Yer taksiyolu = 1.5 UCW

Yer tzksi gizergahi =
1.5 x en biiyik toplam genizlik

Korumaalam

Sekil 1-2 Helikopter yer taksi giizergahi / taksiyolu

HAD-HEL-0205 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.31)
Helikopter yer taksiyolu, statik yiik tasiyici yiizey olacak ve soz konusu helikopter yer
taksiyolunun hizmet vermesi dngoriilen helikopter trafigini ¢gekme kapasitesine sahip olmalidir.

HAD-HEL-0210 (ICAO Annex 14 Cilt 2. Madde 3.1.32)
Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi giizergahi iizerinde olmalidar.

HAD-HEL-0215 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.33)

Helikopter yer taksi giizergahi, s6z konusu helikopter yer taksi giizergahini kullanmasi
amaclanan helikopterlerin en biiylik toplam genisliginin en az0.75 kati mesafe boyunca merkez
hattinin her bir yaninda simetrik olarak uzanmalidir.

Not.— Helikopter yer taksi giizergahimin, merkez hattimin her bir yaninda, soz konusu
helikopter yer taksi giizergahint kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam
genisliginin 0.5 kati mesafeden helikopter yer taksi giizergahinin en dis sinirina kadar simetrik
olarak uzanan boliimii, helikopter yer taksi giizergahinin koruma alanidur.

HAD-HEL-0220 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.34)

Islevleri geregi séz konusu alanda bulunmas: gereken kirilabilir cisimler haricinde,
helikopter yer taksi glizergahindaki arazinin ylizeyi lizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin
verilmemelidir. Helikopter hareketleri sirasinda yer taksi giizergahinda herhangi bir hareketli
cisme izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0225 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.35)
Islevleri geregi helikopter yer taksi giizergahinda bulunmasi gereken cisimler:

a) helikopter yer taksiyolunun kenarma 50 cm'den yakin mesafede bulunmamali ve

b) helikopter yer taksiyolunun kenarindan 50 cm mesafede, helikopter yer taksiyolu
diizleminin 25 cm {izerinde bir ylikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru
egimli bir diizleme girmemelidir.

HAD-HEL-0230 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.36)
Helikopter yer taksiyolunda ve helikopter yer taksi giizergahinda hizli tahliye imkani
bulunacak, ancak helikopter yer taksiyolunun enine egimi yiizde 2'yi gegmemelidir.

HAD-HEL-0235 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.37)

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Helikopter yer taksi giizergahinin ylizeyi rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin
etkilerine direngli olmalidir.

HAD-HEL-0240 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.38)
Es zamanli operasyonlarda, helikopter yer taksi giizergahlar1 kesismemelidir.

Helikopter hava taksiyollar1 ve helikopter hava taksi giizergahlari

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer
etkisiyle iligkilendirilen bir yiikseklikte ve 37km/h (20 kt)'nin altinda bir yer hizi ile yiizey
lizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

HAD-HEL-0245 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.39)

Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun genisligi, s6z konusu helikopter hava
taksiyolunu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) en
az iki kat1 olmalidir. (Bkz. Sekil 1-3.)

HAD-HEL-0250 (ICAO Annex 14 Cilt 2Madde 3.1.40)
Helikopter hava taksiyolunun yiizeyi statik yiik tasiyici yiizey olmalidir.

HAD-HEL-0255 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.41)

Helikopter hava taksiyolunun ylizeyinin egimleri, <86z konusu helikopter hava
taksiyolunu kullanmasi amaglanan helikopterlerin egimli<inis sinirlamalarini agsmamalidir.
Higbir durumda, enine egim yiizde 10'u, boyuna egim ise yiizde 7'yi agmamalidir.

HAD-HEL-0260 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.42)
Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olmalidir.

HAD-HEL-0265 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.43)

Helikopter hava taksi giizergahi, en az s6z konusu helikopter hava taksi glizergahini
kullanmasi-amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisligine esit bir mesafe boyunca
merkez hattinin her bir yaninda simetrik olarak uzanmalidir.

Not.— Helikopter hava taksi giizergahinin, merkez hattimin her bir yaninda, s6z konusu
helikopter hava taksi giizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam
genisliginin 0.5 kati mesafeden helikopter hava taksi giizergahimin en dis sinmirina kadar
simetrik olarak uzanan boliimii, séz konusu helikopter hava taksi giizergahimin koruma
alanmdir.

HAD-HEL-0270 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.44)

Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, hava
taksi glizergahindaki arazinin yiizeyi lizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin verilmemelidir.
Helikopter hareketleri sirasinda hava taksi giizergahinda herhangi bir hareketli cisme izin
verilmemelidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Hava taksiyolu =2 UCW

Hava taksi glizergahi =
2 x en biiyik toplam genislik

Korumaalam

Sekil 1-3. Helikopter hava taksi giizergahi / taksiyol

HAD-HEL-0275 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.45)
Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi gereken yer seviyesinin
izerindeki cisimler:

a) helikopter hava taksiyolunun kenarina 1 m'den yakin mesafede bulunmamali ve

b) helikopter hava taksiyolunun kenarindan 1 m mesafede, helikopter hava taksiyolu
diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baglayan ve yiizde 5 egimle yukari ve disa dogru
egimli bir diizleme girmemelidir.

HAD-HEL:-0280 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.46)
Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi gereken yer seviyesinin
tizerindeki cisimler:

a) helikopter hava taksi yolunun. merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi
giizergahinin tasarlanmis oldugu en biiyiik toplam helikopter genisliginin 0.5 katindan daha az
mesafe bulunmamalidir.

b) helikopter hava taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi
glizergahinin tasarlanmi§ oldugu en biiylik toplam helikopter genisliginin 0.5 kati mesafede,
helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 cm {izerinde bir yiikseklikte baslayan ve yiizde 5
egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

HAD-HEL-0285 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.47)
Helikopter hava taksi giizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava
akiminin etkilerine direncli olmalidir.

HAD-HEL-0290 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.48)
Helikopter hava taksi giizergahinin yiizeyi yer etkisi saglamalidir.

HAD-HEL-0295 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.49)
Es zamanli operasyonlarda, helikopter hava taksi giizergahlar1 kesismemelidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Helikopter park yerleri

Not.— Bu boliimde yer alan hiikiimlerde, helikopter park yerlerinin konumu
belirtilmemekle birlikte, heliportun genel tasariminda yiiksek él¢iide esneklik saglanmaktadur.
Bununla birlikte, helikopter park yerlerinin u¢us yolu altinda bulunmasi iyi uygulama olarak
kabul edilmemektedir. Ayrintily bilgi i¢in Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

HAD-HEL-0300 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.50)

Herhangi bir TLOF'un bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda, séz
konusu park yerinin koruma alani1 baska herhangi bir helikopter park yerinin veya ilgili taksi
giizergahinin koruma alani ile kesismemelidir.

HAD-HEL-0305 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:1.51)
Helikopter park yeri, hizli tahliye saglayacaktir ancak herhangi bir istikametteki egim
yiizde 2'yi gegmemelidir.

Not.— Helikopter park yerlerinin ebad: ile ilgili gerekliliklerde, helikopterin park alan:
tizerinde ¢alisirken hover halinde dénecegi varsayilmaktadir.

HAD-HEL-0310 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.52)

Hover halinde donen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan bir helikopter
park yeri, s6z konusu park yerini-kullanmas: amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1.2 D'si
capinda bir daireyi igine alabilecek biyiiklikte olmalidir. (Bkz. Sekil 1-4.)

HAD-HEL-0315 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:1.53)

Helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amacglandigi ve park yerini
kullanan helikopterin dénmesinin gerekmedigi durumlarda, park yerinin ve ilgili koruma
alaninin asgari genisligi taksi giizergahinin genisligi kadar olmalidir.

HAD-HEL-0320 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.54)
Helikopter park yerinin doniis ig¢in kullanilmasinin amacglanmasi durumunda, park
yerinin ve koruma alaninin asgari ebadi en az 2 D olmalidir.

HAD-HEL-0325 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.55)

Helikopter park. yerinin doniis i¢in kullanilmasinin amaglanmast durumunda, sz
konusu alanin ¢evresinde, helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca
uzanan bir koruma alani1 bulunmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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0.83 D merkez bolge

Konma/konumlandirma isaretlemesi

0.4 D Koruma bolgesi
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Sekil 1-4. Helikopter park yeri ve ilgili koruma alani

HAD-HEL-0330 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.56)
Es zamanli operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alanlar ile séz konusu
park yerlerine ait ilgili taksi glizergahlar1 kesismemelidir. (Bkz. Sekil 1-5.)

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmas: durumunda, helikopter park
yerlerinin koruma alanlar ile soz konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar:
kesisebilecektir. (Bkz. Sekil 1-6.)

HAD-HEL-0335 (ICAO Annex 14 Cilt2 Madde 3.1.57)

Havada taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yeri ve ilgili koruma
alan1 yer etkisi saglamalidir.

HAD-HEL-0340 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.58)

Helikopter park alanindaki arazinin yiizeyi {lizerinde herhangi bir sabit objeye izin
verilmemelidir.

HAD-HEL-0345 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.59)

Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
helikopter park yerinin etrafindaki koruma alani igerisindeki arazi yiizeyi lizerinde sabit bir
cisim bulunmasina izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0350 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.60)

Helikopter hareketleri sirasinda helikopter park yeri ve ilgili koruma alani iizerinde
herhangi bir hareketli cisme izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0355 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.61)
Islevleri geregi koruma alaninda bulunmas: gereken cisimler:

a) Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 D'den daha az mesafede bulunmalari
halinde, merkez bolge diizleminin 5 cm iizerinde bir yiikseklikteki bir diizleme girmeyecektir
ve

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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b) Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalari
halinde, merkez bolge diizleminin 25 c¢m iizerinde bir yiikseklikte ve yiizde 5 egimle yukari ve
disa dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

2D

A
A

*«-———
2 x en biyuk toplam genislik

Sekil 1-5. Hava taksi giizergahlari/taksi yollari ile hover doniisler i¢in tasarlanmig olan
helikopter park yerleri— es zamanli operasyonlar

€ —————
2 x en buyuk toplam genislik

Sekil 1-6. Hava taksi giizergahlari/taksi yollari ile hover doniisler i¢in tasarlanmig olan
helikopter park yerleril— es zamanli olmayan operasyonlar
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HAD-HEL-0360 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.62)

Helikopter park yerinin merkez bdlgesi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter trafigini
cekme kapasitesine sahip olacak ve asagidaki 6zelliklere sahip bir statik yiik tasiyici alam
bulunacaktir:

a) s6z konusu alan1 kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D'si ¢apinda
veya

b) helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amaclandig1 ve park yerini
kullanan helikopterin donmesinin gerekmedigi durumlarda, helikopteri yer taksi yolu ile ayni
genislikte.

Not.— Tekerlekli helikopterlerin yerde doniis yapmak igin kullanmast amaglanan
helikopter park yeri igin, helikopter park yeri ebadinin ve merkez bolge ebadinin énemli ol¢iide
artirllmast gerekecektir. Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Son yaklasma ve kalkis alaninin piste veya taksiyoluna gore konumu

HAD-HEL-0365 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.63)

FATO'nun bir pistin veya taksi yolunun yaninda olmasi ve es zamanli operasyonlarin
planlanmasi1 durumunda, pistin veya taksi yolunun kenart ile FATO'nun kenar1 arasindaki tecrit
mesafesi Tablo 1-1'de belirtilen ilgili boyutun altinda olmayacaktir.

HAD-HEL-0370 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.1.64)
FATO'nun konumu:

a) jet motor akiminin yliksek tiirbiilansa neden olma ihtimalinin bulundugu taksi yolu
kavsaklarina veya bekleme noktalarina yakin olmamalidir veya

b) ucak girdap izi olusumunun meydana gelme ihtimalinin bulundugu alanlarin
yakininda olmamalidir.

Yiikseltilmis Heliportlar

HAD-HEL-0375 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.1)

Yiikselmis heliportlar so6z konusu oldugunda, heliportun farkli unsurlarinin tasarim
hususlar1 arasinda, personel, kar, yiik, yakit ikmali, yanginla miicadele ekipmani vb.
faktorlerden kaynaklanan ilave yiik de dikkate alinacaktir.

Tablo 1-1. FATO asgari tecrit mesafesi

Ugak agirlig1 ve/veya helikopter agirligi: FATO
kenar1 ile pist
kenar1 veya taksi
yolu kenar1
arasindaki mesafe
3 175 kg'a (harig) kadar 5 760 kg 60 m

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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5760 kg'a (hari¢) kadar 3 175 kg 120 m
100 000 kg'a (hari¢) kadar 5 760 kg 180 m
100 000 kg ve tizeri 250 m

Son yaklasma ve kalkis alanlar1 ve konma ve havalanma alanlarn
Not.— Yiikseltilmis heliportlarda, FATO ile bir TLOF 'nin ¢akistigt varsayilmaktadir.

HAD-HEL-0380 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.2)
Yiikseltilmis heliportta bir dinamik yiik tasiyict 6zellikte FATO bulunacaktir.

HAD-HEL-0385 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.3)
FATO, maniadan arindirilmis olacaktir.

HAD-HEL-0390 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.4)
FATO'nun ebadi:

a) FATO, FATO’ yu kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en biiyiik toplam
ebadindan (D) az olmayacaktir.

b) FATO her haliikarda bir kenar1 13 metre olan kare alanindan veya 13 metrelik ¢ap1
bulunan bir dairesel alandan az olmamalidir.

Not.— FATO'nun boyutu belirlenirken rakim ve sicaklik gibi yerel kosullarin dikkate
alinmasi gerekebilir. Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgi verilmektedir

HAD-HEL-0395 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.6)
Yiikseltilmis heliportta FATO iizerindeki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini
onlemeye yetecek sekilde olacak ancak herhangi bir istikamette ylizde 2'yi asmayacaktir.

HAD-HEL-0400 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.7)
FATO, dinamik yiik tagiyict ylizey olacaktir.

HAD-HEL-0405 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.8)
FATO"un yiizeyi:

a) rotorun asagiya dogru yarattigr hava akiminin etkilerine kars1 direngli olacak ve

b) helikopterlerin kalkisini veya inisini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan
arindirilmis olacaktir.

Konma ve havalanma alanlan

HAD-HEL-0410 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.14)
FATO ile bir TLOF ¢akisacaktir.

Not.— Zlave TLOF alanlari, helikopter park yerleri ile es konumlu olabilecektir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-HEL-0415 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.15)
FATO ile ¢akisan bir TLOF i¢in, TLOF ebad1 ve 6zellikleri FATO ile ayn1 olacaktir.

HAD-HEL-0420 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.16)

TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmast durumda, TLOF, sz
konusu alan1 kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az D'si ¢capinda bir daireyi i¢ine
alabilecek biiyiikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0425 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.17)

Helikopter park yeri ile es konumlu bir TLOF iizerindeki egimler alanin yiizeyinde su
birikmesini Onlemeye yetecek sekilde olacak, ancak herhangi bir istikamette ylizde 2'yi
asmamalidir.

HAD-HEL-0430 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:2.18)

TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi ve sadece yerde taksi
yapan helikopterler tarafindan kullanilmasinin amaglanmast durumunda, TLOF statik yiik
tastyict ylizey olacak ve s6z konusu alanin hizmetvermesi ongortilen helikopter trafigini gekme
kapasitesine sahip olmalidir.

HAD-HEL-0435 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.19)

TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi ve havada taksi yapan
helikopterler tarafindan kullanilmasmin amaglanmasi durumunda, s6z konusu TLOF'de,
dinamik yiik tagiyici alan bulunmalidir.

Emniyet alanlar

HAD-HEL-0440 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.20)
FATO'nun gevresinde bir emniyet alani bulunacak olup, bu alanin kati1 maddeden
olugmasi gerekmemektedir.

HAD-HEL-0445 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.21)

Bir FATO'yu ¢evreleyen emniyet alant FATO'nun dis kenarindan, hangisi daha biiyiik
ise, en az 3 metre veya FATO'yu kullanmas1 amaclanan en biiyiik helikopterin 0.25 D'si kadar
disar1 uzanacak ve:

a) FATO'nun dértgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en
az 2 D olacak veya

a) FATO'nun daire seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D
olacaktir.

HAD-HEL-0450 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.23)

Emniyet alaninin kenarindan itibaren 10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle
yiikselen korumali bir taraf olacak ve bu alanin yiizeyine hi¢bir mania girmeyecektir; ancak
manialarin FATO'mun sadece bir tarafinda bulunmasi durumunda, yan egim yiizeyine
girmelerine izin verilebilir.

HAD-HEL-0455 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.24)
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Islevleri geregi sz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
emniyet alaninda sabit bir cisim bulunmasina miimkiin oldugunca izin verilmemelidir.
Helikopter operasyonlar1 sirasinda emniyet alaninda herhangi bir hareketli cisme izin
verilmemelidir.

HAD-HEL-0460 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.25)

Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimler FATO'nun kenar1 boyunca
konumlandiklarinda 25 cm yiiksekligi asmayacak veya FATO'un kenarinin 25 cm lizerinde
bir ylikseklikte baglayan ve ylizde 5 egimle FATO'nun kenarindan yukari ve disa dogru egimli
bir diizleme girmemelidir. Ancak bina yapis1 geregi yaklasma ve kalig-tirmanis yonleri harig
olmak iizere emniyet alani igerisinde bulundurulmasi zorunlu olan ve kaldirilamayan cisimler,
FATO’nun kenarindan baglamak iizere % 15 egimi ge¢cmeyecek sekilde konumlandirilabilirler.
S6z konusu cisimler i¢gin SHT-HES EK-6’da yer alan mania isaretlemelerinin yapilmasi
zorunludur.

HAD-HEL-0465
Heliportlarin yaklasma ve kalis-tirmanig yonleri hari¢ olmak iizere emniyet alam
sinirlari igerisinde yer alan ve mania tegkil eden asansor kulesi vb. yapilarin;

a) SHT-HES EK-6’da yer alan mania isaretlemelerinin yapilmas,

b) Genel Midiirliik tarafindan yayimlanan SHT-SMS/HAD Talimati hiikkiimleri dogrultusunda
risk analizlerinin yapilarak gerekli ilave azaltici 6nlemlerin alinmasi ve tim bu ¢aligmalarin
Genel Miidiirliik¢e uygun goriilmesi,

c) Gergeklestirilecek emniyet risk analizinin Genel Midiirlik tarafindan uygun goriilmesi
durumunda heliport kullanicilarinin resmi- yollarla bilgilendirilmesi ve bilgilendirmenin
kayit altina alinmast,

¢) Kosullariile heliport emniyet alan1 igerisinde bulundurulmasina Genel Miidiirliik¢e miisaade
edilebilir:

HAD-HEL-0470 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.27)
Uygulanabilir olmasi halinde, emniyet alaninin yiizeyi, rotorun agagiya dogru yarattigi
hava akiminin neden oldugu u¢an maddeleri engelleyecek sekilde hazirlanmalidir.

HAD-HEL-0475 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.28)
FATO ile bitisik olan kat1 6zellikteki emniyet alaninin yiizeyi, FATO boyunca kesintisiz
olmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Sekil 1-7. Yiikseltilmis Heliport Tasarimi (Ornek)

Helikopter yer taksiyollar: ve yer taksi giizergahlari

Not— Asagidaki spesifikasyonlar, helikopterlerin manevralar: sirasinda es zamanli
operasyonlarin emniyetinin saglanmasina yoneliktir. Bununla birlikte, rotorun asagrya dogru
yarattigi hava akiminin sebep oldugu riizgar hizimn dikkate alinmasi gerekebilir.

HAD-HEL-0480 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.29)

Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, s6z konusu yer taksiyolunu
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genigliginin (UCW) 2 katindan az
olmamalidar.

HAD-HEL-0485 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.30)
Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi yiizde 3'ii gegmemelidir.

HAD-HEL-0490 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.31)
Helikopter yer taksiyolu statik yiik tasiyici ylizey olacak ve s6z konusu helikopter yer
taksiyolunun hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter trafigini gekme kapasitesine sahip olmalidir.

HAD-HEL-0495 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.32)
Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi giizergahi lizerinde olmalidir.

HAD-HEL-0500 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.33)

Helikopter yer taksi giizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, s6z konusu helikopter
yer taksi giizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin en az
0.75 kat1 mesafe boyunca merkez hattinin her bir yaninda simetrik olarak uzanmalidir.

HAD-HEL-0505 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.34)

Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
helikopter yer taksi giizergahinda higbir cisme izin verilmemelidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-HEL-0510 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.36)
Helikopter yer taksiyolunda ve yer taksi giizergahinda hizli tahliye imkani bulunacak,
ancak helikopter yer taksiyolunun enine egimi ylizde 2'yi gegmemelidir.

HAD-HEL-0515 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.37)
Helikopter yer taksi glizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin
etkilerine direngli olacaktir.

Helikopter hava taksiyollar1 ve hava taksi giizergahlar

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer
etkisiyle iliskilendirilen bir yiikseklikte ve 37 km/h (20 kt)'nin altinda bir yer hizi ile yiizey
tizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

HAD-HEL-0520 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.38)

Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun. genisligi, sz konusu hava taksiyolunu
kullanmas1 amaclanan helikopterlerin en biiyilik inig takimi genisliginin (UCW) en az ii¢ kat1
olmalidir.

HAD-HEL-0525 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.39)
Helikopter hava taksiyolunun yiizeyi dinamik yiik tastyic1 yiizey olmalidir.

HAD-HEL-0530 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.40)

Helikopter hava taksiyolu yiizeyinin enine egimi yiizde 2’yi, boyuna egimi ise yiizde
7’yi agmamalidir. Egimler, hi¢bir durumda, hava taksi yolunu kullanmasi amaclanan
helikopterlerin egimli inis sinirlamalarini agmamalidir.

HAD-HEL-0535 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.41)
Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olmalidir.

HAD-HEL-0540 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.42)

Helikopter hava taksi glizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, s6z konusu helikopter
yer taksi giizergahini kullanmasi amaclanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisligi kadar
mesafe boyunca simetrik olarak uzanmalidir.

HAD-HEL-0545 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.43)
Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, hava
taksi glizergahinda higbir cisme izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0550 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.44)
Hava taksi gilizergahinin ylizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin etkilerine
direncli olmalidir.

HAD-HEL-0555 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.45)
Hava taksi giizergahinin yiizeyi yer etkisi saglamalidir.

Apronlar
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HAD-HEL-0560 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.46)
Bir helikopter park yerinde herhangi bir istikametteki egim yilizde 2'yi asmamalidir.

HAD-HEL-0565 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.47)

Helikopter park yeri, s6z konusu park yerini kullanmasi amacglanan en biiyiik
helikopterlerin en az 1.2 D'si ¢apinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiyiikliikte olmalidir

HAD-HEL-0570 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.48)
Helikopter park yerinin, diiz taksi i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu park yerinin
ve ilgili koruma alaninin asgari genisligi, taksi glizergahi ile ayni olmalidir..

HAD-HEL-0575 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.49)
Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasi1 durumunda, s6z konusu park yerinin ve
koruma alaninin asgari ebadi en az 2 D olmalidir.

HAD-HEL-0580 (ICAO Annex 14 Cilt 2.Madde 3.2.50)

Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu alanin
cevresinde, helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca uzanan bir
koruma alan1 bulunmalidir.

HAD-HEL-0585 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.51)
Es zamanl1 operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alani ile s6z konusu park
yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar1 kesismemelidir.

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmasi durumunda, helikopter park
verlerinin koruma.alan ile séz konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar
kesisebilecektir.

HAD-HEL-0590 (ICAQ Annex 14 Cilt2 Madde 3.2.52)

Tekerlekli helikopterler - tarafindan yerde taksi operasyonlart ic¢in kullanilmasi
amaclandiginda, helikopter park yerinin. ebadinda, s6z konusu park yerini kullanmasi
amaglanan tekerlekli helikopterlerin asgari donme yarigapi dikkate alinmalidir.

HAD-HEL-0595 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.53)
Havada taksi iglemi icin kullanilmasi1 amaclanan helikopter park yeri ve ilgili koruma
alan1 yer etkisi saglamahidir.

HAD-HEL-0600 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.54)
Helikopter park yerinde ve ilgili koruma alaninda herhangi bir sabit cisme izin
verilmemelidir.

HAD-HEL-0605 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.55)

Helikopter park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter trafigini
cekme kapasitesine sahip olacak ve asagidaki Ozelliklere sahip bir yilik tasiyict alam
bulunmalidir:
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a) s6z konusu alan1 kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D'si capinda
veya

b) diiz taksi i¢in kullanilmas1 amaglanan bir helikopter park yerinde, yer taksi yolu ile
ayni genislikte.

HAD-HEL-0610 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.56)
Sadece yerde taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yerinin merkez
bolgesi statik yiik tagiyici alan olmalidir.

HAD-HEL-0615 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.2.57)
Sadece havada taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yerinin merkez
bolgesi dinamik yiik tastyict alan olmalidir.

Not.—Yerde doniis yapmak icin kullanilmasi amaglanan helikopter park yeri i¢in,
merkez bolge ebadinin 6nemli élgiide artirilmasi gerekebilir.

Helidekler

Not.— Asagida yer alan spesifikasyonlar, maden ¢ikarma, arastirma veya insaat gibi
faaliyetlerde kullanilan yapilar tizerinde bulunan helideklere iliskin spesifikasyonlardir.

Son yaklasma ve kalkig-alanlari ve konma ve havalanma alanlan

Not 1.— FATO'su I D veya daha biiyiik olan helideklerde, FATO ile TLOF'nin daima
aynmi yerde bulunacagi ve birbiriyle ortiisecek sekilde aymi yiik tasima ozelliklerine sahip
olacaklar: varsayilmaktadir. 1 D'den daha kiigiik helidekler icin, boyut azalmasi sadece yiik
taswyict alan olan TLOF'ye uygulanmaktadr. Bu durumda, FATO 1 D olarak kalwr, ancak TLOF
cevre uzunlugunun otesinde uzanan kismin helikopterler bakimindan yiik tasiyict olmasi gerekli
degildir. TLOF ile FATO'nun es konumlu oldugu varsayilabilir.

Not 2.— Hava akmmu yonuniin ve tiirbiilansin, hakim riizgar siddetinin ve gaz tiirbin
egzozlardan kaynaklanan yiiksek sicakliklarin veya alevden yayilan isinin FATO'nun konumu
lizerindeki etkileri hakkinda Heliport El Kitabinda(Doc 9261) bilgi verilmektedir.

HAD-HEL-0620 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.2)
Helidekte bir adet. FATO ve bu FATO ile cakisan veya es konumlu bir TLOF
bulunmalidir.

HAD-HEL-0625 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.3)

FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmas1 amaglanan
en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢gapinda bir daireyi barindirabilecek bir alani igine alabilecek
biiytikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0630 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.4)
TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir ancak boyutu:
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a) MTOM'si 3175 kg'in lizerinde olan helikopterler i¢in, s6z konusu helideki kullanmasi
amaglanan en biiylik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alan1 igine
alabilecek biiyiikliikte olacolmalidir ve

a) MTOM'si 3175 kg veya daha az olan helikopterler igin, s6z konusu helideki
kullanmas1 amaglanan en biiyiikk helikopterin en az 0,83 D'si c¢apinda bir daireyi
barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek biiyiikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0635 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.5)

MTOM'si 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, TLOF, s6z konusu helideki
kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek
bir alan1 i¢ine alabilecek biiytikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0640 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:3.6)
Bir helidek, FATO'nun ebadinin tamamini kapsayan yeterli ve engelsiz bir hava boslugu
saglanacak sekilde diizenlenmelidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ozellikleri hakkinda bilgi
verilmektedir. Genel kural olarak, ii¢ veya daha az kath sig iist yapilar hari¢c olmak iizere,
yeterli hava boslugu en az 3 m olmalidir.

HAD-HEL-0645 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.8)
TLOF, dinamik yiik tasiyie1 yilizey olmalidir.

HAD-HEL-0650 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.9)
TLOF, yer etkisi saglamalidir.

HAD-HEL-0655 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.10)
Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
TLOF kenarimin etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0660 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.11)

D degeri 16.0 m'den biiyiik olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere tasarlanan
TLOF'ler igin, iglevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi gereken maniadan arindirilmis
sektor icerisindeki cisimler, 25 em yiiksekligi agmamalidir.

HAD-HEL-0665 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.12)

D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere tasarlanan
TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi gereken maniadan arindirilmis
sektor igerisindeki cisimler, 5 cm yiiksekligi agmamalidir.

HAD-HEL-0670 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.13)

Ebadi 1 D'nin altinda olan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmast
gereken maniadan arindirtlmis sektor icerisindeki cisimlerin azami yiiksekligi, 5 cm'yi
asmamalidir.

Not.— 25 cm'nin altinda bir yiikseklige monte edilmis olan siklar genel olarak
kurulumdan once ve sonra gorsel isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.
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HAD-HEL-0675 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.14)

Islevleri geregi TLOF igerisinde bulunmasi gereken cisimler (rn. 1s1iklar veya aglar) 2.5
cm yluksekligi agsmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler acisindan bir tehlike
teskil etmedikleri takdirde s6z konusu alanda bulunmalidir.

Not.— Potansiyel tehlike ornekleri arasinda, kizakli helikopterler icin dinamik
devrilmeye neden olabilecek, giiverte iizerindeki aglar veya yerden yiiksek baglanti parcalar
ver almaktadir.

HAD-HEL-0680 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.3.15)
Emniyet aglar1 veya emniyet raflar1 gibi emniyet araclar1 helidek kenarinin ¢evresinde
bulunacak, ancak TLOF ytiksekligini asmamalidir.

HAD-HEL-0685 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:3.16)
TLOF'nin ylizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar icin kaymaya kars1 korumali ve
suyun birikmesini engellemek amaciyla egimli olmalidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) TLOF yiizeyinin kaymaya karsi korumali hale
getirilmesi hakkinda bilgi verilmektedir.

Gemi Uzeri Heliportlar

HAD-HEL-0690 (ICAO-Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.2)

Bir geminin pruvasinda veya kig tarafinda helikopter igletme alanlarinin bulunmasi veya
gemi iskeleti lizerinde 6zel olarak olusturulmus elmasi durumunda; s6z konusu alanlar 6zel
amagli gemi tizeri heliportlar olarak kabul edilmelidir.

Son yaklasma ve kalkis alanlar: ve konma ve havalanma alanlari

Not— Madde HAD-HEL-0720 b)'de agiklanan diizenleme hari¢ olmak tizere, gemi iizeri
heliportlar ile ilgili olarak, FATO ve TLOF'nin ¢akisacagi varsayimaktadir. Hava akimi
yoniintin ve tiirbiilansin, hakimviizgar siddetinin ve gaz tiirbin egzozlardan kaynaklanan yiiksek
sicakligin veya alevden yayilan 1sinin FATO'nun konumu iizerindeki etkileri hakkinda Heliport

El Kitabinda(Doc 9261) bilgi verilmektedir.

HAD-HEL-0695 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.3)
Gemi lizeri heliportta bir adet FATO ve bu FATO ile ¢akisan veya es konumlu bir TLOF
bulunmalidir.

HAD-HEL-0700 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.4)

FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmas1 amaglanan
en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢gapinda bir daireyi barindirabilecek bir alani igine alabilecek
biiytikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0705 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.5)
Gemi iizeri heliportun TLOF'si dinamik yiik tasiyici yiizey olmalidir.

HAD-HEL-0710 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.6)
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Gemi lizeri heliportun TLOF'si dinamik yer etkisi saglamalidir.

HAD-HEL-0715 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.7)

Geminin pruvasi veya ki¢ tarafi disinda bir yerde olusturulan 6zel amach gemi iizeri
heliportlar i¢in, TLOF, s6z konusu heliportu kullanmasi1 amaglanan en biiyiik helikopterin en
az 1 D'si ¢capinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiylikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0720 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.8)
Geminin pruvasi veya kig tarafinda olusturulan 6zel amagh gemi {izeri heliportlar i¢in
TLOF'nin boyutu:

a) sO0z konusu heliportu kullanmasi amacglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si
capinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiyiikliikte olacaktir veya

b) konma yonlendirmelerinin sinirlt oldugu operasyonlar i¢in, helikopterin boylamasina
en az 1 D ¢apinda bir dairenin karsilikli iki yaymi barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek
biiylikliikte olmalidir. Heliportun asgari genisligi0.83 D'nin altinda olmamalidir. (Bkz. Sekilde
1-8)

Not 1.— Geminin, nispi riizgarin helikopterin konma yoniine uygun olmasini saglayacak
sekilde manevra yapmasi gerekmektedir.

Not 2.— Helikopterin konma yoni, I D degerindeki yayin iki ucu arasindaki agisal
mesafe eksi yayin her bir ucunda 15 dereceye tekabiil eden agisal mesafe ile simirlidir.

HAD-HEL-0725 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3:4.9)

Ozel amagli. olmayan gemi iizeri heliportlar igin, TLOF, s6z konusu heliportu
kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi i¢ine alabilecek
biiyiikliikte olmalidir.

HAD-HEL-0730 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.10)
Bir gemi iizeri helidek, FATO'nun ebadinin tamamini kapsayan yeterli ve engelsiz bir
hava boslugu saglanacak sekilde diizenlenmelidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ozellikleri hakkinda bilgi
verilmektedir. Genel kural olarak, ii¢ veya daha az katl sig iist yapilar hari¢ olmak iizere,
yeterli hava boslugu en az 3 m olmalidir.

HAD-HEL-0735 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.12)
Islevleri geregi sdz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde,
TLOF kenarimin etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmemelidir.

HAD-HEL-0740

Kamu hizmetinde kullanilacak gemi iizeri heliportlarda, TLOF kenarinin etrafinda,
maniadan arindirilmig sektor igerisinde sabit (kirilabilir olmayan) manialarin bulunmasi veya
sinirli mania sektori icerisinde 1zin verilen yiikseklikleri asan manialarin bulunmas1 durumunda
bir emniyet risk analizinin yapilarak Genel Midiirliige sunulmasi ve Genel Miidiirliik¢e
yapilacak inceleme sonucu, alinacak tedbirlerle ucus ve yer emniyetinin kabul edilebilir
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seviyede saglandiginin tespiti halinde, bu manialarin s6z konusu alanlarda bulunmasina izin
verilebilir. Yapilacak emniyet risk analizi, en az 2 helikopter pilotunun katilimiyla SHT-
SMS/HAD’da belirtilen usul ve esaslar ¢ergevesinde yapilir. Emniyet risk analizi yapilan ve
Genel Miidiirliikge izin verilen manialar heliportun Isletme Talimatma ve Heliport Kullanici
Bilgi Formuna eklenir. Helikopter isletmecileri ve pilotlar yapacaklar1 inis kalkis
operasyonlarinda, bu formda belirtilen hususlar1 dikkate alir.

HAD-HEL-0745 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.13)

D degeri 16.0 m'den biiyiik olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere tasarlanan
TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi1 gereken maniadan arindirilmis
sektor igerisindeki cisimler, 25 cm yiiksekligi asmamalidir. HAD-HEL-0750 (ICAO Annex 14
Cilt 2 Madde 3.4.14)

D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak tizere tasarlanan
TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'min kenarinda bulunmasi1 gereken maniadan armndirilmis
sektor igerisindeki cisimler, 5 cm yiiksekligi asmamalidir.

HAD-HEL-0755 (ICAO Annex 14 Cilt 2.Madde 3.4.15)

Ebadi 1 D'nin altinda olan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi
gereken maniadan armndirilmig sektor igerisindeki. cisimlerin azami yiiksekligi, 5 cm'yi
asmamalidir.

Not— 25 cm'nin altinda bir yiikseklige monte edilmis olan isiklar genel olarak
kurulumdan once ve sonra gorsel-isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.

= o ’r
Na \ — / il
Wogome s i A ’
‘ Izin verilen inis yoni yay: ‘/
/

4 PRUVA

Enaz 1 D degerindeki yay

Sekil 1-8. Ugus yonii sinurlt olan operasyonlar ig¢in gemi iizerinde izin verilen inig yonleri

HAD-HEL-0760 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.16)
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Islevleri geregi TLOF igerisinde bulunmasi1 gereken cisimler (&rn. 1siklandirma veya
aglar) 2.5 cm yiiksekligi agsmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan bir
tehlike teskil etmedikleri takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

HAD-HEL-0765 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.17)

Emniyet aglar1 veya emniyet raflar1 gibi emniyet araglar1 yapisal korumanin mevcut
oldugu durumlar hari¢, gemi iizeri heliportun kenar g¢evresinde bulunacak, ancak TLOF
yiiksekligini agmamalidir.

HAD-HEL-0770 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 3.4.18)
TLOFnin yiizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar igin kaymaya Kkarsi
korumaliolmalidir

BOLUM 2. MANIiA ORTAMI
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Not — Bu béliimdeki spesifikasyonlarin amaglari, heliportlarin g¢evresindeki hava
sahasini, ongériilen helikopter operasyonlarimin emniyetli bir sekilde gerceklestirilebilmesine
imkan verecek ve heliportlarin etrafindaki manialarin artmast nedeniyle heliportlarin
Kullanilamaz hale gelmesini énleyecek sekilde tanimlamaktir. Bu, cisimlerin hava sahasina
tasabilecegi simirlart tamimlayan bir dizi mania sinirlama yiizeylerinin olusturulmasiyla elde
edilir.

Ménia Sinirlama Yiizeyleri

“ — 250 METRE ),

%12.5

_._-,---J,f,%‘\\{”?

Sekil 2-1. Mania Sinirlama Yiizeyleri

Yaklasma ve Kalkis-Tirmanma Yiizeyi

HAD-HEL-0780 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 4.1.1)

Yaklagma ve kalkis-tirmanma yiizeyi, emniyet alaninin sonundan yukar1 dogru egimli
ve merkezi, FATO'nun merkezinden gecen bir hat {izerinde bulunan egimli bir diizlem veya
diizlemler kombinasyonudur.

Not.— Yiizeylerin boyutlar: ve egimler icin Tablo 2-1'e bakiniz.

HAD-HEL-0785 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 4.1.2)
Yaklasma ve kalkis-tirmanma yiizeyi sinirlart asagidakileri kapsayacaktir:

a) Emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi/cap1 ile ayni uzunlukta ve yatay
olup, yaklagsma ylizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda bulunan
bir i¢ kenar;

b) I¢ kenarin uglarinda baslayan ve FATO nun merkez hattini iceren dikey diizlemden
belirlenmis bir oranda diizgiin bir sekilde sapan iki yan kenar.

HAD-HEL-0790 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 4.1.4) Yaklasma ve kalkis-tirmanma
ylizeyinin egim(ler)i, yiizeyin merkez hattin1 i¢eren dikey diizlemde 6l¢iilmelidir.
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9615 gece sapma
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FATO o

9% 10 gundiz sapma

Kalics sermanma /yalkagma maerkes hatn
250 METRE -

\ 96 10 gunduz sapma
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> ol v

9615 gece sapma

Sekil 2-3. Yaklagsma ve kalkis-tirmanma yiizey genisligi

Tablo 2-1. Tiim aletsiz FATO'lar i¢in mania smirlama kriterleri

YUZEY VE BOYUTLAR EGIM TASARIM KATEGORILERI
YAKLASMA VE
KALKIS- TIRMANMA
YUZEYT:
I¢ kenar uzunlugu Emniyet Alan Genisligi
f¢ kenar konumu Emniyet Alani
Sinirt
Sapma:
Sadece gilindiiz kullanimi % 10
Gece kullanimi 9% 15
Kesit:
Uzunluk 250 m
Egim % 12.5
(2:8)
I¢ kenardan itibaren 250 m

Toplam Uzunluk (a)
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Mainia Smirlama Gereklilikleri

Yer seviyesi heliportlar
HAD-HEL-0795

Heliportlarda, Tablo 2-1° de yer alan yiizeyleri asan herhangi bir sabit ya da hareketli
cisme yer verilmemelidir.

HAD-HEL-0800

Yer seviyesi heliportta, riizgar yonii kosullarindan kaginmak, yan riizgar kosullarini
asgari diizeye indirmek amaciyla aralarinda minimum 90° a¢1 bulunan en az iki yaklasma ve
kalkig- tirmanma yiizeyi bulunmalidir. Ancak, bir emniyet risk analizinin yapilarak Genel
Midiirliige sunulmasi ve Genel Midiirlilk¢e yapilacak inceleme sonucu alinacak tedbirlerle
ucus ve yer emniyetinin kabul edilebilir seviyede saglandigmin tespiti halinde yalnizca bir
yaklagsma ve kalkis-tirmanis yilizeyi bulunmasina izin verilebilir. Yapilacak emniyet risk analizi,
ilgili heliportu kullanan en az 2 helikopter pilotu ile heliport isletmecisinin katilimiyla SHT-
SMS/HAD’da belirtilen usul ve esaslar ¢ercevesinde, asagida belirtilen etkenler dikkate
alinarak yapilir.

a) lizerine ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi
b) heliportun ¢evresindeki mania ortami

¢) heliportu kullanmasi amaclanan helikopterlerin performans ve isletim sinirlamalari
ve

d) hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullar1 (riizgar yonii, siddeti, vb.).

Yiikseltilmis heliportlar

HAD-HEL-0805 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 4.2.9)

Yiikseltilmis heliportlara ait mania sinirlama gereklilikleri yer seviyesi heliportlar i¢in
belirtilmis olan gerekliliklere uygun olmalidir.

HAD-HEL-0810

Yiikseltilmis heliportta, riizgar yonii kosullarindan kaginmak, yan riizgar kosullarini
asgari diizeye indirmek amaciyla aralarina minimum 90° ag¢1 bulunan en az iki yaklasma ve
kalkis- tirmanma yilizeyi bulunmalidir. Ancak, bir emniyet risk analizinin yapilarak Genel
Miidiirliige sunulmasi ve Genel Miidiirliik¢e yapilacak inceleme sonucu alinacak tedbirlerle
ucus ve yer emniyetinin kabul edilebilir seviyede saglandiginin tespiti halinde yalnizca bir
yaklagma ve kalkis-tirmanis yiizeyi bulunmasina izin verilebilir. Yapilacak emniyet risk analizi,
ilgili heliportu kullanan en az 2 helikopter pilotu ile heliport isletmecisinin katilimiyla SHT-
SMS/HAD’da belirtilen usul ve esaslar cergevesinde, asagida belirtilen etkenler dikkate
almarak yapilir.

a) lizerin ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi
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b) heliportun ¢evresindeki ménia ortami

¢) heliportu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin performans ve igletim sinirlamalari
Ve

d) hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullari.
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BOLUM 3. GORSEL YARDIMCILAR

Not 1.— Bazi helikopterin kullandigi prosediirler, sekil itibariyle, sabit kanali hava
araglarina yonelik bir piste benzeyen sekil ozelliklerine sahip bir FATO kullanilmasin
gerektirmektedir. Bu boliim baglaminda, piste benzer ozelliklere sahip FATO'larin "pist tipi
FATO" kavramini karsiladigr kabul edilmektedir. Bu tiir diizenlemelerde, kimi zaman pilotun
vaklasma swrasinda pist tipi FATO'yu aywt edebilmesini saglamak iizere spesifik
isaretlemelerin saplanmasi gerekebilmektedir. Gerekli isaretlemeler, "Pist tipi FATO'lar"
baslikli alt béliimlerde yer almaktadir. Diger tiim FATO tiirleri i¢in gegerli gereklilikler "Pist
tipi FATO'lar hari¢ tiim FATO'lar" seklindeki alt béliimlerde verilmektedir.

Not 2.— A¢ik renkli yiizeylerde, beyaz ve sari renkli isaretlemelerin dig hatlarini siyah
renkle vurgulamak suretiyle, daha belirgin hale getirilebilecegi tespit edilmistir.

Not 3.— Heliport yiizeyi iizerinde izin verilen azami agwligin (5.2.3), D degerinin
(5.2.4) ve gerekli olmasi halinde, metrik 6lcii birimlerinin kullanildig: isaretlemeler ile Ingiliz
olcii birimlerinin kullanildigi igaretlemeler arasmda karisikligr onlemek amaciyla, gercek
FATO ebadinin (5.2.5) isaretlenmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitabi (Doc 9261 )icerisinde
verilmektedir.

Not 4— Geminin yan tarafinda bulunan ozel amach olmayan heliportlarda, ana
giivertenin yiizey rengi gemiden gemiye degisiklik gosterebileceginden, heliport boyama
planlarinin renk seciminde kisisel takdirde bulunulmasi gerekebilecek olup, bu durumda amag,
isaretlemelerin gemi yiizeyi ve isletme arka planina gore géze ¢arpacak sekilde olmasinin
saglanmasidur.

Gostergeler

Riizgar yonii gostergeleri

HAD-HEL-0820 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.1)
Bir heliport, en az bir rlizgar yonii gostergesiyle donatilmalidir.

HAD-HEL-0825 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.2)

Bir riizgar yonii gostergesi, FATO ve TLOF {izerindeki riizgar kosullarini gosterecek
sekilde ve yakindaki cisimlerin veya rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin neden
oldugu hava degisimlerinden etkilenmeyecek sekilde Genel Miidiirliik tarafindan belirlenecek
yaklagma ve kalkis-tirmanis yiizeyleri haricindeki alanlara konumlandirilacaktir. Riizgar yonii
gostergesi, ugus halindeki, hover halindeki veya hareket alanindaki ugaklardan goriinebilecek
sekilde olmalidir.

HAD-HEL-0830 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.3)

TLOF ve/veya FATO'nun etkilenmis bir hava akimma maruz kalabilecek oldugu
durumlarda, alan iizerindeki ylizey riizgarin1 gostermek iizere, s6z konusu alana yakin bir
sekilde konumlandirilmis olan ilave riizgar yoni gostergesi temin edilmelidir.
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HAD-HEL-0835 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.4)
Riizgar yonii gdstergesi riizgarin yoniinii agik bir sekilde, riizgar hizini ise genel olarak
gosterecek sekilde yapilmis olmalidir.

HAD-HEL-0840 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.5)
Riizgar yonii gostergesi, hafif kumastan yapilmis kesik bir huni seklinde ve en az
asagidaki boyutlarda olmalidir:

Yer seviyesi heliportlar Diger (Yikseltilmis ,helidek, gemi

iizeri)
Uzunluk 24m 1.2m
Cap (genis ucu) 0.6 m 0.3m
Cap (dar ucu) 0.3m 0.15m

HAD-HEL-0845 (ICAO Annex 14 Cilt 2Madde 5.1.1.6)

Riizgar yonii gostergesinin rengi, arka plani g6z éniinde bulundurarak, heliport tizerinde
en az 200 m (650 ft)’lik bir yiikseklikten acik¢a gorilebilir ve anlasilabilir olacak sekilde
secilmelidir. Miimkiin oldugu durumlarda, tek bir renk, tercihen beyaz veya turuncu
kullanilmalidir. Degisen arka planlar-karsisinda uygun bir barizlik saglamak i¢in iki renkten
olusan bir kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen turuncu ve beyaz, kirmizi ve beyaz veya
siyah ve beyaz olmali ve ilk ve son seritlerde koyu olan rengin bulundugu, birbirini izleyen bes
serit halinde diizenlenmelidir.

Wosm

|<— 2.4m w——

Sekil 3-1. Yer seviyesi heliport riizgar yonii gostergesi

HAD-HEL-0850 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.1.1.7)
Gece kullanim1 amagclanan bir heliportta bir riizgar gostergesi 1siklandirilmalidir.
Isaretlemeler ve isaretleyiciler

Not. — Isaretlemelerin gozle goriilebilirliginin artirlmast ile ilgili olarak bakiniz SHT-
HES, HAD-ADR-1410 Not 1.
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Heliport tanitma isaretlemesi
HAD-HEL-0855 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.1)
Bir heliportta, heliport tanitma isaretlemesi bulunmalidir.

HAD-HEL-0860 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.2)
Pist tipi FATO'lar harig¢ tiim FATO'lar i¢in heliport tanitma isareti, FATO'nun yaninda
veya merkezinde bulunmalidir.

Not 1.— Bir helidekte konma/konumlandirma isaretlemesinin kaydiriimis olmasi
durumunda, heliport tanitma isaretlemesi konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezinde
olusturulmalidir.

Not 2.— Hastane heliportlar: hari¢ olmak iizere, icerisinde TLOF bulunmayan ve hedef
noktasi isaretlemesi bulunan bir FATO iizerinde, heliport tanitma isaretlemesi hedef noktasi
isaretlemesinin merkezinde olusturulmalidir.

HAD-HEL-0865 (ICAO Annex 14 Cilt 2Madde 5.2.2.3)
Icerisinde TLOF bulunan bir FATO'da helikopter tanitma isaretlemesi, FATO
icerisinde, konumu TLOF'nun merkezine denk gelecek sekilde konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-0870 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.4)

Pist tipi FATO'lar igin heliport tanitma isaretlemesi, FATO igerisinde yer alacak ve
FATO numaralandirma isaretlemeleriyle birlikte kullanildiginda, Sekil 5-2'de gosterildigi
iizere, FATO'un her bir ucunda gosterilmelidir.

HAD-HEL-0875 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5:2.2.5)

Bir heliport tanitma isaretlemesi, bir hastanedeki heliport hari¢ olmak iizere, beyaz
renkli bir H harfinden olusacaktir. H isaretinin boyutlari, en az Sekil 3-2’de gosterilenler kadar
olacak, Sekil 3.3’te belirtilen pist tipi FATO ig¢in kullanildiginda, boyutlar1 sekil 3-2'de
gosterilen sekilde 3 faktor artirilmalidir.

HAD-HEL-0880 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.6)

Bir hastanedeki bir heliporta ait heliport tanitma isaretlemesi, kirmizi renkli bir H
harfinden olusacaktir. H isaretinin boyutlari, en az Sekil 3-2’de gosterilenler kadar olacak ve
isaretleme, Sekil 3.3’te belirtilen pist tipi FATO igin kullanildiginda, boyutlar1 Sekil 3-2'de
gosterilen sekilde 3 faktor artirilmalidir.

HAD-HEL-0885 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.7)

Heliport tanitma isaretlemesi, H’nin baglant1 kolu tercih edilen son yaklagma yoniine
dik agilarla gelecek sekilde yonlendirilecektir. Helideklerde ise, baglant1 kolu, maniadan
armdirilmis sektoriin agiortayi lizerinde veya agiortayina paralel olacaktir. Geminin yan
tarafindan bulunan, 6zel amagli olmayan bir gemi {izeri heliport i¢in, isaretin baglant1 kolu
geminin yan tarafinda paralel olmalidir.

HAD-HEL-0890 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.2.8)

Bir helidekte veya gemi iizeri heliportta, heliport tanitma ‘H’ isaretlemesinin
biiyiikliigii, 4m yiiksekliginde olmali, toplam genisligi 3 m’yi asmamali ve ¢izgi genisligi 0.75
m’yi gegmemelidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 35/170



Sivil Havacilik Genel MudUrlugu

HAD-HEL-0895
Heliport tanitma isaretlemesi heliporta yaklagsmakta olan bir helikopter tarafindan

goriilebilir olmalidir. Bunu teminen gerekli goriildiigiinde heliport tanitma isaretlemesi ile
zemin arasinda kontrast olusturmak amaciyla konma/konumlandirma alani kontrast olusturacak

renklerde tercihen beyaz renkte boyanmalidir.

Hastane

heliportu harig
tum heliportlar
icin beyaz renk

18m -

Sekil 3-2. Heliport tanitma isaretlemesi

izin verilen azami agirhk isaretlemesi

HAD-HEL-0900 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.3.1)

Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi iizeri heliportta izin verilen azami
agirlik isaretlemesi gosterilmelidir.

HAD-HEL-0905 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.3.3)
Izin verilen azami agirlik isaretlemesi, TLOF veya FATO igerisinde konumlandirilmalt

ve Genel Miidiirliik tarafindan belirlenecek son yaklagsma yoniinden okunabilecek sekilde

diizenlenmelidir.

HAD-HEL-0910 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.3.4)
Izin verilen azami agirlik isaretlemesi tek, iki veya ii¢ haneli bir sayidan olusmalidr.
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Sekil 3-3. Pist tipi FATO igin FATO numaralandirma isaretlemesi ve heliport tanitma
isaretlemesi

HAD-HEL-0915 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.3.6)

Kabul edilebilir kiitle isaretlemesi, en yakin 100 kg cinsinden ifade edilmelidir.
Isaretleme, bir ondalik basamak olarak sunulmali ve én yakin 100 kg’a yuvarlanmali ve
sonrasinda “t” harfi yer almalidir. Izin verilen azami agirh@n 100 kg'a gére ifade edilmesi
durumunda, ondalik hanenin 6niinde, 30 cm ebadinda bir kare ile belirtilen bir ondalik kesir
noktas1 bulunmaldir. (Orn: 6.2 t)

HAD-HEL-0920 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.3.8)

Pist tipi FATO'lar harig¢ tiim FATO'lar igin isaretlemenin harf ve rakamlar1 arka planla
zit bir renkte olmali ve ebad1 30 metrenin iizerinde olan FATO'lar i¢in Sekil 3-3'te gosterilen
sekilde ve oranda olmalidir. Boyutlar1 30x30 m. ebatlarinda ya da 30 m. capindan daha diisiik
olan FATO’lar i¢in, isaretlemenin rakamlarinin ve harfinin yiiksekligi en az 1 m. olmalidir.

HAD-HEL-0925 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2:3.9)
Pist tipi FATO'lar igin isaretlemenin rakamlari ve harfi arka planla zit bir renkte ve Sekil
3-3'te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir.

D degeri isaretlemesi

HAD-HEL-0930 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.4.1)
Pist tipi FATO'lar harig tiim FATO'lar igin yer seviyesi, yiikseltilmis, helidek ve gemi
iizeri heliport kaplamali yiizeyinde D-deger isaretlemesi gosterilmelidir.

HAD-HEL-0935 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.4.3)
D degeri isaretlemesi, TLOF veya FATO icerisinde konumlandirilmali ve tercih edilen
son yaklasma yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenmelidir.

HAD-HEL-0940 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.4.4)

Birden fazla yaklagma yoniiniin olmasi durumunda, ilave D degeri isaretlemeleri, en az
bir D deger isaretlemesi son yaklagma istikametlerinden okunabilecek sekilde olusturulmalidir.
Geminin yan tarafindan bulunan 6zel amagl olmayan heliportlarda, D degeri isaretlemeleri
geminin merkez hattina bakan tarafindan bakildiginda D dairesinin dis kenari lizerinde saat 2,
saat 10 ve saat 12 konumlarinda olusturulmalidir.
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HAD-HEL-0945 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.4.5)
D degeri isaretlemesi, metre cinsinden ifade edilmeli ve FATO 6l¢iilerinin tam say1
olmadigi alanlarda asagidaki tamsayiya yuvarlanmalidir. (Ornek: D-16)

HAD-HEL-0950 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.4.6)

Isaretlemenin yazilar1 ve rakamlari tercihen beyaz renkte ve her haliikarda arka planla
z1t bir renkte olmali ve ebadi 30 metrenin tizerinde olan FATO'lar i¢in Sekilde 3-3'te gosterilen
sekilde ve oranda olmalidir. Ebadi 15 ila 30 metre arasinda olan FATO'lar i¢in, isaretlemenin
rakamlarinin yiiksekligi en az 90 cm, ebadi 15 metrenin altina olan FATO'lar i¢in isaretlemenin
rakamlar1 en az 60 cm olmal1 ve rakamlarin genisligi ve kalinlig1 buna gore azaltilmalidir.

Yer seviyesi heliportlar icin son yaklasma ve kalkis alam dis kenar isaretlemesi
veya isaretleyicileri

HAD-HEL-0955 (ICAO Annex 14 Cilt 2Madde 5.2.6.1)
FATO'nmun boyutunun kendiliginden belli olmadigi durumlarda, FATO dis kenar
isaretlemesi veya isaretleyicileri olusturulmalidir.

HAD-HEL-0960 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.2)
FATO dis kenar isaretlemesi veya isaretleyicileri FATO kenarinda bulunmalidir.

HAD-HEL-0965 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.3)

Pist tipi FATO'lar i¢i FATO'nun dis kenari, en fazla 50 m’lik esit araliklarla, her kosede
bir igaretleme veya isaretleyici dahil olmak lizere, her bir tarafta en az li¢ isaretleme veya
isaretleyici ile belirtilmelidir.

HAD-HEL-0970 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.4)
FATO dis kenar isaretlemesi, 9 m veya tanimladigi FATO kenarmin beste biri
uzunlugunda ve 1 m genisliginde dikdortgen bir serit olmalidir.

HAD-HEL-0975 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.5)
FATO dis kenar isaretlemesi, beyaz renkli olmalidir.

HAD-HEL-0980 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.6)
FATO dis kenar isaretleyicisi, Sekil 3-4'te gdsterilen ebat 6zelliklerine sahip olmalidir.

HAD-HEL-0985 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.7)
FATO dis kenar isaretleyicileri, isletme arka planina kars1 etkili bir kontrast olusturan
renkte/renklerde olmalidir.

HAD-HEL-0990 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.8)

S6z konusu renklerin arka plan ile birlesebilecegi durumlar hari¢, FATO dis kenar
isaretleyicileri, turuncu veya kirmizi gibi tek bir renk olmali veya turuncu ve beyaz ya da
alternatif olarak kirmiz1 ve beyaz gibi iki zit renk kullanilmalidir.

HAD-HEL-0995 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.9)
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Pist tipi FATO'lar hari¢ tiim FATO'lar kaplamasiz FATO'larda, dis kenar, ayn1 hizadaki
gomiilii isaretleyicilerle belirtilecektir. FATO dis kenar isaretleyicileri 30 cm genisliginde, 1.5
metre uzunlugunda olacak, uctan uca araliklar1 en az 1.5 metre en fazla 2 metre olmalidir.

HAD-HEL-1000 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.10)

Kaplamasiz FATO'larda, dis kenar, kesik bir ¢izgi ile belirtilecektir. FATO dis kenar
isaretleme segmentleri, 30 cm genisliginde, 1.5 metre uzunlugunda olacak, ugtan uca araliklar
en az 1.5 metre en fazla 2 metre olacaktir. Kare veya dikdortgen FATO'nun kdseleri
belirtilmelidir.

HAD-HEL-1005 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.6.11)

FATO dis kenar igaretlemeleri ve ayni hizadaki gomiilii isaretleyiciler beyaz renkli
olmalidir.

Sekil 3-4. Pist tipi FATO kenar isaretleyicisi

Pist tipi FATO'lar icin son yaklasma ve kalkis alan1 numaralandirma isaretlemesi

HAD-HEL-1010 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.7.1)
FATO numarasinin pilota bildirilmesinin gerekli oldugu durumlarda, heliportta FATO
numaralandirma isaretlemesi olusturulmalidir.

HAD-HEL-1015 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.7.2)
FATO numaralandirma. isaretlemesi, Sekil 3-3'de gosterildigi ilizere, FATOnun
baslangicinda yer almalidir.

HAD-HEL-1020 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.7.3)

FATO numaralandirma isaretlemesi iki haneli bir sayidan olusacaktir. S6z konusu iki
haneli say1, yaklagsma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzeyin onda birine en yakin tam say1
olacaktir. Yukarida kuralin tek haneli bir rakam vermesi durumunda, s6z konusu rakamin 6niine
sifir eklenecektir. Sekil 3-3'de gosterildigi lizere, sz konusu isaretlemeler heliport tanitma
isaretlemesi ile desteklenmelidir.

Hedef noktasi isaretlemesi

HAD-HEL-1025 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.8.1)
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Bir hedef noktasi isaretlemesi, konma ve havalanma alanina ilerlemeden
once belirli bir noktaya yaklagmanin bir pilot i¢in gerekli oldugu durumlarda bir
heliportta saglanmalidir.

HAD-HEL-1030 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.8.2-5.2.8.3)
Hedef noktasi isaretlemesi, pist tipi FATO’ lar da FATO igerisinde, diger FATO’larda
ise FATO’nun merkezinde yer almalidir.

HAD-HEL-1035 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.8.4)

Hedef noktasi isaretlemesi, bir eskenar {icgen olacak ve agilardan birinin agiortayi
tercih edilen yaklasma yoniine hizalanmis olacaktir. Isaretleme, kesintisiz beyaz
cizgilerden olugmalidir.

Konma ve havalanma alam dis kenar isaretlemesi

HAD-HEL-1040 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.9.1)
TLOF'nin dis kenarinin kendiliginden belli olmadig1 durumlarda, yerseviyesi heliportta
FATO igerisindeki TLOF {lizerinde TLOF dis kenar isaretlemesi gosterilmelidir.

HAD-HEL-1045 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.9.2)
Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi iizeri heliportta TLOF dis kenar
isaretlemesi gosterilmelidir.

HAD-HEL-1050 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.9.3)
Bir yer seviyesi heliportta, helikopter park yeri ile es konumlu olan her bir TLOF'de
TLOF dis kenar isaretlemesi olusturulmalidir.

HAD-HEL-1055 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.9.4)
TLOF dis kenar isaretlemesi, TLOF kenar1 boyunca konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-1060 (ICAQO Annex.14 Cilt 2 Madde 5.2.9.5)
TLOF dis kenar isaretlemesi, en az 30 cm genisliginde kesintisiz bir beyaz ¢izgiden
olusmalidir.

Konma/konumlandirma isaretlemesi

HAD-HEL-1065 (ICAQO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.10.1)

Bir helikopterin belirli bir pozisyonda konmasinin veya pilot tarafindan dogru
konumlandirilmasimin gerekli oldugu durumlarda, konma/konumlandirma isaretlemesi
bulunacaktir. Konma/konumlandirma isaretlemesi doniis i¢in tasarlanmis olan bir helikopter
park yeri lizerinde bulunmalidir.

HAD-HEL-1070 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.10.2)
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Bir heliport {izerinde, konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezi TLOF’nin
merkezinde yer alacaktir, Hover doniis i¢in tasarlanmig olan bir helikopter park yerinde,
konma/konumlandirma isaretlemesi, merkez bolgenin merkezinde yer almalidir.

HAD-HEL-1075 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.10.4)
Bir helidek iizerinde, konma isaretlemesinin merkezi FATO'nun merkezinde yer
almalidir.

Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

HAD-HEL-1080 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.10.5)

Konma/konumlandirma isaretlemesi, sar1 bir daire olacak ve en az 0.5 m’lik bir ¢izgi
genisligine sahip olacaktir. Bir helidek ve 6zel amacli bir gemi tizeri heliport i¢in, ¢izgi genisligi
en az 1 m olmahdur.

HAD-HEL-1085 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.10.6)
Konma/konumlandirma isaretlemesinin i¢ ¢api, s6z konusu TLOF ’yi ve/veya helikopter
park yerini kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin 0.5 D’si olmalidr.

Heliport isim isaretlemesi

HAD-HEL-1090 (ICAO Annex14 Cilt2 Madde 5.2.11.1)
Heliportlarda ve helideklerde heliport isim isaretlemesi bulunmalidir.

HAD-HEL-1095 (ICAO Annex. 14 Cilt 2 Madde 5.2.11.2)

Heliport isim isaretlemesi, miimkiin oldugunca, yatay c¢izgi tizerinde her agidan
goriilebilecek sekilde gosterilmelidir. Helidekte mania sektorii bulunmast durumunda, séz
konusu isaretleme, heliport tanitma isaretlemesinin mania tarafinda yer alacaktir. Geminin yan
tarafinda yer alan bir 6zel amagli olmayan heliport i¢in, heliport isim isaretlemesi, TLOF dis
kenar igaretlemesi ile LOS sinir1 arasindaki alanda heliport tanitma isaretlemesinin geminin
icine dogru olan tarafinda yer almalidir.

HAD-HEL-1100 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.11.3)
Heliport isim isaretlemesi, harf dizisinden veya alfaniimerik gostergeden olusacaktir.
(Ornek; XYZ; XYZ1; XYZ-1)

HAD-HEL-1105 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.11.4)
Gece veya kotii goriis mesafe kosullarinda kullanima yonelik heliport isim isaretlemesi,
icten veya distan aydinlatilmalidir.

HAD-HEL-1110 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.11.5
Pist tipi FATO'lar igin isaretin karakterleri, en az 3 m yiiksekliginde olmalidir.

HAD-HEL-1115 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.11.6)
Pist tipi FATO'lar hari¢ tim FATO'lar i¢in heliport isim isaretlemesi heliport FATO
alaninin igerisine sigacak sekilde belirlenmeli ve karakter yiiksekligi, yer seviyesi ve
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yiikseltilmis heliportlarda en az 1 m olmalidir. Isaretlemenin rengi, zemin ile kontrast
olusturmali ve tercihen beyaz olmalidir.

Sekil 3-5. Heliport isaretlemeleri (Yalnizea ic hat trafigine agik heliportlar i¢in rnek)

Helidek maniadan arindirilmis sektor (sevron) isaretlemesi

HAD-HEL-1120 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.1)
Bitisiginde helidek seviyesinin iizerine giren manialarin bulundugu bir helidekte
maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi bulunmalidir.

HAD-HEL-1125 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.2)

Helidek maniadan armndirilmis sektor isaretlemesi, uygulanabilir olmasi halinde,
TLOF'un merkezinden hangisi daha biiyiikse, 0.5 D'ye veya TLOF igerisinde ¢izilebilecek en
biiyiik dairenin yarigapina esit bir mesafede yer almalidir.

Not.— Baslangi¢c Noktasimin TLOF'nin disarisinda olmasi ve fiziki olarak sevronun
boyanmasinin miimkiin olmamasi durumunda, sevronun yeri TLOF'nin dis kenarina, OFS'nin
agiortayr iizerine alinir. Bu durumda, yer degisikligi mesafesi ve yonii ile "WARNING
DISPLACED CHEVRON” (Dikkat! Sevron Yeri Degisikligi) ikazi sevronun altinda bir kutucuk
icerisinde en az 10 cm yiiksekliginde siyah karakterlerle isaretlenir — Heliport El Kitabinda
(Doc 9261) érnek bir Sekil verilmektedir.
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HAD-HEL-1130 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.3)
Helidek maniadan armndirilmis sektor isaretlemesi, maniadan arindirilmig sektoriin
yerini ve sektoriin sinirlarinin yonlerini gostermelidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) ornek sekiller yer almaktadir.
HAD-HEL-1135 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.4)
Sevronun yiiksekligi en az 30 cm olmalidir.

HAD-HEL-1140 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.5)
Sevron, gbze ¢arpan bir renkle isaretlenmelidir.

HAD-HEL-1145 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.12.6)
Sevronun rengi siyah olmalidir.

Helidek ve gemi iizeri heliport yiizey isaretlemesi

HAD-HEL-1150 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.13.1)
Pilotun, glindiiz yaklagsma sirasinda helidek veya gemi iizeri heliport konumunu tespit
etmesine yardimci olmak amaciyla yiizey isaretlemesi bulunmalidir.

HAD-HEL-1155 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.13.2)
TLOF dis kenar isaretlemesi ile smmirhh olan dinamik yiik tasima alanma yilizey
isaretlemesi uygulanmalidir.

HAD-HEL-1160 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.13.3)
TLOF dis kenar isaretlemesi ile sinirli helidek veya gemi tizeri heliport yiizeyi, koyu
yesil renkli olmal1 ve yiiksek siirtiinme kaplamasi kullanilmalidir.

Not.— Yiizey kaplamasi uygulamasumn siirtiinme ozellikleri iizerinde bozucu bir
etkisinin olabilecegi durumlarda, soz konusu yiizey boyanmadan birakilabilir. Bu gibi
durumlarda, isaretlemelerin gozle goriilebilirligini artirmaya yonelik en iyi isletim uygulamasti,
isaretlemelerin dig hatlarinin kontrast olusturan bir renkle ¢cevrelenmesi olacaktir.

Helidek yasakl inis sektorii isaretlemeleri

HAD-HEL-1165 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.14.1)
Helikopterin belirli ugus istikametleri dahilinde inis yapmasmin engellenmesinin
gerektigi durumlarda, helidek yasakli inis sektorii isaretlemeleri bulunmalidir.

HAD-HEL-1170 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.14.2)

Yasakli inis sektorii isaretlemeleri, TLOF’nin kenarinda konma/konumlandirma
isaretlemesinin {izerinde, uygun yonler dahilinde bulunmalidir.

HAD-HEL-1175 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.14.3)
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Yasakli inis sektorii isaretlemeleri, Sekil 3.6'da gosterildigi ilizere beyaz ve kirmizi
taranmis isaretlemeler ile gosterilmelidir.

Not.— Yasakl inis sektorii isaretlemeleri, gerekli gériilmesi halinde, bir helikopter
tarafindan inis swrasinda kullanilmamasi gereken helikopter u¢us yonleri araligini gostermek
icin uygulanmaktadir. Bu sayede, helikopterin burnunun inis manevrasi sirasinda, taranmig
isaretlemelerden uzak kalmasi saglanmaktadir.

Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri

H

Sekil 3-6. Helidek yasakli inis sektorii isaretlemesi

HAD-HEL-1180 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.1)

Helikopter yer taksiyolunun merkez hatti, bir isaretleme ile belirtilmeli, helikopter yer
taksiyolunun kenarlari ise, kendiliginden belli olmadig1 takdirde, isaretleyiciler veya
isaretlemelerle belirtilmelidir.

HAD-HEL-1190 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.2)
Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri merkez hattt boyunca ve gerekli olmasi halinde,
helikopter yer taksiyolunun kenarlar1 boyunca konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-1195 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.3)
Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter yer taksiyolunun kenarinin 0.5
ila 3 metre 6tesinde bir mesafede yer almalidir.

HAD-HEL-1200 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.4)

Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklart yerlerde, diiz kesitlerin her
bir tarafinda en fazla 15 m, kavisli kesitlerin her bir tarafinda ise en fazla 7.5 m’lik araliklarla
ve her kesit basina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-HEL-1205 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.5)
Helikopter yer taksiyolu merkez hatti isaretlemesi, 15 cm genisliginde kesintisiz sar1 bir
c¢izgi seklinde olmalidir.
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HAD-HEL-1210 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.6)
Helikopter yer taksiyolu kenar isaretlemeleri, her biri 15 cm genisliginde ve 15 cm
aralikli (en yakin kenardan en yakin kenara) ¢ift sira kesintisiz bir sar1 ¢izgi olmalidir.

Not.— Helikopter yer taksiyolunun sadece helikopterlerin kullanimina uygun
oldugunun belirtilmesi gereken durumlarda, havaalant iizerinde yon isaretlerinin bulunmasi
gerekebilir.

HAD-HEL-1215 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.7)

Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi kirilabilir nitelikte olmalidir.
HAD-HEL-1220 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.8)

Helikopter yer taksiyolu kenar igaretleyicisi, helikopter yer taksiyolunun kenarindan 0,5
m mesafede, helikopter yer taksiyolu diizleminin 25 c¢m iizerinde bir yiikseklikte baslayan ve
helikopter yer taksiyolunun kenarinin 6tesinden 3 metre mesafeye kadar yiizde 5 egimle yukari
ve disa dogru egimli bir diizlemi gegmemelidir.

HAD-HEL-1225 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.9)
Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi mavi renkte olmalidir.

Not 1.— Uygun kenar isaretleyicilere iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261)
verilmektedir.

Not 2.— Bir havaalaminda mavi wvenkli isaretleyicilerin kullanilmast durumunda,
helikopter yer taksiyolunun sadece helikopterlerin kullanimina uygun oldugunu géstermeye
yonelik isaretlerin bulunmast gerekebilir.

HAD-HEL-1230 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.15.10)
Helikopter yer taksiyolunun gece kullanilacak olmasi durumunda, kenar isaretleyicileri
iceriden aydinlatmall veya geri yansitmali olmalidir.

Helikopter hava taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri
Not.— Hava taksi giizergahlarinin isaretlenmesi gerekmemektedir.

HAD-HEL-1235 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.1)
Helikopter hava taksiyolunun merkez hatt1 veya kendiliginden belli olmadig: takdirde,
helikopter hava taksiyolunun kenarlari, isaretleyiciler veya isaretlemelerle belirtilmelidir.

HAD-HEL-1240 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.2)
Helikopter hava taksiyolu merkez hatt1 isaretlemesi veya ayn1 hizadaki gdmiilii merkez
hatt1 igaretleyicisi, helikopter hava taksiyolunun merkez hatt1 boyunca konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-1245 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.3)

Helikopter hava taksiyolu kenar isaretlemeleri, helikopter hava taksiyolunun kenarlari
boyunca konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-1350 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.4)
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Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun kenarinin
1 ila 3 metre Gtesinde bir mesafede yer almalidir.

HAD-HEL-1355 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.5)

Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksi yolunun merkez
hattindan itibaren, sz konusu helikopter hava taksiyolunun tasarlanmis oldugu en biiyiik
toplam helikopter genisliginin 0.5 katindan daha az mesafede bulunmamalidir.

HAD-HEL-1260 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.6)
Helikopter yer taksiyolu merkez hatti, kaplamali bir yiizey {izerinde bulunuyorsa, 15 cm
genisliginde kesintisiz sar1 bir ¢izgiyle isaretlenmelidir.

HAD-HEL-1265 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16:7)

Kaplamali bir yiizey {iizerinde bulundugu takdirde, helikopter yer taksiyolunun
kenarlari, her biri 15 cm genisliginde ve 15 cm aralikli (en yakim kenardan en yakin kenara) ¢ift
sira kesintisiz bir sar1 ¢izgiyle isaretlenmelidir.

Not.— Helikopter hava taksiyolunun helikopter yer taksiyolu ile karistiriima olasiliginin
bulundugu durumlarda, izin verilen taksi operasyon modunu gosterecek isaretlerin bulunmast
gerekebilir.

HAD-HEL-1270 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.8)

Helikopter hava taksiyolu merkez hatti, boyanan isaretleri barindirmayacak kaplamasiz
bir ylizey lizerinde bulundugu takdirde, diiz kesitlerde en fazla 30 m, virajlarda ise en fazla 15
m’lik araliklarla ve her kesit basina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde, 15
cm genisliginde ve yaklagik 1.5 m uzunlugunda, aym hizada gomiilii sar1 isaretleyiciler
yerlestirilmelidir.

HAD-HEL-1275 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.9)

Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklari yerlerde, diiz kesitlerin her
bir tarafinda en fazla 30 m, virajlarin her bir tarafinda ise en fazla 15 m’lik araliklarla ve her
kesit basina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-HEL-1280 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.10)
Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri kirilabilir nitelikte olmalidir.

HAD-HEL-1285 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.11)

Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun
kenarindan 1 m mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte
baslayan ve helikopter hava taksiyolunun kenarinin 6tesinden 3 metre mesafeye kadar yilizde 5
egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

HAD-HEL-1290 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.12)

Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksi yolunun merkez
hattindan itibaren, helikopter hava taksi giizergahinin tasarlanmis oldugu en biiyiik toplam
helikopter genisliginin 0.5 kat1 mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 cm iizerinde
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bir yiikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme
girmemelidir.

HAD-HEL-1295 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.13)
Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, isletme arka planina karsi etkili bir
Kontrast olusturan renkte/renklerde olacaktir. Isaretleyicilerde kirmizi renk kullanilmamalidir.

Not.— Uygun kenar isaretleyicilerine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261)
verilmektedir.

HAD-HEL-1300 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.16.14)
Helikopter hava taksiyolunun gece kullanilacak olmast durumunda, helikopter hava
taksiyolu kenar isaretleyicileri iceriden aydinlatmali veya geri yansitmali olmalidir.

Helikopter park yeri isaretlemeleri

HAD-HEL-1305 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.1)

Doniis icin tasarlanmis olan bir helikopter park yerinde helikopter park yeri dis kenar
isaretlemesi bulunacaktir. Helikopter park yeri dis kenar isaretlemesinin uygulanabilir
olmamasi halinde, bunun yerine, merkez bdlgenin dig kenarmin kendiliginden belli olmadig:
durumlarda, merkez bolge dis kenar isaretlemesi bulunmalidir.

HAD-HEL-1310 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.2)
Diiz taksi i¢in kullanilmasi amaglanan ve helikopterin donme imkaninin bulunmadigi
bir helikopter park yerinde, durdurma ¢izgisi bulunmalidir.

HAD-HEL-1315 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.3)
Helikopter park yerinde, hizalama cizgileri ile igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme
cizgileri bulunmalidir.

Not 1.— Bkz. Sekil 3-7.

Not 2.— Ayr: ayri park yerlerinin belirtilmesine ihtiya¢ duyulmasi halinde, helikopter
park yeri tanitma isaretlemeleri olusturulabilir.

Not 3.— Park yeri boyutuna iligkin ilave isaretlemeler olusturulabilir. Bilgi igin
Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

HAD-HEL-1320 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.4)

Dontis i¢in tasarlanmis bir helikopter park yerindeki helikopter park yeri dis kenar
isaretlemesi veya merkez bolge dis kenar isaretlemesi, sz konusu park yerinin merkez bolgesi
ile es merkezli olmalidir.

HAD-HEL-1325 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.5)

Taksiyle diiz gecis icin kullanilmasi planlanan ve helikopterin donme imkaninin
bulunmadig bir helikopter park yerinde, merkez hattina dik acilarla, helikopter yer taksiyolu
ekseninde bir durdurma ¢izgisi yer almalidir.
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HAD-HEL-1330 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.6)
Hizalama g¢izgileri ve iceri yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgileri Sekil 3-7'de
gosterilen sekilde konumlandirilmalidir.

\ Se!ll 3-7. Helikopter park yeri isaretlemeleri

HAD-HEL-1335 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.7)
Helikopter park yeri dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi 15 cm
olmalidir.

HAD-HEL-1340 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.8)

Merkez bolge dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi 15 cm
olacaktir; ancak TLOF'nin bir helikopter park yeri ile es konumlu olmas1 durumunda, TLOF
dis kenar isaretlemelerinin 6zellikleri gecerli olmalidir.

HAD-HEL-1345 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.9)
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Taksiyle diiz gec¢is i¢in kullanilmasi planlanan ve helikopterin déonme imkaninin
bulunmadig1 bir helikopter park yerinde, sar1 durdurma ¢izgisi, en az helikopter yer
taksiyolunun genisligi kadar olacak ve ¢izgi kalinlig1 50 cm olmalidir.

HAD-HEL-1350 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.10)

Hizalama c¢izgileri ve iceri yonlendirme/disar1 yonlendirme c¢izgileri, kesintisiz sari
cizgiler halinde ve en az 15 cm genislikte olmalidir.
HAD-HEL-1355 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.11)

Hizalama ¢izgilerinin ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgilerinin donemecli
kisimlari, s6z konusu helikopter park yerini kullanmasi amaglanan en zorlu ugak tipi i¢in uygun
yarigaplara sahip olmalidir.

HAD-HEL-1360 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.17.12)

Park yeri tanitma isaretlemeleri, kolayca okunabilecek sekilde kontrastlik olusturan
renkte olmalidir.

Not 1.— Helikopterlerin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin o6ngoriildiigii durumlarda,
takip edilecek yone isaret eden oklar, hizalama ¢izgilerinin bir parcast olarak ilave-edilebilir.

Not 2.— Park yeri boyutuna ve hizalama ve iceri yonlendirme/disar: yonlendirme
cizgilerine iligkin isaretlemelerin ozellikleri sekil 3-7'de gosterilmektedir.

Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi

HAD-HEL-1365 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.18.1)
Mevcut yaklagsma ve/veya kalkis yolu istikamet(ler)inin gosterilmesi istenen ve elverisli
durumlarda, heliportta u¢us yolu hizalama kilavuz isaretlemeleri olusturulmalidir.

HAD-HEL-1370 (ICAQO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.18.2)

Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, TLOF, FATO, emniyet alan1 veya FATO ya
da emniyet alan1 yakinlarindaki herhangi bir uygun yiizeyden biri veya daha fazlasi tizerinde
yaklagma ve/veya kalkis yolu istikameti boyunca diiz bir ¢izgi halinde konumlandirilmalidir.

HAD-HEL-1375 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.18.3)

Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, Sekil 3-8'de gosterildigi tizere, TLOF, FATO
ve/veya emniyet alani ylizeyi lizerinde isaretli bir ya da daha fazla oktan olusacaktir.
Okun/oklarin stroku, 50 cm genisli§inde ve en az 3 m uzunlugunda olacaktir. Ugus yolu
hizalama kilavuz aydinlatma sistemi ile birlikte kullanildiginda, strok uzunluguna
bakilmaksizin kesintisiz "oklarin baslarmin" isaretlenmesine iliskin bir sema igeren Sekil 3-
9'daki gosterilen sekli almalidir.

Not.— Tek bir yaklasma istikameti veya tek bir kalkis istikameti ile sinirli bir ugus yolu

soz konusu oldugunda, ok isareti tek yonlii olabilir. Sadece tek bir yaklasma/kalkis yolunun
mevcut oldugu bir heliport sz konusu ise, bir adet ¢ift yonlii ok isareti bulunur.

HAD-HEL-1380 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.2.18.4)

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 49 /170



Sivil Havacilik Genel MudUrlugu

Isaretlemeler, iizerinde bulunduklar1 yiizeyin arka plan rengine karsi kontrastlik
olusturan bir renkte, tercihen beyaz olmalidir.

Ok Bilgileri

16m .

9 0S0m Genls.lk

/‘—+_J 415m

v
I «—30m_»
._a_sgari.
FATO

Ok uglar arasindzki cizgi dzha uzun olzbilin
Ok uglar szbit boyutian

<:D:E Gerek coklu gerekse tekli kalkis
Py \ tirmanma/yaklasma yuzeyleri
N\ icin gosterilen ornekler
i SIS LSWITSOM) Oklar TLOF, FATO ve/veya
: il»..ar__a Jveya emniyet alam icerisinde
2 konumlandirlabilir.
o l‘ — Isiklar ok disina hizalanabilir.

Sekil 3-8 Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi ve 1siklari

Kapal heliport isaretlemesi

HAD-HEL-1385

Heliportun, isletmeci tarafindan kullanilmadiginin Genel Miidiirliige bildirilerek Genel
Miidiirlik tarafindan heliport isletme ruhsatinin iptal edilmesi durumunda veya Genel
Miidiirlikce yapilan ineelemeler neticesinde heliport isletme ruhsatinin iptal edilmesi
durumunda heliportlarin kaplamali/kaplamasiz yiizey {iizerindeki tiim isaretlemeleri Genel
Miidiirlikce heliport igletme ruhsati iptal tarihini miiteakip en ge¢ 15 giin igerisinde
silinmelidir.

HAD-HEL-1390

S6z konusu isaretlemelerin silinmesinin pratik olmadigi durumlarda, heliport tanitma
isaretlemesi tizerindeki “H” harfi lizerine , “H” harfi merkezini merkez almak tizere, kollar1 6m.
uzunlugunda ve 50 cm. genisliginde, sar1 renkte “X” isareti ¢izilecek ve heliport isletme ruhsati
iptal tarihinden itibaren en ge¢ 15 giin igerisinde Genel Miidiirliige bilgi verilmelidir.
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Sekil 3-9.. Kapali heliport isaretlemeleri

Isiklar
Genel

Not 1.— Havacilik ile ilgili olmayan yer isiklarimin taranmasina ve yiikseltilmis ve
gomme 1siklarin tasarmuna iligkin_ spesifikasyonlar ile ilgili olarak Annex 14, Cilt I, 5.3.1'e
bakiniz.

Not 2— Gemi seferine elverisli sularin yakininda bulunan helidekler ve heliportlar soz
konusu oldugunda, havacilik ile ilgili yer isiklarinin denizciler igin karisiklik yaratmamasina
dikkat edilmesi gerekmektedir.

Not 3.— Helikopterler genellikle ilgisiz stk kaynaklarina c¢ok yaklasacagindan,
uluslararast mevzuata uygun olarak sergilenen seyriisefer isiklart olmadik¢a, s6z konusu
isiklarin direkt ve yansimali olarak goz kamastirmalarint onleyecek sekilde gizlenmeleri veya
konumlandrilmalar ézellikle onem tasimaktadir.

Not 4.— 3.3.4, 5.3.6, 533.7 ve 3.3.8 sayili boliimlerde yer alan spesifikasyonlar, gece
kosullarina uygun etkili aydinlatma sistemleri saglamak amaciyla tasarlanmistir. Isiklarin gece
disindaki kosullarda kullanilacak olmast durumunda (6rn. giindiiz veya alacakaranlik) uygun
bir parlaklik kontroliinden yararlanilarak, gorsel isaretlerin etkinliginin siirdiirmek amaciyla
aydinlatma yogunlugunun artirilmasi gerekebilir. Havaalam Tasarim El Kitabi (Doc 9157),
Kisim 4 — Gérsel Yardimcilar béliimiinde konu ile ilgili kilavuz bilgiler verilmektedir.
HAD-HEL-1395
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Heliportlarda tesis edilecek aydinlatma sistemlerinin, Tiirk Standartlar1 Enstitiisii TS EN
61823, TS EN 61822, TS IEC/TS 61827 sayili sertifikalara ya da s6z konusu standartlara
denkligi bulunan uluslararasi sertifikalara sahip olmasi1 gerekmektedir.

Heliport bikim
HAD-HEL-1400 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.2.1)

Asagidaki 6zelliklere sahip bir heliportta bir heliport bikin1 bulunmalidir:

a) uzun mesafe gorerek rehberligin gerekli goriildiigii ve bagka gorsel olanaklarla
saglanamadig1 heliportlar veya

b) Cevredeki 1siklar nedeniyle heliportun tespit edilmesinin zor oldugu durumlar.

HAD-HEL-1405 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.2.2)
Heliport bikini, tercihen yiiksek bir konumda ve yakin mesafede pilotun gozlerinin
kamasmamasini saglamak i¢in havaalanina veya bitisigine yetlestirilmelidir.

Not.— Heliport bikini, yakin mesafedeki pilotlarin gozlerini kamastirma ihtimalinin
bulundugu durumlarda, yaklasma ve inisin son asamalarinda kapatilabilir.

HAD-HEL-1410 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.2.3)
Heliport bikint Sekil 3-10'da gosterilen formatta tekrarlayan seriler halinde esit aralikli
kisa siireli beyaz flaglar yaymalidir.

HAD-HEL-1415 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.2.4)
Bikindan gelen 151k azimutun tiim agilardan gortinmelidir.

HAD-HEL-1420 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.2.5)
Her bir flagin etkin 151k yogunlugu dagilimi Sekil 3-11, Resim 1'de gosterilen sekilde
olmalidir.

Not.— Parlaklik kontroliintin istendigi durumlarda, yiizde 10'luk ve yiizde 3'liik ayarlar
veterli bulunmugstur. Ayrica, -yaklasma ve inisin son asamalarinda pilotlarin gozlerinin
kamasmamaswni saglamak tizere gélgeleme gerekli olabilmektedir.

Yogunluk 5125 Sji;esi
‘ - = &
milisaniye
08s
<« s

Zaman

08s
<+ 125
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Sekil 3-10. Heliport bikim flag 6zellikleri
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Sekil 3-11. izokandela diyagramlar

Yer seviyesi heliportlar icin son yaklasma ve kalkis alan1 aydinlatma sistemleri

HAD-HEL-1425 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.7.1)

Bir yer seviyesi heliportta yerde gece kullanima yonelik bir FATO olusturuldugunda, FATO
1isiklart bulundurulacaktir; ancak, FATO ve TLOF'nin neredeyse ¢akistigi veya FATO'nin
boyutlarinin kendiliginden belli oldugu durumlarda, s6z konusu 1siklar ihmal edilebilir.
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HAD-HEL-1430 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.7.2)
FATO isiklari, FATO'nun kenarlar1 boyunca yerlestirilecektir. Isiklar asagidaki sekilde diizgiin
bi¢imde yerlestirilmelidir:

a) kare ve dikdortgen seklindeki bir alan i¢in, her kosede bir 151k dahil, en az dort 151k
olmak iizere en fazla 50 m araliklarla ve

b) dairesel alanlar dahil, diger sekillere sahip alanlar i¢in, en az on 151k olmak iizere en
fazla 5 m araliklarla.

HAD-HEL-1435 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.7.3)
FATO isiklari, beyaz goriinen, sabit, ¢ok yonlii 1siklar olacaktir. Isiklarin yogunlugunun
farklilik gostermesi gereken durumlarda, 1siklar farkli beyazlikta olacaktir.

HAD-HEL-1440 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.7.4)
FATO 1siklarinin 151k dagilimi Sekil 3-11, Resim 5'te gosterilen sekilde olmalidir.

HAD-HEL-1445 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.7.5)

Isiklar, 25 cm yiiksekligi gegmemeli ve yiizeyin tizerinde uzanan bir 15181n helikopter
operasyonlarin1 tehlikeye atacagi durumlarda, gomme 151k kullanilmalidir. FATO'nun
havalanma veya konma amagli olmamas1 durumunda, 1siklar yer veya kar seviyesinin 25 cm
iizerinde bir yliksekligi asmamalidir.

Hedef noktasi 1s1iklari

HAD-HEL-1450 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.8.1)
Bir heliportta gece kullanima yonelik bir hedef noktasi isaretlemesinin bulunmasi
durumunda, hedef noktasi 1siklar1 bulundurulmalidir.

HAD-HEL-1455 (ICAO Annex.14 Cilt 2 Madde 5.3.8.2)
Hedef noktasi 1siklar: hedef noktast isaretlemesi ile es konumlu olmalidir.

HAD-HEL-1460 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.8.3)

Hedef noktasiisiklari, en az alt1 ¢ok yonlii beyaz 1siktan olusan bir model olusturacaktir.
Yiizey iizerinde uzanan bir 15181n helikopter operasyonlarini tehlikeye atabilecegi durumlarda,
gomme 1s1klar kullanilmalidir.

HAD-HEL-1465 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.8.4)

Hedef noktasi 1siklarmin 11k dagilimi Sekil 3-11, Resim 5S'te gosterilen sekilde
olmalidir.

Konma ve kalkis alan1 aydinlatma sistemi

HAD-HEL-1470 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.1)
Gece kullanima yonelik heliportlarda, TLOF aydinlatma sistemi bulunmalidir.
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HAD-HEL-1475 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.2)
Yer seviyesi heliportlara yonelik TLOF aydinlatma sistemi, asagidakilerden biri ya da
daha fazlasindan olusmalidir:

a) dis kenar 1s1klar1 veya
b) projektorler veya

c¢) a) ve b)nin elverisli olmadigr ve FATO 1siklarinin mevcut olmadigi durumlarda
TLOF'nin tespit edilebilmesi i¢in parcali noktasal 151k kaynagi diizenekleri (ASPSL) veya
1is1ldayan pano (LP) ile aydinlatma.

HAD-HEL-1480 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.3)
Yikseltilmis heliportlara veya helideklere yonelik TLOF aydinlatma sistemi
asagidakilerden olugsmalidir:

a) dis kenar 1s1klar1 ve

b) Mevcut olmasi halinde, konma isaretlemesinin tespit edilebilmesine yonelik ASPSL
ve/veya LP'ler ve/veya TLOF'yi aydinlatmaya yonelik projektotler

Not.— Yiikseltilmis helipotlarda ve helideklerde, son yaklasma ve inis sirasinda
helikopterin konumlandirilmast i¢cin TLOF  icerisindeki" yiizey dokusu isaretleri onem
tasimaktadir. S6z konusu igaretler, dis kenar isiklarinin yani sira gesitli aydinlatma sekilleri
(ASPSL, LP, projektorler veya bu isiklarin herhangi bir kombinasyonu vb.) kullanilarak
olusturulabilir. Konma ve heliport tanitma isaretlemelerinin belirtilmesinde en iyi sonuglari,
dis kenar isiklart ile kapsiillii 151k yayan diyot (LED) seritleri seklindeki ASPSL'lerin
kombinasyonu géstermistir.

HAD-HEL-1485 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.3)

Yiizey dokusu isaretlerinin artirilmas: gereken durumlarda, gece kullanima yonelik bir
yer ‘seviyesi heliportta, konma isaretlemesinin belirtilmesine yonelik TLOF ASPSL ve/veya
LP'leri ve/veya projektorler bulundurulmalidir.

HAD-HEL-1490 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.5)

TLOF dis kenar 1siklari, TLOF olarak kullanilmak {izere belirlenmis olan alanin kenari
boyunca veya kenarindan 1.5 m mesafe igerisinde yerlestirilecektir. TLOF'nin daire seklinde
olmas1 durumunda, 1siklar:

a) pilotlara drift yer degisikligi hakkinda bilgi verecek bir sekilde diiz ¢izgiler lizerine
yerlestirilecek ve

b) a) maddesinin elverisli olmadigi durumlarda, TLOF'nin dis kenar1 ¢evresinde uygun
araliklarla diizgiin bir sekilde yerlestirilecektir; ancak 45 derecelik bir sektor {izerinde, 1siklar
yarim araliklarla yerlestirilmelidir.
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HAD-HEL-1495 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.6)

TLOF dis kenar 1siklari, yiikseltilmis heliportlar ve helidekler icin en fazla 3 m
araliklarla, yer seviyesi heliportlar i¢inse en fazla 5 m araliklarla diizgiin bicimde
yerlestirilecektir. Her kdsede bir 151k dahil olmak iizere her tarafta en az dort 151k bulunacaktir.
Isiklarin HAD-ADR-1540- b) boliimiine uygun sekilde tesis edildigi daire seklindeki
TLOF'lerde, en az on dort 151k bulunmalidir.

Not.—Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgiler yer almaktadir.

HAD-HEL-1500 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.7)
TLOF dis kenar 1s1klari, yilikseltilmis heliportta veya sabit helidekte, 151k modeli TLOF
yiiksekliginin altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulmalidir. (Bkz. Sekil 3-12.)

HAD-HEL-1505 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.8)
TLOF dis kenar 1s1klar, yiizen bir helidekte, 151k modeli, helidek diiz haldeyken, TLOF
yiiksekliginin altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulacaktir.

HAD-HEL-1510 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.9)

Yer seviyesi heliportlarda, TLOF'yi belirtmek amaciyla olusturulduklari takdirde,
ASPSL veya LP'ler TLOF kenarini belirleyen isaretleme boyunca yerlestirilecektir. TLOF'nin
daire seklinde olmas1 durumunda ise, bu 1s1klar, s6z konusu alami daire icine alan diiz ¢izgiler
iizerine yerlestirilecektir.

HAD-HEL-1515 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.10)

Yer seviyesi heliportlarda, TLOF'deki LP'leri sayis1 en az dokuz olacaktir. Belirli bir
model igerisindeki LP'lerin toplam uzunlugu s6z konusu-modelin uzunlugunun en az yiizde
50'si olacaktir. Her kdsede bir pano dahil, TLOF'nin her tarafinda tek say1 olmak {izere, en az
iic pano bulunacaktir. LP'ler, TLOF'nin her bir tarafinda, komsu pano uglar1 arasinda en fazla 5
m’lik bir mesafe ile esit araliklarla yerlestirilecektir.

HAD-HEL-1520 (ICAQO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.11)

LP'ler bir yiikseltilmis heliportta veya helidekte yiizey dokusu isaretlerini artirmak
amaciyla kullanildiklar takdirde, panolar dis kenar 1siklarinin bitisigine yerlestirilmemelidir.
Bu durumda, panolar, mevcut olmasi halinde konma isaretlemesinin ¢evresine veya heliport
tanitma igaretlemesi ile ortiisecek sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-HEL-1515 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.12)

TLOF projektorleri, ugus sirasinda pilotlarin ve s6z konusu alanda ¢alisan personelin
gbzlerinin kamasmasini engelleyecek sekilde yerlestirilecektir. Projektorlerin diizeni ve yonii,
golgeleri en aza indirecek sekilde olmalidir.

Not— Konma ve/veya heliport tanitma isaretlemesinin belirlenmesi amacuyla kullanilan
ASPSL ve LP'lerin diisiik seviye projektorlere kiyasla daha geligmis yiizey dokusu isaretleri
sagladigi goriilmiistiir. Yanls hizalama riski sebebiyle, projektorlerin kullanilmas: durumunda,
bu boliimdeki spesifikasyonlar dahilinde kalmalarmmin saglanmast amaciyla periyodik olarak
kontrol edilmeleri gerekecektir.
HAD-HEL-1520 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.13)

TLOF dis kenar 1s1klari, yesil goriinen, sabit, ¢ok yonlii 1siklar olmalidir.
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HAD-HEL-1525 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.14)
Yer seviye heliportlarda, TLOFmnin dis kenarinin belirtilmesi amaciyla
kullanildiklarinda, ASPSL veya LP'ler yesil 151k yaymalidir.

HAD-HEL-1530 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.15)
LP'lerin kromatikligi ve renklerinin parlakligi Annex 14, Cilt I, Appendix 1, 3.4'e
uygun olmalidir.

HAD-HEL-1535 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.16)
Bir LP en az 6 cm genisliginde olmalidir. Panonun mahfazasi, panonun belirttigi
isaretleme ile ayni renk olmalidir.

HAD-HEL-1540 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.17)

Dis kenar 1s1klari, 25 cm yiiksekligi gegmemeli, kirilabilir 6zellikte olmal1 ve yiizeyin
izerinde uzanan bir 15181n helikopter operasyonlarini tehlikeye atabilecegi durumlarda, gomme
151k kullanilmalidir.

HAD-HEL-1545 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.18)

Bir heliportun emniyet alan1 dahilinde veya bir helidekin maniadan arindirilmis sektorii
icerisinde bulunan TLOF projektorleri kirilabilir ozellikte -olmali-ve 25 cm yiksekligi
gegcmemelidir.

HAD-HEL-1550 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.19)
LP'ler s6z konusu ylizey iizerinde 2.5 cm yiiksekligi gegmemelidir.

HAD-HEL-1555 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.20)
Dis kenar 1siklarinin 151k dagilimi Sekil 3-11, Resim 6'da gosterilen sekilde olmalidir.

HAD-HEL-1560 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.21)
LP'lerin 1s1k dagilim1 Sekil 3-11, Resim 7'de gosterilen sekilde olmalidir.

HAD-HEL-1565 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.22)
TLOF alan1 projektorlerinin spektral dagilimi, yiizey ve mania isaretlemesinin dogru
tespit edilebilecegi sekilde olmahidir.

HAD-HEL-1570 (ICAQ Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.23)
Projektorler, TLOF'nin yiizeyinde 6lciildiigiinde, en az 10 liiks giiciinde bir ortalama
yatay aydinliga ve en fazla 8:1 esyayilim oranina (ortalama ila minimum) sahip olmalidir.

HAD-HEL-1575 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.24)

Konma isaretlemesini belirtmek i¢in kullanilan aydinlatma sar1 renk goériinen ¢ok yonlii
ASPSL seritlerinden olusan pargali bir daire icermelidir. S6z konusu parcalar ASPSL
seritlerinden olugmalidir ve ASPSL seritlerinin toplam uzunlugu dairenin ¢evresinin yiizde
50'sinden az olmamalidir.
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HAD-HEL-1580 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.9.25)
Kullanildig1 takdirde, heliport tanitma isaretlemesi aydinlatmasi yesil goriinen, ¢ok
yonlii 151k olmalidir.

HAD-HEL-1585

Bu Talimatin yiirtirliige girdigi tarihten dnce Genel Miidiirliik¢e heliport isletme ruhsati
verilmig olan, konma ve kalkig alan1 1siklandirilmasina iligskin standartlar1 saglamayan ruhsatl
ve yalnizca i¢ hat uguslara agik heliportlar i¢in bir emniyet risk analizinin yapilarak Genel
Midiirliige sunulmasi ve Genel Midiirlilk¢e yapilacak inceleme sonucu alinacak tedbirlerle
ucus ve yer emniyetinin kabul edilebilir seviyede saglandiginin tespiti halinde 1siklandirmalarin
yerine iligkin farkliliklara Genel Miidiirliik¢e izin verilebilir. Yapilacak emniyet risk analizi,
ilgili heliportu kullanan en az 2 helikopter pilotu ile heliport isletmecisinin katilimiyla SHT-
SMS/HAD’da belirtilen usul ve esaslar ¢ercevesinde yapilar.

— MIN. 1.5 MT. r——
MAX. 5 CM. —— —— 30CM.
/E\ () R
NS \,/ &S
| — P — 7 7 X 27 ¥
EMNIYET AGI / é
PN N 2T P 3 <
TLOF kenar isiklarinin tesis edilebilecegi alanlar:
(A) Gémala tip kenar isiklan
s i g
( ) Monte edilmis, cok y&nli isiklar
(e . o s
((S) Emniyet agi disina monte edilmis igiklar

Sekil 3-12. " Heliport TLOF isiklar1 ve heliport emniyet ag1 (Ornek)

Taksiyolu 1s1klar:

HAD-HEL-1590

Taksiyolu merkez hatt1 1siklarina ve taksiyolu kenar isiklarma iliskin SHT-HES
Talimati, HAD-ADR-2915’de yer alan spesifikasyonlar helikopterlerin yerde taksi yapmalari
i¢cin ongoriilmiis taksiyollar1 i¢in ayni sekilde gecerlidir.

Manialarin belirtilmesine yonelik gorsel yardimceilar
HAD-HEL-1595

SHT-HES Talimat1 EK-6'da yer alan manialarin isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina
iliskin spesifikasyonlar heliportlar ve ving ile kaldirma alanlar1 i¢in ayn sekilde gegerlidir.
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Manialarin projektorle 1siklandirilmasi

HAD-HEL-1600 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.13.1)
Gece kullanima yonelik bir heliportta, manialarin iizerlerinde yer alan mania 1siklari ile
gosterilmesinin miimkiin olmamasi durumunda, manialar projektorle aydinlatilmalidir.

HAD-HEL-1605 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.13.2)
Mania projektorleri, tim manialart aydinlatacak ve miimkiin oldugu 6l¢iide, helikopter
pilotlarinin gozlerini kamastirmayacak sekilde diizenlenmelidir.

HAD-HEL-1610 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 5.3.13.3)
Mania projektorleri en az 10 cd/m2 giiclinde aydinlatma saglayacak sekilde olmalidir
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BOLUM 4. HELIPORT HiZMETLERI

Kurtarma ve yanginla miicadele
Genel

HAD-HEL-1615

Heliport 6zel yangin sondiirme sistemlerini besleyen ve su kaynaklarindan (sebeke,
depo, hidrant vb.) heliportun bulundugu noktadaki yanginla miicadele sistemine gelen suyun
basinci mithendis seviyesinde teknik bir uzmanin imza altina aldigt bir belge ile ispatlanmalidir.

HAD-HEL-1620 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.1)

Kurtarma ve yanginla miicadele ¢alismalarinda saglanacak koruma seviyesi, normalde
heliportu kullanan en uzun helikopterlerin toplam uzunluguna gore belirlenmeli ve hareket
oraninin diisiik oldugu kullanilmayan heliportlar hari¢ olmak {izere, Tablo 4-1'den belirlenen
heliport yanginla miicadele kategorisine uygun olmalidir.

Not.— Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlarda kurtarma ve yanginla miicadele

ekipmaninin ve hizmetlerinin temininde ilgili otoriteye destek verilmesine iligkin bilgiler
Heliport El Kitabi (Doc 9261) icerisinde yer almaktadir.

Tablo 4-1. Heliport yanginla miicadele kategorisi

Kategori Helikopter toplam uzunlugu®
H1 15 m'ye (harig) kadar
H2 15 m'den 24 m'ye (harig)

kadar
H3 24 m'den 35 m'ye (harig)
kadar

a. . Kuyruk borusu ve rotorlar dahil helikopter uzunlugu

Yangin sondiiriicii maddeler

HAD-HEL-1625 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.3)
Baslica yangin sondiiriicii madde olarak, B asgari performans seviyesini karsilayan
koptik kullanilmalidir.

Not.— Koépiigiin kabul edilebilir B performans seviyesi derecesine ulasmasi igin gerekli

fiziksel ozellikler ve ihtiya¢ duyulan yangin sondiirme performansi kriterleri Havalimani
Hizmetleri El Kitabi, Kisim 1 (Doc 9137) icerisinde yer almaktadir.

HAD-HEL-1630 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.4)
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Kopiik tiretimi igin belirlenen su miktarlar1 ve tamamlayict maddeler, HAD-HEL-
1670’de ve Tablo 4-2 veya Tablo 4-3'te uygun sekilde tespit edilen heliport yanginla miicadele
kategorisine uygun olmalidir.

Not.— Yiikseltilmis heliportlar icin belirlenen su miktarlarimin, gerekli bosaltim
oramna dayanabilecek uygun, bitisik bir basingli ana su borusu bulundugu takdirde, helidek

tizerinde veya helidek bitisiginde saklanmasi gerekmemektedir.

Tablo 4-2. Yer seviyesi heliportlar i¢in asgari kullanilabilir sondiiriicii madde

miktarlar
B performans
seviyesini Tamamlayic1 malzemeler
karsilayan kopiik
Kopiik Kuru
Kategori Su soliisyon kimyasal Halonlar CO2
(L) bosaltim tozlar veya (kg) veya (kg)
orant (kg)
(L/dakika)
) (2) 3) (4) () (6)
H1 500 250 23 23 45
H2 1000 500 45 45 90
H3 1600 800 90 90 180

Tablo 4-3. Yiikseltilmis heliportlar i¢in asgari kullanilabilir sondiiriicii madde

miktarlar
B performans
seviyesini Tamamlayict malzemeler
karsilayan kopiik
Kopuk Kuru
Kategori Su soliisyon kimyasal Halonlar CO2
(L) bosaltim tozlar veya (kg) veya (kg)
orant (kg)
(L/dakika)
€9) (2) 3) (4) ©) (6)
H1 2 500 250 45 45 90
H2 5000 500 45 45 90
H3 8 000 800 45 45 90

HAD-HEL-1635 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.6) Kopiik soliisyonunun bosaltim orani
Tablo 4-2 veya Tablo 4-3'ten uygun olani1 igerisinde gosterilen oranlardan diisiik olmamalidir.
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Tamamlayici malzemelerin bosaltim orani, kullanilan maddeden optimum verim elde edilecek
sekilde se¢ilmelidir.

HAD-HEL-1640 Kopiik soliisyonunun bosaltim oranina iliskin kanitlayici belgeler isletmeci
tarafindan ireticiden temin edilmeli, kopiik tank: {lizerinde yer almali ve kayitlar muhafaza
edilmelidir.

HAD-HEL-1645 Heliport isletmecileri heliporta iliskin Tablo 4-2 veya Tablo 4-3’te yer alan
kopiik soliisyonu bosaltim oraninin saglanmasina yonelik olarak sistem kontrolii ve
gerceklestirilecek tatbikatlar1 da g6z 6niinde bulundurarak yeterli miktarda kopiik miktarina
sahip olmalidir.

HAD-HEL-1650 Heliport yanginla miicadele ekipmanina/aracina iliskin yangmn sondiirme
hortumunun uzunlugu yanginla miicadele operasyonlariniolumsuz etkilemeyecek sekilde tesis
edilmelidir.

Kurtarmaekipmanlari
HAD-HEL-1655 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.8) Heliportlarda, kurtarma ekipmani
heliportun olabildigince yakininda ve dis etkenlerden etkilenmeyecek muhafazali bir yerde

bulundurulmalidir. Kurtarma ekipmanlari, heliport yangin kategorisine gore Tablo 4-4’te yer
alan ekipmanlardan olugmalidir.

Tablo 4-4. Heliport kurtarma ekipmanlart (Ornek Resimler)

EKIPMAN Hlve H2 H3
Avyarlanabilir Ingiliz anahtar
1 1
1 1
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Civata keskisi, 60 cm.

e —————

Levye, 105 cm.

-

\ 1 1

Kurtarma amagli yangin kancast

1 1
Demir testeresi seti, 6 adet yedek bigak ile birlikte
/ ! 1
Yangin battaniyesi 1 1
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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- 1
Cankurtaran halati, 5 cm, 15 m.uzunlugunda

1 1
Yan keski

1 1
Asorti tornavida takimi

1 1

SHT - HELIPORT Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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1 1
Yangina dayanikli eldivenler
26t | g 3
Elektrikli kesme aleti
- 1
Yayim Tarihi  Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Miidahale siiresi

HAD-HEL-1660 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.8) Yer seviye heliportlarda, kurtarma ve
yanginla miicadele hizmetinin isletme amaci, optimal goriis ve ylizey sartlarinda iki dakikay1
asmayan miidahale siirelerine ulagmak olmalidir.

Not.— Miidahale siiresi, kurtarma ve yanginla miicadele servisine yapilan ilk ¢agri
amindan ilk miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 4-2 de belirtilen bosaltim oraninin en az
yiizde 50°si oraninda kopiigii uygulayabilecek durumda oldugu ana kadar gecen siire olarak
kabul edilmektedir.

HAD-HEL-1665 (ICAO Annex 14 Cilt 2 Madde 6.1.9) Yiikseltilmis heliportlarda, kurtarma
ve yanginla miicadele servisi helikopter hareketleri gerceklestirilirken heliportta veya heliport
yakinlarinda derhal hazir bulunmalidir.

Uyaric/Onleyici Levhalar
HAD-HEL-1670 Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlarda asagida yer alan 6zelliklerde her

bir levha tiriinden en az 1 adet olmak iizere uyaric/Onleyici levhalarmn tesis edilmesi
zorunludur. ( Ornek Sekil 4-1.)

{ 40 Cm. i " 40 Cm.

|
T ® &

PERSONEL GiREBILIR YAKLASMA  iCILMEZ

27,5Cm. 4'_
27,5 Cm. 4'_

Sekil 4-1. Heliport Uyaric/Onleyici Levhalar (Ornek)

HAD-HEL-1675 Heliportlarda gorevli personellerin ugus operasyonlar1 esnasinda yesil ya da
sar1 renkli fosforlu 6zellikte yelek giymesi zorunludur.
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BOLUM 5. HELiPORT EGITiIiMLERI
Genel

HAD-HEL-1680

Heliportlara iliskin alinmasi zorunlu olan temel ve tazeleme egitimlerinin SHT-
EGITIM/HAD Talimat: hiikiimleri dogrultusunda Genel Miidiirliikce yetkilendirilmis kurum
ve kuruluslardan alinmas1 gerekmektedir.

Heliport Egitimleri ve Egitim Siireleri

HAD-HEL-1685

Heliportlara iliskin alinmasi zorunlu olan temel egitimlerin SHT-EGITIM/HAD
Talimat1 EK-2’de yer alan igerik ve siireleri saglamasi zorunludur. Heliportlarda egitim alacak
personel sayisinin heliport yoneticisi dahil, gece ucusuna agik heliportlarda en az 4,
giindogumu-giinbatimi isletmeye acik heliportlarda ise en az 3 personel olmasit gerekmektedir.

HAD-HEL-1690
Heliportlara iligkin alinmasi zorunlu olan tazeleme egitimlerinin SHT-EGITIM/HAD
Talimat1 EK-2’de yer alan igerik ve stireleri saglamas1 zorunludur.

Heliport Egitim Sertifikalar

HAD-HEL-1695

Genel Miidiirliik tarafindan yetkilendirilmis kurum ve kuruluslardan alinan tim
egitimlere iliskin dizenlenen egitim sertifikalarinm sertifika diizenlenme tarihinden itibaren en
gec 30 giin igerisinde Genel Miidiirliige gonderilmesi gerekmektedir.
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BOLUM 6. DOKUMANTASYON

Heliport Kayit Defteri

HAD-HEL-1700

Heliporta inis-kalkis gerceklestiren tiim helikopterlere iliskin, heliport kayit defteri
tutulmasi zorunludur. Heliport kayit defteri dis etkenlerden etkilenmeyecek bir alanda
muhafaza edilmelidir.

HAD-HEL-1705

Heliport kayit defterinde;

a) inis ve kalkis tarihi, inis ve kalkis saati,

b) helikopter operatorii,

c) helikopter tescil isareti,

d) helikopter modeli,

e) yolcu sayisi,

f) helikopter pilotu/pilotlarina ait ad-soyad bilgileri,

g) operasyon esnasinda heliport egitimlerine sahip heliportta gorevli personele ait ad-
soyad bilgilerinin,

yer almasi gerekmektedir:

Heliport Kullanic1 Bilgi Formu
HAD-HEL-1710

Heliport Kullanici Bilgi Formu, helikopter inisi éncesi heliporta ait durumun helikopter
isletmecisi tarafindan bilinmesi amaciyla, heliport “isletmecisi ve heliportu kullanacak
helikopter isletmecisi. tarafindan karsilikli imza altina alinarak doldurulmalidir. Ancak,
ambulans helikopter operasyonu yapan helikopter isletmelerinin ve heliportu merkez olarak
kullanan helikopter isletmecileri tarafindan merkez heliportlara inislerinde formu doldurma
zorunlulugu bulunmamaktadir.

HAD-HEL-1715

Heliport Kullanic1 Bilgi Formu 6rnek olarak EK-9°da yer almakta olup, form, en az EK-
9’da yer alan bagliklari icerecek sekilde heliport isletmecileri tarafindan heliport 6zelliklerine
gore olusturulmalidir.

HAD-HEL-1720

Heliporta ait glincel durum bilgilendirmesinin yapilmasi amaciyla, heliportu kullanmak
isteyen helikopter igletmecilerine heliport isletmecisi tarafindan EK-9°da yer alan Heliport
Kullanic1 Bilgi Formu Kisim:1 doldurularak e-posta ya da faks araciligiyla gonderilmeli,
heliporta inis gerceklestirmeden dnce helikopter isletmecileri tarafindan s6z konusu formun
Kisim:2 ve Kisim:3’iinde yer alan alanlar doldurularak yine e-posta ya da faks araciligiyla
heliport isletmecisine gonderilmelidir.

HAD-HEL-1725
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Heliport Kullanic1 Bilgi Formu, dis etkenlerden etkilenmeyecek sekilde kapali bir alan
icerisinde ya da dijital olarak muhafaza edilerek arsivienmelidir.

Heliport Talimatlar

HAD-HEL-1730
Heliporta iliskin, Heliport isletme Talimati, Heliport Kurtarma ve Yanginla Miicadele
Talimat1 ve Heliport Acil Durum Plani’nin olusturulmasi gerekmektedir.

HAD-HEL-1735
Heliporta iliskin talimatlarin, heliportta gorevli personel tarafindan kolayca
ulasabilecegi ve dis etkenlerden etkilenmeyecek bir alanda muhafaza edilmesi gerekmektedir.

HAD-HEL-1740
Heliport talimatlarinda gerceklestirilecek degisiklikler, derhal Genel Miidirliige
bildirilecektir.

Heliport Isletme Talimati

HAD-HEL-1745
Heliport Isletme Talimat1 asagida yer alan basliklardan ve iceriklerden olusmalidir;

a) Revizyon Sayfasi

b) Igindekiler Sayfasi

C) Amag

d) Kapsam

e) Tanimlar ve Kisaltmalar

f) Sorumluluk ve Yetkili Personel (Heliport Yoneticisinin Gorev, Sorumluluk ve
Yetkileri, Heliport Egitimlerine Iliskin/Sertifika Sahibi Gorevli Personelinin Gérev,
Sorumluluk ve Yetkileri)

g)  Dayanak

h) Heliport Bilgileri ( Yeri, Yaklagsma Yonleri, Riizgar Yon Gostergesi Konumu )

i) Heliport Fiziki Ozellikleri (Zemin Ozellikleri, Olgciileri)

j) Heliport Gérsel Yardimeilar: (Heliport Isaretlemeleri, Heliport 1s1klar1)

k) Heliport Cevresel Manialari

I) Heliport Giivenlik/Koruma

m) Heliportun Kullanilmasina Yo6nelik Genel Esaslar

Heliport Kurtarma ve Yanginla Miicadele Talimati

HAD-HEL-1750
Heliport Kurtarma ve Yanginla Miicadele Talimati agsagida yer alan bagliklardan ve
iceriklerden olugmalidir;

a) Revizyon Sayfasi
b) I¢indekiler Sayfasi
C) Amag

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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d) Kapsam

e) Tanimlar ve Kisaltmalar

f) Kurtarma (Kaza Bildirimi, Kaza Yerinde Yapilacaklar, Kaza Sonras1 Yapilacaklar, On
rapor, Kaza-kirim Durumundaki Sorumluluklar, Hava Aract Enkazinin Kaldirilmasi)

g) Yangnlar (Heliporta Ait Yangin Sistemleri, Yangina Kars1 Alinacak Tedbirler, Heliport
Alaninda Alinacak Tedbirler, Yangin Aninda Haber Verme Tarzi, Yangin Tiplerine
Iliskin Bilgiler, Yangin Sondiirme Prensipleri, Kurtarma Usulleri)

Acil Durum Plam

HAD-HEL-1755
Heliport Acil Durum Plani asagida yer alan bagliklardanve igeriklerden olugsmalidir;

a) Revizyon Sayfasi

b) Igindekiler Sayfasi

C) Amag

d) Kapsam

e) Tanimlar ve Kisaltmalar

f) Heliport Acil Durum Tipleri

9) Acil Durumlarda Isbirligi Yapilacak Kuruluslar
h) Acil Durumlarda Harekat Tarzi

i) Heliportun Yeri ve Cevresine Tligkin Bilgiler
j) Acil Durum Tatbikatlar1

k) Acil Durumlarda Irtibat Kurulacak Numaralar

HAD-HEL-1760
Heliporta iligskin Talimatlar, personelin kolayca ulasabilecegi bir yerde, dis etkenlerden
etkilenmeyecek bir alan igerisinde muhafaza edilmelidir.
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BOLUM 7. HELIKOPTERLERE ILiSKiN OZELLIKLER

KISALTMALAR

A B D H RD E F TR | J K L ucL ucw M N
Uretici firma ~ {Maksimum |Maksimum Toplam  |RotorCapi[Kanat ~ [Rotor-  |Rotor  |Kuyruk  [Kuyruk |Kuyruk |inis takim |inis takini (nig takni |Motor tipi |Ekip ve
vemodeli  |kalkig uzunluk (Rotor  |uzunluk  |(metre)  |sayisi zemin merkezi- |rotor gap1 |rotoru rotoru-  |tipi uzunlugu |genisligi [vesayisi |yolcu
agirhg uzantilan dahil) ~ |(arka kuyruk kilerans1  |kuyruk  [(metre)  |kanat zemin (metre)  [(metre) sayisi

(kilogram)  |(metre) dahil) (metre)  |rotor sayist kilerans1

(metre) mesafesi (metre)

(metre)

Ana Rotor Kuyruk Rotoru inis Takimi
E E E B = =
£ z & = g £ z
Helikopter ? % é F = B 5 = = =
Modeli z 2 S 2 g == z 2 E 2 z g
= E) s z = g z 5 = g z 52
Gl = = S g ¥ x & B 3 = »E0 = & = g
2 ] ] = 3 E E = K < ] Z 5 B
i E 5 g P g2 5 F : s 5 E i z £2
== e e S 2 S E ¢ 3 S 2 = E S 3 = S 2
A B D H RD E F TR [ 3 K L ucL ucw M N
AgustaWestland
A-109A 2.602 13,05 3,41 11,00 4 3,05 7.62 2,04 2 0,70 tekerlek 354 2,29 2-T 1-2&
6-7
A-119 Koala 2723 13,01 3,78 11,16 4 2,53 7,77 1,95 2 1,28 skid 4,08 1,68 1-T 1&6-7
AW-109E Power 2.852 13,05 3,51 11,00 4 2,44 - 1,95 2 0,91 tekerlek 3,51 2,16 2-T 1&7
AW-109S Grand 3.178 12,95 3,41 10,82 4 2,44 - 1,95 2 1,01 tekerlek 3,75 2,16 2-T 1-2&
6-7
AW-119 Ke 2.852 12,92 3,60 10,82 4 2,83 - 1,95 2 1,16 skid 3,38 2,13 1T 1&6-7
AW-139 6.806 16,67 5,00 12,98 5 3,93 - 2,71 4 2,29 tekerlek 4,33 3,05 2-T 1-2&
15
AW-101 15.614 22,80 6,61 18,59 5 4,69 13,72 3,99 - 2,56 tekerlek 7,01 4,51 3-T 3&30
Westland WG30 5.811 15,91 4,72 13,32 4 3,81 9,45 2,44 4 2,29 tekerlek 5,46 3,08 24T 2&19
Bell Helicopter
47G 1.339 13,29 2,83 11,31 2 1,52 7.62 1,86 2 1,07 skid 3,02 2,29 1-P 1&2-3
205B, UH-1H, 4.767 17,62 4,42 14,63 2 2,23 10,09 2,59 2 1,80 skid 3,69 2,68 1T 1&14
Huey I1, 210
206B-1,2,3 1.521 11,95 3,29 10,18 2 1,83 6,86 1,58 2 0,64 skid 2,47 2,04 1-T 1&4
206L-1,3,4 2.020 12,92 3,32 11,28 2 1,95 7,32 1,65 2 1,07 skid 3,02 2,35 1T 1&6
212 5.085 17,47 4,54 14,69 2 2,29 6,77 2,59 2 1,86 skid 3,69 2,68 2-T 1&14
214ST 7.945 18,96 4,85 15,85 2 1,98 11,28 2,96 2 1,07 teker / skid 3,69 2,62 2T 2& 16-
17
222B, UT 3.746 15,33 372 12,80 2 2,80 8,90 2,10 2 0,82 teker / skid 3,72 2,38 2-T 1&9
230 3.814 15,33 3,57 12,80 2 2,80 8,90 2,10 2 0,82 teker / skid 3,72 2,38 2-T 1&9
407 2.384 12,62 311 10,67 4 2,38 7,41 1,65 2 0,98 skid 3,02 2,47 1T 1&6
412EP, P, HP 5.403 17,13 454 14,02 4 351 10,36 2,62 2 1,46 skid 3,69 2,90 2-T 1&14
427VFR 2.974 12,98 3,20 11,28 4 1,95 7,35 1,74 2 1,01 skid 3,05 2,53 2-T 1&7
429 3.178 13,11 4,05 10,97 4 2,59 1,65 2 1,07 skid 3,02 2,68 2-T 1&7
430 4.222 15,33 4,05 12,80 4 2,50 8,90 2,10 2 1,13 teker / skid 3,78 2,80 2-T 1&9
Boeing
107/CH-46E 11.032 25,69 5,09 1554 3 457 17,98 15,54 3 5,18 tekerlek 7,59 4,42 2-T 3&25
234/CH-47FIG 24516 30,18 5,79 18,29 3 335 21,03 18,29 3 5,79 tekerlek 6,86 3,20 2-T 3&44
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Ana Rotor Kuyruk Rotoru inis Takimi
& £ s _ =
= = = g £ =
Helikopter 2 2 g L E z = = =8
Modeli z | Z 2 £ 2 & g H g B Z K
= > > > 2 S & = 5 = =2 = B Z
Gl = € = g ] <8 = g = 50 = ] =
2 £ £ B = = < g B 2 ] S = L g 2
8 =} S £ cE g 5 c i s s 2
g S s g s e 3 & z i =t = H e g2
=< e [ 53 2 NE <3 3 2 S ) <] = S5
A B D H RD = F TR 1 J K L ucL ucw M N
Brantly/ Hynes
B-2B 758 8,56 2,10 7,25 3 1,46 4,88 131 2 0,91 skid 2,29 2,07 1-P 1&1
305 1317 10,03 2,47 8,75 3 2,44 5,79 131 2 0,91 teker / skid 1,89 2,07 1-P 1&4
Enstrom
F-28F/ 280FX 1.180 8,93 2,74 9,75 3 1,83 6,28 1,43 2 0,94 skid 2,44 2,23 1-P 1&2
480B/ TH-28 1.362 9,17 2,96 9,75 3 1,98 6,46 1,52 2 1,10 skid 2,80 2,44 1-T 1&4
Erickson
S-64E/F Air Crane 19.068- 26,97 7,74 21,95 6 4,79 16,15 4,88 4 2,87 tekerlek 7,44 6,07 2-T 3&0
21.338
Eurocopter
SA-315 Lama 2.302 12,89 3,11 11,03 3 3,08 6,10 1,92 3 0,98 skid 3,29 2,38 1-T 1&4
SA-316/319 2.202 10,18 2,96 11,00 3 2,99 8,44 1,92 3 0,85 tekerlek 3,51 2,59 1-T 1&4
Alouette
SA-330 Puma 7.407 18,17 5,15 15,09 4 4,39 10,67 3,05 5 1,83 tekerlek 4,05 2,99 2-T 2&20
SA/AS-332, 9.158 18,68 4,97 16,18 4 4,45 10,97 3,05 5 2,16 tekerlek 5,27 2,99 2-T 2&24
Super Puma
SA-341/342 1.861 11,98 3,11 10,52 3 2,71 7,01 Fenstr on 0,73 skid 1,95 2,01 1-T 1&4
Gazelle
AS-350 A Star 2.252 12,95 3,35 10,70 3 3,23 7,62 1,86 2 0,70 skid 1,43 2,29 1-T 1&6
AS-355 Twin Star 2.602 12,95 3,02 10,94 3 3,14 7,62 1,86 2 0,70 skid 2,93 2,16 2-T 1&6
AS-360 Dauphin 2.996 13,20 3,51 11,49 4 3,26 7,62 Fenstr on - 0,79 tekerlek 7,22 1,95 1-T 1&13
AS-365 4.304 13,75 4,05 11,95 4 3,47 7,32 Fenstr on - 0,79 tekerlek 3,63 1,89 2-T 1&11
Dauphin/H-65
Dolphin
BO-105 2.602 11,86 3,51 9,85 4 2,99 7,01 1,89 2 1,86 skid 2,53 2,50 2-T 1&5
BK-117 3.353 13,01 3,84 11,00 4 3,35 7,62 1,95 2 1,92 skid 3,54 2,50 2-T 1&10
EC-120 1716 11,52 3,41 10,00 3 3,08 7,50 Fenstr on - 0,64 skid 2,87 2,07 1-T 1&4
EC-130 2.402 12,65 3,60 10,70 3 3,35 7,22 Fenstr on - 1,62 skid 3,20 2,41 1-T 1&7
EC-135 2.838 12,19 3,51 10,21 4 3,35 6,95 Fenstr on - 1,71 skid 3,20 2,01 2-T 1&6
EC-145/ UH-72A 3.588 13,01 3,96 11,00 4 3,44 8,53 1,95 2 3,26 skid 2,90 2,41 2-T 1&8
EC-155 4.854 14,30 4,35 12,59 5 3,66 7,01 Fenstr on - 0,94 tekerlek 3,90 1,89 2-T 2&12
EC-225 11.047 19,51 4,97 16,18 4,60 11,58 3,14 4 1,07 tekerlek 5,24 2,99 2-T 2&24
Kaman
K-Max/ K1200 3.178 15,85 6,40 14,69 4 3,26 8,53 Fenstr on a nla tekerlek 4,66 3,44 1-T 1&0
SH-2G Seasprite 6.447 16,00 4,60 13,41 4 0,00 - 2,47 4 0,00 tekerlek 0,00 0,00 2-T 3&8
MD Helicopters
500E 1.362 9,39 2,56 8,05 5 2,50 1,40 2 0,61 skid 2,47 1,92 1-T 1&4
530F 1.407 9,78 2,47 8,35 5 2,44 5,79 1,46 2 0,40 skid 2,47 1,95 1-T 1&4
520N 1.521 9,78 2,96 8,35 5 2,80 5,18 Fenstr on - n/a skid 2,47 1,92 1-T 1&4
600N 1.861 11,25 2,99 8,38 6 2,80 y Fenstr on - n/a skid 3,08 2,68 1-T 1&7
Explorer/ 902 2.951 11,83 3,66 10,30 5 3,66 7,01 Fenstr on - nla skid 2,23 2,23 2-T 1-2&
6-7
Robinson
R-22 Beta 622 8,78 2,71 7,68 2 2,68 4,88 1,07 2 1,25 skid 128 1,92 1-P 1&1
R-44 Raven 1.135 11,67 3,29 10,06 2 3,20 6,71 1,46 2 1,16 skid 1,28 2,19 1-P 1&3
R-66 Turbine 1.226 11,67 347 10,06 2 3,20 - 1,52 2 1,10 skid 1,28 2,29 1-T 1&4
Fairchild-Hiller/
Rogerson-Hiller
360/UH-12/0OH- 1.407 12,44 3,11 10,79 2 3,08 7,01 1,83 2 1,22 skid 2,53 2,29 1-P 1&3
23
FH/RH-1100 1.589 12,59 2,80 10,76 2 2,90 7,32 1,83 2 0,91 skid 2,41 2,19 1-T 1&4
Sikorsky/
Schweizer
HU-269A/A-1/B, 840 8,84 2,74 7,92 3 2,68 4,57 1,16 2 0,76 skid 2,53 1,98 1-P 1&1
TH55A
300C 931 9,39 2,65 8,17 3 2,65 4,66 131 2 0,85 skid 2,53 1,98 1-P 1&2
300CB/CBi 795 9,39 2,65 8,17 2,65 4,66 1,31 0,85 skid 2,53 1,98 1-P 1&1
330/330SP/ 333 1.158 9,51 3,35 8,38 3 2,80 4,66 1,31 2 0,98 skid 2,53 1,98 1-T 1&2-3
S434 1.317 9,51 3,35 8,38 4 2,80 4,66 131 2 0,98 skid 2,53 1,98 1-T 1&2-3
S-55/H19 3.587 19,08 3,99 16,15 3 0,00 - 2,50 2 0,00 tekerlek 0,00 0,00 1-T 2&12
S-58/H34 6.628 20,06 4,85 17,07 4 3,47 11,58 2,90 4 1,95 tekerlek 8,63 4,27 2-T 2&16
S61/H-3 9.988 22,19 5,79 18,90 5 3,75 12,19 3,14 5 2,62 tekerlek 7,16 4,27 2-T 3&28
S-76A/BIC/D 5.312 16,00 4,45 13,41 4 2,50 9,30 2,44 4 1,98 tekerlek 5,00 2,44 2-T 2&12
$92 12.031 20,88 5,46 17,16 4 2,99 12,16 3,35 4 2,10 tekerlek 6,19 3,17 2-T 2&19
S-70i/UH-60L 9.988 19,75 5,12 16,40 2,35 11,58 3,35 2,01 tekerlek 8,84 2,96 2-T 3&12
CH-53K 33.596 30,33 8,47 24,08 7 5,18 18,17 6,10 4 2,90 tekerlek 8,32 3,96 3-T 3&55
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BOLUM 8. HELIPORT KULLANICI BiLGi FORMU

HELIPORT BiLGI FORMU

KISIM - 1 HELIPORT ISLETMECES] TARAFINDAN DOLDURLILACAK ALAN

BEYAM TARIHI

HELIPORT ADI

[ -

|cotrari kooRrpinaTLAR

|Faro Gugisi

MAKSBALM TASIMA KAPASITESI

HELIPORT TANITMA ISARETI ™ H™ wONU

HELIPORT YANGIN KATEGORIS
IRTIBAT TELEFONU / FAKS

|HELiPORT ADRES]

|sELiPoRT KULL AN BoreTi

|Bamixa sEsar BiLGis

II-EIJPDRTA RiSKIN DMEMLI MOTLAR

KISIM - 2 HELIKOFTER I§I.E|'MEI TARAFINDAN DOLDURLALACAK AL AN

INES/KALKIS GERCEKLESTIRECEK HAMACILIK
ISLETMIES]

|HELiKOPTER MARKA § MODEL

|sELiKOPTER TESCL IsARET

|sarTan PiLoT At-sovaD

2. PILOT ADI-SOYADH

YOLCU SAYISE S ISIMILER

|ptm.u.u.u.u GELIS/NES TARIHI
PLANLANAN GELS / iNES SAATI

|PLoraariamn pamiis § ke xis saari

II-EIJPDRTA LiSKIN OMEMLI MOTLAR

KISIM : 3 HELIKOFTER ISLETMIES] TARAFIND AN iMZA ALTINA ALINACAK ALAN

Irlau:mnmg:.i'_rﬂil.:;'lLEu DEGERLENDIRILMIS OLUP , TUM EMNIVET TEDBIRLER] ALINARAK
HELIPORTA INI5 [ KALKIS YAPILACAKTIR.

TARIH

ADI| SOYAD :
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EK-2

iC HAT HAVA TRAFIGINE ACIK HELiPORTLAR iCIN
EMNIYET STANDARTLARI

HELIiPORT VERILERI

Havacilik Verileri

2.1.1 Heliport ile ilgili havacilik verilerinin belirlenmesi ve bildirilmesi, olusturulan
kalite sistemi prosediirlerini dikkate alarak, Ek 1'de yer alan Tablo Al-1 ila A1-5'te belirtilen
dogruluk ve biitlinliikk gerekliliklerine gore gergeklestirilecektir. Havacilik verilerine iligkin
dogruluk gereklilikleri, ylizde 95'lik bir giiven diizeyine dayanmakta olup, bu agidan ii¢ tiir
pozisyon verileri belirlenecektir: 6lgiilen noktalar (6rnegin FATO esigi), hesaplanmis noktalar
(uzaydaki noktalardan incelenmis bilinen noktalardan matematiksel hesaplamalar, sabitler) ve
beyan edilen noktalar (6rnegin ucus bilgileri bolgesel sinir noktalarr).

Not.— Kalite sistemi ile ilgili spesifikasyonlar, Annex 15, Béliim 3 'te belirtilmistir.

2.1.2 Akit Devletler, havacilik verilerinin biitlinliigiiniin 6l¢iimden/baslangictan bir
sonraki hedeflenen. kullaniciya  kadar olan veri siireci boyunca muhafaza edilmesini
saglayacaktir. Gegerli biitiinliik siniflandirmalart esas alinarak, gecerlilik ve dogruluk saptama
prosediirleri:

a) rutin verilere iligkin olarak: verilerin islenmesi sirasinda bozulmay1 6nlemelidir;

b) 6nemli verilere iligkin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma
meydana gelmemesini temin etmelidir ve bu seviyede veri biitlinliigiinlin daha ileri seviyede
temin edilmesi amaciyla, sistem mimarisinin genelindeki potansiyel risklerin ele alinmasi i¢in
gerek duyulan ilave siiregler icerebilir ve

c) kritik verilere iliskin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma
meydana gelmemesini temin etmeli ve sistem mimarisinin genelinin ayrintili analizi yoluyla
potansiyel veri biitlinliigli riskleri olarak tespit edilen kusurlarin etkilerinin tamamiyla
azaltilmasina yonelik ilave biitiinliik giivence prosediirleri igermelidir.

Not.— Havacilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin islenmesine iliskin kilavuz materyal, RTCA Dokiiman DO-
200B ve Avrupa Sivil Havacilik Techizati Teskilatt (EUROCAE) Dokiiman ED-76B — Havacilik Verilerinin Islenmesine
lliskin Standartlar icerisinde yer almaktadir.
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2.1.3 Saklandiginda veya transit haldeyken elektronik havacilik verilerinin korunmasi,
tamamen doniissel artiklik denetimi (CRC) tarafindan izlenecektir. 2.1.2'de siiflandirildigi
iizere, kritik ve onemli havacilik verilerinin biitlinliik diizeyine iliskin koruma saglamak i¢in
sirastyla 32 veya 24 bit'lik CRC algoritma uygulanacaktir.

2.1.4 Tavsiye.— 2.1.2'de suiflandirildigi iizere, rutin havacilik verilerinin biitiinliik
diizeyine iligkin koruma saglamak igin 16 bit'lik bir CRC algoritma uygulanmalidir.

Not.— Havacilik verileri kalite gerekliliklerine iliskin kilavuz materyal (dogruluk, ¢oziiniirliik, biittinliik, koruma
ve izlenebilirlik) Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) El Kitabi (Doc 9674) icerisinde yer almaktadir. Havacilik
verilerinin dogrulugu ve biitiinliigii ile ilgili Ek 1'deki hiiktimler bakimindan destekleyici materyal, RTCA Dokiiman DO-
201A ve Avrupa Sivil Havacilik Teghizati Teskilati (EUROCAE) Dokiiman ED-77'— Havacilik Bilgilerine iliskin Sanayi
Gereklilikleri icerisinde yer almaktadir.

2.1.5 Enlemi ve boylam1 gosteren cografi koordinatlar, matematiksel olarak WGS-84
koordinatlarina doniistiirilmiis olan ve asil sahagalismasi dogrulugu Ek. 1, Tablo Al-1'deki
gerekliliklere uygun olmayan cografi koordinatlari tanumlayarak, Diinya Geodetik Sistemi -
1984 (WGS-84) geodetik referans baslangic noktasi bakimindan tespit edilip bildirilecektir.

2.1.6 Saha calismast dogrulugunun sirasi, ugus asamalart i¢in ortaya cikan isletme
seyriisefer verilerinin, Ek 1'de yer alan tablolarda belirtildigi tizere, uygun bir referans gergevesi
bakimindan maksimum sapmalar dahilinde bulunacag sekilde olacaktir.

2.1.7 Heliportlardaki ©6zel ol¢iilmils arazi noktalarinin yiiksekligine (ortalama deniz
seviyesi referans alinarak) ilaveten, Ek 1'de belirtilen pozisyonlara yonelik geoid dalgalanma
(WGS-84 elipsoid referans alinarak) tespit edilip, havacilik bilgi servisi dairesine
bildirilecektir.

Not 1.— Uygun bir referans cercevesi, WGS-84"tin belirli bir heliportta gerceklestirilmesine olanak veren ve tiim
koordinat verilerinin iliskili bulundugu cercevedir.

Not 2.— WGS-84 koordinatlarinin yayinlanmasina iliskin spesifikasyonlar, Annex 4, Béliim 2 ve Annex 15, Béliim
3’te verilmektedir.

2.2  Heliport referans noktasi

2.2.1 Bir havaalani ile es konumlu olmayan heliport i¢in bir heliport referans noktasi
olusturulacaktir.

Not.— Heliportun bir havaalan1 ile es konumlu olmasi durumunda, olusturulan
havaalani referans noktas1 hem havaalani hem de heliport i¢in kullanilmaktadir.

2.2.2 Heliport referans noktasi, heliportun ilk veya planlanan geometrik merkezinin
yakininda bulunacak ve normalde ilk olusturuldugu yerde kalacaktir.
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2.2.3 Heliport referans noktasinin pozisyonu 6l¢iiliip, derece, dakika ve saniye cinsinden
havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

2.3  Heliport rakimlari

2.3.1 Heliport rakim pozisyonlarindaki heliport rakim ve geoid dalgalanmasi, yarim
metre veya foot hassasiyetle dlgililecek ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilecektir.

2.3.2 TLOF rakimi ve/veya her bir FATO esiginin rakim ve geoid dalgalanmasi (uygun
oldugu sekilde), yarim metre veya foot hassasiyetle dlglilecek ve havacilik bilgi servisleri
makamina bildirilecektir.

Not.— Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore dlgiilmelidir.

2.4  Heliport ebadi ve ilgili bilgiler

2.4.1 Asagidaki veriler, uygun oldugu sekilde, bir heliportta bulunan her birim i¢in
Olciilecek veya aciklanacaktir:

a) heliport tipi — yer/seviyesi, yiikseltilmis, gemi tizeri veya helidek;

b) TLOF — en yakin metre veya foot cinsinden boyutlari, egim, yiizey tiirii, ton
cinsinden tagima mukavemeti (1000 kg);

c) FATO — FATO tirii, bir derecenin yiizde biri cinsinden gergek kerteriz, gosterim
numarasi (uygun olan hallerde), en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk ve genislik, egim,

ylizey tipi;
d) emniyet alan1 — uzunluk, genislik ve yiizey tiiri;

e) helikopter yer taksiyolu ve helikopter hava taksiyolu — numaralandirma, genislik,
ylzey turt;

f) apron — yiizey tiirii, helikopter park yerleri;
g) asma sahas1 — uzunluk, yer profili ve
a) yaklasma prosediirleri i¢in gorsel yardimcilar, FATO, TLOF, helikopter yer

taksiyollari, helikopter hava taksiyollar1 ve helikopter park yerlerinin isaretlemesi ve
aydinlatmasi.
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2.4.2 TLOF'nin geometrik merkezinin ve/veya her bir FATO esiginin (uygun olan
hallerde) cografi koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin yiizde biri cinsinden Sl¢iiliip
havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

2.4.3 1lgili helikopter yer taksiyollarinin ve helikopter hava taksiyollarinin merkez hattt
noktalarinin cografi koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin yiizde biri cinsinden
Olciiliip havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

2.4.4 Her bir helikopter park yerinin cografi koordinatlar1 dlgiiliip, derece, dakika,
saniye ve saniyenin ylizde biri cinsinden havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Alan 2'deki (heliport sinirlart dahilindeki boliim) ve Alan 3'teki manialarin cografi
koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin onda biri cinsinden ol¢iiliip havacilik bilgi
servisleri dairesine bildirilecektir. Bunun yani sira, manialarin en iist noktasinin ytiksekligi,
tiirii, isaretlemeleri ve 1s1klandirmasi (varsa) da havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Not 1.— Alan 2 ve 3’teki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama ylizeylerinin ve kriterlerinin
grafik gésterimleri icin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2.— Bu Annex'e ait Ek 1'de Alan 2 ve 3’teki mania verilerinin belirlenmesine yénelik gereklilikler
sunulmaktadir.

Not 3. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 12 Kasim 2015 itibariyle, mevcudiyeti ile
ilgili Annex 15'in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayili hiikiimlerinin uygulanmasi, s6z konusu verilerin toplanmasina ve islenmesine
yénelik uygun ileri planlama ile kolaylagacaktir.

2.5  Beyan edilen mesafeler

Bir heliport icin, ilgili olmas: halinde, en yakin metre veya foot cinsinden asagidaki
mesafeler beyan edilecektir.

a) mevcut kalkis mesafesi;
b) mevcut kalkigtan vazgegme mesafesi ve

¢) mevcut inis mesafesi.

2.6 Havacilik bilgi servisleri ile heliport yetkilileri arasindaki koordinasyon

2.6.1 Giincel ugus Oncesi bilgi saglayabilmeleri ve ugus sirasinda bilgi ihtiyacini
karsilayabilmeleri i¢in havacilik bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini temin etmek
iizere, havacilik bilgi servisleri ve heliport hizmetlerinden sorumlu heliport yetkilileri arasinda,
sorumlu havacilik bilgi servisleri birimine minimum gecikme ile asagidakilerin rapor edilmesi
icin diizenlemeler yapilacaktir:
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a) heliport kosullarina iligkin bilgiler;

b) sorumluluk alanlar1 dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer
yardimcilarinin isletme durumu;

¢) isletme bakimindan 6nemli bulunan diger bilgiler.

2.6.2 Hava seyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan o©nce, s6z konusu
degisikliklerden sorumlu servisler, yayimlanacak ilgili materyalin hazirlanmasi, tiretilmesi ve
tanzim edilmesi i¢in havacilik bilgi servisinin ihtiya¢ duydugu zamani dikkate almalidir.
Bilgilerin havacilik bilgi servisine zamaninda saglanmasini temin etmek {izere, ilgili servisler
arasinda yakin isbirligi gerekmektedir.

2.6.3 Annex 15, Boliim 6 ve Ek 4'te belirtildigi lizere, havacilik bilgi diizenleme ve
kontrol (AIRAC) sistemi tarafindan bildirilmesi gerekli goriilen, ¢izelgeleri ve/veya bilgisayar
tabanli seyriisefer sistemlerini etkileyen, havacilik bilgilerine iliskin degisiklikler 6zel 6nem
tastmaktadir. Sorumlu heliport servisleri, islenmemis bilgileri/verileri ~havacilik bilgi
servislerine iletirken, Onceden belirlenmis, uluslararasi olarak mutabik kalinan AIRAC
yurtrliik tarihleri, art1 14 glinliik posta stiresine uyacaktir.

2.6.4 Islenmemis havacilik bilgilerinin/verilerinin havacilik bilgi servislerine
verilmesinden sorumlu heliport servisleri; bu sorumluklarini yerine getirirken, bu Annex'e ait
Ek 1'de belirtildigi iizere, havacilik verilerine iliskin dogruluk ve biitiinliik gerekliliklerini
dikkate alacaklardir.

Not 1.— Bir NOTAM ve SNOWTAM'in diizenlenmesine yénelik spesifikasyonlar, sirasiyla Annex 15, Boltim 5 ve Ek
6 ve Ek 2’de yer almaktadir.

Not 2. - AIRAC bilgileri, muhataplara yiiriirliik tarihinden en az 28 giin énce ulastirilmast amaciyla, AIS
tarafindan AIRAC yiirtirliik tarihinden en az 42 giin once dagutilir.

Not 3. - 28 giinliik araliklarla, 6nceden belirlenmis, uluslararasi olarak mutabik kalinmis AIRAC genel ytirtirliik
tarihlerive AIRAC kullanimina iliskin kilavuz bilgiler, Havacilik Bilgi Hizmetleri Elkitabi (Doc. 8126 Béliim 2, 2.6) icerisinde
yer almaktadir.
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FiZIKSEL OZELLIiKLER

3.1  Yer seviyesi heliportlar

Not 1.— Bu béliimde yer alan hiikiimler, FATO icerisinde ayni anda birden fazla helikopter bulunmayacagi
seklindeki tasarim varsayimina dayanmaktadir.

Not 2.— Bu béliimde yer alan tasarim hiikiimlerinde, baska bir FATO yakinlarindaki bir FATO'ya operasyon
diizenlenirken, soz konusu operasyonlarin es zamanli olmayacagi varsayilmaktadir. Es zamanli helikopter
operasyonlarinin gerekli olmast durumunda, rotorun asagiya dogru yarattigi hava.akimi (downwash) ve hava sahasi gibi
hususlar dikkate alinarak ve her bir FATO igin Béliim 4'te belirlenmis olan ugus yollarinin ¢akismamasi saglanarak,
FATO'lar arasinda uygun ayrim mesafelerinin belirlenmesi gerekmektedir.

Not 3.— Yer taksi giizergahlarina ve hava taksi giizergahlarina iliskin spesifikasyonlar, helikopterlerin

manevralart esnasinda es zamanli operasyonlarin emniyetini saglamaya yéneliktir. Bununla birlikte, rotorun asagiya
dogru yarattigi hava akiminin sebep oldugu riizgar hizinin dikkate alinmasi gerekebilir.

Son yaklasma ve kalkis alanlari

3.1.1 Yer seviyesi heliportta en az bir adet son yaklasma ve kalkis alan1 (FATO)
bulundurulacaktir.

Not.— FATO, pist seridi veya taksiyolu seridi iizerinde veya yakinlarinda bulunabilir.
3.1.2 FATO, maniadan arindirilmis olacaktir.
3:1.3 FATO'nun ebad:

a) performans sinifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi ongoériilen
durumlarda, helikopterin ucus el kitabinda (HFM) belirtilen sekilde olacaktir; ancak genislikle
ilgili spesifikasyonlarin bulunmamasi durumunda, genislik, FATO'yu kullanmasi amaglanan en
biiyiik helikopterin en biiyiik toplam ebadindan (D) az olmayacaktir;

a) performans sinifi 2 veya 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas1 6ngoriilen
durumlarda, icerisinde ¢ap1 en az asagida belirtilen dlgiiler kadar olan bir daire ¢izilebilecek bir
alani i¢ine alacak boyutta ve sekilde olacaktir:

1) FATO"yu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin azami kalkis agirliginin (MTOM)
3175 kg'nin lizerinde olmas1 durumunda, en biiyiik helikopterin 1 D’si degerinde;

2) FATO'yu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin MTOM'sinin 3175 kg veya daha az
olmasi1 durumunda, en biiyiik helikopterin 0,83 D’si degerinde;
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Not— HFM'de FATO terimi kullanilmamaktadir. FATO'nun boyutunun tespit
edilebilmesi i¢in ilgili performans sinifi 1 ugus profili ile ilgili olarak HFM'de belirtilen asgari
inis/kalkis alanina gerek duyulmaktadir. Bununla birlikte, performans sinifi 1'deki dikey kalkis
prosediirleri i¢in, gereken kalkisan vazge¢gme alani normal sartlarda HFM'de belirtilmemektedir
ve tam sinirlar1 i¢eren bilgilerin temin edilmesi gerekecektir— bu rakam daima 1 D'den biiyiik
olacaktir.

3.1.4 Tavsiye.— Performans siifi 2 veya 3'te isletilen ve MTOM'si 3175 kg veya daha
az olan helikopterler tarafindan kullanilmasi1 6ngoriilen durumlarda, FATO, igerisinde en az 1
D capinda bir daire ¢izilebilecek bir alani1 i¢ine alacak boyutta ve sekilde olmalidir.

Not.— FATO'nun boyutu belirlenirken rakim ve sicaklik gibi yerel kosullarin dikkate
alinmasi gerekebilir. Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgi verilmektedir

3.1.5 FATO hizl tahliye saglayacaktir ancak herhangi bir istikametteki ortalama egim
yizde 3'i ge¢meyecektir. FATO'nun higbir bdlimiinde yerel egim asagidaki degerleri

asmayacaktir:

a) Heliportun performans sinifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasinin
Ongoriildiigli durumlarda yiizde 5 ve

b) Heliportun performans smifi. 2 veya 3'te’ igletilen helikopterler tarafindan
kullanilmasinin 6ngdriildiigii durumlarda ytizde 7.

3.1.6 FATO'nun yiizeyi:
a) rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine kars1 direngli olacak;

b) helikopterlerin kalkisini veya inigini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan
arindirilmis olacak ve

c) performans sinift 1'de isletilen helikopterlerin kalkistan vazgeg¢mesi durumunu
kaldiracak yeterli tasima mukavemetine sahip olacaktir.

3.1.7 Performans smnifi 2 veya 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi
ongoriilen konma ve havalanma alanin1 (TLOF) cevreleyen bir FATO'nun ylizeyi statik yiik

tasiyici ylizey olacaktir.

3.1.8 Tavsiye.— FATO, yer etkisi saglamalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 80 /170



XA
Sivil Havacilik Genel Mudurligu

3.1.9 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlari iizerinde olumsuz etkileri olabilecek
tiirbiilans gibi ¢evresel etkiler asgari diizeyde olacak sekilde konumlandirilmalidir.

Not.— Tiirbiilans etkisinin tespit edilmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) verilmektedir.
Tiirbiilansin etkilerini azaltmaya yénelik tasarim tedbirlerinin temin edilmesine ragmen kullanisli olmamasi durumunda,
belirli riizgar kosullarinda operasyonel sinirlamalarin yapilmasinin degerlendirilmesi gerekebilir.

Helikopter asma sahalar

Not.— Heliportun, performans sinifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasinin 6ngériildiigii
durumlarda, helikopter asma sahalarinin kullaniminin degerlendirilmesi gerekecektir. Bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc
9261) bakiniz.

3.1.10 Helikopter asma sahasinin bulunmasi durumunda, agma sahast FATO'nun
sonunda yer alacaktir.

3.1.11 Tavsiye.— Helikopter agma sahasmin genisligi ilgili emniyet alaninin
genisliginden az olmamalidir. (Bkz. Sekil 3-1.)

3.1.12 Tavsiye.— Helikopteriagsma sahasindaki arazi, yukartya egimi yiizde 3 olan bir
diizlemin iizerine ¢ikmamalidir; bu diizlemin alt sinir1 is¢ FATO'nun dis kenarinda bulunan
yatay ¢izgidir.

3.1.13 Tavsiye.— Asma sahasi i¢erisinde bulunan ve havadaki helikopterleri tehlikeye
atabilecek bir cisim,-mania olarak kabul edilmeli ve kaldirilmalidir.

Emniyetalami=enaz 3 mveya 0.25D
(Dortgen icin her bir taraf,
dairesel alan icin her istikamet)

FATO + emniyet alam
=asgari2 D

Sekil 3-1. FATO ve ilgili emniyet alan1
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Konma ve havalanma alanlar
3.1.14 Her heliportta en az bir TLOF bulunmalidir.

3.1.15 FATO igerisinde bir TLOF bulunacak veya helikopter park yerleriyle es konumlu
bir ya da daha fazla TLOF bulunacaktir. Pist tipi FATO'lar i¢in FATO igerisinde ilave
TLOF'lerin bulunmasina izin verilebilir.

Not.— Daha fazla bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

3.1.16 TLOF, soz konusu alan1 kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83
D'si ¢apinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiytikliikte olacaktir.

Not.— TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir.

3.1.17 TLOF’deki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini onlemeye. yetecek sekilde
olacak ancak herhangi bir istikamette yilizde 2'y1 agmayacaktir.

3.1.18 TLOF'nin FATO igerisinde bulunmas1 durumunda, TLOF, dinamik ytik tasiyici
yiizey olacaktir.

3.1.19 TLOFnin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda,
TLOF, statik yiik tasiyic1 yiizey olacak ve s6z konusu alamin hizmet vermesi ongdriilen
helikopter trafigini gekme kapasitesine sahip.olacaktir.

3.1.20 TLOF'nin ¢ap1 1 D'nin iizerinde olan bir daireyi i¢ini alabilecek biiyiikliikte bir
FATO igerisinde bulunmasi durumunda, TLOF'nin merkezi FATO'nun kenarindan en az 0.5 D
mesafede bulunacaktir.

Emniyet alanlar:

3.1.21 FATO'nun ¢evresinde bir emniyet alan1 bulunacak olup, bu alanin katt maddeden
olusmasi gerekmemektedir.

3.1.22 FATO'yu cevreleyen emniyet alanit FATO'mun dis kenarindan, hangisi daha
biiyiik ise, en az 3 metre veya FATO'yu kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin 0.25 D'si
kadar disar1 uzanacak ve:

a) FATO'nun dortgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en
az 2 D olacak veya

a) FATO'nun daire seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D
olacaktir. (Bkz. Sekil 3-1.)
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3.1.23 Emniyet alaninin kenarindan itibaren 10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle
yiikselen korumali bir taraf olacak ve bu alanin yilizeyine higbir mania girmeyecektir; ancak
manialarin FATO'nun sadece bir tarafinda bulunmasi durumunda, yan e8im yiizeyine
girmelerine izin verilebilir.

Not.— Sadece tek bir yaklasma ve kalkis tirmanma ytizeyinin bulundugu durumlarda, ézel korumali yan egim
gereksinimi 4.2.7'de éngériilen havacilik calismasinda ele alinacaktir.

3.1.24 Islevleri geregi sdz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, emniyet alaninda FATO diizlemi tiizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin
verilmeyecektir. Helikopter operasyonlari sirasinda emniyet alaninda herhangi bir hareketli
cisme izin verilmeyecektir.

3.1.25 Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmas: gereken cisimler:

a) FATO'nun merkezinden 0.75 D'den daha az mesafede bulunmalari halinde, FATO
diizleminin 5 cm lizerinde bir yiikseklikteki bir diizleme girmeyecektir ve

b) FATO'nun merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalari halinde,
FATO diizleminin 25 cm iizerinde bir ylikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukari ve disa
dogru egimli bir diizleme girmeyecektir.

3.1.26 Kati maddeden olusmasthalinde, emniyet alaninin yiizeyi, FATO'nun
kenarindan itibaren disa dogru yiizde 4'liik yukari egimi asmayacaktir.

3.1.27 Uygulanabilir olmas1 halinde, emniyet alaninin yiizeyi, rotorun asagiya dogru
yarattigi hava akiminin neden oldugu ugan maddelerin engellenmesi i¢in isleme tabi tutulabilir.

3.1.28 Kat1 maddeden olugmas1 halinde, FATO ile bitisik olan emniyet alaninin yiizeyi,
FATO boyunca kesintisiz olacaktir.

Helikopter yer taksiyollar: ve helikopter yer taksi giizergahlari

Not 1.— Helikopter yer taksiyolunun amaci, tekerlekli bir helikopterin kendi giictiyle ylizey lizerinde hareket
etmesine imkan saglamaktir.

Not 2.— Bir taksiyolunun ugaklar ve helikopterler tarafindan kullanilmasinin éngériilmesi durumunda, ucak
taksiyollarina ve helikopter yer taksi yollarina iliskin hiikiimler dikkate alinarak, daha siki olan gereklilikler
uygulanacaktir.

3.1.29 Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, soz konusu helikopter yer
taksiyolunu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takim1 genisliginin (UCW) 1,5
katindan az olmayacaktir. (Bkz. Sekil 3-2.)
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3.1.30 Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi ylizde 3'i gegmeyecektir.

Yer taksiyolu = 1.5 UCW

Yer tzksi gizergzhi =
1.5 xen buyik toplam genizlik

Koruma alam

Sekil 3-2 Helikopter yer taksi giizergahi / taksiyolu

3.1.31 Helikopter yer taksiyolu, statik yiik tasiyici yiizey olacak ve soz konusu
helikopter yer taksiyolunun hizmet vermesi 6ngériilen helikopter trafigini ¢ekime kapasitesine
sahip olacaktir.

3.1.32 Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi giizergahi iizerinde olacaktir.

3.1.33 Helikopter yer taksi giizergahi, s6z konusu helikopter yer taksi glizergahini
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genigliginin en az 0.75 kat1 mesafe
boyunca merkez hattinin her bir yaninda simetrik olarak uzanacaktir.

Not.— Helikopter yer taksi giizergahinin, merkez hattinin her bir yaninda, s6z konusu helikopter yer taksi
glizergahint kullanmast amaglanan_helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin 0.5 kati mesafeden helikopter yer taksi
glizergahinin en dis sinirina kadar simetrik olarak uzanan béliimi, helikopter yer taksi giizergahinin koruma alanidir.

3:1.34 Islevleri geregi sdéz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, helikopter yer taksi giizergahindaki arazinin yiizeyi iizerinde sabit bir cisim
bulunmasina izin verilmeyecektir. Helikopter hareketleri sirasinda yer taksi giizergahinda
herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.1.35 Islevleri geregi helikopter yer taksi giizergahinda bulunmasi gereken cisimler:

a) helikopter yer taksiyolunun kenarma 50 cm'den yakin mesafede bulunmayacak ve

b) helikopter yer taksiyolunun kenarindan 50 cm mesafede, helikopter yer taksiyolu
diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru

egimli bir diizleme girmeyecektir.

3.1.36 Helikopter yer taksiyolunda ve helikopter yer taksi giizergahinda hizli tahliye
imkan1 bulunacak, ancak helikopter yer taksiyolunun enine egimi yiizde 2'yi gegcmeyecektir.

3.1.37 Helikopter yer taksi giizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava
akiminin etkilerine direngli olacaktir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 84 /170



XA
Sivil Havacilik Genel Mudurligu

3.1.38 Es zamanli operasyonlarda, helikopter yer taksi giizergahlar1 kesismeyecektir.

Helikopter hava taksiyollar1 ve helikopter hava taksi giizergahlar

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer etkisiyle iliskilendirilen bir
yiikseklikte ve 37km/h (20 kt)'nin altinda bir yer hizi ile ylizey lizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

3.1.39 Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun genisligi, s6z konusu helikopter hava
taksiyolunu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takim1 genisliginin (UCW) en
az iki kat1 olacaktir. (Bkz. Sekil 3-3.)

3.1.40 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun yiizeyi statik yiik tasiyici ylizey
olmalidir.

3.1.41 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun yiizeyinin egimleri, s6z konusu
helikopter hava taksiyolunu kullanmasi1 amaglanan helikopterlerin egimli inis sinirlamalarini
asmamalidir. Hi¢bir durumda, enine egim yiizde 10'u, boyuna egim ise ylizde 7'yi asmamalidir.

3.1.42 Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olacaktir.

3.1.43 Helikopter hava taksi gilizergahi, en az s6z konusu helikopter hava taksi
giizergahini kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyilik toplam genisligine esit bir mesafe
boyunca merkez hattinin her bir yaninda simetrik olarak uzanacaktir.

Not.— Helikopter hava taksi giizergahinin, merkez hattinin her biryaninda, séz konusu helikopter hava taksi
glizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin 0.5 kati mesafeden helikopter hava taksi
glizergahinin en dis sinirina kadar simetrik olarak uzanan béltimii, s6z konusu helikopter hava taksi giizergahinin koruma
alanidir.

3.1.44 Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, hava taksi giizergahindaki arazinin yiizeyi iizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin
verilmeyecektir. Helikopter hareketleri sirasinda hava taksi giizergahinda herhangi bir hareketli
cismeizin verilmeyecektir.

Hava taksiyolu =2 UCW

Hava taksi giizergshi =

2 x en biivik toplam genislik

Koruma alam
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Sekil 3-3. Helikopter hava taksi giizergahi / taksiyolu

3.1.45 Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi gereken yer
seviyesinin iizerindeki cisimler:

a) helikopter hava taksiyolunun kenaria 1 m'den yakin mesafede bulunmayacak ve

b) helikopter hava taksiyolunun kenarindan 1 m mesafede, helikopter hava taksiyolu
diizleminin 25 cm iizerinde bir ylikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru
egimli bir diizleme girmeyecektir.

3.1.46 Tavsiye.— Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi
gereken yer seviyesinin iizerindeki cisimler:

a) helikopter hava taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi
giizergahinin tasarlanmis oldugu en biiyiik toplam helikopter genisliginin 0.5 katindan daha az
mesafe bulunmamalidir.

b) helikopter hava taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi
glizergahinin tasarlanmis oldugu en biiyiik toplam helikopter genisliginin 0.5 kati mesafede,
helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 em lizerinde bir yiikseklikte baslayan ve yiizde 5
egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

3.1.47 Helikopter hava taksi giizergahinin yilizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava
akiminin etkilerine direncli olacaktir.

3.1.48 Helikopter hava taksi glizergahinin yiizeyi yer etkisi saglayacaktir.

3.1.49 Es zamanli operasyonlarda; helikopter hava taksi gilizergahlar1 kesismeyecektir.

Helikopter park yerleri

Not.— Bu béliimde yer alan hiikiimlerde, helikopter park yerlerinin konumu belirtilmemekle birlikte, heliportun
genel tasariminda yiiksek olgtide esneklik saglanmaktadir. Bununla birlikte, helikopter park yerlerinin ugus yolu altinda
bulunmast iyi uygulama olarak kabul edilmemektedir. Ayrintil bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

3.1.50 Herhangi bir TLOF'un bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda,
sOz konusu park yerinin koruma alani baska herhangi bir helikopter park yerinin veya ilgili taksi
giizergahinin koruma alani ile kesismeyecektir.

3.1.51 Helikopter park yeri, hizli tahliye saglayacaktir ancak herhangi bir istikametteki
egim yiizde 2'yi gegcmeyecektir.

Not.— Helikopter park yerlerinin ebadu ile ilgili gerekliliklerde, helikopterin park alam
tizerinde ¢alisirken hover halinde donecegi varsayilmaktadir.
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3.1.52 Hover halinde donen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan bir
helikopter park yeri, s6z konusu park yerini kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az
1.2 D'si ¢apinda bir daireyi igine alabilecek biiyiikliikte olacaktir. (Bkz. Sekil 3-4.)

3.1.53 Helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amaclandig: ve park yerini
kullanan helikopterin donmesinin gerekmedigi durumlarda, park yerinin ve ilgili koruma
alaninin asgari genisligi taksi giizergahinin genisligi kadar olacaktir.

3.1.54 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasinin amaglanmasi durumunda,
park yerinin ve koruma alaninin asgari ebadi en az 2 D olacaktir.

3.1.55 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasinin'amaglanmasi durumunda, s6z
konusu alanin gevresinde, helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca
uzanan bir koruma alan1 bulunacaktir.

0.83 D merkez bolge

Konma/konumlandirma isaretlemesi

0.4 D Koruma bolgesi

y S—

Parkyeri=1.2D

Sekil 3-4. Helikopter park yeri ve ilgili koruma alam

3.1.56 Es zamanh operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alanlar ile s6z
konusu park yerlerine ait ilgili taksi glizergahlar1 kesismeyecektir. (Bkz. Sekil 3-5.)

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmast durumunda, helikopter park yerlerinin koruma alanlari
ile séz konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlari kesisebilecektir. (Bkz. Sekil 3-6.)

3.1.57 Havada taksi islemi i¢in kullanilmas1 amaglanan helikopter park yeri ve ilgili
koruma alani yer etkisi saglayacaktir.

3.1.58 Helikopter park alanindaki arazinin yiizeyi iizerinde herhangi bir sabit objeye izin
verilmeyecektir.
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3.1.59 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, helikopter park yerinin etrafindaki koruma alani igerisindeki arazi ylizeyi lizerinde
sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.1.60 Helikopter hareketleri sirasinda helikopter park yeri ve ilgili koruma alani
iizerinde herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.1.61 Islevleri geregi koruma alaninda bulunmasi gereken cisimler:

a) Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 D'den daha az mesafede bulunmalari
halinde, merkez bolge diizleminin 5 cm iizerinde bir yilikseklikteki bir diizleme girmeyecektir
ve

b) Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalari
halinde, merkez bolge diizleminin 25 c¢m iizerinde bir yiikseklikte ve yiizde 5 egimle yukari ve
disa dogru egimli bir diizleme girmeyecektir.

2D

- >
-« >

« >
2 x en biiyuk toplam genislik

Sekil 3-5. Hava taksi giizergahlari/taksi yollari ile hover déniisler icin tasarlanmis olan helikopter
park yerleri - es zamanli operasyonlar
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« >
2 x en buyuk toplam genislik

Sekil 3-6. Hava taksi giizergahlari/taksi yollaryile hover doniisler i¢in tasarlanmis olan helikopter
park yerleri - es zamanli olmayan operasyonlar

3.1.62 Helikopter park yerinin merkez bodlgesi, hizmet vermesi ongoriilen helikopter
trafigini ¢gekme kapasitesine sahip olacak ve asagidaki 6zelliklere sahip bir statik yiik tasiyici
alan1 bulunacaktir:

a) s0z konusu alan1 kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D'si ¢apinda
veya

b) helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amacglandig1 ve park yerini
kullanan helikopterin donmesinin gerekmedigi durumlarda, helikopteri yer taksi yolu ile ayn1
genislikte.

Not.— Tekerlekli helikopterlerin yerde dontis yapmak icin kullanmast amaglanan helikopter park yeri icin,
helikopter park yeri ebadinin ve merkez bélge ebadinin é6nemli él¢tide artirtlmasi gerekecektir. Ayrintili bilgi icin Heliport
El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Son yaklasma ve kalkis alaninin piste veya taksiyoluna gore konumu
3.1.63 FATO'nun bir pistin veya taksi yolunun yaninda olmasi ve es zamanh

operasyonlarin planlanmasi durumunda, pistin veya taksi yolunun kenar1 ile FATO'nun kenar1
arasindaki tecrit mesafesi Tablo 3-1'de belirtilen ilgili boyutun altinda olmayacaktir.

3.1.64 Tavsiye.— FATO'nun konumu:

a) jet motor akiminin yiiksek tiirbiilansa neden olma ihtimalinin bulundugu taksi yolu
kavsaklarina veya bekleme noktalarina yakin olmamalidir veya
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b) ucgak girdap izi olusumunun meydana gelme ihtimalinin bulundugu alanlarin
yakininda olmamalidir.

3.2. Yiikseltilmis heliportlar

Not 1.— Taksi giizergahlarinin ve helikopter park yerlerinin boyutlarinda koruma alani dahildir.

Not 2.— Yiikseltilmis heliportlarin yapisal tasarimina iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) yer
almaktadir.

3.2.1 Yiikselmis heliportlar séz konusu oldugunda, heliportun farkli unsurlarinin
tasarim hususlar1 arasinda, personel, kar, yiik, yakit ikmali, yanginla miicadele ekipmani vb.
faktorlerden kaynaklanan ilave ytik de dikkate alinacaktir.

Tablo 3-1. FATO asgari tecrit mesafesi

Ucak agirlig1 ve/veya helikopter agirhg: FATO
kenari ile pist
kenar1 veya taksi

yolu kenar1
arasindaki mesafe
3 175 kg'a (harig) kadar 5 760 kg 60 m
5 760 kg'a (hari¢) kadar 3 175 kg 120 m
100 000 kg'a (hari¢) kadar 5760 kg 180 m
100 000 kg ve iizeri 250 m

Son yaklasma ve kalkis alanlar1 ve konma ve havalanma alanlan
Not.— Yiikseltilmis heliportlarda, FATO ile bir TLOF'nin ¢akistigi varsayilmaktadir.

3.2.2 Yiikseltilmis heliportta bir FATO bulunacaktir.
3.2.3 FATO, maniadan arindirilmis olacaktir.
3.2.4 FATO'nun ebadi:

a) performans sinifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen
durumlarda, helikopterin ugus el kitabinda (HFM) belirtilen sekilde olacaktir; ancak genislikle
ilgili spesifikasyonlarin bulunmamasi durumunda, genislik, FATO'yu kullanmas1 amaglanan en
biiylik helikopterin 1 D'sinden az olmayacaktir;
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a) performans sinifi 2 veya 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi1 6ngoriilen
durumlarda, icerisinde ¢ap1 asagida belirtilen 6lgiilerden kiiciik olmayan bir daire ¢izilebilecek
bir alani i¢ine alacak boyutta ve sekilde olacaktir:

1) FATO'yu kullanmasi1 amaglanan helikopterlerin MTOM'sinin 3175 kg'nin iizerinde
olmasi1 durumunda, en biiyiik helikopterin 1 D'si degerinde;

2) FATO'yu kullanmast amaglanan helikopterlerin MTOM'sinin 3175 kg veya daha az
olmas1 durumunda, en biiyiik helikopterin 0,83 D degerinde;

3.2.5 Tavsiye.— Performans sinifi 2 veya 3'te isletilen ve MTOM'si 3175 kg veya daha
az olan helikopterler tarafindan kullanilmasi1 6ngoriilen durumlarda, FATO, igerisinde en az 1
D capinda bir daire ¢izilebilecek bir alani i¢ine alacak boyutta ve sekilde olmalidir.

Not.— FATO'nun boyutu belirlenirken rakim ve sicaklik gibi yerel kosullarin dikkate alinmasi gerekebilir.
Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgi verilmektedir

3.2.6 Yiikseltilmis heliportta FATO tizerindeki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini
onlemeye yetecek sekilde olacak ancak herhangi bir istikamette ylizde 2'yi asmayacaktir.

3.2.7 FATO, dinamik yiik tastyic1 yiizey olacaktir.
3.2.8 FATO'nun yiizeyi:
a) rotorun agagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine kars1 direngli olacak ve

b) helikopterlerin kalkisin1 veya inigini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan
arindirilmis olacaktir.

3.2.9 Tavsiye.— FATO, yer etkisi saglamalidir.
Helikopter asma sahalari

3.2.10 Helikopter asma sahasinin bulunmas1 durumunda, asma sahasi, mevcut kalkistan
vazge¢me alaninin sonunun 6tesinde yer alacaktir.

3.2.11 Tavsiye.— Helikopter agma sahasinin genisligi ilgili emniyet alaninin
genisliginden az olmamalidir.

3.2.12 Tavsiye.— Helikopter asma sahasinin yiizeyi, kati maddeden olusuyor ise,
yukariya egimi yiizde 3 olan bir diizlemin iizerine ¢ikmamalidir; bu diizlemin alt sinir1 ise
FATO'™mun dis kenarinda bulunan yatay ¢izgidir.
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3.2.13 Tavsiye.— Asma sahasinda bulunan ve havadaki helikopterleri tehlikeye
atabilecek bir cisim, mania olarak kabul edilmeli ve kaldirilmalidir.

Konma ve havalanma alanlari

3.2.14 FATO ile bir TLOF ¢akisacaktir.

Not.— Ilave TLOF alanlari, helikopter park yerleri ile es konumlu olabilecektir.

3.2.15 FATO ile g¢akisan bir TLOF i¢in, TLOF ebadi ve 6zellikleri FATO ile ayni
olacaktir.

3.2.16 TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumda,
TLOF, s6z konusu alani kullanmasi amaclanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D'si ¢apinda
bir daireyi i¢ine alabilecek biiyiikliikte olacaktir.

3.2.17 Helikopter park yeri ile es konumlu bir TLOF iizerindeki egimler alanin
yiizeyinde su birikmesini dnlemeye yetecek sekilde olacak, ancak herhangi bir istikamette
yiizde 2'yi agmayacaktir.

3.2.18 TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmas1 ve sadece yerde
taksi yapan helikopterler tarafindan kullanilmasmin amaglanmasi durumunda, TLOF statik yiik
tastyici yiizey olacak ve soz konusu alanin hizmet vermesi dngortilen helikopter trafigini cekme
kapasitesine sahip olacaktir.

3.2.19 TLOF'nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi ve havada taksi
yapan helikopterler tarafindan kullanilmasinin amaglanmasi durumunda, s6z konusu TLOF'de,
dinamik yiik tasiyici alan bulunacaktir.

Emniyet alanlari

3.2.20 FATO'nun ¢evresinde bir emniyet alan1 bulunacak olup, bu alanin kati maddeden
olusmasi1 gerekmemektedir.

3.2.21 Gozle goriinen meteoroloji kosullarinda (VMC) performans sinifi 1'de isletilen
helikopterler tarafindan kullanilmasi1 amaglanan bir FATO'yu cevreleyen emniyet alani
FATO™mun dis kenarindan, hangisi daha biiyiik ise, en az 3 metre veya FATO'yu kullanmasi
amaclanan en biiyiik helikopterin 0.25 D'si kadar disar1 uzanacak ve:

a) FATO'nun dortgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dig tarafi en
az 2 D olacak veya

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 92 /170



wG
eﬁi‘ 1,
‘—.\\ @%’—"
v
%6ct

Sivil Havacilik Genel MudUrlugi

a) FATO'nun daire seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D
olacaktir.

3.2.22 Gozle goriinen meteoroloji kosullarinda (VMC) performans sinifit 2 veya 3'te
isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi1 amaglanan bir FATO'yu ¢evreleyen emniyet alani
FATO™mun dis kenarindan, hangisi daha biiyiik ise, en az 3 metre veya FATO'yu kullanmasi
amaclanan en biiyiik helikopterin 0.5 D'si kadar disar1 uzanacak ve:

a) FATO'nun dortgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en
az 2 D olacak veya

a) FATO'nun daire seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D
olacaktir.

3.2.23 Emniyet alaninin kenarindan itibaren 10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle
yiikselen korumali bir taraf olacak ve bu alanin yilizeyine higbir mania girmeyecektir; ancak
manialarin FATO'nun sadece bir tarafinda bulunmasi durumunda, yan egim yiizeyine
girmelerine izin verilebilir.

3.2.24 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, emniyet alaninda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir. Helikopter
operasyonlar1 sirasinda emniyet alaninda herhangi bir hareketli eisme izin verilmeyecektir.

3.2.25 Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimler FATO'nun kenar1
boyunca konumlandiklarinda 25 cm yiiksekligi agsmayacak veya FATO'nun kenarinin 25 cm
iizerinde bir ylikseklikte baglayan ve yiizde 5 egimle FATO'mun kenarindan yukar1 ve disa
dogru egimli bir diizleme girmeyecektir.

3.2.26 Tavsiye.— FATO'nun ¢apinin 1 D'den az olmasi durumunda, islevleri geregi
emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimlerin azami yiiksekligi 5 cm'yi gegmemelidir.

3.2.27 Kati maddeden olusmas: halinde, emniyet alaninin yiizeyi, FATO'nun
kenarindan itibaren disa dogru yiizde 4'liik yukar1 egimi agsmayacaktir.

3.2.28 Uygulanabilir olmasi halinde, emniyet alaninin yiizeyi, rotorun asagiya dogru
yarattig1 hava akimimnin neden oldugu u¢an maddeleri engelleyecek sekilde hazirlanacaktir.

3.2.29 FATO ile bitisik olan emniyet alaninin yiizeyi, FATO boyunca kesintisiz
olacaktir.

Helikopter yer taksiyollar: ve yer taksi giizergahlari
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Not.— Asagidaki spesifikasyonlar, helikopterlerin manevralari sirasinda es zamanli operasyonlarin emniyetinin
saglanmasina yéneliktir. Bununla birlikte, rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin sebep oldugu riizgar hizinin
dikkate alinmasi gerekebilir.

3.2.30 Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, s6z konusu yer taksiyolunu
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) 2 katindan az
olmayacaktir.

3.2.31 Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi yiizde 3'i gegmeyecektir.

3.2.32 Helikopter yer taksiyolu statik yiik tasiyici yiizey olacak ve s6z konusu helikopter
yer taksiyolunun hizmet vermesi ongoriilen helikopter trafigini ¢ekme kapasitesine sahip
olacaktir.

3.2.33 Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi gizergahi iizerinde olacaktir.

3.2.34 Helikopter yer taksi gilizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, s6z konusu
helikopter yer taksi gilizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyliik toplam
genisligi kadar mesafe boyunca simetrik olarak uzanacaktir.

3.2.35 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, helikopter yer taksi giizergahinda higbir cisme izin verilmeyecektir.

3.2.36 Helikopter yer taksiyolunda ve yer taksi glizergahinda hizli tahliye imkani
bulunacak, ancak helikopter yer taksiyolunun enine egimi yiizde 2'yi gegmeyecektir.

3.2.37 Helikopter yer taksi glizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigl hava
akiminin etkilerine direngli olacaktir.
Helikopter hava taksiyollar1 ve hava taksi giizergahlarn

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer etkisiyle iliskilendirilen bir
ylikseklikte ve 37 km/h (20 kt) 'nin altinda bir yer hizi ile yiizey iizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

3.2.38 Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun genisligi, s6z konusu hava taksiyolunu
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) en az ii¢ kati
olacaktir.

3.2.39 Helikopter hava taksiyolunun ylizeyi dinamik yiik tasiyici yiizey olacaktir.
3.2.40 Helikopter hava taksiyolu yiizeyinin enine egimi yiizde 2'yi, boyuna egimi ise
yiizde 7'yi asmayacaktir. Egimler, hi¢bir durumda, hava taksi yolunu kullanmasi1 amaclanan

helikopterlerin egimli inis sinirlamalarini asmayacaktir.

3.2.41 Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olacaktir.
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3.2.42 Helikopter hava taksi giizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, s6z konusu
helikopter yer taksi gilizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiylik toplam
genisligi kadar mesafe boyunca simetrik olarak uzanacaktir.

3.2.43 Islevleri geregi sdoz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, hava taksi glizergahinda hicbir cisme izin verilmeyecektir.

3.2.44 Hava taksi giizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin
etkilerine direngli olacaktir.

3.2.45 Hava taksi giizergahinin yiizeyi yer etkisi saglayacaktir.
Apronlar

3.2.46 Bir helikopter park yerinde herhangi bir istikametteki egim yilizde 2'yi
asmayacaktir.

3.2.47 Helikopter park yeri, s6z konusu park yerini kullanmasi ama¢lanan en biiyiik
helikopterlerin en az 1.2 D'si ¢apinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiyiikliikte olacaktir.

3.2.48 Helikopter park yerining diiz taksi i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu park
yerinin ve ilgili koruma alaninin asgari genisligi, taksi giizergahi ile ayni olacaktir.

3.2.49 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu park
yerinin ve koruma alaniin asgari ebadi en az 2 D olacaktir.

3.2.50 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu alanin
cevresinde, helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca uzanan bir
koruma alan1 bulunacaktir.

3:2.51 Es zamanli operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alani ile s6z
konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar1 kesismeyecektir.

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmast durumunda, helikopter park yerlerinin koruma alani
ile séz konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlari kesisebilecektir.

3.2.52 Tekerlekli helikopterler tarafindan yerde taksi operasyonlari i¢in kullanilmasi
amaclandiginda, helikopter park yerinin ebadinda, s6z konusu park yerini kullanmasi
amaclanan tekerlekli helikopterlerin asgari donme yarigapt dikkate alinmalidir.

3.2.53 Havada taksi islemi igin kullanilmasi amaglanan helikopter park yeri ve ilgili
koruma alani yer etkisi saglayacaktir.

3.2.54 Helikopter park yerinde ve ilgili koruma alaninda herhangi bir sabit cisme izin
verilmeyecektir.

3.2.55 Helikopter park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter
trafigini cekme kapasitesine sahip olacak ve asagidaki 6zelliklere sahip bir yiik tastyici alani
bulunacaktir:

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 95 /170



& - ‘G 1,
“‘\%@dﬂ'—"

v

%6ct

Sivil Havacilik Genel MudUrlugi

a) s0z konusu alan1 kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D'si capinda
veya

b) diiz taksi i¢in kullanilmas1 amaglanan bir helikopter park yerinde, yer taksi yolu ile
ayni genislikte.

3.2.56 Sadece yerde taksi islemi i¢in kullanilmasi1 amaglanan helikopter park yerinin
merkez bolgesi statik yiik tagiyict alan olacaktir.

3.2.57 Sadece havada taksi islemi i¢in kullanilmas1 amaglanan helikopter park yerinin
merkez bolgesi dinamik yiik tasiyici alan olacaktir.

Not.—Yerde déniis yapmak icin kullanilmast amaglanan helikopter park yeri icin, merkez bélge ebadinin 6nemli
olciide artirilmasi gerekebilir.

3.3. Helidekler

Not.— Asagida yer alan spesifikasyonlar, maden ¢citkarma, arastirma veya insaat gibi faaliyetlerde kullanilan
yapilar iizerinde bulunan helideklere iliskin spesifikasyonlardir. Gemi iizerinde heliportlar ilgili hiikiimler icin 3.4'e bakiniz.

Son yaklasma ve kalkis alanlar1 ve konma ve havalanma alanlar

Not 1.— FATO'su 1 D veya daha biiyiik olan helideklerde, FATO ile. TLOF'nin daima ayni yerde bulunacagi ve
birbiriyle értiisecek sekilde ayni yiik tastima 6zelliklerine sahip olacaklari varsayilmaktadir. 1 D'den daha kiictik helidekler
icin, boyut azalmasi sadece yiik tastyict alan olan TLOF'ye uygulanmaktadir. Bu durumda, FATO 1 D olarak kalir, ancak
TLOF ¢evre uzunlugunun étesinde uzanan kismin helikopterler bakimindan yiik tasiyict olmasi gerekli degildir. TLOF ile
FATO'nun es konumlu oldugu varsayilabilir.

Not 2.— Hava akimi yéniintin ve tiirbiilansin, hakim riizgar siddetinin ve gaz tiirbin egzozlardan kaynaklanan
yliksek sicakliklarin veya alevden yayilan isinin. FATO 'nun konumu iizerindeki etkileri hakkinda Heliport El Kitabinda(Doc
9261) bilgi verilmektedir.

3.3.1 Paragraf 3.3.14 ve 3.3.15'te yer alan spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012 tarihinde veya
sonrasinda tamamlanan helidekler i¢in gecerli olacaktir.

3.3.2 Helidekte bir adet FATO ve bu FATO ile ¢akisan veya es konumlu bir TLOF
bulunacaktir.

3.3.3 FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmasi
amaclanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alan1 i¢ine
alabilecek biiytikliikte olacaktir.

3.3.4 TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir ancak boyutu:
a) MTOM'si 3175 kg'in lizerinde olan helikopterler i¢in, s6z konusu helideki kullanmasi

amaclanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alan1 i¢ine
alabilecek biiytikliikte olacaktir ve
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a) MTOM'si 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, s6z konusu helideki
kullanmas1 amagclanan en biiylik helikopterin en az 0,83 D'si c¢apinda bir daireyi
barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek biiyiikliikte olacaktir.

3.3.5 Tavsiye.— MTOM'si 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, TLOF, sz
konusu helideki kullanmas1 amaclanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi
barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek biiyiikliikte olmalidir.

3.3.6 Bir helidek, FATO'nun ebadinin tamamin1 kapsayan yeterli ve engelsiz bir hava
boslugu saglanacak sekilde diizenlenecektir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ézellikleri hakkinda bilgi verilmektedir. Genel kural
olarak, ti¢ veya daha az katl sig iist yapilar hari¢c olmak iizere, yeterli hava boslugu en az 3 m olacaktir.

3.3.7 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlaridizerinde olumsuz etkileri olabilecek
tirbililans gibi cevresel etkenlerin tesirinden miimkiin oldugunca kacinilacak sekilde
konumlandirilmalidir.

3.3.8 TLOF, dinamik ytik tasiyict yiizey olacaktir.
3.3.9 TLOF, yer etkisi saglayacaktir.

3.3.10 islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, TLOF kenarmin etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.3.11 D degeri 16.0 m'den biiyiik olan helikopterler tarafindan kullanilmak {izere
tasarlanan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi- TLOF'nin kenarinda bulunmasi1 gereken maniadan
arindirilmig sektor igerisindeki cisimler, 25 em yiiksekligi asmayacaktir.

3.3.12 D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere
tasarlanan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi gereken maniadan
arindirilmig sektor igerisindeki cisimler,; S cm yiiksekligi agsmayacaktir.

3.3.13 Ebadi 1 D'nin altinda olan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda
bulunmasi gereken maniadan arindirilmig sektor igerisindeki cisimlerin azami yiiksekligi, 5
cm'yi agmayacaktir,

Not.— 25 cm'nin altinda bir ytikseklige monte edilmis olan isiklar genel olarak kurulumdan énce ve sonra gorsel
isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.

3.3.14 Islevleri geregi TLOF icerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. 1siklar veya
aglar) 2.5 cm yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan bir
tehlike teskil etmedikleri takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

Not.— Potansiyel tehlike érnekleri arasinda, kizakli helikopterler icin dinamik devrilmeye neden olabilecek,
giiverte iizerindeki aglar veya yerden yiiksek baglanti parcalari yer almaktadir.

3.3.15 Emniyet aglar1 veya emniyet raflart gibi emniyet araglar1 helidek kenarinin
cevresinde bulunacak, ancak TLOF ytiiksekligini agsmayacaktir.
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3.3.16 TLOFnin yiizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar i¢in kaymaya karsi
korumal1 ve suyun birikmesini engellemek amaciyla egimli olacaktir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) TLOF yiizeyinin kaymaya karsi korumali hale getirilmesi hakkinda bilgi
verilmektedir.

3.4. Gemi iizeri heliport

3.4.1 Paragraf 3.4.16 ve 3.4.17'de yer alan spesifikasyonlar, sirasiyla 1 Ocak 2012 ve 1
Ocak 2015 tarihinde veya sonrasinda tamamlanan gemi lizeri heliportlar i¢in gegerli olacaktir.

3.4.2 Bir keminin pruvasinda veya ki¢ tarafinda helikopter isletme alanlarinin
bulunmasi veya gemi iskeleti tizerinde 6zel olarak olusturulmus olmasi durumunda; s6z konusu
alanlar 6zel amagli gemi iizeri heliportlar olarak kabul edilecektir.

Son yaklasma ve kalkis alanlar1 ve konma ve havalanma alanlar

Not.— Madde 3.4.8 b)'de aciklanan diizenleme harig¢ olmak lizere, gemi tizeri heliportlarile ilgili olarak, FATO ve
TLOF'nin ¢akisacagi varsayilmaktadir. Hava akimi yoniintin ve tirbiilansin, hakim riizgar siddetinin ve gaz tiirbin
egzozlardan kaynaklanan yiiksek sicakligin veya alevden yayilan isinin FATO'nun konumu iizerindeki etkileri hakkinda
Heliport El Kitabinda(Doc 9261) bilgi verilmektedir.

3.4.3 Gemi lizeri heliportta bir adet FATO ve bu FATO ile ¢akisan veya es konumlu bir
TLOF bulunacaktir.

3.4.4 FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmasi
amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D's1 ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani i¢ine
alabilecek biiytikliikte olacaktir.

3.4.5 Gemi iizeri heliportun TLOF'si dinamik yiik tasiyici yiizey olacaktir.
3.4.6 Gemi iizeri heliportun TLOF'st dinamik yer etkisi saglayacaktir.

3.4.7 Geminin pruvast veya ki¢ tarafi disinda bir yerde olusturulan 6zel amaglh gemi
tizeri heliportlar i¢in, TLOF, s6z konusu heliportu kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin
en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi i¢ine alabilecek biiytikliikte olacaktir.

3.4.8 Geminin pruvasi veya kig taratinda olusturulan 6zel amacli gemi tizeri heliportlar
icin TLOF'nin boyutu:

a) s0z konusu heliportu kullanmasi amaclanan en biiylik helikopterin en az 1 D'si
capinda bir daireyi igine alabilecek biiyiikliikte olacaktir veya

b) konma yonlendirmelerinin sinirl oldugu operasyonlar i¢in, helikopterin boylamasina
en az 1 D ¢apinda bir dairenin karsilikli iki yaymi baridirabilecek bir alani i¢ine alabilecek
biiyiikliikte olmalidir. Heliportun asgari genisligi 0.83 D'nin altinda olmayacaktir (Bkz. Sekilde
3-7)
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Not 1.— Geminin, nispi riizgarin helikopterin konma yéniine uygun olmasint saglayacak sekilde manevra
yapmasi gerekecektir.

Not 2.— Helikopterin konma yénii, 1 D degerindeki yayin iki ucu arasindaki agisal mesafe eksi yayin her bir
ucunda 15 dereceye tekabiil eden agisal mesafe ile sinirlidir.

3.4.9 Ozel amach olmayan gemi iizeri heliportlar icin, TLOF, sdz konusu heliportu
kullanmas1 amagclanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'si ¢apinda bir daireyi icine alabilecek
biiytikliikte olacaktir.

3.4.10 Bir gemi iizeri helidek, FATO'nun ebadinin tamamini kapsayan yeterli ve
engelsiz bir hava boslugu saglanacak sekilde diizenlenecektir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ézellikleri hakkinda bilgi verilmektedir. Genel kural
olarak, ii¢ veya daha az katli sig iist yapilar hari¢c olmak iizere, yeterli hava boslugu en az 3 m olacaktir.

3.4.11 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlar1 tizerinde olumsuz etkileri olabilecek
tirblilans gibi c¢evresel etkenlerin tesirinden miimkiin “oldugunca kacinilacak sekilde
konumlandirilmalidir.

3.4.12 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler
haricinde, TLOF kenarinin etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.4.13 D degeri 16.0 m'den biiylik olan helikopterler tarafindan kullanilmak tizere
tasarlanan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi gereken maniadan
arindirilmis sektor icerisindeki cisimler, 25 em yiiksekligi asmayacaktir.

3.4.14 D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak {izere
tasarlanan TLOF'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda bulunmasi1 gereken maniadan
arindirilmig sektordgerisindeki cisimler, 5 cm yiiksekligi asmayacaktir.

3.4.15 Ebadi 1 D'nin altinda olan TLOFE'ler i¢in, islevleri geregi TLOF'nin kenarinda
bulunmasi gereken maniadan arindirilmig sektor icerisindeki cisimlerin azami yiiksekligi, 5
cm'yi agmayacaktir.

Not.— 25 cm'nin altinda bir yiikseklige monte edilmis olan isiklar genel olarak kurulumdan énce ve sonra gérsel
isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.
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Enaz 1D degerindeki yay

Sekil 3-7. Ucus yonii sinirli olan operasyonlar i¢in gemi iizerinde izin verilen inis yonleri

3.4.16 Islevleri geregi TLOF icerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. 1siklandirma
veya aglar) 2.5 cm yiiksekligi asmayacaktir. S0z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan
bir tehlike teskil etmedikleri takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

3.3.15 Emniyet aglar1 veya emniyet raflar1 gibi emniyet araglar1 yapisal korumanin
mevcut oldugu durumlar harig, gemi tizeri heliportun kenar ¢evresinde bulunacak, ancak TLOF
yiiksekligini agmayacaktir.

3.4.18 TLOFmin yiizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar i¢in kaymaya karsi
korumal1 olacaktir.
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MANIA ORTAMI

Bu béliimdeki spesifikasyonlarin amaclari, heliportlarin cevresindeki hava sahasini, éngériilen helikopter
operasyonlarinin emniyetli bir sekilde gerceklestirilebilmesine imkan verecek ve heliportlarin etrafindaki manialarin
artmasi nedeniyle heliportlarin kullanilamaz hale gelmesini énleyecek sekilde tanimlamaktir. Bu, cisimlerin hava sahasina
tasabilecegi sinirlari tanimlayan bir dizi mania sinirlama ytizeylerinin olusturulmastyla elde edilir.

4.1. Mania siirlama yiizeyleri ve sektorleri
Yaklasma yiizeyi

4.1.1 Tanim. Emniyet alaninin sonundan yukar1 dogru egimli ve merkezi, FATO'nun
merkezinden gegen bir hat lizerinde bulunan egimli bir diizlem veya diizlemler kombinasyonu
veya donme islemi s6z konusu ise, birlesik bir ylizey.

Not.— S6z konusu ytizeylerin tarifi icin Sekil 4-1, 4-2, 4-3 ve 4-4'e bakiniz. Yiizeylerin bayutlari.ve egimler icin
Tablo 4-1'e bakiniz.

4.1.2 Ozellikleri. Yaklasma yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) FATO art1 emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi/cap1 ile ayni1 uzunlukta
ve yatay olup, yaklagma yiizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda
bulunan bir i¢ kenar;

b) i¢ kenarwn uglarinda baslayan ve FATO nun merkez hattin1 igeren dikey diizlemden
belirlenmis bir oranda diizgiin bir sekilde sapan iki yan kenar ve

c¢) yaklasma ylizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO’nun rakiminin 152
m (500 ft) tizerinde belirli bir yiikseklikte bulunan bir dis kenar.

4.1.3 I¢ kenarin yiiksekligi, i¢ kenarin iizerinde, yaklasma yiizeyinin merkez hatt1 ile
kesisen noktadaki FATO yiiksekligi olacaktir. Performans smifi 1'de isletilen helikopterler
tarafindan kullanilmasi amaclanan heliportlar i¢in, ilgili otorite tarafindan onaylandig: takdirde,
egimli diizlemin baslangi¢ noktas: dogrudan FATO'nun iizerine yiikseltilebilir.

4.1.4 Yaklagma yiizeyinin egim(ler)i, yiizeyin merkez hattim1 iceren dikey diizlemde
Olciilecektir.

4.1.5 Doniis iceren bir yaklasma yiizeyi soz konusu oldugunda, yiizey, kendi merkez
hattina yatay dikler igeren bir bilesik yiizey olacak ve merkez hattinin egimi, diiz bir yaklagma
ylizeyine yonelik egimle ayni olacaktir.

Not. — Sekil 4-5'e bakiniz.
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4.1.6 Dontis iceren bir yaklagsma yiizeyi s6z konusu oldugunda, s6z konusu yiizey birden
fazla kavisli kisim igermeyecektir.

4.1.7 Yaklagsma yiizeyinin kavisli bir kismmin bulunmasi durumunda, yaklagsma
yiizeyinin merkez hattin1 belirleyen yayin yarigcapr ile i¢ kenardan baslayan diiz kismin
uzunlugunun toplami 575 metreden az olmayacaktir.

/ < — — Emmiyetalam
Emniyefalam FATO

Not 1. - Koyu gri alan igin gerekli clan Not 2. - Kallas tirmanma/yaklasma yuzeyleri
szellikler emniyet alant ile aynidir. arasindaki merkez hattindan merkez hattina kadar
olan ag1 sadece 6mek gésterim amaghdir.

Not 3. - Kaydinlnus kallas tirmanma/yaklasma
yuzeyi FATO nun merkez noktas: etrafinda
dsnmustur.

Sekil 4-1. Mania simirlama yiizeyleri - Kalkis tirmanma ve yaklasma yiizeyi

9615 gece sapma e
FATO et
'\ 2 % 10 glindiiz sapma

»>

= Yiizey efiminin FATO rakiminin 152
metre izerine wlasnl mesafe

-«

Kallos trmanma /yaklagma merkez hatt

>

N 9% 10 gindiz sapma

EmuiyétAlam
A T

9615 gece sapma

1
1

Ll

1

1

1

1

1

1

|

|

|

|

|

|

1

1

1

<« 1

Rotorcapimm 7 kat toplam genighkf giin

Rotorgapinm 10 kat toplam gentshkf peoe

Sekil 4-2. Kalkis irmanma/Yaklasma yiizey genisligi
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Gecis yuzeyleri
' \
( FATO Kalkis irmanma /yaklasma yuzeyi
Kalkis trmanma /yaklasma yozeyi 2

Not 1, - Tek kallas armanma/yakiasma yiuzeys Gegls yuzeyi Emniyet Alaninin uzak tarafma disey olarak uzanmakragy,
Not 2, - PANS-OPS, Doc 1868, Cilt Ii, KISIM IV Helikopterler iperisinge prosedir tasarim kriterleri ayrinal olarak
anlaaimaktagr,

Not 3. - Bu gekilds, sadece ornek amagh olarak dorggen bir FATO gosteriimektagir, Dairesel FATO'da gegis yuzeyinin alt
ve ust kenariar: da dairesel olacakar,

Sekil 4-3. VSS ile PinS yaklasma prosediirii bulunan FATO icin gecis yiizeyi

Kalkis karar noktas:
B
N o Yikseltiimis efimli diiz
Sy o %4Sefim
_____ 2L L) S e Kl 1T
Kabul edilen azami = Y : Kabul edilen azami
maniz yitksekligi hat T maniz vitksekligi ham
‘t;ﬁ "A‘.i E =
FATO
LEJANT: Ugus B Kitabina gore vedek kalkus prosadiiri

Kalkis karar noktasindan sonra kalkus profili veya tek motoriu kalkis
Kalkis karar noktasinda motor arizas sonrasi vakiasma veya kalkistan vazgeome

Sekil 4-4. Performans Sinifi 1'de gerceklestirilen operasyonlar sirasinda yiikseltilmis

egimli diizlem 6rnegi

Not 2.— Yaklasma/inis profili, kalkis profilinin tersi olmayabilir.

4-3

Not 1.— Bu érnek diyagram belirli herhangi bir profili, teknigi veya helikopter tipini temsil etmemekte olup, genel
bir érnek gosterilmesi amaglanmaktadir. Bir yaklasma profili ve kalkis profiline iliskin bir yedek prosedii
edilmektedir. Performans sinifi 1'de gergeklestirilen spesifik tiretici operasyonlari, ilgili 6zel Helikopter Ugus El Kitabinda
farkli sekilde gésterilebilir. Annex 6, Kisim 3, Ek A'da performans sinifi 1'de gerceklestirilen operasyonlar icin faydali
olabilecek yedek prosediirler anlatilmaktadir.

r tarif

Not 3.— Yedek prosediiriin kullanilmasinin amaglandigi bir alanda ilave mania degerlendirmesi yapilmasi
gerekebilir. Gereken degerlendirmenin boyutu ,helikopter performansina ve Helikopter Ucus El Kitabina gére tespit
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Not 1.— Aszafidzki formiil kullaniizrak herhangi bir kavisli ve diiz kisim kombinzsyonu belirlenebilir- S =305 m iken
S+R2575 m ve R2270 m, burada S, diiz kismuin uzuniugu, R ise doniis varigapidir. 2575 m olzn her tirli kombinasyon
geperlidir.

Not 2.— Kavisli ve diz kismun merkez hattimin 25zari uzuniugu 1075 metredir ancak kulznilan eZims bagh olarzk
dzha uzun olzbilir. Dzha biyiik uzuniuklar icin Tablo 4-1'e bakimz.

Not 3.— Helikopter kalkus performans: kavisli kisimda zzzimaktadir; bu nedenis, hizlanma imkan sagzmsk icin,
kavisin baslangicindan once kalkis tirmanma yiizeyi boyunca diiz bir kismun bulunmas: disiniimslidir.

Sekil 4-5. Tiim FATO'lar icin kavisli yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyi
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Tablo 4-1. Tiim aletsiz FATO'lar i¢cin mania sinirlama yiizeylerinin ebadi ve egimleri

Sapma: (1. ve 2. kesit)
Sadece giindiiz kullanimi
Gece kullanimi

Birinci Kesit:
Uzunluk
Egim

ikinci Kesit:
Uzunluk
Egim

Dis Genislik
ic kenardan itibaren Toplam
Uzunluk (a)

Gecis Yiizeyi: (VSS ile PinS
yaklasma prosedtirii bulunan FATO'lar)
Egim

Yiikseklik

sahasi siniri, var ise)

% 10
% 15

3386m
% 4.5
(1:22:2)
(b)

YOKTUR
YOKTUR

YOKTUR
3386m

% 50
(1:2)
45 m

% 10
% 15

245 m
% 8
(1:12.5)
YOKTUR

830 m
% 16
(1:6,25)
(b)
1075m

% 50
(1:2)
45m

YUZEY VE BOYUTLAR EGIM TASARIM KATEGORILERI
A | B | C
YAKLASMA VE KALKIS
TIRMANMA YUZEYI:

ic kenar uzunlugu Emniyet Emniyet alan Emniyet alan
alani genisligi genisligi genisligi

ic kenar konumu Emniyet Emniyet alan Emniyet alan
alani siir1 siniri sinirl

(Asma

% 10
% 15

1220m
% 12.5
(1:8)
(b)

YOKTUR
YOKTUR

YOKTUR
1220m

% 50
(1:2)
45 m

(a) Ilgili egimlere ait 3386 m, 1075 m ve 1220 m'lik yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyi uzunluklari,
helikopteri FATO ytiksekliginin 152 m (500 ft) izerine getirmektedir.

(b) Giindiiz. operasyonlarl icin yedi rotor ¢api toplam genisligi veya gece operasyonlari icin 10 rotor capi

toplam genisligi.

Not.— Tablo 4-1'de yer alan egim tasarim kategorileri belirli bir operasyon performans sinifi ile sinirl
olmayabilir ve birden fazla operasyon performans sinifi icin gecerli olabilir. Tablo 4-1'de gésterilen egim tasarim
kategorileri operasyonel egimleri degil, asgari tasarim egim agilarini géstermektedir. "A" egim kategorisi genel olarak
performans sinifi 1'de isletilen helikopterlere tekabiil etmektedir; "B"” egim kategorisi genel olarak performans sinifi 3'te
isletilen helikopterlere tekabiil etmektedir, "C" edim kategorisi ise genel olarak performans sinifi 2'de isletilen
helikopterlere tekabiil etmektedir. Heliport ortaminda gére uygulanacak ilgili ejim kategorisinin ve heliportu kullanmast
amaglanan en hassas helikopter tipinin tespit edilmesinde helikopter operatérlerine danisilmast yardimci olabilir

4-5
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Tablo4-1'e
gore tek kesit

a) Yaklasma ve kalkis tirmanma ytlizeyleri - “A” egim profili - %4.5'lik tasarim

Tablo 4-1%2 vkl
goreikincikesit -

—— Tzblp4-1'e

gore birinci kesit - P
-AA'V-.-.-:‘“}.;- | 2 /

b) Yaklasma ve kalkistirmanma yiizeyleri - “B” egim profili - %8'lik ve %16'lik tasarim

Tablo 4-1'2
T goretek kesit

c¢) Yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyleri - “C” egim profili - %12.5'lik tasarim

Sekil 4-6. Farkli egim tasarim kategorileri ile yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyleri.

4.1.8 Bir yaklagma yiizeyinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir sapma, 270 m’den
az doniis yaricap1 gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not.— Performans sinifi 2 ve 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmast amaglanan heliportlar icin, iyi
uygulama, yaklasma yollarinin emniyetli zorunlu inisin veya tek motor calismaz haldeyken yapilan inislerin, asgari
gereklilik olarak, karada veya suda kisisel yaralanmalarin veya mallara verilen zararin en aza indirilmesine imkan verecek
bicimde yapilmasini saglayacak sekilde secilmesidir. Heliportu kullanmast amaglanan en hassas helikopter tiirii ve ortam
kosullari, séz konusu alanlarin elverisliliginin tespit edilmesinde etkili faktérler olabilir.

~ ; Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Gegis yiizeyi

Not.— Gorerek inis segmenti ytizeyi (VSS) iceren bir PinS yaklasmanin bulunmadigi bir heliporttaki FATO igin,
gecis yiizeylerinin bulunmasi gerekli degildir.

4.1.9 Tanmim. Onceden belirlenmis 45 metrelik (150 ft) bir yiikseklige kadar yukariya ve
disa egimli olan, emniyet alaninin yani ve yaklasma/kalkis tirmanma yiizeyinin yaninin bir
kism1 boyunca uzanan birlesik yiizey.

Not. — Sekil 4-3'e bakiniz. Yiizeylerin boyutlari ve egimler icin Tablo 4-1'e bakiniz.
4.1.10 Ozellikleri. Bir gecis yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) yaklasma/kalkis tirmanma yiizeyinin yan tarafinda alt kenarin {izerinde belirli bir
yiikseklikte baslayan ve yaklasma/kalkis tirmanma ylizeyinin yan tarafindan asagiya
yaklagma/kalkis tirmanma yiizeyinin i¢ kenarina ve oradan FATO’nun merkez hattina paralel
emniyet alaninin yaninin uzunlugu boyunca uzanan bir alt kenar ve

b) Tablo 4-1'de belirtilen sekilde, alt kenarin tizerinde belirli bir yiikseklikte yer alan bir
iist kenar.

4.1.11 Alt kenardaki bir noktanin yiiksekligi agagidaki sekilde olacaktir:

a) yaklagma/kalkis tirmanma yiizeyinin yan tarafi boyunca — 0 noktadaki
yaklagsma/kalkis tirmanma yiizeyinin yiiksekligine esit ve

b) emniyet alani boyunca — yaklasma/kalkis tirmanma ylizeyinin i¢ kenarmin
yiiksekligine esit.

Not 1.— Yaklasma/kalkis tirmanma ytizeyinin egimli diizleminin baslangi¢ noktasinin ilgili bir otorite tarafindan
onaylanan sekilde ytikseltildigi takdirde, gecis ytizeyinin baslangi¢ noktasinin yliksekligi de ayni sekilde ytikseltilecektir.

Not 2.— Yukarida yer alan b)’nin bir sonucu olarak, emniyet alant boyunca uzanan gecis yiizeyi, FATO nun profili
kavisli ise'kavisli, profil diiz bir ¢izgi ise diizlem olacaktr.

4.1.12 Gegis ylizeyinin egimi, FATO nun merkez hattina dik agilarla dikey bir
diizlemde ol¢iilecektir.

Kalkis tirmanma yiizeyi

4.1.13 Tanim. Emniyet alaninin sonundan yukart dogru egimli ve merkezi, FATO'nun
merkezinden gecen bir hat iizerinde bulunan egimli bir diizlem, diizlemler kombinasyonu veya
donme islemi s6z konusu ise, birlesik bir ylizey.

Not.— Séz konusu yiizeylerin tarifi icin Sekil 4-1, 4-2, 4-3 ve 4-4'e bakiniz. Yiizeylerin boyutlari ve egimler icin
Tablo 4-1'e bakiniz.

4.1.14 Ozellikleri. - Kalkis tirmanma yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) FATO art1 emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi/¢ap1 ile ayn1 uzunlukta
ve yatay olup, kalkis tirmanma ylizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis
kenarinda bulunan bir i¢ kenar;
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b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve FATO nun merkez hattin1 igeren dikey diizlemden
belirlenmis bir oranda diizgiin bir sekilde sapan iki yan kenar ve

¢) kalkis tirmanma ylizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO’nun rakiminin
152 m (500 ft) iizerinde belirli bir yiikseklikte bulunan bir dis kenar.

4.1.15 I¢ kenarm yiiksekligi, i¢ kenarin iizerinde, kalkis tirmanma yiizeyinin merkez
hattt ile kesisen noktadaki FATO yiiksekligi olacaktir. Performans smifi 1'de isletilen
helikopterler tarafindan kullanilmasi amaclanan heliportlar icin, ilgili otorite tarafindan
onaylandig1 takdirde, egimli diizlemin baslangi¢ noktasi dogrudan FATO'nun iizerine
yiikseltilebilir.

4.1.16 Bir asma sahas1 bulundugu takdirde, kalkag tirmanma yiizeyinin i¢ kenarmin
yiiksekligi, agma sahasinin merkez hattinin bulundugu arazinin en yiiksek noktasinda asma
sahasinin dis kenarina esit olacaktir.

4.1.17 Diiz bir kalkis tirmanma ylizeyi s6z konusu oldugunda egim, yiizeyin merkez
hattin1 igeren dikey diizlemde Slgiilecektir.

4.1.18 Dontis igeren bir kalkig tirmanma ylizeyi s6z konusu oldugunda, yiizey, kendi
merkez hattina yatay dikler i¢eren bir bilesik ylizey olacak ve merkez hattinin egimi, diiz bir
kalkis tirmanma yiizeyine yonelik egimle ayn1 olacaktir.

Not. — Sekil 4-5'e bakiniz.

4.1.19 Doniis iceren bir kalkis tirmanma-yiizeyi s6z konusu oldugunda, s6z konusu ytizey birden fazla kavisli
kisim igermeyecektir:

4.1.20 Kalkig/tirmanma ylizeyinin kavisli bir kismunin bulunmasi durumunda,
kalkig/tirmanma yilizeyinin merkez hattini_belirleyen yayin yarigapi ile i¢ kenardan baslayan
diiz kismin uzunlugunun toplami575 metreden az olmayacaktir.

4.1.21 Bir kalkis tirmanma ylizeyinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir sapma,
270 m’den az yarigapli bir doniis gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not 1.— Helikopter kalkis performansit kavisli kissmda azalmaktadir; dolayisiyla, kavisin baslangicindan énce
kalkis tirmanma yiizeyi boyunca diiz bir kismin bulunmast hizlanma imkani saglar.

Not 2.— Performans sinifi 2 ve 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan heliportlar icin, iyi
uygulama, kalkis yollarinin emniyetli zorunlu inislerin veya tek motor ¢alismaz haldeyken yapilan inislerin, asgari
gereklilik olarak, karada veya suda kisisel yaralanmalarin veya mallara verilen zararin en aza indirilmesine imkan verecek
bicimde yapilmasini saglayacak sekilde secilmesidir. Heliportu kullanmasi amaglanan en hassas helikopter tiirii ve ortam
kosullari, s6z konusu alanlarin elverisliliginin tespit edilmesinde etkili faktérler olabilir.

Maniadan arindirilmis sektor/yiizey — helidekler
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4.1.22 Tanim. Bir helideke ait bir FATO’nun kenarinda bulunan bir referans noktasinda
baslayan ve bu referans noktasindan uzanan birlesik bir yiizey. 1 D’den az bir TLOF s6z konusu
oldugunda, referans noktasi, TLOF'nin merkezinden en az 0.5 D uzaklikta bulunacaktir.

4.1.23 Ogzellikleri. Maniadan armdirilmis sektdr/yiizey, belirli agiya sahip bir yay:
kapsayacaktir.

4.1.24 Bir helidek maniadan arindirilmis sektorii, biri helidek seviyesinin {lizerinde
digeri de helidek seviyesinin altinda olmak tizere iki 6§eden olusacaktir:

Not, — Sekil 4-7'e bakiniz.

a) Helidek seviyesinin lizerinde. Yiizey, helideki kullanmas1 amaglanan helikopter i¢in uygun olan maniasiz bir
kalkis yoluna olanak verecek bir mesafede disariya dogru uzanan D dairesinin dis kenarinda bulunan apeks ile en az
210 derecelik bir yay1 kapsayan helidek yiizeyin rakimi ile ayni diizeyde bulunan bir yatay diizlem olacaktir.

b) Helidek seviyesinin altinda. (Minimum) 210 derecelik yay dahilinde, yiizey, ilaveten FATO’'nun kenarindan
asagiya dogru helidek rakiminin altina, FATO'nun merkezinden gecen ve helideki kullanmasi amaglanan helikopter tipi
icin bir motor arizas1 durumunda helidekin altinda manialardan emniyetli mesafe saglayacak bir mesafeye uzanan en
az 180 derecelik bir yay boyunca su seviyesine uzanacaktir.

Not.— Performans sinift 1 veya 2’de isletilen helikopterlere yénelik yukarida anilan her iki maniadan arindirilmis
sektor icin, bu mesafelerin helidekten yatay kapsami, kullanilacak helikopter tipinin tek motor ¢alismaz haldeki kapasitesi
ile uyumlu olacaktir.

Simirh mania yiizeyi — helidekler

Not.— Manialarin yapi iizerinde zorunlu olarak bulundugu durumlarda, helidek, sinirli bir mania sektértine
(LOS) sahip olabilir.

4.1.25 Tanim. Maniadan arindirilmis. sektore ait referans noktasinda baglayan ve
maniadan arindirilmis sektoriin kapsamina girmeyen, i¢inde TLOF diizeyinin {istiindeki
manialarin yliksekliginin belirtilecegi birlesik bir yiizey.

44126 Ozellikleri. Bir smirli mania sektorii, 150 dereceden biiyiik bir yay
kapsamayacaktir. Boyutlart ve yeri, TLOF i¢e cakisan 1 D'lik bir FATO ig¢in Sekil 4-8’de
gosterildigi gibi, 0.83 D'lik bir TLOF i¢in ise Sekil 4-9°da gosterildigi gibi olacaktir.

4.2. Mania simirlama gereklilikleri

Not 1.— Mania sinirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler, bir FATO'nun amaglanan kullanimina, yani havada
kalma veya inise yaklasma manevrasina veya kalkis manevrasina ve yaklasma tiirtine gére belirlenmekte olup, FATO bu
amaglarla kullanildiginda, uygulanmalart ongériilmektedir. FATO’nun her iki yoniine veya yontinden operasyonlarin
gergeklestirildigi durumlarda, belirli yiizeylerin islevi, baska bir alt ytizeyin daha siki gereklilikleri nedeniyle iptal edilebilir.

Not 2.—Gdrerek (aletsiz) yaklasma egim gostergesi (VASI) takildigi takdirde, Boliim 5'te agiklanan, dikkate

alinmasi gereken ve Tablo 4-1'de belirtilen mania sinirlama ytizeylerinden daha zorlayici ilave mania koruma yiizeyleri
bulunmaktadir.

Yer seviyesi heliportlar
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4.2.1 Gorerek inis segmenti yiizeyinden yararlanilan bir PinS yaklasma prosediirii
bulunan heliportlardaki FATO i¢in agsagidaki mania sinirlama yiizeyleri olusturulacaktir:

a) kalkig tirmanma yiizeyi,

b) yaklagma yiizeyi ve

c) gegis ylizeyleri.
Not 1.— Bkz. Sekil 4-3.

Not 2.— Hava Seyriisefer Hizmetleri Prosediirleri —Hava Aract Operasyonlari, (PANS-OPS, Doc 8168), Cilt I,
Kistim IV — Helikopterler icerisinde prosediir tasarim kriterleri ayrintili olarak actklanmaktadir.

4.2.2 Madde 4.2.1'de belirtilen heliportlar disinda, gorerek inis segmenti yiizeyi
olmayan bir PinS yaklasma prosediirii bulunan heliportlar dahil olmak {izere, heliportlardaki
FATO icin agagidaki mania sinirlama yiizeyleri olusturulacaktir:

a) kalkis tirmanma yiizeyi ve
b) yaklagma yiizeyi.

4.2.3 Mania sinirlama yiizeylerinin egimleri, Tablo 4-1'de belirtilen degerlerden biiyiik
olmayacak, diger boyutlar ise yine Tablo 4-1'de belirtilen degerlerden kii¢iik olmayacaktir ve
s0z konusu egimler, Sekil 4-1, 4-2 ve 4-6'a gosterilen yerlerde bulunacaktir.

4.2.4 Yiizde 4.5'lik egim tasarimi olan bir yaklasma/kalkis tirmanma yiizeyi bulunan
heliportlar i¢in, ilgili otorite tarafindan onaylanmis olan bir havacilik ¢calismasinin sonuglartyla
ilgili riskler ve hafifletici tedbirler incelendigi takdirde, ilgili cisimlerin mania sinirlama
yilizeyine girmesine izin verilecektir.

Not1.— Tespit edilen cisimler heliport isletimini sinirlandirabilir.

Not 2.— Annex 6, Kistm 3'te mania niifuz etme derecesinin tespitinde faydali olabilecek prosediirler yer
almaktadir.

4.2.5 Yeni cisimlerin veya mevcut cisimlerin uzantilarinin, ilgili otorite tarafindan
onaylanmis olan bir havacilik ¢alismasiyla s6z konusu cismin emniyeti olumsuz yonde
etkilemeyeceginin veya helikopter operasyonlarinin diizenini 6nemli 6lgiide etkilemeyeceginin
tespit edildigi veya yeni cisim veya uzantinin mevcut bir kaldirilamaz cismin gdlgesinde
kalacagi durumlar haricinde, yukarida 4.2.1 ve 4.2.2'de anilan yiizeylerden herhangi birinin
lizerinde bulunmalarina izin verilmeyecektir.

Not.— Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar, Havalimani Hizmetleri El Kitab1 (Doc.
9137)., Kistm 6'da yer almaktadir.

4.2.6 Tavsiye.— llgili otorite tarafindan onaylanmis olan bir havacilik calismasiyla s6z
konusu cismin emniyeti olumsuz yonde etkilemeyeceginin veya helikopter operasyonlarinin
diizenini 6nemli dlglide etkilemeyeceginin tespit edildigi veya sdz konusu cismin mevcut bir
kaldirilamaz cismin golgesinde kaldigi durumlar haricinde, 4.2.1 ve 4.2.2'de yer alan
yiizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler, uygulanabilir oldugu Odl¢iide,
kaldirilacaktir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Not. - 4.1.5 veya 4.1.18'de belirtildigi iizere, kavisli yaklasma veya kalkis tirmanma ytizeylerinin uygulanmasi, bu
ylizeyleri ihlal eden cisimlerin olusturdugu sorunlari hafifletebilir.

4.2.7 Yer seviyesi heliportta, en az bir yaklasma ve kalkis tirmanma ylizeyi
bulunacaktir. Tek bir yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyinin bulundugu durumlarda, asgari

kosul olarak asagidaki etkenler dikkate alinarak, ilgili otorite tarafindan bir havacilik ¢alismasi
gerceklestirilecektir:

a) lizerin ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi

b) heliportun ¢evresindeki mania ortami

¢) heliportu kullanmasi1 amaglanan helikopterlerin performans ve isletim sinirlamalari
ve

d) hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullari.
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Sekil 4-9. 0.83D'lik veya daha biiyiik bir TLOF icin helidek mania sinirlama sektorleri ve yiizeyleri
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4.2.8 Tavsiye.— Riizgar yonii kosullarindan kaginmak, yan riizgar kosullarini asgari
diizeye indirmek ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inise imkan vermek amaciyla yer
seviyesi heliportta en az iki yaklasma ve kalkis tirmanma ylizeyi bulunmalidir.

Not.— Ayrintili bilgi i¢cin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Yiikseltilmis heliportlar

4.2.9 Yikseltilmis heliportlara ait mania smirlama gereklilikleri, 4.2.1 ila 4.2.6
arasindaki boliimde yer seviyesi heliportlar i¢in belirtilmis olan gerekliliklere uygun olacaktir.

4.2.10 Yikseltilmis heliportta, en az bir yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyi
bulunacaktir. Tek bir yaklasma ve kalkis tirmanma yilizeyinin bulundugu durumlarda, asgari
kosul olarak agagidaki etkenler dikkate alinarak, ilgili otorite tarafindan bir havacilik ¢alismast
gerceklestirilecektir:

a) lizerin ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi
b) heliportun ¢evresindeki mania ortami

¢) heliportu kullanmasi amaglanan helikopterlerin performans ve isletim sinirlamalari
ve

d) hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullari.

4.2.11 Tavsiye.— Riizgar yonii kosullarindan kaginmak, yan riizgar kosullarini asgari
diizeye indirmek ve zorunlu olarak vazgegilen (balked) inise imkan vermek amaciyla,
yiikseltilmig heliportta en az iki yaklagsma ve kalkis tirmanma yiizeyi bulunmalidir.

Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Helidekler

4.2.12 Bir helidekte, bir adet maniadan arindirilmis sektér bulunacaktir.
Not. - Bir helidekte, sinirlt mania sektorti (LOS) bulunabilir (Bkz. 4.1.26).

4.2.13 Maniadan arindirilmis sektor igerisinde maniadan arindirilmis yiizeyin tizerinde
hi¢bir sabit mania bulunmayacaktir.

4.2.14 Helidekin yakin cevresinde, heliport seviyesinin altinda helikopterler icin mania
korumasi saglanacaktir. Bu koruma, baglangict FATO’ nun merkezinde bulunmak iizere en az
180 derecelik bir yay iizerinden uzanacak olup, 180 derecelik sektor igerisinde FATO’nun
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kenarlarindan yatay olarak bir birimden dikey olarak bes birime kadar bir oranda asagiya dogru
egimli olacaktir. Bu azalan egim, performans siifi 1 veya 2’de isletilen ¢ok motorlu helikopter
icin 180 derecelik sektor dahilinde yatay olarak bir birimden dikey olarak {i¢ birime kadar bir
orana azaltilabilir. (Bkz. Sekil 4-7.)

Not.—Acik denizde yiizen veya sabit bir tesisin isletimi icin gerekli olan ancak séz konusu acik denizde ytizen veya
sabit tesisin yakininda bulunan kiyidan uzaktaki bir ya da daha fazla destek gemisinin (6rn. Hazir Destek Gemisi) deniz
seviyesinde konumlandirmanin gerekli oldugu durumlarda, kiyidan uzaktaki destek gemilerinin kalkis ve/veya inis igin
yaklasma sirasinda helikopter operasyonlarinin emniyetinden taviz vermeyecek sekilde konumlandirilmasi gerekecektir.

4.2.15 Sinirhh mania sektoriiniin baslangic noktasindan 6lgiildiigiinde 0.12 D’lik bir
mesafe disartya kadar uzanan 150 derecelik sinirli mania yiizeyi/sektorii dahilindeki 1 D'lik
veya daha biliylik bir TLOF i¢in, cisimler TLOF’nin 25 em iizerinde bir yiiksekligi
asmayacaktir. Bu yayin dtesinde, birinci sektdriin sonundan disa dogru 0.21 D'lik ek bir toplam
mesafe boyunca, sinirli mania ylizeyi, TLOF seviyesinin 0.05 D iizerinde bir yiikseklikte
baslayarak her iki yatay birim i¢in bir dikey birim oraninda yiikselir. (Bkz. Sekil 4-8.)

Not.— TLOF dis kenar isaretlemesinin igerisinde kalan alanin daire disinda bir sekle sahip oldugu durumlarda,
LOS segmentlerinin boyutu, yaylar yerine TLOF dis kenarina paralel ¢izgiler seklinde gosterilmektedir. Sekil 4-8 sekizgen
bir helidek diizenlemesinin bulundugu varsayilarak olusturulmustur. Kare (dértgen) ve dairesel FATO ve TLOF
diizenlemelerine iliskin ek bilgi Heliport El Kitabi(Doc 9261) icerisinde verilmektedir.

4.2.16 TLOF’nin merkezinden 6l¢iildiigiinde, 0.05 D’lik bir mesafeden baslayan ve 0.62
D’lik bir mesafe disariya kadar uzanan 150 derecelik sinirli mania yiizeyi/sektorii dahilindeki
1 D'lik veya daha kii¢lik bir TLOF ig¢in, cisimler TLOF’nin 5 cm iizerinde bir yiiksekligi
asmayacaktir. Bu yayin 6tesinde; TLOF'nin. merkezinden disa dogru 0.83 D'lik bir toplam
mesafe boyunca, sinirli mania yiizeyi, TLOF seviyesinin 0.05 D {izerinde bir yiikseklikte
baslayarak her iki yatay birim i¢in bir dikey birim oraninda yiikselir. (Bkz. Sekil 4-9.)

Not.— TLOF dis kenar isaretlemesinin. icerisinde kalan alanin daire disinda bir sekle sahip oldugu durumlarda,
LOS segmentlerinin boyutu, yaylar yerine.TLOF dis kenarina paralel ¢izgiler seklinde gésterilmektedir. Sekil 4-9 sekizgen
bir helidek diizenlemesinin bulundugu varsayilarak olusturulmustur. Kare (dértgen) ve dairesel FATO ve TLOF
diizenlemelerine iliskin ek bilgi Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde verilmektedir.

Gemi iizeri heliport

4.2.17 Paragraf 4.2.20 ve 4.2.22'de yer alan spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012 tarihinde
veya sonrasinda tamamlanan gemi iizeri heliportlar i¢in gegerli olacaktir.

Geminin bas ve kis tarafinda bulunan 6zel amach heliportlar

4.2.18 Geminin pruvasinda veya kig¢ tarafinda helikopter isletim alanlarinin bulunmasi
durumunda, helideklere iligkin mania kriterleri uygulanacaktir.

Gemi ortasindaki konum - 6zel amach gemiler ve 6zel amac¢h olmayan gemiler
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4.2.19 1 D'lik veya daha biiyiik bir TLOF'nin 6niinde ve arkasinda, her biri 150 derecelik
bir yayin kapsayan ve apeksleri TLOF'nin dis kenarinda bulunan simetrik konumlu iki sektor
bulunacaktir. Bu iki sektor ig¢erisinde kalan alan dahilinde, TLOF seviyesinin iizerine ¢ikan
herhangi bir cisim bulunmayacaktir; ancak helikopter operasyonunun emniyeti i¢in gerekli olan
yardimcilar hari¢ olup, bu durumda da, cisimler sadece azami 25 cm yiikseklige kadar
cikabilecektir.

4.2.20 Islevleri geregi TLOF igerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. 1s1iklandirma
veya aglar) 2.5 cm yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler a¢isindan
bir tehlike teskil etmedikleri takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

Not.— Potansiyel tehlike érnekleri arasinda, kizakli helikopterler igin dinamik devrilmeye neden olabilecek,
gliverte iizerindeki aglar veya yerden yiiksek baglanti parcalari yer almaktadir.

4.2.21 TLOF'nin oOniinde ve arkasinda manialardan daha fazla koruma saglamak
amaciyla, s6z konusu iki 150 derecelik sektoriin kenarlarinin toplam uzunlugundan itibaren bes
yatay birime bir dikey birim egimlerle yiikselen yiizeyler uzanacaktir. Bu ylizeyler, TLOF'yi
kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D'sine esit.olan bir yatay mesafe boyunca
uzanacak ve bu alana higbir maina girmeyecektir. (Bkz. Sekil 4-10.)

Ozel amach olmayan heliportlar

Geminin yanindaki konum

4.2.22 TLOF dahilinde higbir cisim bulunmayacaktir; ancak helikopter operasyonunun
emniyeti i¢in gerekli olan yardimecilar (6rn. aglar veya 1siklandirma) hari¢ olup, bu durumda da,
cisimler sadece azami 25 em yiikseklige kadar c¢ikabilecektir. S6z konusu cisimler ancak
helikopterler agisindan herhangi bir tehlike teskil etmedikleri takdirde bulunabilecektir.
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Sekil 4-10. Gemi ortasindaki konum - Gemi iizeri heliport mania sinirlama yiizeyleri

4.2.23 D dairesinin 6n ve arka orta noktalarindan, dairenin dis tarafindaki iki segment
icerisinde, TLOF'nin ¢apmnin 1.5 kat1 bir ileri ve geri mesafeye kadar geminin kiipestesine
dogru, D dairesinin agiortay1 boyunca alabandadan alabandaya simetrik konumlu sinirli mania
alanlar1 uzanacaktir. Bu alanlar dahilinde, TLOF seviyesinin 25 cm {izerinde bir azami
yiiksekligin lizerine ¢ikan herhangi bir cisim bulunmayacaktir. (Bkz. Sekil 4-11.) S6z konusu
cisimler ancak helikopterler ag¢isindan herhangi bir tehlike teskil etmedikleri takdirde alanda
bulunabilecektir.

4.2.24 D dairesinin ¢apinin en az 0.25 D 6tesinde, TLOF'nin gemi icerisindeki taraflarini
D dairesinin 6n ve arka orta noktalarina kadar ¢evreleyecek bir siirli mania sektorii yatay
yiizeyi bulunacaktir. Siirli mania sektorii, TLOF'nin ¢apinin 2.0 kati bir ileri ve geri mesafeye
kadar geminin kiipestesine dogru, D dairesinin agiortayr boyunca alabandadan alabandaya
simetrik konumlu olarak devam edecektir. Bu sektor dahilinde, TLOF seviyesinin 25 cm
izerinde bir azami yiiksekligin tizerine ¢ikan herhangi bir cisim bulunmayacaktir.
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Not.— Madde 4.2.23 ve 4.2.24'te belirtilen alanlar dahilinde yer alan, TLOF yiiksekliginin asan cisimler geminin
helikopter inis alani planindan yararlanilarak helikopter operatdriine bildirilmektedir. S6z konusu cisimlerin 25 cm'den
kayda deger élciide yiiksek ve LOS sinirina yakin olmast halinde, madde 4.2.24'de éngoriilen ylizey sinirinin étesindeki
tasinmaz cisimlerinde bildirim amagl olarak degerlendirilmesi gerekebilir. Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc
9261) bakiniz.

Simirl maniz sektori azami
vitksekliZi 25 cm

FATO / TLOF

\ & Alsbandzdan
\  alanandaya

0A N
Azami vitksskIg(
25cm S
- 150 >
Geminin yan tarafinda uzanan LOA
- 20 EE——

Geminin yan tarafinda uzanan Smirli Mania Sektora
D= Helikopterin en biiyiik toplam boyutu
LOA = Smurh mania alam

Sekil 4-11. Geminin yan tarafinda bulunan 6zel amagh olmayan heliport mania sinirlama sektorleri
ve yiizeyleri

4-13
Vingle kaldirma alanlari

4.2.25 Gemilerin iizerinde ving ile kaldirma i¢in tasarlanmis alan, 5 m ¢apinda ve

arindirilmis bolgenin dis kenarindan uzanan dairesel bir arindirilmis bdlgeden, 2 D ¢apinda
ortak merkezli bir manevra yapma bolgesinden olusacaktir (Bakiniz Sekil 4-12).

4.2.26 Manevra yapma bolgesi iki alandan olusacaktir:

a) Armdirilmis bolgenin dis kenarindan uzanan ve en az 1.5 D ¢apinda bir daireden
olusan i¢ manevra bolgesi ve

b) i¢ manevra bdlgesinin dis kenarindan uzanan ve en az 2 D ¢apinda bir daireden olusan
dis manevra bolgesi.

4.2.27 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alaninin arindirilmis bélgesi igerisinde, s6z
konusu alanin yiizey seviyesinin iizerinde higbir cisim bulundurulmayacaktir.
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4.2.28 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alaninin i¢ manevra bolgesi dahilinde
bulunan cisimler 3 m’lik bir yiliksekligi asmayacaktir.

4.2.29 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alaninin dis manevra bolgesi dahilinde
bulunan cisimler 6 m’lik bir yiliksekligi asmayacaktir.

Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Helikopter pilotunun
gorebilecegi sekilde,
beyaz renkte WINCH
ONLY isareti bulunacaknr

&W‘vmde kaldirma alani

GORSEL YARDIMCILAR

Not 1.— Bazi helikopterin kullandigi prosediirler, sekil itibariyle, sabit kanalt hava araglarina yénelik bir piste
benzeyen sekil 6zelliklerine sahip bir FATO kullanilmasini gerektirmektedir. Bu boliim baglaminda, piste benzer ézelliklere
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sahip FATO'larin "pist tipi FATO" kavramini karsiladigi kabul edilmektedir. Bu tiir diizenlemelerde, kimi zaman pilotun
yaklasma sirasinda pist tipi FATO'yu ayirt edebilmesini saglamak lizere spesifik isaretlemelerin saplanmast
gerekebilmektedir. Gerekli isaretlemeler, "Pist tipi FATO lar" bashkli alt béliimlerde yer almaktadir. Diger tiim FATO tiirleri
icin gecerli gereklilikler "Pist tipi FATO'lar haric tiim FATO'lar" seklindeki alt boliimlerde verilmektedir.

Not 2.— Acgik renkli yiizeylerde, beyaz ve sari renkli isaretlemelerin dis hatlarini siyah renkle vurgulamak
suretiyle, daha belirgin hale getirilebilecedi tespit edilmistir.

Not 3.— Heliportyiizeyi lizerinde izin verilen azami agirligin (5.2.3), D degerinin (5.2.4) ve gerekli olmasi halinde,
metrik 6lcii birimlerinin kullanildigi isaretlemeler ile Ingiliz 6l¢ti birimlerinin kullanildigi isaretlemeler arasinda karisikligi
onlemek amaciyla, gercek FATO ebadinin (5.2.5) isaretlenmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitab1 (Doc 9261 )icerisinde

verilmektedir.

Not 4.— Geminin yan tarafinda bulunan ézel amagl olmayan heliportlarda, ana giivertenin ytizey rengi gemiden
gemiye degisiklik gésterebileceginden, heliport boyama planlarinin renk segiminde kisisel takdirde bulunulmasi
gerekebilecek olup, bu durumda amag, isaretlemelerin gemi yiizeyi ve isletme arka planina gére géze ¢arpacak sekilde
olmasinin saglanmasidir.

5.1. Gostergeler
5.1.1 Riizgar yonii gostergeleri
Uygulama
5.1.1.1 Bir heliport, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatilacaktir.
Yeri

5.1.1.2 Bir riizgar yonu gostergesi, FATO ve TLOF iizerindeki riizgar kosullarini
gosterecek sekildewve yakindaki cisimlerin veya rotorun asagiya dogru yarattigi hava akimimin
neden oldugu hava degisimlerinden etkilenmeyecek sekilde konumlandirilacaktir. Riizgar yonii
gostergesi, ugus halindeki, hover halindeki veya hareket alanindaki ugaklardan goriinebilecek
sekilde olmalidir.

5.1.1.3 Tavsiye.— TLOF ve/veya FATO'nun etkilenmis bir hava akimina maruz
kalabilecek oldugu durumlarda, alan {izerindeki yiizey riizgarim gostermek iizere, s6z konusu
alana yakin bir sekilde konumlandirilmis olan ilave riizgar yonii gostergesi temin edilmelidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) riizgar yonii géstergelerinin yerleri hakkinda bilgi verilmektedir.
Ozellikleri

5.1.1.4 Riizgar yonii gostergesi riizgarin yoniinii acik bir sekilde, riizgar hizini ise genel
olarak gosterecek sekilde yapilmis olmalidir.

5.1.1.5 Tavsiye.— Riizgar yonii gostergesi, hafif kumastan yapilmis kesik bir huni
seklinde ve en az asagidaki boyutlarda olmalidir:
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Yer seviyesi heliportlar Yikseltilmis heliportlar ve helidekler

Uzunluk 24 m 1.2m
Cap (genis ucu) 0.6m 0.3m
Cap (dar ucu) 0.3m 0.15m

5.1.1.6 Tavsiye.— Riizgar yonii gostergesinin rengi, arka plan1 g6z Oniinde
bulundurarak, heliport lizerinde en az 200 m (650 ft)’lik bir yiikseklikten acgikca goriilebilir ve
anlagilabilir olacak sekilde se¢ilmelidir. Miimkiin oldugu durumlarda, tek bir renk, tercihen
beyaz veya turuncu kullanilmalidir. Degisen arka planlar karsisinda uygun bir barizlik saglamak
icin iki renkten olusan bir kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen turuncu ve beyaz, kirmizi
ve beyaz veya siyah ve beyaz olmali ve ilk ve son seritlerde koyu olan rengin bulundugu,
birbirini izleyen bes serit halinde diizenlenmelidir

5.1.1.7 Gece kullanim1 amaglanan bir heliportta birriizgar gostergesi 1siklandirilacaktir.

5.2. Isaretlemeler ve isaretleyiciler

Not. — Isaretlemelerin gézle gériilebilirliginin artirilmast ile ilgili olarak bakiniz Annex 14, Cilt I, 5.2.1.4, Not 1.
5.2.1 Ving ile kaldirma alanyisaretlemesi

Uygulama

5.2.1.1 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, tayin edilmis bir ving ile kaldirma
alaninda saglanacaktir. (Bkz. Sekil 4-12.)

Yeri

5.2.1.2 Ving ile kaldirma alan1 isaretlemeleri, merkez(ler)i, ving ile kaldirma alaninin
arimdirilmis bolgesinin merkezine rastlayacak sekilde konumlandirilacaktir. (Bkz. Sekil 4-12.)

Ozellikleri

5.2.1.3 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, bir ving ile kaldirma alani arindirilmis
bolge isaretlemesinden ve bir ving ile kaldirma alan1 manevra yapma bdlgesi isaretlemesinden
olusacaktir.

5.2.1.4 Bir ving ile kaldirma alan1 arindirilmis bolge isaretlemesi, ¢cap1 en az 5 m olan
saglam bir daireden olusacak ve gdze ¢arpan bir renge sahip olacaktir.

5.2.1.5 Bir ving ile kaldirma dairesi manevra yapma bolgesi, 30 cm genisliginde ve en
az 2 D capinda ve gbze carpan bir renk ile isaretlenmis kirik ¢izgili bir daireden olusacaktir.
Iginde pilot tarafindan kolayca gériilebilecek sekilde isaretlenmis olan “WINCH ONLY”
ibaresi bulunacaktir.

5.2.2 Heliport tanitma isaretlemesi

Uygulama

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 120 /170



WG

P\ T
“‘\%@%ﬂ'—'
v

%6ct

Sivil Havacilik Genel MudUrlugi

5.2.2.1 Bir heliportta, heliport tanitma isaretlemeleri bulunacaktir.
Yeri — Pist tipi FATO'lar haric¢ tiim FATO'lar.

5.2.2.2 Heliport tanitma isareti, FATO'nun yaninda veya merkezinde bulunacaktir.

Not 1.— Bir helidekte konma/konumlandirma isaretlemesinin kaydirilmis olmasi durumunda, heliport
tanitma isaretlemesi konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezinde olusturulur.

Not 2.— Hastane heliportlari hari¢ olmak iizere, icerisinde TLOF bulunmayan ve hedef noktasi
isaretlemesi bulunan bir FATO iizerinde (bkz. 5.2.8), heliport tanitma isaretlemesi Sekil 5-1'de gosterilen sekilde
hedef noktasi isaretlemesinin merkezinde olusturulur.

5.2.2.3 igerisinde TLOF bulunan bir FATO'da helikopter tanitma isaretlemesi, FATO
icerisinde, konumu TLOF'nun merkezine denk gelecek sekilde konumlandirilacaktir.

Yeri — Pist tipi FATO'lar

5.2.2.4 Heliport tanitma isaretlemesi, FATO icerisinde yer alacak ve FATO
numaralandirma isaretlemeleriyle birlikte kullanildiginda, Sekil 5-2'de gosterildigi iizere,
FATOun her bir ucunda gosterilecektir.

Ozellikleri

5.2.2.5 Bir heliport tanitma isaretlemesi, bir hastanedeki heliport hari¢ olmak iizere,
beyaz renkli bir H harfinden olusacaktir. H isaretinin boyutlari, en az Sekil 5-3’te gosterilenler
kadar olacak ve isaretleme, 5.2.5°te belirtilen pist tipi FATO igin kullanildiginda, boyutlar sekil
5-2'de gosterilen sekilde 3 faktor artirilacaktir.

5.2.2.6 Bir hastanedeki bir heliporta ait heliport tanitma isaretlemesi, Sekil 5-3’te
goriildiigli dizere H harfini igeren bir karenin yanlarinin her birine bitisik karelerden yapilmis
bir beyaz hag¢ lizerinde kirmiz1 renkli bir H harfinden olusacaktir.

5.2.2.7 Heliport tanitma isaretlemesi, H’nin baglant1 kolu tercih edilen son yaklagma
yoniine dik acilarla gelecek sekilde yonlendirilecektir. Helideklerde ise, baglanti kolu,
maniadan aridirilmig sektoriin agiortay: iizerinde veya agiortayina paralel olacaktir. Geminin
yan tarafindan bulunan, 6zel amacli olmayan bir gemi tizeri heliport i¢in, isaretin baglanti kolu
geminin yan tarafinda paralel olacaktir.

5.2.2.8 Tavsiye. — Bir helidekte veya gemi lizeri heliportta, heliport tanitma ‘H’

isaretlemesinin biiyiikliigii, 4m yiiksekliginde olmali, toplam genisligi 3 m’yi agmamali ve ¢izgi
genisligi 0.75 m’yi gegmemelidir.

5.2.3 lzin verilen azami agirlik isaretlemesi

Uygulama
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5.2.3.1 Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi iizeri heliportta izin verilen
azami agirlik isaretlemesi gosterilmelidir.

] | | | | [ | L
I . Not: Hedef noktasi ve
- LSmuzm'ﬂu'g;t-mda, heliport tanitma -
30 om geniglifinde izaretismeleri tercih edilen

Not: Hedef noktast, heliport tanitma ve FATO dis kenarisaretiemeleri beyaz renkli
olup, kontrasti artirmak amaciyla kenarlanna10 cm'lik siyah bordar gekilebilir.

Sekil 5-1. Birlesik heliport tanitma, hedef noktasi ve FATO dis kenar isaretlemesi

5.2.3.2 Tavsiye— Yer seviyesi heliportta izin verilen azami agirlik isaretlemesi
gosterilmelidir.

Yeri

5.2.3.3 Tavsiye.— Izin verilen azami agirlik isaretlemesi, TLOF veya FATO igerisinde
konumlandirilmali ve tercih edilen son yaklagma yoniinden okunabilecek sekilde
diizenlenmelidir.

Ozellikleri

5.2.3.4 izin verilen azami agirlik isaretlemesi tek, iki veya ii¢ haneli bir sayidan
olusacaktir.
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Sekil 5-2. Pist tipi FATO i¢cin FATO numaralandirma isaretlemesi ve heliport tanitma isaretlemesi

le—— 3m —>

Hastane
7Y heliportu haric¢
Hastane tum heliportlar
heliportu icin iin beyaz renk
kirmizi renk 3m :

/
\ 18m < .."
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04m >| |<
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heliportu icin
arkaplanda
beyaz hac

Sekil 5-3. Hastane heliportu tanitma ve heliport tanitma isaretlemesi

5.2.3.5 izin verilen azami agirlik isaretlemesi en yakin 1000 kg’a yuvarlanmis ton (1000
kg) cinsinden ve sonunda “t” harfiyle ifade edilecektir. Devletlerin Libre agirlik 6lgiisiinii
kullanmas1 durumunda, izin verilen azami agirlik isaretlemesi, izin verilen helikopter agirligini,
en yakin 1000 Ibs’ye yuvarlanmis bin libre cinsinden gosterecektir.

Devletlerin izin verilen azami agirlig: libre cinsinden ifade ettigi durumlarda, yalnizca
metrik tonu gostermek iizere kullanilan “t” harfinin eklenmesi uygun degildir. Devletlerin
Ingiliz 6l¢ii birimlerini kullandiklar1 isaretlemelere iliskin bilgiler Heliport El Kitab1 (Doc
9261) icerisinde yer almaktadir.

5.2.3.6 Tavsiye.— Kabul edilebilir kiitle isaretlemesi, en yakin 100 kg cinsinden ifade
edilmelidir. Isaretleme, bir ondalik basamak olarak sunulmali ve en yakm 100 kg’a
yuvarlanmali ve sonrasinda “t” harfi yer almalidir. Devletlerin Libre agirlik Ol¢iisiinii
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kullanmas1 durumunda, izin verilen azami agirlik isaretlemesi, izin verilen helikopter agirligini,
en yakin 100 lbs’ye yuvarlanmis yiiz libre cinsinden gostermelidir.

5.2.3.7 Tavsiye.— izin verilen azami agirhigm 100 kg'a gére ifade edilmesi durumunda,

ondalik hanenin Oniinde, 30 cm ebadinda bir kare ile belirtilen bir ondalik kesir noktasi
bulunmalidir.

Pist tipi FATO'lar hari¢ tiim FATO'lar

5.2.3.8 Tavsiye.— Isaretlemenin harf ve rakamlari arka planla zit bir renkte olmal1 ve
ebad1 30 metrenin iizerinde olan FATO'lar i¢in Sekilde 5-4'te gosterilen sekilde ve oranda
olmalidir. Ebad1 15 ila 30 metre arasinda olan FATO'lar i¢in, isaretlemenin rakamlarinin ve
harfinin yiiksekligi en az 90 cm, ebadil5 metrenin altina olan FATO'lar i¢in isaretlemenin
rakamlar1 ve harfi en az 60 cm olmali ve harf ve rakamlarin genisligi ve kalinlig1 buna gore
azaltilmalhdar.

Pist tipi FATO'lar

5.2.3.9 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlari ve harfi arka planla zit bir renkte ve Sekil 5-
4'te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir.

5.2.4 D degeri isaretlemesi
Uygulama
Pist tipi FATO'lar hari¢ tiim FATO'lar
5.2.4.1 Bir helidekte veya gemi iizeri heliportta D-deger isaretlemesi gosterilecektir.
Pist tipi FATO'lar
Not.—Pist tipi FATO bulunan bir heliportta D degeri isaretlemesi zorunlu degildir.

5.2.4.2 Tavsiye.— Performans smifi 2 ve 3'te isletilen helikopterler i¢in tasarlanan
yiikseltilmis heliportlarda ve yer seviyesi heliportlarda D degeri isaretlemesi gosterilmelidir.

Yeri

5.2.4.3 D degeri isaretlemesi, TLOF veya FATO igerisinde konumlandirilmali ve tercih
edilen son yaklasma yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenmelidir.
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Not - Tum birimler santimetre cinsinden ifade edilmektedir.

Sekil 5-4. Rakamlarin ve harflerin sekli ve oranlari

5.2.4.4 Tavsiye.— Birden fazla yaklagsma yoniiniin olmasi durumunda, ilave D degeri
isaretlemeleri, en az bir D deger isaretlemesi son yaklagsma istikametlerinden okunabilecek
sekilde olusturulmalidir. Geminin yan tarafindan bulunan 6zel amagli olmayan heliportlarda, D
degeri isaretlemeleri geminin merkez hattina bakan tarafindan bakildiginda D dairesinin dig
kenari lizerinde saat 2, saat 10 ve saat 12 konumlarinda olusturulmalidir.

Ozellikleri

5.2.4.5 D degeri isaretlemesi beyaz renkli olacaktir. D degeri isaretlemesi, metre veya
foot cinsinden en yakin tam sayiya yuvarlanacak olup, 0.5 birim asagiya yuvarlanacaktir.

5.2.4.6 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlari arka planla zit bir renkte olmali ve ebad1 30
metrenin ilizerinde olan FATO'lar i¢in Sekilde 5-4'te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir.
Ebadi 15 ila 30 metre arasinda olan FATO'lar i¢in, isaretlemenin rakamlarinin yiiksekligi en az
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90 cm, ebadi 15 metrenin altina olan FATO'lar i¢in isarctlemenin rakamlar1 en az 60 cm olmali
ve rakamlarin genisligi ve kalinlig1 buna gore azaltilmalidir.

5.2.5 Son yaklasma ve kalkis alam1 ebat isaretlemesi
Uygulama

5.2.5.1 Tavsiye— Performans sinifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi
amaclanan FATO'un fiili boyutlar1 FATO iizerinde isaretlenmelidir.

5.2.5.2 Tavsiye— Performans smifi 2 veya 3'te isletilen helikopterler tarafindan
kullanilmast amaglanan FATO'mun fiili boyutlarinin 1 D'den kii¢iik olmasi durumunda,
boyutlar1 FATO iizerinde isaretlenmelidir.

Yeri

5.2.5.3 FATO ebad isaretlemesi, FATO igerisinde konumlandirilacak ve tercih edilen
son yaklasma yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenecektir.

Ozellikleri

5.2.5.4 Boyutlar, en yakinmetre veya foot degerine yuvarlanacaktir.

Not.— FATO'nun dikdértgen sekle sahip olmasit durumunda, FATO'nun tercih edilen son yaklasma istikametine
gore uzunlugu ve genisligi gésterilir.

Pist tipi FATO'lar hari¢ tim FATO'lar

5.2.5.5 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlari arka planla zit bir renkte olmali ve ebadi 30
metrenin lizerinde olan FATO'lar i¢in Sekilde 5-4'te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir.
Ebadi 151la 30 metre arasinda olan FATO'lar igin, isaretlemenin rakamlarinin yiiksekligi en az
90 cm, ebadi 15 metrenin altina olan FATO'lar i¢in isaretlemenin rakamlari en az 60 cm olmali
ve rakamlarm genisligi ve kalinlig1 buna gore azaltilmalidir.

Pist tipi FATO'lar

5.2.5.6 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlar1 arka planla zit bir renkte ve Sekil 5-4'te
gosterilen sekilde ve oranda olmalidir.

5.2.6 Yer seviyesi heliportlar i¢in son yaklasma ve kalkis alam dis kenar
isaretlemesi veya isaretleyicileri

Uygulama
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5.2.6.1 FATO'nun boyutunun kendiliginden belli olmadig1 durumlarda, FATO dis kenar
isaretlemesi veya isaretleyicileri olusturulacaktir.

Yeri
5.2.6.2 FATO dis kenar isaretlemesi veya isaretleyicileri FATO kenarinda bulunacaktir.
Ozellikleri — Pist tipi FATO'lar

5.2.6.3 FATO'nun dis kenart, en fazla 50 m’lik esit araliklarla, her kdsede bir isaretleme
veya isaretleyici dahil olmak {izere, her bir tarafta en az ii¢ isaretleme veya isaretleyici ile
belirtilecektir.

5.2.6.4 FATO dis kenar isaretlemesi, 9 m veya tanimladigi FATO kenarinin beste biri
uzunlugunda ve 1 m genisliginde dikdortgen bir serit olacaktir.

5.2.6.5 FATO dis kenar isaretlemesi, beyaz renkli olacaktir.

5.2.6.6 FATO dis kenar isaretleyicisi, Sekil 5-5'te gosterilen ebat ozelliklerine sahip
olacaktir.

5.2.6.7 FATO dis kenar isaretleyicileri, isletme arka planina kars:1 etkili bir kontrast
olusturan renkte/renklerde olacaktir.

5.2.6.8 Tavsiye.— Soz konusu renklerin arka plan-le birlesebilecegi durumlar harig,
FATO dis kenar isaretleyicileri, turuncu veya kirmizi gibi tek bir renk olmali veya turuncu ve
beyaz ya da alternatif olarak kirmizt ve beyaz gibi iki zit renk kullanilmalidir.

Ozellikleri— Pist tipi FATO'lar harig tiim FATO'lar

5.2.6.9 Kaplamasiz. FATO'larda, dis kenar, ayn1 hizadaki gomiilii isaretleyicilerle
belirtilecektir. FATO dis kenar isaretleyicileri 30 cm genisliginde, 1.5 metre uzunlugunda
olacak, uctan uca araliklar1 en az 1.5 metre en fazla 2 metre olacaktir.

Kare veya dikdortgen FATO'nun koseleri belirtilecektir.

5.2.6.10 Kaplamasiz FATO'larda, dis kenar, kesik bir ¢izgi ile belirtilecektir. FATO dis
kenar isaretleme segmentleri, 30 cm genisliginde, 1.5 metre uzunlugunda olacak, ugtan uca
araliklart en az 1.5 metre en fazla 2 metre olacaktir. Kare veya dikdortgen FATO'nun koseleri
belirtilecektir.

5.2.6.11 FATO dis kenar isaretlemeleri ve aynm1 hizadaki gomiilii isaretleyiciler beyaz
renkli olacaktir.
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Sekil 5-5. Pist tipi FATO kenar isaretleyicisi

5.2.7 Pisttipi FATO'lar i¢in son yaklasma ve kalkis alan1t numaralandirma isaretlemesi

Uygulama

5.2.7.1 Tavsiye.— FATO numarasinin pilota bildirilmesinin gerekli oldugu durumlarda,
heliportta FATO numaralandirma isaretlemesi olusturulmalidir.

Yeri

5.2.7.2 FATO numaralandirma isaretlemesi, Sekil 5-2'de gosterildigi tizere, FATO'nun
baslangicinda yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.7.3 FATO numaralandirma isaretlemesi iki haneli bir sayidan olusacaktir. S6z
konusu iki haneli say1, yaklasma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzeyin onda birine en yakin
tam say1 olacaktir. Yukarida kuralin tek haneli bir rakam vermesi durumunda, s6z konusu
rakamin oniine sifir eklenecektir. Sekil 5-2'de gosterildigi iizere, s6z konusu isaretlemeler
heliport tanitma igaretlemesi ile desteklenecektir.

5.2.8 Hedef noktasi isaretlemesi

Uygulama

5.2.8.1 Tavsiye.— Pilotun TLOF'a ilerlemeden 6nce FATO iizerinde belirli bir noktaya
yaklagsmasinin gerektigi durumlarda, heliportta hedef noktasi isaretlemesi olusturulmalidir.

Yeri — Pist tipi FATO'lar
5.2.8.2 Hedef noktasi isaretlemesi FATO igerisinde yer alacaktir.

Yeri — Pist tipi FATO'lar haric¢ tiim FATO'lar.
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5.2.8.3 Hedef noktasi isaretlemesi, Sekil 5-1'de gosterildigi tlizere, FATO'nun
merkezinde yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.8.4 Hedef noktasi isaretlemesi, bir eskenar iicgen olacak ve agilardan birinin
aciortay tercih edilen yaklasma yoniine hizalanmis olacaktir. Isaretleme, kesintisiz beyaz
cizgilerden olusacak ve isaretlemenin ebadi Sekil 5-6'da gosterilen boyutlara uygun olacaktir.

5.2.9 Konma ve kalkis alan1 dis kenar isaretlemesi

Uygulama

5.2.9.1 TLOF'nin dis kenarinin kendiliginden belli olmadigr durumlarda, yer seviyesi
heliportta FATO igerisindeki TLOF iizerinde TLOF dis kenar isaretlemesi gosterilecektir.

Sekil 5-6. Hedef noktasi isaretlemesi

5.2.9.2 Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi iizeri heliportta TLOF dis kenar
isaretlemesi gosterilmelidir.

5.2.9.3 Tavsiye.— Bir yer seviyesi heliportta, helikopter park yeri ile es konumlu olan
her bir TLOF'de TLOF dis kenar isaretlemesi olusturulmalidir.

Yeri
5.2.9.4 TLOF dis kenar isaretlemesi, TLOF kenar1 boyunca konumlandirilacaktir.

Ozellikleri
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5.2.9.5 TLOF dis kenar isaretlemesi, en az 30 cm genisliginde kesintisiz bir beyaz
cizgiden olusacaktir.

5.2.10 Konma/konumlandirma isaretlemesi
Uygulama

5.2.10.1 Bir helikopterin belirli bir pozisyonda konmasinin veya pilot tarafindan dogru
konumlandirilmasinin  gerekli oldugu durumlarda, konma/konumlandirma isaretlemesi
bulunacaktir. Konma/konumlandirma isaretlemesi doniis i¢in tasarlanmig olan bir helikopter
park yeri lizerinde bulunacaktir.

Yeri

5.2.10.2 Konma/konumlandirma isaretlemesi, pilotun  koltugu isaretlemenin
iizerindeyken, inis takiminin tamami TLOF igerisinde ve helikopterin tiim parcalar1 emniyetli
bir marj ile herhangi bir maniadan uzak olacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.2.10.3 Bir heliport {izerinde, konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezi
TLOF’nin merkezinde yer alacaktir, ancak bir havacilik ¢alismasinin bir kaydirmanin gerekli
oldugunu gostermesi halinde ve bu sekilde kaydirilmis bir igsaretlemenin emniyeti olumsuz
etkilememesi kosuluyla, konma/konumlandirma. isaretlemesinin merkezi, TLOF'nin
merkezinden uzaga kaydirilabilir. Hover doniis i¢in tasarlanmis olan bir helikopter park
yerinde, konma/konumlandirma isaretlemesi, merkez bolgenin merkezinde yer alacaktir. (Bkz.
Sekil 3-4.)

5.2.10.4 Bir helidek iizerinde, konma isaretlemesinin merkezi FATO'nun merkezinde
yer ‘alacaktir, ancak bir havacilik ¢caligmasinin bir kaydirmanin gerekli oldugunu gdstermesi
halinde ve bu sekilde kaydirilmis bir isaretlemenin emniyeti olumsuz etkilememesi kosuluyla,
s0z konusu isaretleme, maniadan armdirilmig sektoriin baglangicindan en fazla 0.1 D uzaga
kaydirilabilir.

Not.— Ayrintili bilgi igin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Ozellikleri

5.2.10.5 Konma/konumlandirma isaretlemesi, sar1 bir daire olacak ve en az 0.5 m’lik bir
cizgi genisligine sahip olacaktir. Bir helidek ve 6zel amach bir gemi tizeri heliport i¢in, ¢izgi
genigligi en az 1 m olacaktir.
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5.2.10.6 Konma/konumlandirma isaretlemesinin i¢ ¢api, s6z konusu TLOF’yi ve/veya
helikopter park yerini kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin 0.5 D’si olacaktir.

5.2.11 Heliport ad isaretlemesi
Uygulama

5.2.11.1 Tavsiye.— Alternatif gorsel tanitma araglarinin yetersiz oldugu heliportlarda
ve helideklerde heliport ad isaretlemesi bulunmalidir.

Yeri

5.2.11.2 Tavsiye.— Heliport ad isaretlemesi, miimkiin oldugunca, yatay ¢izgi iizerinde
her acidan goriilebilecek sekilde gosterilmelidir. Helidekte mania sektorii bulunmasi
durumunda, s6z konusu isaretleme, heliport tamitma isaretlemesinin mania tarafinda yer
alacaktir. Geminin yan tarafinda yer alan bir 6zel amagli olmayan heliport icin, heliport ad
isaretlemesi, TLOF dis kenar isaretlemesi ile LOS s arasindaki alanda heliport tanitma
isaretlemesinin geminin i¢ine dogru olan tarafinda yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.11.3 Heliport ad isaretlemesis - telsiz (R/T) iletisimlerinde kullanilan, heliport
adindan veya alfaniimerik gostergesinden olusacaktir.

5.2.11.4 Tavsiye.— Gece veya kotii goriis mesafe kosullarinda kullanima yo6nelik
heliport ad isaretlemesi, igten veya distan aydimnlatilmalidir.

Pist tipi FATO'lar

5.2.11.5 Tavsiye.— Isaretin karakterleri, en az 3 m yiiksekliginde olmalidir.

Pist tipi FATO'lar haric¢ tiim FATO'lar.

5.2.11.6 Tavsiye.— Isaretlemenin karakterleri, yer seviyesi heliportlarda en az 1.5 m,
yiikseltilmis heliportlarda, helideklerde ve gemi tizeri heliportlarda ise en az 1.2 m yiikseklikte
olmalidir. Isaretlemenin rengi, zemin ile kontrast olusturmali ve tercihen beyaz olmalidir.

5.2.12 Helidek maniadan arindirilms sektor (sevron) isaretlemesi

Uygulama
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5.2.12.1 Bitisiginde helidek seviyesinin iizerine giren manialarin bulundugu bir
helidekte maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi bulunacaktir.

Yeri

5.2.12.2 Helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi, uygulanabilir olmasi
halinde, TLOF'un merkezinden hangisi daha biiyiikse, 0.5 D'ye veya TLOF igerisinde
cizilebilecek en biiyiik dairenin yarigcapina esit bir mesafede yer alacaktir.

Not.— Baslangi¢ Noktasinin TLOF'nin digarisinda olmasi ve fiziki olarak sevronun boyanmasinin miimkiin
olmamasi durumunda, sevronun yeri TLOF'nin dis kenarina, OFS'nin agiortay tizerine alinir. Bu durumda, yer degisikligi
mesafesive yéniiile "WARNING DISPLACED CHEVRON” (Dikkat! Sevron Yeri Degisikligi) ikazi sevronun altinda bir kutucuk
icerisinde en az 10 cm yiiksekliginde siyah karakterlerle isaretlenir — Heliport El Kitabinda (Doc 9261) érnek bir Sekil
verilmektedir.

Ozellikleri

5.2.12.3 Helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi, maniadan arindirilmis
sektoriin yerini ve sektdriin sinirlariin yonlerini gosterecektir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) érnek sekiller yer almaktadir.

5.2.12.4 Sevronun yiiksekligi en az 30 em olacaktir.
5.2.12.5 Sevron, gdze ¢arpan bir renkle isaretlenecektir.
5.2.12.6 Tavsiye.— Sevronun rengi siyah olmalidir.
5:2.13 Helidek ve gemi iizeri heliport yiizey isaretlemesi
Uygulama

5.2.13.1 Tavsiye.— Pilotun, giindiiz yaklagsma sirasinda helidek veya gemi lizeri
heliport konumunu tespit etmesine yardimci olmak amaciyla ylizey isaretlemesi bulunmalidir.

Yeri
5.2.13.2 Tavsiye.— TLOF dis kenar isaretlemesi ile simirli olan dinamik yiik tasima
alanina yiizey isaretlemesi uygulanmalidir.

Ozellikleri
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5.2.13.3 Tavsiye.— TLOF dis kenar isaretlemesi ile sinirli helidek veya gemi {izeri
heliport yiizeyi, koyu yesil renkli olmali ve yiiksek siirtiinme kaplamasi kullanilmalidir.

Not.— Yiizey kaplamast uygulamasinin siirtiinme ézellikleri lizerinde bozucu bir etkisinin olabilecegi
durumlarda, séz konusu yiizey boyanmadan birakilabilir. Bu gibi durumlarda, isaretlemelerin gézle gériilebilirligini
artirmaya yénelik en iyi isletim uygulamasi, isaretlemelerin dis hatlarinin kontrast olusturan bir renkle ¢evrelenmesi
olacaktir.

5.2.14 Helidek yasakli inis sektorii isaretlemeleri
Uygulama

5.2.14.1 Tavsiye.— Helikopterin belirli ucus istikametleri dahilinde inis yapmasinin
engellenmesinin gerektigi durumlarda, helidek yasakli inis sektorii isaretlemeleri bulunmalidir.

Yeri

5.2.14.2 Yasakli nis sektorii  1saretlemeleri, TLOF’nin  kenarinda
konma/konumlandirma isaretlemesinin iizerinde, uygun yonler dahilinde bulunacaktir.

Ozellikleri

5.2.14.3 Yasakl inig sektorii isaretlemeleri, Sekil 5.7'de gosterildigi lizere beyaz ve
kirmizi taranmis isaretlemeler ile gosterilecektir.

Not.— Yasakli inis sektorii isaretlemeleri, gerekli goriilmesi halinde, bir helikopter tarafindan inis sirasinda

kullanilmamast gereken helikopter ugus yénleri araligini gostermek icin uygulanmaktadir. Bu sayede, helikopterin
burnunun inis .manevrasi sirasinda, taranmis.isaretlemelerden uzak kalmasi saglanmaktadir.

5.2.15 Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri

Not 1.— Annex 14, Cilt I, 5.2.10’daki taksi-bekletme pozisyonu isaretlemelerine ydnelik spesifikasyonlar,
helikopterlerin yerde taksiyapmalari icin éngériilmiis taksi yollart igin ayni sekilde gecerlidir.

Not 2.— Yer taksi giizergahlarinin isaretlenmesi gerekmemektedir.
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Sekil 5-7. Helidek yasakl inis sektorii isaretlemesi

Uygulama

5.2.15.1 Tavsiye.— Helikopter yer taksiyolunun merkez hatti, bir isaretleme ile
belirtilmeli, helikopter yer taksiyolunun kenarlar1 ise, kendiliginden belli olmadig: takdirde,
isaretleyiciler veya igaretlemelerle belirtilmelidir.

Yeri

5.2.15.2 Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri merkez hatt1 boyunca ve gerekli olmasi
halinde, helikopter yer taksiyolunun kenarlar1 boyunca konumlandirilacaktir.

5.2.15.3 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter yer taksiyolunun
kenarinin 0.5 ila 3 metre 6tesinde bir mesafede yer alacaktir.

5.2.15.4 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklar1 yerlerde, diiz
kesitlerin her bir tarafinda en fazla 15 m, kavisli kesitlerin her bir tarafinda ise en fazla 7.5 m’lik
araliklarla ve her kesit basina encaz dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde
yerlestirilecektir.

Ozellikleri

5.2.15.5 Helikopter yer taksiyolu merkez hatti isaretlemesi, 15 cm genisliginde
kesintisiz sar1 bir ¢izgi seklinde olacaktir.

5.2:15.6 Helikopter yer taksiyolu kenarisaretlemeleri, her biri 15 cm genisliginde ve 15
cm aralikli (en yakin kenardan en yakin kenara) ¢ift sira kesintisiz bir sar1 ¢izgi olacaktir.

Not.— Helikopter yer taksiyolunun sadece helikopterlerin kullanimina uygun oldugunun belirtilmesi gereken
durumlarda, havaalant iizerinde yén isaretlerinin bulunmasi gerekebilir.

5.2.15.7 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi kirilabilir nitelikte olacaktir.

5.2.15.8 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi, helikopter yer taksiyolunun
kenarindan 0,5 m mesafede, helikopter yer taksiyolu diizleminin 25 cm tizerinde bir yiikseklikte
baslayan ve helikopter yer taksiyolunun kenarinin 6tesinden 3 metre mesafeye kadar yiizde 5
egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizlemi gegmeyecektir.

5.2.15.9 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi mavi renkte olacaktir.
Not 1.— Uygun kenar isaretleyicilere iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) verilmektedir.

Not 2.— Bir havaalaninda mavi renkli isaretleyicilerin kullanilmast durumunda, helikopter yer taksiyolunun
sadece helikopterlerin kullanimina uygun oldugunu géstermeye yonelik isaretlerin bulunmasi gerekebilir.
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5.2.15.10 Helikopter yer taksiyolunun gece kullanilacak olmasi durumunda, kenar
isaretleyicileri i¢eriden aydinlatmali veya geri yansitmali olacaktir.

5.2.16 Helikopter hava taksiyolu igaretlemeleri ve isaretleyicileri
Not.— Hava taksi giizergahlarinin isaretlenmesi gerekmemektedir.
Uygulama

5.2.16.1 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun merkez hatt1 veya kendiliginden belli
olmadig: takdirde, helikopter hava taksiyolunun kenarlari, isaretleyiciler veya isaretlemelerle
belirtilmelidir.

Yeri

5.2.16.2 Helikopter hava taksiyolu merkez hatti isaretlemesi veya ayn1 hizadaki gomiilii
merkez hatti isaretleyicisi, helikopter hava * taksiyolunun merkez hatti boyunca
konumlandirilacaktir.

5.2.16.3 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretlemeleri, helikopter hava taksiyolunun
kenarlar1 boyunca konumlandirilacaktir.

5.2.16.4 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun
kenarinin 1 ila 3 metre 6tesinde bir mesafede yer alacaktir.

5.2.16.5 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava
taksi yolunun merkez hattindan itibaren, sz konusu helikopter hava taksiyolunun tasarlanmis
oldugu en biiytik toplam helikopter genisliginin 0.5 katindan daha az mesafede bulunmamalidir.

Ozellikleri

5.2.16.6 Helikopter yer taksiyolu merkez hatti, kaplamali bir ylizey {iizerinde
bulunuyorsa, 15 cm genisliginde kesintisiz sar1 bir ¢izgiyle isaretlenecektir.

5.2.16.7 Kaplamali bir yiizey tizerinde bulundugu takdirde, helikopter yer taksiyolunun
kenarlari, her biri 15 cm genisliginde ve 15 cm aralikli (en yakin kenardan en yakin kenara) cift
sira kesintisiz bir sar1 ¢izgiyle isaretlenecektir.

Not.— Helikopter hava taksiyolunun helikopter yer taksiyolu ile karistirilma olasiliginin bulundugu durumlarda,
izin verilen taksi operasyon modunu gésterecek isaretlerin bulunmasi gerekebilir.
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5.2.16.8 Helikopter hava taksiyolu merkez hatti, boyanan isaretleri barindirmayacak
kaplamasiz bir yiizey iizerinde bulundugu takdirde, diiz kesitlerde en fazla 30 m, virajlarda ise
en fazla 15 m’lik araliklarla ve her kesit basina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak
sekilde, 15 cm genisliginde ve yaklasik 1.5 m uzunlugunda, ayn1 hizada gdmiilii sari
isaretleyiciler yerlestirilecektir.

5.2.16.9 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklar1 yerlerde, diiz
kesitlerin her bir tarafinda en fazla 30 m, virajlarin her bir tarafinda ise en fazla 15 m’lik
araliklarla ve her kesit basina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde
yerlestirilecektir.

5.2.16.10 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri kirilabilir nitelikte olacaktir.

5.2.16.11 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun
kenarindan 1 m mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 ¢m iizerinde bir yiikseklikte
baslayan ve helikopter hava taksiyolunun kenarinin étesinden 3 metre mesafeye kadar yiizde 5
egimle yukar1 ve digsa dogru egimli bir diizleme girmeyecektir.

5.2.16.12 Tavsiye— Helikopter hava taksiyolu kenar isarctleyicileri, helikopter hava
taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi glizergahinin tasarlanmig oldugu
en biiyiilk toplam helikopter genisliginin 0.5 kati mesafede, helikopter hava taksiyolu
diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baglayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru
egimli bir diizleme girmemelidir.

5.2.16.13 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, isletme arka planina karsi
etkili bir kontrast olusturan renkte/renklerde olacaktir. Isaretleyicilerde kirmizi renk
kullanilmayacaktir.

Not.— Uygun kenar isaretleyicilerine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261 ) verilmektedir.

5.2.16.14 Helikopter hava taksiyolunun gece kullanilacak olmas1 durumunda, helikopter
hava taksiyolu kenar isaretleyicileri iceriden aydinlatmali veya geri yansitmali olacaktir.

5.2.17 Helikopter park yeri isaretlemeleri

Uygulama

5.2.17.1 Doniis i¢in tasarlanmis olan bir helikopter park yerinde helikopter park yeri dig
kenar igaretlemesi bulunacaktir. Helikopter park yeri dis kenar isaretlemesinin uygulanabilir

olmamasi halinde, bunun yerine, merkez bdlgenin dis kenarinin kendiliginden belli olmadigi
durumlarda, merkez bolge dis kenar isaretlemesi bulunacaktir.
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5.2.17.2 Diiz taksi i¢in kullanilmasi amacglanan ve helikopterin donme imkaninin
bulunmadig: bir helikopter park yerinde, durdurma ¢izgisi bulunacaktir.

5.2.17.3 Tavsiye— Helikopter park yerinde, hizalama ¢izgileri ile igeri
yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgileri bulunmalidir.

Not 1.— Bkz. Sekil 5-8.

Not 2.— Ayrt ayri park yerlerinin belirtilmesine ihtiya¢c duyulmast halinde, helikopter park yeri tanitma
isaretlemeleri olusturulabilir.

Not 3.— Park yeri boyutuna iliskin ilave isaretlemeler olusturulabilir. Bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261)
bakiniz.

Yeri

5.2.17.4 Doniis icin tasarlanmig bir helikopter park yerindeki helikopter park yeri dig
kenar isaretlemesi veya merkez bolge dis kenar isaretlemesi, soz konusu park yerinin merkez
bolgesi ile es merkezli olacaktir.

5.2.17.5 Taksiyle diiz gecis i¢in kullanilmasi planlanan ve helikopterin donme
imkaninin bulunmadig1 bir helikopter park yerinde, merkez hattina dik acilarla, helikopter yer
taksiyolu ekseninde bir durdurma ¢izgisi yer alacaktir.

5.2.17.6 Hizalama ¢izgileri ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme c¢izgileri Sekil 5-
8'de gosterilen sekilde konumlandirilacaktir.
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rk yeri isaretlemeleri

il 5-8. HelikJ

ri dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi

5.2.17.8 Merkez e dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi 15
cm olacaktir; ancak TLOF'nin bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda, TLOF
dis kenar isaretlemelerinin 6zellikleri gecerli olacaktir.

5.2.17.9 Taksiyle diiz gecis icin kullanilmasi planlanan ve helikopterin dénme
imkaninin bulunmadigi bir helikopter park yerinde, sar1 durdurma ¢izgisi, en az helikopter yer
taksiyolunun genisligi kadar olacak ve ¢izgi kalinlig1 50 cm olacaktir.

5.2.17.10 Hizalama ¢izgileri ve igeri yoOnlendirme/digsart yonlendirme ¢izgileri,
kesintisiz sar1 ¢izgiler halinde ve en az 15 cm genislikte olmalidir.
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5.2.17.11 Hizalama ¢izgilerinin ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme c¢izgilerinin
donemegli kisimlari, s6z konusu helikopter park yerini kullanmas1 amaglanan en zorlu ugak tipi
icin uygun yarigaplara sahip olmalidir.

5.2.17.12 Park yeri tanitma isaretlemeleri, kolayca okunabilecek sekilde kontrastlik
olusturan renkte olacaktir.

Not 1.— Helikopterlerin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin 6ngériildiigii durumlarda, takip edilecek yéne isaret
eden oklar, hizalama ¢izgilerinin bir pargasi olarak ilave edilebilir.

Not 2.— Park yeri boyutuna ve hizalama ve igeri yénlendirme/disart yénlendirme cizgilerine iliskin
isaretlemelerin ézellikleri sekil 5-8'de gdsterilmektedir.

5.2.18 Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi
Uygulama

5.2.18.1 Tavsiye.— Mevcut yaklasma ve/veya. kalkis yolu istikamet(ler)inin
gosterilmesi istenen ve elverisli durumlarda, heliportta  ugus yolu hizalama kilavuz
isaretlemeleri olusturulmalidir.

Not.— Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, madde 5.3.4'te agiklanan ugug yolu hizalama kilavuz aydinlatma
sistemi ile birlestirilebilir.

Yeri

5.2.18.2 Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, TLOF, FATO, emniyet alan1 veya
FATO ya da emniyet alant yakinlarindaki herhangi bir uygun yiizeyden biri veya daha fazlasi
iizerinde yaklasma ve/veya Kkalkis yolu .istikameti boyunca diiz bir ¢izgi halinde
konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.2.18.3 Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, Sekil 5-9'da gosterildigi iizere, TLOF,
FATO ve/veya emniyet alani yiizeyi iizerinde isaretli bir ya da daha fazla oktan olusacaktir.
Okun/oklarin stroku, 50 em genisliginde ve en az 3 m uzunlugunda olacaktir. Ugus yolu
hizalama kilavuz aydinlatma sistemi ile birlikte kullanildiginda, strok uzunluguna
bakilmaksizin kesintisiz "oklarin baglarinin" isaretlenmesine iliskin bir sema iceren Sekil 5-
9'daki gosterilen sekli alacaktir.

Not.— Tek bir yaklasma istikameti veya tek bir kalkigs istikameti ile sinirli bir ucus yolu séz konusu oldugunda, ok
isareti tek yonlii olabilir. Sadece tek bir yaklasma/kalkis yolunun mevcut oldugu bir heliport séz konusu ise, bir adet ¢ift
yénlii ok isareti bulunur.

5.2.18.4 Tavsiye.— Isaretlemeler, iizerinde bulunduklar1 yiizeyin arka plan rengine
kars1 kontrastlik olusturan bir renkte, tercihen beyaz olmalidir.
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Ok Bilgileri

16m 272
- 0.50 m Geniglik

/l—Li>:1.s m

| 4 30m—»
-25gari-

FATO

Ok uglar arasindzki gizgi dzha uzun olzbilin
Ok uglar: s2bit boyutan

<:ﬁ:§ Gerek coklu gerekse tekli kalkis
o \ tirmanma/vaklasma yiizeyleri
N icin gosterilen ornekler
s T=LSWITION Oklar TLOF, FATO ve/veya
: ﬂ-.ar._a 3veyz emniyet alam icerisinde
v = konumlandirlabilir.
0[4---""-' Isiklar ok disina hizalanabilir.

Sekil 5-9. Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi ve 1siklari

5.3. Isiklar

5.3.1 Genel

Not 4.— Havacilik ile ilgili olmayan yer 1siklarinin taranmasina ve ylikseltilmis ve gémme isiklarin tasarimina
iliskin spesifikasyonlar ile ilgili olarak Annex 14, Cilt I, 5.3.1'e bakiniz.

Not 2.— Gemi seferine elverisli sularin yakininda bulunan helidekler ve heliportlar séz konusu oldugunda,
havacilik ile ilgili yer.isiklarinin denizciler i¢in karisiklik yaratmamasina dikkat edilmesi gerekmektedir.

Not 3.— Helikopterler genellikle ilgisiz 15tk kaynaklarina ¢ok yaklasacagindan, uluslararast mevzuata uygun
olarak sergilenen seyriisefer-isiklart olmadikga, séz konusu isiklarin direkt ve yansimali olarak géz kamastirmalarini
onleyecek sekilde gizlenmeleri veya konumlandirilmalari é6zellikle 6nem tasimaktadir.

Not 4— 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 ve 5.3.8 sayili béltimlerde yer alan spesifikasyonlar, gece kosullarina uygun etkili
aydinlatma sistemleri saglamak amaciyla tasarlanmistir. Isiklarin gece disindaki kosullarda kullanilacak olmasi
durumunda (érn. giindiiz veya alacakaranlik) uygun bir parlaklik kontroliinden yararlanilarak, gorsel isaretlerin
etkinliginin siirdiirmek amaciyla aydinlatma yogunlugunun artirilmast gerekebilir. Havaalan1 Tasarim El Kitab1 (Doc
9157), Kistim 4 — Gorsel Yardimcilar béliimiinde konu ile ilgili kilavuz bilgiler verilmektedir.

5.3.2 Heliport bikim
Uygulama

5.3.2.1 Tavsiye— Asagidaki ozelliklere sahip bir heliportta bir heliport bikini
bulunmalidir:
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a) uzun mesafe gorerek rehberligin gerekli goriildiigii ve baska gorsel olanaklarla
saglanamadig heliportlar veya

b) Cevredeki isiklar nedeniyle heliportun tespit edilmesinin zor oldugu durumlar.
Yeri

5.3.2.2 Heliport bikini, tercihen yiiksek bir konumda ve yakin mesafede pilotun
gozlerinin kamagmamasini saglamak icin havaalanina veya bitisigine yerlestirilecektir.

Not.— Heliport bikini, yakin mesafedeki pilotlarin gézlerini kamastirma ihtimalinin bulundugu durumlarda,
yaklasma ve inisin son asamalarinda kapatilabilir.

Ozellikleri

5.3.2.3 Heliport bikin1 Sekil 5-10'da gosterilen formatta tekrarlayan seriler halinde esit

aralikl kisa stireli beyaz flaslar yayacaktir.

5.3.2.4 Bikindan gelen 151k azimutun tiim acilardan gértinecektir.

5.3.2.5 Tavsiye— Her bir flagin etkin 1s1k yogunlugu dagilimi Sekil 5-11, Resim 1'de
gosterilen sekilde olmalidir.

Not.— Parlaklik-kontroliiniin istendigi durumlarda, ytizde 10'luk ve yiizde 3'liik ayarlar yeterli bulunmustur.
Ayrica, yaklasma ve inisin son-asamalarinda pilotlarin gézlerinin kamasmamasini saglamak iizere gélgeleme gerekli
olabilmektedir.

Yogunluk Flas siiresi
A 0.5-2.0
milisaniye
08s 08s

< > 12s < »
< - >
»

Sekil 5-10. Heliport bikini flas 6zellikleri
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Sekil 5-12. Yaklasma aydinlatma sistemi

5.3.3 Yaklasma aydinlatma sistemi
Uygulama

5.3.3.1 Tavsiye.— Tercih edilen bir yaklagma yoniiniin gésterilmesi istenildiginde ve
elverisli oldugunda, heliportta yaklagsma aydinlatma sistemi olusturulmalidir.

Yeri

5.3.3.2 Yaklagma aydinlatma sistemi, tercih edilen yaklagsma yonii boyunca diiz bir ¢izgi
halinde konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.3.3 Tavsiye.— Yaklagma aydnlatma sistemi, Sekil 5-12'de gosterildigi iizere,
FATQO'nun dis kenarindan 90 m’lik bir mesafede 18 m uzunlugunda bir yatay ¢ubuk (krosbar)
ile 30-m araliklarla diizgiin bigimde yerlestirilmis ti¢ 151kl1 bir siradan olugsmalidir. Yatay ¢ubugu
olusturan 1s1klar, merkez hatti 1s1klar ¢izgisine dik acilarla yatay bir diiz ¢izgi halinde miimkiin
oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit pargaya boliinecek sekilde ve 4.5 m araliklarla
konumlandirilacaktir. Sen yaklasma rotasinin daha belirgin hale getirilmesi gereken
durumlarda, yatay cubugun 6tesine 30 m araliklarla diizgiin bi¢imde yerlestirilmis ilave 1s1klar
eklenmelidir. Yatay cubugun 6tesindeki 1s1klar ortama bagli olarak sabit veya sirali yanip sonen
1s1klar olabilir.

Not.— Cevre isiklar nedeniyle yaklasma aydinlatma sisteminin tespit edilmesinin zor oldugu durumlarda, sirali
yanip sénen 1siklar elverisli olabilir.

5.3.3.4 Sabit 1s1klar, ¢ok yonlii beyaz 1siklar olacaktir.

5.3.3.5 Siral1 yanip s6nen 1siklar, ¢ok yonlii beyaz 1siklar olacaktir.
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5.3.3.6 Tavsiye— Yanip sonen 1siklarin yanma sonme sikligi saniyede bir seklinde
olmalidir; 151k dagilimlari ise Sekil 5-11, Resim 3'te gosterilen sekilde olmalidir. Yanma sénme
sirasi, en distaki 1siktan baslayarak yatay ¢ubuga dogru ilerlemelidir.

5.3.3.7 Tavsiye.— Isik yogunlugunun hakim kosullara uygun sekilde ayarlanmasi
amaciyla uygun bir parlaklik kontrolii eklenmelidir.

Not.— Asagidaki yogunluk ayarlari uygun bulunmustur:

a) sabit isiklar — yiizde 100, ytizde 30 ve ytizde 10 ve

a) yanip sénen isiklar — yiizde 100, yiizde 10 ve yiizde 3.

5.3.4 Ugcus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi
Uygulama

5.3.4.1 Tavsiye.— Mevcut yaklagsma ve/veya kalkis yolu istikamet(ler)inin gosterilmesi
istenen ve elverisli durumlarda, heliportta ucus yolu hizalama kilavuz aydmlatma sistemleri
olusturulmalidir.

Not.— Ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi madde 5.2.18'de agiklanan ucugs yolu hizalama kilavuz
isaretlemesi ile birlestirilebilir.

Yeri

5.3.4.2 Ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi, TLOF, FATO, emniyet alani
veya FATO ya da emniyet alan1 yakinlarindaki herhangi bir uygun yiizeyden biri veya daha
fazlas1 iizerinde yaklagsma ve/veya kalkis yolu istikameti boyunca diiz bir ¢izgi halinde
konumlandirilacaktir.

5.34.3 Tavsiye— Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi ile birlikte kullanildigi
takdirde, uygulanabilir olmas1 halinde, 1siklar "ok" isaretlerinin i¢ tarafinda yer almalidir.

Ozellikleri

5.3.4.4 Tavsiye.— Ugus yolu hizalama kilavuz aydmnlatma sistemi, toplam 6 metre
asgari mesafeyle diizglin bicimde yerlestirilmis iic veya daha fazla sayida tek sira 1siktan
olusmalidir. Isiklar arasindaki araliklar 1.5 metreden az ve 3 metreden fazla olmamalidir.
Alanin elverigli oldugu durumlarda, 5 151k bulunmalidir. (Bkz. Sekil 5-9.)

Not.— Isiklarin sayisi ve bu isiklar arasindaki mesafe mevcut alana gére ayarlanabilir. Mevcut yaklasma ve/veya
kalkis yolu istikamet(ler)ini géstermek lizere birden fazla ugus yolu hizalama sisteminin kullanilmasi durumunda, her bir
sistemin ozellikleri tipik olarak ayni tutulmaktadir. (Bkz. Sekil 5-9.)

5.3.4.5 Isiklar, sabit cok yonlii gdmme beyaz 151k olacaktir.
5.3.4.6 Tavsiye— Isiklarin dagilimi Sekil 5-11, Resim 6'da gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.4.7 Tavsiye.— Isik yogunlugunun hakim kosullara uygun sekilde ayarlanmasi ve
ucus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi ile diger heliport 1s1klar1 ve heliport ¢evresinde
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bulunabilecek genel aydinlatma sistemi arasindaki dengenin saglanmasi amaciyla uygun bir
kontrol sistemi eklenmelidir.

5.3.5 Gorerek hizalama kilavuz sistemi

Uygulama

5.3.5.1 Tavsiye— Gorerek hizalama kilavuz sistemi, Ozellikle gece, asagidaki
kosullardan birinin ya da daha fazlasinin mevcut oldugu durumlarda, yaklagsma islemine
yardimci olmak {izere olusturulmalidir.

a) maniadan arindirma, giiriiltii susturma veya trafik kontrol prosediirlerinin belirli bir
istikamette ugus yapilmasini gerektirmesi;

b) heliport ¢evresinde ¢ok az sayida gorsel ylizey isareti bulunmasi ve
¢) fiziki sartlarin yaklasma aydinlatma sistemi tesis edilmesine elverisli olmamasi.
Yeri

5.3.5.2 Gorsel hizalama kilavuz sistemi, helikopterin FATO'ya dogru 6ngoriilen rota
boyunca yonlendirilmesini saglayacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.3.5.3 Tavsiye.— Sistem, FATO'nun riizgar yoniindeki kenarinda yer almali ve tercih
edilen yaklasma yonii boyunca hizalanmalidir.

5.3.5.4 Isik tiniteleri kirtlabilir nitelikte olacak ve miimkiin oldugunca diisiik ylikseklikte
monte edilecektir.

5.3.5:5 Sistem siklarmin ayrik kaynaklar olarak goriilmesinin gerekli oldugu
durumlarda, 151k tniteleri, sistemin. kapsadigi alanin u¢ noktalarinda, pilotlar tarafindan
goriilen, tiniteler arasindaki ac1 3 'dakikalik yaydan az olmayacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.3.5.6 Ayrica sistemin 151k liniteleri ile benzer ya da fazla yiiksek yogunluklardaki diger
initeler arasindaki acilar da 3 dakikalik yaydan az olmayacaktir.

Not.— Béliim 5.3.5.5 .'te ve 5.3.5.6'da yer alan gereklilikler, goriis mesafesinin her kilometresi icin 1 m ile
ayrildiklari takdirde gériis hattinanormal bir hat iizerindeki isiklar icin karsilanabilir.

Sinyal formati

5.3.5.7 Hizalama kilavuz sisteminin sinyal formati, "saga kaydir", "rota iizerinde" ve
"sola kaydir" sinyallerini veren en az ii¢ ayr1 sinyal sektorii icerecektir.

5.3.5.8 Sistemin "rota iizerinde" sektoriinden sapmasi Sekil 5-13'te gosterilen sekilde
olacaktir.

5.3.5.9 Sinyal formati, sistem ile herhangi bir baglantili gérerek yaklasma egim
gostergesi veya diger gorsel yardimcilar arasinda herhangi bir karigiklik ihtimali bulunmayacak
sekilde olacaktir.
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5.3.5.10 Sistemde, herhangi bir baglantili gorerek yaklagsma egimi gostergesi ile ayn
kodlamanin kullanimindan kaginilacaktir.

5.3.5.11 Sinyal formati, tiim igletim ortamlarinda benzersiz ve bariz olacaktir.

5.3.5.12 Sistem, pilotun is yiikiinii 6nemli 6l¢iide artirmayacaktir.

FATO TP e FATO -«

Ornek A Ornek B

Sekil 5-13. "Rota iizerinde" sektor sapmasi

Isik dagilim

5.3.5.13 Gorerek hizalama kilavuz sisteminin kullanilabilir kapsami, baglantili oldugu
gorerek yaklasma egimi gosterge sisteminin kullanilabilir kapsamina esit veya daha fazla
olmalidir.

5.3.5.14 Hakim kosullara uygun sekilde ayarlama yapilabilmesi ve yaklasma ve inis
sirasinda pilotun gozlerinin kamasmasinin 6nlenmesi amaciyla uygun bir yogunluk kontrolii
bulunmalidir.

Yaklasma rotasi ve azimut ayari

5.3.5.15 Gérerek hizalama kilavuz sistemi, azimutta istenilen yaklasma yolunun +5
dakikalik yay1 dahilinde ayarlama kapasitesine sahip olacaktir.

5.3.5.16 Azimut kilavuz sisteminin agisi, yaklasma sirasinda, "rota tizerinde" sinyalinin
siirindaki bir helikopterin pilotunun, yaklagma alanindaki tiim cisimlerden emniyetli bir marj

ile uzak kalacag sekilde olacaktir.

5.3.5.17 Bolim 5.3.6.23, Tablo 5-1 ve Sekil 5-14'te belirtilen mania koruma
ylizeylerinin 6zellikleri bu sistem i¢in de aynen gegerli olacaktir.

Gorerek hizalama kilavuz sisteminin ozellikleri
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5.3.5.18 Sinyal formatin1 etkileyen herhangi bir komponent arizas1 durumunda, sistem

kendiliginden kapanacaktir.

5.3.5.19 Isik iiniteleri, 15181 ileten veya yansitan ylizeyler tizerindeki yogusma, buz, kir
vb. birikintilerinin 151k sinyalini miimkiin olan en az sekilde etkilemesini ve bozuk veya yanlis
sinyal olusumuna neden olmamasini saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

Tablo 5-1. Mania koruma yiizeyinin boyutlari ve egimleri

YUZEY VE BOYUTLAR FATO
ic kenar uzunlugu Emniyet alani genisligi
FATO'nun sonundan itibaren Enaz3m
olan mesafe
Sapma % 10
Toplam uzunluk 2500 m
Egim PAPI A"-0.57°
HAPI A"-0.65°
APAPI A?-0.9°
a. Annex 14, Cilt ], Sekil 5-19'da gosterilen sekilde

b. "Asag egim" sinyalinin {ist sinirinin acisi

I-—»)-

————— - (Boyutlar Tablo 5-1'de gosterilen
Yaklasma yiizeyi ic kenan sekildedir)

/

Mania koruma yuzeyi
(Boyutlar Tablo 5-1'de gosterilen
Baslangic noktas: / sekildedir)
‘\\
Ruzgar yonundeki kenar “Yaklasma yiizeyi i¢ kenar:
A-A Kesiti

Sekil 5-14. Gorerek yaklasma egimi gosterge sistemlerine iliskin mania koruma yiizeyi
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5.3.6 Gorerek yaklasma egim gostergesi

Uygulama

5.3.6.1 Tavsiye.— Ozellikle gece asagidaki kosullardan birinin veya daha fazlasinin
mevcut oldugu durumlarda, heliportta baska gorerek yaklasma yardimcilari veya gorsel
olmayan yardimcilart bulunsun veya bulunmasin, heliporta yaklagmaya yardimei olmak {izere
gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi bulunmalidir:

a) maniadan arindirma, giirtiltii susturma veya trafik kontrol prosediirlerinin belirli bir
egimde ucus yapilmasini gerektirmesi;

b) heliport ¢evresinde ¢cok az sayida gorsel ylizey isareti bulunmasi ve
¢) helikopterin 6zelliklerinin sabit bir yaklasma gerektirmesi

5.3.6.2 Helikopter operasyonlarina yonelik standart gorerek yaklasma egimi gosterge
sistemleri asagidakilerden olusacaktir:

a) Annex 14, Cilt I, Bolim 5.3.5.23 ila 5.3.5.40 (dahil) igerisinde yer alan
spesifikasyonlara uygun PAPI ve APAPI sistemleri; ancak sistemlerin dogru egimdeki
sektdriinilin agisal boyutu 45 dakikaya ¢ikarilacaktir veya

b) Bolim 5.3.6.6 ila 5.3.6.21 (dahil) igerisinde yer alan spesifikasyonlara uygun
helikopter yaklagsma yolu gosterge (HAPI) sistemi.

Yeri

5.3.6.3 Gorerek yaklasma egim gostergesi, helikopteri FATO igerisinde istenilen
pozisyona yonlendirecek ve son yaklagma ve inig sirasinda pilotun goziiniin kamagmasina engel
olacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.3.6.4 Tavsiye— Gorerek yaklagma egim gostergesi, nominal hedef noktasinin
bitisiginde yer almali ve azimutta tercih edilen yaklagsma yoniiyle hizalanmalidir.

5.3.6.5 Isik tunitesi/tiniteleri kirilabilir nitelikte olacak ve miimkiin oldugunca diisiik
yiikseklikte monte edilecektir.

HAPI sinyal formati

5.3.6.6 HAPI sinyal formati, "egimin istiinde", "dogru egimde", "egimin biraz altinda"
ve "egimin altinda" sinyali veren dort ayr1 sinyal sektorii igerecektir.

5.3.6.7 HAPI sinyal formati, Sekil 5-15, Resim A ve B'de gosterilen sekilde olacaktir.

Not.— Sinyal sektorleri arasinda ve azimut kapsam sinirlarinda bozuk sinyallerin asgari diizeye indirilmesi
amaclyla, tinitenin tasariminda 6zen gosterilmesi gerekmektedir.

5.3.6.8 HAPI'nin yanip sonen sektoriiniin sinyal tekrarlama orani en az 2 Hz olacaktir.
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5.3.6.9 Tavsiye.— HAPI'nin darbeli sinyallerinin baslangig-bitis oran1 1:1 seklinde
olmal1 ve modiilasyon derinligi en az yiizde 80 olmalidir.

5.3.6.10 HAPI'nin "dogru egimde" sektdriiniin agisal boyutu 45 dakika olacaktir.

5.3.6.11 HAPI'nin "egimin biraz altindaki" sektoriiniin agisal boyutu 15 dakika
olacaktir.

Sektor Format
Egimin Yanip sonen
istiinde yesil 151k
Dogru Yesil
egimde
Egimin biraz Kirmizi
altinda
Egimin Yanip sonen lustration B
altinda kirmizi 151k
Resim A

Yanip'sonen yesil 151k - egimin istiinde
Yaklasma egimi

Yesil - dogru egimde

Kirmizi - Egimin biraz altinda

Yanip soénen kirmizi 151k - egimin altinda

Resim B
Sekil 5-15. HAPI sinyal formati

Isik dagilimm

5.3.6.12 Tavsiye— HAPI'nin kirmiz1 ve yesil renklerdeki 151k yogunlugu dagilimi Sekil
5-11, Resim 4'te gosterilen sekilde olmalidir.

Not.— HAPI sistemi doner platform iizerine kurularak daha genis bir azimut kapsami elde edilebilir.

5.3.6.13 HAPI'nin dikey diizlemdeki renk gecisi, en az 300 m mesafede bulunan bir

izleyiciye, en fazla ii¢ dakikalik bir dik ag1 iizerinde meydana gelecek sekilde goriinecek
bi¢imde olacaktir.

5.3.6.14 Kirmiz1 veya yesil filtrenin gecis faktorii, azami yogunluk ayarinda en az yiizde
15 olacaktur.
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5.3.6.15 HAPI'min kirmiz1 1s181, tam yogunluktayken 0.320'yi asmayan bir Y
koordinatina sahip olacaktir; yesil 151k ise Annex 14, Cilt I, Ek 1, 2.1.3'te belirtilen sinirlar
dahilinde olacaktir.

5.3.6.16 Hakim kosullara uygun sekilde ayarlama yapilabilmesi ve yaklagsma ve inis
sirasinda pilotun gozlerinin kamagmasinin dnlenmesi amaciyla uygun bir yogunluk kontrolii
bulunmalidir.

Yaklasma egim ve yiikseklik ayari

5.3.6.17 Bir HAPI sistemi, +5 dakikalik bir yay hassasiyetiyle yatay ¢izginin 1 derece
ila 12 derece lizerinde istenilen herhangi bir aciya yiikseklik ayari.yapabilme kapasitesine sahip
olacaktir.

5.3.6.18 HAPI yiikseklik ayarinin agisi, yaklagma sirasinda, "egimin altinda" sinyalinin
iist sinirindan bakan bir helikopter pilotunun, yaklagma alanindaki tiim cisimlerden emniyetli
bir marj ile uzak kalacag: sekilde olacaktir.

Isik iinitesinin 6zellikleri

5.3.6.19 Sistem asagidaki kosullar1 saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

a) bir Unitenin dikey hizadan sapmasinin +0.5 dereceyi (+30 dakikay1) asmasi
durumunda, sistem kendiliginden kapanir ve

b) Yanip sonme mekanizmasinda ariza olmasi durumunda, arizali yanip sonme
sektoriinden(sektorlerinden) higbir 1s1k yansimaz.

5.3.6.20 HAPI wsik iinitesi, 15181 ileten veya yansitan ylizeyler lizerindeki yogusma, buz,
kir vb. birikintilerinin 1s1k sinyalini miimkiin olan en az sekilde etkilemesini ve bozuk veya
yanlig sinyal olusumuna neden olmamasini saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

5.3.6.21 Tavsiye.— Yiizen bir helidek iizerinde kurulmasi amacglanan bir HAPI
sisteminde, 1510, heliportun £3 derecelik atim ve yuvarlanma hareket dahilinde + 1/4 derecelik
bir dogrulukla stabilize edilebilmelidir.

Mania koruma yiizeyi
Not— Asagidaki spesifikasyonlar PAPI, APAPI ve HAPI i¢cin gecerlidir.

5.3.6.22 Gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi bulundurulmasinin amaglandig
durumlarda, mania koruma yiizeyi olusturulacaktir.

5.3.6.23 Mania koruma yiizeyinin 6zellikleri, bagka bir deyisle, baslangi¢c noktasi,
sapmast, uzunlugu ve egimi Tablo 5-1 ve Sekil 5-14 igerisinde ilgili siitunda yer alan degerlere
uygun olacaktir.
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5.3.6.24 Yeni cisimlerin veya mevcut cisimlerin uzantilarinin, mania koruma yiizeyinin
iizerine bulunmasina izin verilmeyecektir; ancak, ilgili otoritenin kanaatine gore, s6z konusu
yeni cismin veya uzantinin mevcut bir sabit cisim tarafindan gélgelenecegi durumlar harigtir.

Not.— Goélgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi sartlar Havalimani Hizmetleri El Kitab1 Kistm 6
(Doc 9137) igerisinde yer almaktadir.

5.3.6.25 Herhangi bir mania koruma yiizeyinin iizerindeki mevcut cisimler
kaldirilacaktir; ancak ilgili otoritenin kanaatine gore, s6z konusu cismin mevcut bir sabit cisim
tarafindan golgelendigi veya yapilan havacilik calismasinin ardindan s6z konusu cismin
helikopter operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyeceginin tespit edildigi durumlar
harigtir.

5.3.6.26 Bir havacilik ¢aligmasi, bir mania koruma yiizeyinin lizerinde uzanan mevcut
bir cismin, helikopterlerin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gdstermesi
durumunda asagidaki 6nlemlerden biri veya daha fazlasi alinacaktir:

a) sistemin yaklasma egimini uygun sekilde yiikseltiniz;
b) sistemin azimut yayilimini, cisim 1ginin smirlart disimnda kalacak sekilde azaltiniz;

¢) sistemin eksenini ve bununla baglantili mania koruma yiizeyinin yerini en fazla 5
derece kaydiriniz;

d) FATO'yu uygun sekilde kaydiriniz ve

e) boliim 5.3.5'te anlatilan gorsel-hizalama kilavuz sistemini kurunuz.

Not.—Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgiler yer almaktadir.

5.3.7.. Yer seviyesi heliportlar igin son yaklasma ve kalkis alan1 aydinlatma sistemleri

Uygulama

5.3.7.1 Bir yer seviyesi heliportta yerde gece kullanima yonelik bir FATO
olusturuldugunda, FATO 1siklar1 bulundurulacaktir; ancak, FATO ve TLOF'nin neredeyse
cakistig1 veya FATO'nin boyutlarinin kendiliginden belli oldugu durumlarda, s6z konusu 1s1klar
ihmal edilebilir.

Yeri

5.3.7.2 FATO 1siklari, FATO'nun kenarlar1 boyunca yerlestirilecektir. Isiklar agagidaki
sekilde diizgiin bi¢imde yerlestirilecektir:

a) kare ve dikdortgen seklindeki bir alan i¢in, her kdsede bir 151k dahil, en az dort 151k
olmak tizere en fazla 50 m araliklarla ve

C) dairesel alanlar dahil, diger sekillere sahip alanlar i¢in, en az on 1s1k olmak {izere en
fazla 5 m araliklarla.
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Ozellikleri

5.3.7.3 FATO isiklari, beyaz goriinen, sabit, ¢ok yonli 1siklar olacaktir. Isiklarin
yogunlugunun farklilik gostermesi gereken durumlarda, 1siklar farkli beyazlikta olacaktir.

5.3.7.4 Tavsiye— FATO isiklarinin 151k dagilimi Sekil 5-11, Resim 5'te gosterilen
sekilde olmalidir.

5.3.7.5 Tavsiye.— Isiklar, 25 cm yiiksekligi gegmemeli ve yilizeyin lizerinde uzanan bir
151810 helikopter operasyonlarini tehlikeye atacagi durumlarda, gomme 151k kullanilmalidir.
FATO'nun havalanma veya konma amagli olmamasi durumunda, 1siklar yer veya kar
seviyesinin 25 c¢m tizerinde bir yiiksekligi asmamalidir.

5.3.8 Hedef noktasi 1siklari
Uygulama

5.3.8.1 Tavsiye.— Bir heliportta gece kullanima yonelik bir hedef noktasi
isaretlemesinin bulunmast durumunda, hedef noktasi 1giklar1 bulundurulmalidir.

Yeri
5.3.8.2 Hedef noktasi isiklar hedef noktasi isaretlemesi ile es konumlu olacaktir.
Ozellikleri

5.3.8.3 Hedef noktas1 1s1klari, Sekil 5-6'da gosterildigi lizere, en az alt1 cok yonlii beyaz
1siktan olusan bir model olusturacaktir. Yiizey iizerinde uzanan bir 1518 helikopter
operasyonlarini tehlikeye atabilecegi durumlarda, gomme 1siklar kullanilacaktir.

5.3.8.4 Tavsiye— Hedef noktasi isiklarinin 151k dagilimi Sekil 5-11, Resim 5'te
gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.9 Konma ve kalkis alani aydinlatma sistemi
Uygulama

5.3.9.1 Gece kullanima yo6nelik heliportlarda, TLOF aydinlatma sistemi bulunacaktir.

5.3.9.2 Yer seviyesi heliportlara yonelik TLOF aydinlatma sistemi, asagidakilerden biri
ya da daha fazlasindan olusacaktir:

a) dis kenar 1s1klar1 veya
b) projektorler veya
c) a) ve b)'nin elverisli olmadigi ve FATO 1siklarinin mevcut olmadigi durumlarda

TLOF'nin tespit edilebilmesi i¢in pargali noktasal 151k kaynagi diizenekleri (ASPSL) veya
1s1ldayan pano (LP) ile aydinlatma.
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5.3.9.3 Yiikseltilmis heliportlara veya helideklere yonelik TLOF aydinlatma sistemi
asagidakilerden olusacaktir:

a) dis kenar 1s1klar1 ve

b) Mevcut olmasi halinde, konma igaretlemesinin tespit edilebilmesine yonelik ASPSL
ve/veya LP'ler ve/veya TLOF'yi aydinlatmaya yonelik projektorler

Not.— Yiikseltilmis helipotlarda ve helideklerde, son yaklagma ve inis sirasinda
helikopterin  konumlandirilmasi icin TLOF igerisindeki yiizey dokusu isaretleri Gnem
tasimaktadir. S6z konusu isaretler, dis kenar 1siklarinin yani sira gesitli aydinlatma sekilleri
(ASPSL, LP, projektorler veya bu isiklarin herhangi bir kombinasyonu vb.) kullanilarak
olusturulabilir. Konma ve heliport tanitma isaretlemelerinin belirtilmesinde en iyi sonuglari, dis
kenar 1siklar1 ile kapsiilli 151tk yayan diyot (LED) seritleri seklindeki ASPSL'lerin
kombinasyonu gostermistir.

5.3.9.4 Tavsiye.— Yiizey dokusu isaretlerinin artirilmasi gereken durumlarda, gece
kullanima yonelik bir yer seviyesi heliportta, konma isaretlemesinin belirtilmesine yonelik
TLOF ASPSL ve/veya LP'leri ve/veya projektorler bulundurulmahidir.

Yeri

5.3.9.5 TLOF dis kenar 1s1klari, TLOF olarak kullanilmak iizere belirlenmis olan alanin
kenar1 boyunca veya kenarindan 1.5 m mesafe icerisinde yerlestirilecektir. TLOF'nin daire
seklinde olmasi durumunda, 1siklar:

a) pilotlara‘drift yer degisikligi hakkinda bilgi verecek bir sekilde diiz ¢izgiler iizerine
yerlestirilecek ve

b)a) maddesinin elverisli olmadigi‘durumlarda, TLOF'nin dis kenar1 ¢evresinde uygun
araliklarla diizgiin bir sekilde yerlestirilecektir; ancak 45 derecelik bir sektor tizerinde, 1s1klar
yarum araliklarla yerlestirilecektir.

5.3.9.6 TLOF dis kenar isiklar1, yiikseltilmis heliportlar ve helidekler i¢in en fazla 3 m
araliklarla, yer seviyesi heliportlar icinse en fazla 5 m araliklarla diizglin bicimde
yerlestirilecektir. Her kdsede bir 151k dahil olmak iizere her tarafta en az dort 151k bulunacaktir.
Isiklarin 5.3.9.5 b) boliimiine uygun sekilde tesis edildigi daire seklindeki TLOF'lerde, en az on
dort 1s1k bulunacaktir.

Not.—Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgiler yer almaktadir.

5.3.9.7 TLOF dis kenar 1s1klari, yiikseltilmis heliportta veya sabit helidekte, 151k modeli
TLOF ytiksekliginin altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulacaktir.

5.3.9.8 TLOF dis kenar 1s1klar1, yiizen bir helidekte, 151k modeli, helidek diiz haldeyken,
TLOF yiiksekliginin altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulacaktir.

5.3.9.9 Yer seviyesi heliportlarda, TLOF'yi belirtmek amaciyla olusturulduklari
takdirde, ASPSL veya LP'ler TLOF kenarin1 belirleyen isaretleme boyunca yerlestirilecektir.
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TLOF'nin daire seklinde olmas1 durumunda ise, bu 1siklar, s6z konusu alani daire i¢ine alan diiz
cizgiler lizerine yerlestirilecektir.

5.3.9.10 Yer seviyesi heliportlarda, TLOF'deki LP'leri sayist en az dokuz olacaktir.
Belirli bir model igerisindeki LP'lerin toplam uzunlugu s6z konusu modelin uzunlugunun en az
yiizde 50'si olacaktir. Her kdsede bir pano dahil, TLOF'nin her tarafinda tek say1 olmak iizere,
en az ii¢ pano bulunacaktir. LP'ler, TLOF'nin her bir tarafinda, komsu pano uglar1 arasinda en
fazla 5 m’lik bir mesafe ile esit araliklarla yerlestirilecektir.

5.3.9.11 Tavsiye— LP'ler bir yiikseltilmis heliportta veya helidekte yiizey dokusu
isaretlerini artirmak amaciyla kullanildiklar: takdirde, panolar dis kenar 1siklarinin bitigigine
yerlestirilmemelidir. Bu durumda, panolar, mevcut olmasi halinde konma isaretlemesinin
cevresine veya heliport tanitma isaretlemesi ile ortiisecek sekilde yerlestirilmelidir.

5.3.9.12 TLOF projektorleri, ugus sirasinda pilotlarin ve s6z konusu alanda calisan
personelin gozlerinin kamagmasini engelleyecek sekilde yerlestirilecektir.

Projektdrlerin diizeni ve yonii, golgeleri en aza indirecek sekilde olacaktir.

Not— Konma ve/veya heliport tanitma isaretlemesinin belirlenmesi amaciyla kullanilan ASPSL ve LP'lerin diistik
seviye projektirlere kiyasla daha gelismis yiizey dokusu isaretleri sagladigi gériilmiistiir. Yanlis hizalama riski sebebiyle,
projektorlerin kullanilmast durumunda, béliim 5.3.9'te yer alan spesifikasyonlar dahilinde kalmalarinin saglanmasi
amaclyla periyodik olarak kontrol edilmeleri gerekecektir.

Ozellikleri

5.3.9.13 TLOF dis kenar isiklari, yesil goriinen, sabit, gok yonlii 1s1iklar olacaktir.

5.3.9.14 Yer seviye heliportlarda, TLOF'nin dis kenarmnin belirtilmesi amaciyla
kullanildiklarinda, ASPSL veya LP'ler yesil 151k yayacaktir.

5.3.9.15 Tavsiye.— LP'lerin kromatikligi ve renklerinin parlakligi Annex 14, Cilt I, Ek
1, 3.4'.€ uygun olmalidir.

5.3.9.16 Bir LP en az 6 cm genisliginde olmalidir. Panonun mahfazasi, panonun
belirttigi isaretleme ile ayni renk olmalidir.

5.3.9.17 Tavsiye.— Dis kenar 1s1klar1, 25 cm yiiksekligi gegmemeli ve yiizeyin tizerinde
uzanan bir 15181n helikopter operasyonlarini tehlikeye atabilecegi durumlarda, gémme 151k

kullanilmalidir.

5.3.9.18 Tavsiye.— Bir heliportun emniyet alan1 dahilinde veya bir helidekin maniadan
arindirilmis sektorii icerisinde bulunan TLOF projektorleri 25 cm yiiksekligi gegmemelidir.

5.3.9.19 LP'ler s6z konusu yiizey lizerinde 2.5 cm yliksekligi gegcmeyecektir.

5.3.9.20 Tavsiye— Dis kenar 1siklarinin 1s1k dagilimi Sekil 5-11, Resim 6'da gosterilen
sekilde olmalidir.
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5.3.9.21 Tavsiye— LP'lerin 151k dagilimi Sekil 5-11, Resim 7'de gosterilen sekilde
olmalidir.

5.3.9.22 TLOF alan1 projektorlerinin spektral dagilimi, yiizey ve mania isaretlemesinin
dogru tespit edilebilecegi sekilde olacaktir.

5.3.9.23 Tavsiye— Projektorler, TLOF'nin yiizeyinde olgiildiigiinde, en az 10 liiks
giiclinde bir ortalama yatay aydinliga ve en fazla 8:1 esyayilim oranina (ortalama ila minimum)
sahip olmalidir.

5.3.9.24 Tavsiye.— Konma isaretlemesini belirtmek i¢in kullanilan aydinlatma sar1 renk
goriinen ¢ok yonli ASPSL seritlerinden olusan parcali bir daire i¢ermelidir. S6z konusu
parcalar ASPSL seritlerinden olusmalidir ve ASPSL seritlerinin toplam uzunlugu dairenin
cevresinin ylizde 50'sinden az olmamalidir.

5.3.9.25 Tavsiye.— Kullanildig: takdirde, heliport tanitma isaretlemesi aydinlatmasi
yesil goriinen, ¢cok yonlii 151k olmalidir.

5.3.10 Ving ile kaldirma alani projektori
Uygulama

5.3.10.1 Gece kullanima yonelik vincle kaldirma alanlarinda, vingle kaldirma alani
projektorleri bulunacaktir.

Yeri

5.3.10.2 Vingle kaldirma alani projektorleri, ugus sirasinda pilotlarin ve s6z konusu
alanda ¢alisan personelin gozlerinin kamagmasini engelleyecek sekilde yerlestirilecektir.
Projektdrlerin diizeni ve yonii, gélgeleri en aza indirecek sekilde olacaktir.

Ozellikleri

5.3.10.3 Vingle kaldirma alani projektorlerinin spektral dagilimi, ylizey ve mania
isaretlemesinin dogru tespit edilebilecegi sekilde olacaktir.

5.3.10.4 Tavsiye.— Projektorlerin ortalama yatay aydinligi, vingle kaldirma alaninin
yiizeyinde dl¢iildiigiinde en az 10 liikks giiclinde olmalidir.

5.3.11 Taksiyolu 1siklari

Not.— Taksiyolu merkez hatti isiklarina ve taksiyolu kenar isiklarina iliskin Annex 14, Cilt I, 5.3.17 ve 5.3.18'de
yer alan spesifikasyonlar helikopterlerin yerde taksi yapmalari icin 6ngoriilmiis taksiyollart igin ayni sekilde gegerlidir.

5.3.12 Manialarin belirtilmesine yonelik gorsel yardimcilar

Not.— Annex 14, Cilt I, Béliim 6'da yer alan manialarin isaretlenmesine ve isiklandirilmasina iliskin
spesifikasyonlar heliportlar ve ving ile kaldirma alanlari igin ayni sekilde gecerlidir.
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5.3.13 Manialarin projektorle 1siklandirilmasi

Uygulama

5.3.13.1 Gece kullanima ydnelik bir heliportta, manialarin tizerlerinde yer alan mania
isiklar1  ile  gosterilmesinin - miimkiin olmamast durumunda, manialar projektorle
aydinlatilacaktir.

Yeri

5.3.13.2 Mania projektorleri, tim manialar1 aydinlatacak ve miimkiin oldugu dlciide,
helikopter pilotlarinin gézlerini kamastirmayacak sekilde diizenlenecektir.

Ozellikleri

5.3.13.3 Tavsiye.— Mania projektorleri en az 10 cd/m2 giiclinde aydinlatma saglayacak
sekilde olmalidir.

HELIPORT HiZMETLERI
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6.1. Kurtarma ve yanginla miicadele

Genel

Giris Notu.— Bu spesifikasyonlar, sadece yer seviyesi heliportlar ve yiikseltilmis
heliportlar i¢in gegerlidir. S6z konusu spesifikasyonlar, havaalanlarinda kurtarma ve yanginla
miicadele gerekliliklerine iliskin Annex 14, Cilt I, 9.2 spesifikasyonlarin1 tamamlayici
niteliktedir.

Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin baslica ‘amaci hayat kurtarmaktir. Bu
nedenle, bir heliportta veya bir heliportun yakin c¢evresinde meydana gelen bir helikopter
kazasina veya olaya miidahale etmeye yonelik olanaklarin' saglanmasi birincil 6nem
tagimaktadir, zira hayat kurtarmaya iligkin en biiyiik imkanlar bu alan dahilinde bulunmaktadir.
Bu dogrultuda, bir helikopter kazasinin veya olayin hemen ardindan ya da kurtarma
operasyonlart sirasinda herhangi bir zamanda imeydana gelebilecek bir yangini sondiirme
olasilig1 ve ihtiyaci daima g6z onilinde bulundurulmalidir:

Sag kalinabilir bir helikopter kazasinda etkili kurtarma ¢alismalarma iliskin en énemli
faktorler, alinan egitim, yanginla miicadele ekipmaninin verimliligi ve kurtarma ve yanginla
miicadele amaciyla tayin edilmis personelin ve ekipmanin devreye sokulabilecegi hizdir.

Yiikseltilmis heliportlarda, heliportun lizerinde yer aldigi binanin veya yapinin
korunmasina iligkin gereklilikler dikkate alinmamaktadir.

Helideklereiliskin kurtarma ve yanginla miicadele gereklilikleri Heliport El
Kitabinda(Doc 9261) yer almaktadir.

Saglanacak korumanin seviyesi

6.1.1 Tavsiye.— Kurtarma ve yanginla miicadele ¢alismalarinda saglanacak koruma
seviyesi, normalde heliportu kullanan en uzun helikopterlerin toplam uzunluguna gore
belirlenmeli ve hareket oranimin diisiik oldugu kullanilmayan heliportlar hari¢ olmak {iizere,
Tablo 6-1'den belirlenen heliport yanginla miicadele kategorisine uygun olmalidir.

Not.— Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlarda kurtarma ve yanginla miicadele ekipmaninin ve hizmetlerinin
temininde ilgili otoriteye destek verilmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde yer almaktadir.

Tablo 6-1. Heliport yanginla miicadele kategorisi

Kategori Helikopter toplam uzunlugu?
H1 15 m'ye (hari¢) kadar
H2 15 m'den 24 m'ye (harig)
kadar
H3 24 m'den 35 m'ye (harig)
kadar

b. Kuyruk borusu ve rotorlar dahil helikopter uzunlugu
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6.1.2 Tavsiye.— Daha kiigiik helikopterlerin operasyonlarinin tahmini dénemleri
sirasinda heliport yanginla miicadele kategorisi, o zamanda heliportu kullanmasi planlanan en
yiiksek helikopter kategorisine diisiiriilebilir.

Yangin sondiiriicii maddeler

6.1.3 Tavsiye.— Baslica yangin sondiiriici madde olarak, B asgari performans
seviyesini karsilayan koptik kullanilmalidir.

Not.— Képiigiin kabul edilebilir B performans seviyesi derecesine ulasmasi icin gerekli fiziksel ézellikler ve ihtiyag
duyulan yangin séndiirme performansi kriterleri Havalimani Hizmetleri El Kitab1, Kistm 1 (Doc 9137) icerisinde yer
almaktadir.

6.1.4 Tavsiye.— Kopiik tiretimi i¢in belirlenen su miktarlar ve tamamlayici maddeler,
Boliim 6.1.1'de ve Tablo 6-2 veya Tablo 6-3'te uygun sekilde tespit edilen heliport yanginla
miicadele kategorisine uygun olmalidir.

Not.— Yiikseltilmis heliportlar icin belirlenen su miktarlarinin, gerekli bosaltim oranina dayanabilecek uygun,
bitisik bir basin¢cli ana su borusu bulundugu takdirde, helidek tizerinde veya helidek bitisiginde. saklanmasi

gerekmemektedir.

Tablo 6-2. Yer seviyesi heliportlar icin asgari kullanilabilir sondiiriicii madde miktarlari

B performans

seviyesini karsilayan Tamamlayic1 malzemeler
képiik
Kopik Kuru
Kategori Su sollisyon kimyasal Halonlar CO2
(L) bosaltim tozlar veya (kg) veya (kg)
orani (kg)
(L/dakika)
€9) (2) (3) (4) ) (6)
H1 500 250 23 23 45
H2 1000 500 45 45 90
H3 1600 800 90 90 180

Tablo 6-3. Yiikseltilmis heliportlar icin asgari kullanilabilir séndiiriicii madde miktarlar:

B performans

seviyesini karsilayan Tamamlayici malzemeler
kopik

Kopiik Kuru
Kategori Su soliisyon kimyasal Halonlar CO2
(L) bosaltim tozlar veya (kg) veya (kg)

orani (kg)

(L/dakika)

(1) ) (3) (4) (5) (6)
H1 2500 250 45 45 90
H2 5000 500 45 45 90
H3 8 000 800 45 45 90

6.1.5 Tavsiye.— Yer seviyesi heliportta, kopiik tiretimine yonelik suyun tamam1 veya
bir kism1 yerine tamamlayict malzemelerin kullanilmasina izin verilmektedir.
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6.1.6 Tavsiye.— Kopiik soliisyonunun bosaltim oran1 Tablo 6-2 veya Tablo 6-3'ten
uygun olani igerisinde gosterilen oranlardan diisiik olmamalidir. Tamamlayici malzemelerin
bosaltim orani, kullanilan maddeden optimum verim elde edilecek sekilde se¢ilmelidir.

6.1.7 Tavsiye.— Yiikseltilmis heliportta, 250 L/dakika jet piiskiirtme modeliyle kopiik
verebilen en az bir adet hortumlu piiskiirtme hatt1 bulundurulmalidir. Ayrica, kategori 2 ve 3
yiikseltilmis heliportlarda, her biri gereken bosaltim oranina ulagsma kapasitesine sahip en az iki
adet monitér bulundurulmali ve her tiirlii hava kosulunda heliportun herhangi bir boliimiine
kopiliglin uygulanmasini saglayacak ve bir helikopter kazasinda her iki monitoriin de zarar
gbérme olasiligini en aza indirecek sekilde yerlestirilmelidir.

Kurtarma ekipmam

6.1.8 Tavsiye— Yiikseltilmis heliportlarda, kurtarma ekipmani heliportun bitisiginde
saklanmalidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bir heliportta bulundurulmast gereken kurtarma ekipmanina iliskin
bilgi verilmektedir.

Miidahale siiresi

6.1.9 Tavsiye.— Yer seviye heliportlarda, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin
isletme amaci, optimal goriis ve ylizey sartlarinda iki dakikayr asmayan miidahale siirelerine
ulasmak olmalidir.

Not.— Miidahale siiresi, kurtarma ve yanginla miicadele servisine yapilan ilk ¢agri
anindan ilk miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 6-2’de belirtilen bosaltim oraninin en az
yiizde 50’si oraninda kopiigii uygulayabilecek durumda oldugu ana kadar gegen siire olarak
kabul edilmektedir.

6.1.10 Tavsiye.— Yikseltilmis heliportlarda, kurtarma ve yanginla miicadele servisi
helikopter hareketleri gergeklestirilirken heliportta veya heliport yakinlarinda derhal hazir
bulunmalidir.
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EK 2-A HAVACILIK VERILERI KALITE GEREKLILIKLERI

Tablo A1-1. Enlem ve boylam

Enlem ve boylam Dogruluk Biitlinliik
Veri tiirti Siniflandirma
Heliport referans noktasi 30m rutin
o6lctilmiis/hesaplanmig
Heliportta bulunan seyriisefer yardimcilari 3m onemli
Olciilmiis
Alan 3'teki manialar 0,5m onemli
oOlciilmiis
Alan 2'deki manialar (heliport smir1 5m onemli
dahilindeki boliim) slciilmiis
TLOF veya FATO esiklerinin geometrik 1m kritik
merkezi dlgiilmiis
Helikopter yer taksiyolu merkez hatti 0,5m onemli
noktalar1 ve helikopter hava taksiyolu noktalari slcilmiis
/hesaplanmis
Helikopter yer taksiyolu kavsak isaretleme 0,5 onemli
gizgisi olgtilmiis
Yer cikis kilavuz ¢izgisi 0,5m esas
ol¢tilmiis
Apron sinirlari (poligon) 1m rutin
olctilmiis
Buzlanmay1 giderme/6nleme tesisi (poligon) 1m rutin
Olciilmiis
Ugak park <etme noktalari/INS kontrol 0,5m rutin
noktalari dlciilmiis

Not 1.— Belirtilen alanlardaki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama ylizeylerinin ve
kriterlerinin grafik gosterimleri igcin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gére mania verilerinin, 12 Kasim 2015 itibariyle, mevcudiyeti ile
ilgili Annex 15'in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayilt hiikiimlerinin uygulanmasi, s6z konusu verilerin toplanmasina ve islenmesine
yénelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.
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Tablo A1-2. Rakim/irtifa/yiikseklik

Rakim-irtifa/yiikseklik Dogruluk Biitiinliik
Veri tiirii Siniflandirma
Heliport rakimi 0,5m onemli
Olgiilmiis
Havaalan1 rakim pozisyonunda WGS-84 geoid 0,5m o6nemli
dalgalanma dlcilmiis
PinS yaklasma bulunan veya bulunmayan 0,5m o6nemli
heliportlar i¢in FATO esigi dlciilmils
PinS yaklasma bulunan veya bulunmayan 0.5 onemli
heliportlar i¢in FATO esiginde, TLOF geometrik merkezinde dlciilmis
WGS-84 geoid dalgalanma
Ek 2'ye uygun sekilde isletilmesi 0Ongoriilen 0.25 kritik
heliportlar i¢in FATO esigi dlcilmis
Ek 2'ye uygun sekilde isletilmesi o6ngoriilen 0.25 kritik
heliportlar i¢in FATO esiginde, TLOF geometrik merkezinde dletilmis
WGS-84 geoid dalgalanma
Helikopter yer taksiyolu merkez hatti noktalar ve 1m onemli
helikopter hava taksiyolu noktalar1 dlcilmiis
Alan 2'deki manialar (heliport sinir1 dahilindeki 3m o6nemli
bolim) olctilmiis
Alan 3'teki manialar 0,5m o6nemli
ol¢tilmiis
Mesafe 6l¢clim donanimi/hassas (DME/P) 3m onemli
olgiilmiis

Not 1.— Belirtilen alanlardaki manialarin-belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama yiizeylerinin ve

kriterlerinin grafik gosterimleri icin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 12 Kasim 2015 itibariyle, mevcudiyeti ile
ilgili Annex 15'in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayili hiikiimlerinin uygulanmasi, sz konusu verilerin toplanmasina ve islenmesine

yénelik uygun.ileri planlama ile kolaylasacaktir.

Tablo A1-3. Sapma ve manyetik degisiklik

Sapma/degisiklik Dogruluk Biitiinliik
Veri tiirii Siiflandirma
Heliport manyetik degisikligi 1 derece. Onemli
olciilmiis
ILS yer saptayic1 anten manyetik degisikligi 1 derece. Onemli
Olciilmiis
MLS azimut anten manyetik degisikligi 1 derece. onemli
Olciilmiis
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Tablo A1-4. Yon

Yon Dogruluk Biitiinliik
Veri tiirii Siniflandirma
ILS yer saptayici hizalama 1/100 derece o6nemli
Olgiilmiis
MLS sifir azimut hizalama 1/100 derece o6nemli
olciilmiis
FATO yonii (gercek) 1/100 derece rutin
olciilmiis
Tablo A1-5. Uzunluk/mesafe/ebat
Uzunluk/mesafe/ebat Dogruluk Biitlinliik
Veri turt Siniflandirma
FATO uzunlugu, TLOF ebadi 1m kritik
olctilmiis
Asma sahas1 uzunlugu ve genisligi 1m o6nemli
olciilmiis
Mevcut inis mesafesi 1m kritik
Olciilmiis
Mevcut kalkis mesafesi 1m kritik
Olciilmiis
Mevcut kalkistan vazge¢me mesafesi 1m kritik
olctilmiis
Helikopter yer veya “hava taksiyolu/taksi 1m onemli
glizergahi genisligi dlciilmils
ILS yer saptayici anten-FATO sonu, mesafe 3m rutin
hesaplanmis
ILS <siiziilme egimi anten-esik, merkez hatti 3m rutin
boyunca mesafe hesaplanmis
ILS isaretleyici-esik mesafesi 3 onemli
hesaplanmis
ILS DME anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe 3m esas
hesaplanmis
MLS azimut anten-FATO sonu, mesafe 3m rutin
hesaplanmis
MLS irtifas1 anten-esik, merkez hatti boyunca 3m rutin
mesafe hesaplanmig
MLS DME/P anten-esik, merkez hatti boyunca 3m onemli
mesafe hesaplanmig
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EK 2-B HASSAS OLMAYAN VE/VEYA HASSAS
YAKLASMALARIN VE ALETLiI KALKISLARIN YAPILDIGI ALETLI
HELIPORTLARA ILISKIN ULUSLARARASI STANDARTLAR VE
TAVSIYE EDILEN UYGULAMALAR

1. GENEL

Giris Notu 1.— Annex 14, Cilt 11, heliportlarda saglanacak fiziksel ézellikleri ve mania sinirlama yiizeylerini ve bir
heliportta normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik hizmetleri dngéren Standartlari ve Tavsiye Edilen Uygulamalari
(spesifikasyonlari) icermektedir. Bu spesifikasyonlarin bir hava aracinin operasyonunu sinirlamasi veya diizenlemesi
ongériilmemistir.

Giris Notu 2.— Bu ek igerisindeki spesifikasyonlar Annex 14, Cilt II'nin ana bdéliimlerinde yer alan kosullar
disindaki, hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma ézelligine sahip aletli heliportlar icin gecerli ilave kosullar

anlatmaktadir. Annex 14, Cilt [I'nin ana béliimlerinde yer alan tiim spesifikasyonlar, isbu Ek icerisinde ye alan ilave
hiikiimlere atifta bulunulmasina kosuluyla, aletli heliportlar icin aynen gecerlidir.

2. HELIiPORT VERILERi

2.1  Heliport rakim

TLOF rakimi ve/veya her bir FATO esiginin rakim ve geoid dalgalanmas1 (uygun olmasi halinde), asagida
belirtilen hassasiyetle dlgiilecek ve havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilecektir:

a) hassas olmayan yaklasmalar icin, yarim metre veya foot ve
b) hassas yaklasmalar i¢in ¢eyrek metre veya foot.

Not.— Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore élctilmelidir.

2.2 Heliport ebada ve ilgili bilgiler

Asagidaki ilave veriler, uygun oldugu sekilde, bir aletli heliportta bulunan her birim i¢in odl¢iilecek veya
aciklanacaktir:

a) TLOF veya FATO uglari ile ilgili olarak mikrodalga inis sistemi (MLS) irtifa anteni ve azimut veya bir aletli

inis sistemini (ILS) kapsayan yer saptayici ve siiziilme yolu unsurlarinin en yakin metre veya foot cinsinden mesafeleri.

3. FiZIKSEL OZELLIKLER

3.1 Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlar
Emniyet alanlari
Bir aletli FATO'yu ¢evreleyen emniyet alani:
a) merkez hattinin her bir tarafinda en az 45 metrelik bir mesafeye kadar enine ve
b) FATO uglarinin étesinde en az 60 metrelik bir mesafeye kadar boyuna uzanacaktir.

Not. — Sekil A2-1'e bakiniz.
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Sekil A2-1. Aletli FATO emniyet alani

4. MANIA ORTAMI
4.1 Mania sinirlama yiizeyleri ve sektorleri
Yaklasma yiizeyi
Ozellikleri Yaklagma yiizeyinin sinirlari agagidakileri kapsayacaktir:
a) FATO art1 emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi ile ayn1 uzunlukta ve
yatay olup, yaklasma yiizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda
bulunan bir i¢ kenar;

b) i¢ kenarin uglarindan baglayan ve

1) Aletli bir hassas olmayan yaklasma FATO'su i¢in, FATO'nun merkez hattin1 iceren
dikey diizlemden belirli bir oranda diizgiin olarak ayrilan iki yan kenar

i) Aletli bir hassas yaklasma FATO'su igin, FATO'nun merkez hattin1 igeren dikey
diizlemden belirli bir oranda diizgiin olarak ayrilan ve ardindan belirli bir oranda nihai bir
genislige kadar diizgiin olarak ayrilan ve daha sonra yaklagsma yiizeyi uzunlugunun geri kalani
boyuncabu genislikte devam eden iki yan kenar ve

¢) yaklasma ylizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO’nun iizerinde belirli
bir ylikseklikte bulunan bir dis kenar.

4.2 Mania sinirlama gereklilikleri

4.2.1 Aletli bir hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma FATO'su i¢in asagidaki mania
siirlama yiizeyleri olusturulacaktir:

a) kalkis tirmanma yiizeyi;
b) yaklasma yiizeyi ve
c) gegis yiizeyleri.

Not.— Bkz. Sekil A2-2 ila A2-5.
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4.2.2 Mania sinirlama yiizeylerinin egimleri Tablo A2-1 ila A2-3'te belirtilen degerlerin
iizerinde, boyutlar1 ise s6z konusu tablolarda belirtilen degerlerin altinda olmayacaktir.
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Sekil A2-2. Aletli FATO'ya iliskin kalkis tirmanma yiizeyi
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Sekil A2-3. Hassas yaklasma FATO'suna ait yaklagma yiizeyi
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PROFIL
353 (1:30)

Sekil A2-4. Hassas olmayan yaklasma FATO'suna ait yaklasma yiizeyi

Gecis Yizeyl

Lo

Kalkiz tirmanma /Yakizsma yizeyi

AT
 Emnivet s Ry

Not 1.— Tekli Kalkis tirmana / Yaklasma Yiizeyi icin. Gecis ylizeyi Emniyet Alammmin uzak tarafina
diisey olarak uzanmaktadir.
Not 2.— Doc 8168, Cilt I1, Kisim IV, Helikopterler icerisinde VSS ile iligkili ilave mania stirlama
yuzeyi gereklilikleri hakkimda ayrmmtili bilgi verilmektedir.

Sekil A2-5. Aletli bir hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma FATO'suna iliskin gecis yiizeyleri

SHT - HELIPORT

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi
00/00/0000 00 00/00/0000

Sayfa
166 /170
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Tablo A2-1. Mania sinirlama yiizeylerinin ebadi ve egimleri

Aletli (Hassas olmayan) FATO

YUZEY VE BOYUTLAR
YAKLASMA YUZEYI
ic kenar genisligi Emniyet alam
ic kenar konumu sinir genisligi

Birinci Kesit

Sapma — % 16
giindiiz
gece

Uzunluk — 2500 m
giindiiz
gece

Dis genislik — 890 m
giindiiz
gece

Egim (maksimum) % 3.33

ikinci Kesit

Sapma — —
giindiiz
gece
Uzunluk — —
glindiiz
gece
Dis genislik — —
glindiiz
gece
Egim (maksimum) —
Uciincii Kesit
Sapma —
Uzunluk — —
giindiiz
gece
Dis genislik — —
gilindiiz
gece
Egim (maksimum) —
GECIS YUZEYI
Egim %20
Yiikseklik 45 m
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT = HELIPORT 00/00/0000 00 00/00/0000 167 /170
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Aletli (Hassas) FATO

3°yaklasma 6°yaklasma
FATO lizeri yiikseklik FATO lizeri yiikseklik
Yiizey ve boyutlar 90 m 60 m 45m 30m 90 m 60 m 45m 30m
(300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft) (300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft)
YAKLASMA YUZEY]
i¢ kenar uzunlugu 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
FATO'nun sonundan itibaren 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
olan mesafe
Her bir tarafta FATO {izerine
yikseklige sapma %25 %25 %25 %25 %25 %25 %25 %25
FATO iizeri yiikseklige kadar 1745m 1163 m 872 m 581 m 870 m 580 m 435m 290 m
olan mesafe
FATO {izeri yiikseklikte 962 m 671 m 526 m 380 m 521m 380 m 307,5m 235m
genislik
Paralel kesite sapma % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15
Paralel kesite kadar olan 2793 m 3763 m 4246 m 4733 m 4250m 4733 m 4975m 5217 m
mesafe
Paralel Kkesit genisligi 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
Dis kenara kadar olan mesafe 5462 m 5074 m 4882m 4686 m 3380m 3187 m 3090 m 2993 m
Dis kenarda genislik 1800 m 1800 m 1800.m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
Birinci kesitin egimi % 2,5 % 2,5 % 2,5 % 2,5 %5 %5 %5 %5
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (01:20) (01:20) (01:20) (01:20)
Birinci kesitin uzunlugu 3000 m 3000 m 3.000 m 3000m 1500 m 1500 m 1500 m 1500 m
Tkinci kesitin egimi %3 %3 %3 %3 % 6 % 6 % 6 % 6
(1:33.3) (1:33.3) (1:33.3) (1:33.3) (1:16.66) (1:16.66) (1:16.66) (1:16.66)
ikinci kesitin uzunlugu 2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 1250m 1250m 1250 m 1250 m
Toplam yiizey uzunlugu 10000m 10000m 10000m 10000 m 8500 m 8500 m 8500 m 8500 m
GECIS YUZEYI
Egim % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3
Yiikseklik 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
; Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
SHT - HELIPORT
00/00/0000 00 00/00/0000 168 /170
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Tablo A2-3. Mania sinirlama yiizeylerinin boyutlari ve egimleri

DUZ KALKIS
YUZEY VE BOYUTLAR Aletli
KALKIS TIRMANMA
ic kenar genisligi 90 m
i¢ kenar konumu Asma sahasi
sonu sinir1
Birinci Kesit
Sapma — %30
giindiiz
gece
Uzunluk — 2850 m
giindiiz
gece
Dis genislik — 1800 m
giindiiz
gece
Egim (maksimum) % 3.5
Ikinci Kesit
Sapma — paralel
giindiiz
gece
Uzunluk — 1510 m
giindiz
gece
Dis genislik — 1800 m
giindiiz
gece
Egim (maksimum) *% 3.5
Uciincii Kesit
Sapma paralel
Uzunluk — 7 640 m
gilindiiz
gece
Dis genislik — 1800m
giindiiz
gece
Egim (maksimum) %2

* Bu egim, halihazirda isletilmekte olan pek ¢ok helikopterin azami

agirlikta tek motor ¢alismaz haldeyken tirmanma egimini asmaktadir.

SHT - HELIPORT

Yayim Tarihi
00/00/0000

Degisiklik No

00

Degisiklik Tarihi
00/00/0000

Sayfa
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5. GORSEL YARDIMCILAR
5.1 Isiklar
Yaklasma Aydinlatma Sistemi

5.1.1 Tavsiye— Hassas olmayan FATO ic¢in yaklasma aydinlatma sisteminin
bulundugu durumlarda, sistemin uzunlugu 210 m'nin altinda olmamalidir.

5.1.2 Tavsiye.—Sabit isiklarin 151k dagilimi Sekil 5-11', Resim 2'de gosterilen sekilde
olmalidir, ancak hassas olmayan FATO'larda yogunluk ii¢ faktor artirilmalidir.

Tablo A2-4. Mania koruma yiizeyinin boyutlari ve egimleri

YUZEY VE BOYUTLAR HASSAS OLMAYAN FATO
ic kenar uzunlugu Emniyet alani genisligi
FATO'nun sonundan itibaren 60 m
mesafe
Sapma % 15
Toplam uzunluk 2500m
Egim PAPI A'-0.57°
HAPI A’- 0.65°
APAPI A*-0.9°
a. Annex 14, Cilt ], Sekil 5-19'da gosterilen sekilde
b. "Egimin altinda” sinyalinin {ist sinirinin acisi
; Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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