TURK TESCILINE KAYITLI HAVA ARACLARI VE PILOTLARIN, YOL BOYU
DENETLEME VE DEGERLENDIRILMELERINE DAIR TALIMAT

(SHT- EN-ROUTE)

BIiRINCI KISIM

Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar
Amag

MADDE 1- Bu talimatin amaci, Tiirk Tesciline Kayithh Hava Araglarinin Yol Boyu Ucgus
Denetimlerinin standart sekilde yapilmasini saglayacak denetleme kontrol formlarini olusturmak,
yapilacak denetlemelere iligkin genel esas ve usulleri diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2- Bu talimat, Tiirk Hava Tasima Isletmeleri ile Hava Arac1 Yol Boyu denetimlerini yapmak
tizere denetim yetkisi verilmis teknik denetici ve denetim kuruluslarin1 kapsar.

Dayanak

MADDE 3- Bu talimat, 14/10/1983 tarihli 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu, 10/11/2005 tarihli
5431 sayili Sivil Havacilik Genel Mudiirliigii Teskilat ve Gorevleri hakkinda Kanun ile 05/06/1994
tarihli 4749 sayili Kanunla uygun bulunan Uluslararas: Sivil Havacilik Anlagmasi ve SHT-OPS 1
talimatina dayanarak hazirlanmistir.

Tammlar
MADDE 4- Bu talimat icerisinde gegen;

ATM: Hava Trafik Yontemini,

Bakanhk: Ulastirma Haberlesme ve Denizcilik Bakanligini,
EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Tegkilatini,

Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiind,
Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,

Havaalami: Karada ve su iizerinde hava arag¢larinin kalkmasi ve inmesi igin 6zel olarak hazirlanmus,

ok wNE

hava araglarinin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yolcu ve yiik alinmasina ve
verilmesine elverigli tesisleri bulunan yerleri,

7. ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitiinii,

8. [Isbirligi Diizenlemesi: 14/12/2006 tarihinde EASA ile Genel Miidiirliik arasinda imzalanan ve iKi
taraf arasinda bilgi alis verisi hakkindaki usul ve esaslari belirleyen metni,

9. [Isletme: Ticari hava tasimacilig1 yapmak iizere yetkilendirilmis kuruluslari,

10. ORB: EASA Operasyonel Gozden Gegirme Komitesini,

11. Ana Us: Havacilik isletmesinin ugus faaliyetlerini yiiriittiigii ve isletme ruhsatinda ana merkez
olarak bilinen, ugucu ekiplerin kendi imkanlari ile konaklama ve iaselerini sagladigi mahalli,
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Bos siire: Ucucu ekiplere ugus gorev siiresi, dinlenme siiresi, nobetci ekip gorev siiresi, yedek ekip
gorev siiresi, konaklama siiresi disinda, higbir ucus gorevi veya ilave gorev verilmedigi serbest
stireyi,

Dinlenme siiresi: Bir ugucu ekibin, bir 6nceki ugus gorev siiresinin bittigi andan itibaren baglayan
ve yeni bir ugus goérev siiresinin baslama saatine kadar siiren her tiirlii gérevden muaf tutuldugu
siireyi,

Gegici ek gorev: Ucus gorev siiresi kapsaminda miitalaa edilen ve ucus gorevi digsinda diger
gorevler verilmesi halinde yapilan gorevi.

Gegici Us: Ana iis veya iislerin disinda, ugus harekatinin devamlilig1 igin, ugucu ekip iiyesinin ugus
gorev siiresinin baslayip sona erdigi ve ugucu ekip iiyesine, havacilik isletmesinin uygun konaklama
tesisi ve iage imkani saglamakta yiikiimli oldugu, ugucu ekiplerin gecici bir siire kalacagi, havacilik
isletmeleri tarafindan belirtilen yurt i¢i ve/ veya yurt digindaki yerlesim merkezini,

Gegici Us siiresi: Gegici iislerde, her bir ugucu ekip iiyesi i¢in 7 giinden ¢ok 30 giinden az siire ile
kalmal1 olan gorev siiresini,

Havacihik Isletmeleri: Tiirk tescilli hava araglarinin ticari, gayri ticari veya diger maksatlarla
kullanmak iizere Bakanliktan ruhsat alarak, sivil havacilik faaliyetinde bulunan isletmeleri,
Havacihk Isletmeleri: Tiirk tescilli hava araglarinin ticari, gayri ticari veya diger maksatlarla
kullanmak iizere Bakanliktan ruhsat alarak, sivil havacilik faaliyetinde bulunan isletmeleri,

Ilave ekip: Bir hava aracinin ugus harekati igin gerekli olan asgari sayidaki kokpit ekibinden fazla
sayida olan ve gerektiginde herhangi bir kokpit ekibinin gérevini devralabilecek ehliyette SHT OPS
1 Talimat1 Ek-32 gerekliliklerini karsilayan pilotu ihtiva eden diger bir kokpit ekibini, kabin ekibi
icin ise standart sayidan bir fazla kabin memurunu,

ilave tam ekip: Bir hava aracinin ugus harekat1 icin gerekli olan asgari sayidaki ekibinden ayri
olarak, tam bir kokpit ekibi ile sayisi havacilik isletmeleri tarafindan, hava aracinin tipine ve
yapilacak ugus harekatinin ozelligine bagli olarak, belirlenen kabin ekibi ve/veya yiikleme
gorevlilerinden olusan ugucu ekibi,

Kabin ekibi: Bir ugus gorevinin yapilmasinda kokpit ekibinin diginda, esas gorev yeri hava aracinin
kabini olan ve isletmeci tarafindan yolcu emniyetini ve gereksinimlerini karsilamak {izere gerekli
temel ve tazeleme egitimlerini alarak sertifikalandirilmis personeli,

Kaptan pilot: Ugus siiresice hava aracimin her tiirlii harekatindan sorumlu olan, isletme tarafindan
atanan, kaptan pilot statiistinde ve SHGM tarafindan bu maksatla yetkilendirilmis belirli bir lisansla
sahip olan pilotu,

Kesintili ugus gorev siiresi: Her bir ugucu ekip i¢in, ugus siireleri arasinda bekleme olan ugus
gorev siiresini,

Kesintisiz ugus gorev siiresi: Her bir ugucu ekip i¢in, ugus siireleri arasinda, havacilik isletmesinin
planladigi, yeni bir ugus gorev siiresi i¢in hazirlik siiresi haricinde bekleme yapilmayan ucgus gorev
siiresini,

Kokpit ekibi: Hava aracinin sevk ve idaresi ile kullanimindan sorumlu ve SHGM tarafindan
lisanslandirilmis gerekli olan asgari sayidaki pilot/pilotlar ile varsa ugus mithendislerini,
Konaklama Meydani: Ana iis veya gecici iis kapsami digindaki meydanlarim, havacilik
isletmelerinin uygun konaklama tesisi ve iase imkani saglamakla yiikiimli oldugu, siiresi
konaklama siiresindeki tarife uyan yurt i¢ci ve yurt disinda konaklamali goérevlerin yapildigi
meydani,

Konaklama siiresi: Konaklama meydaninda, ugus dis1 egitim ve idari gérevler hari¢ ugucu ekip
icin 7 (dahil) giinli asmayan siireyle ve i¢inde asgari dinlenme siiresi olacak sekilde yapilacak gorev
stiresini,
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Nobetci ekip: Giinliik ucus harekati esnasinda, ekip agisindan dogan bir aksakligin giderilmesi i¢in
ana Us veya gegici islerde, kendisine uygun tesisin temin edildigi mahalde veya kendi
ikametgahinda ugus gorevi igin hazir bekleyen ugucu ekibi,

Nobetci ekip gorev siiresi: Nobetgi ekibin, havacilik isletmesinin talimati iizerine, giinliik ugus
harekati esnasinda ekip agisindan dogan bir aksakligin giderilmesi igin, havacilik igletmeleri
tarafindan tespit edilen saatte baslayan, bekleme siiresi 8 saati agmayan (kendi ikametgahinda veya
uygun konaklama tesisinde azami 12 saat) ana iis veya gegici tisteki meydanlarda kendisine uygun
tesis temin edilen ve hazir olarak bir ugus gorevi i¢in bekledigi toplam siireyi,

SHGM: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinii

Pas gorev siiresi: Ucucu ekiplerin, havacilik igletmesinin talimati {izerine, herhangi bir gorev icra
etmeksizin, en son ugus gorevinin bittigi meydandan, yeni bir ugus gorevi icra edecegi meydana
ana/gegici {is’ten ucus harekdtina baslayacagi meydana veya ugus harekatinin sona ermesinden
sonra ana/gegici lisse ulasim maksadiyla yaptig1 hava veya bir satth ulasim aracinda gecen siireyi,
Pilot: Hava aracinin sevk edilmesiyle goérevli olan sorumlu kaptan pilot ve/veya kaptan pilot
haricindeki SHGM tarafindan yetkilendirilmis, diger pilot ya da pilotlari,

Sorumlu Kaptan Pilot: Havacilik isletmeleri tarafindan belirlenen ve ugusun sevk ve idaresinden
sorumlu kaptan pilot veya acil durumlarda, kaptan pilotun gérev yapamamasi durumunda gecici
olarak bu gorevi listlenecek pilotu,

Sorumlu kaptan pilot karari: Bu talimatta belirtilen kistaslar dahilinde ugus goérev ve dinlenme
siirelerinin uzatilmasi ve/veya kisaltilmasi i¢in sorumlu kaptan pilot karari,

Ucus ekip: Havacilik isletmeleri tarafindan belirlenen, hava aracinin sevk ve idaresiyle gorevli
pilotlar, ucus miihendisleri ile sertifikali kabin i¢i emniyet ve diger hizmetlerin yiiriitiilmesiyle
gorevli kabin ekibini ve yiikleme gorevlilerini, ucak tipine gore ugus miihendisi kapsaminda
gerektiginde seyriisefer ve radyo operatorlerini,

Ucucu ekip planlama ve koordinasyon sorumlusu: Havacilik isletmeleri tarafindan belirlenen ve
ucus faaliyetlerinin bu talimat kapsamindaki hiikiimlerinin planlanmasi, yayinlanmasi,
dagitilmasindan ve takibinden sorumlu olan personel.

Ucus gorev siiresi: Tek bir ucus ya da ucgus serilerinden olugmus bir ucus gorevi i¢in, ugus ekip
iiyesinin ugus hazirligr ile baslayan ve ayni ugus veya ugus serilerinin sonundaki tiim ugus
gorevlerinden muaf tutuldugu toplam siireyi.

Ucus miihendisi: Ugus isletme el kitaplar1 geregince hava aracinda bulunmasi ve pilotlardan baska
kokpitte gorev yapmasi gerekli olan sertifikali personeli,

Ucus siiresi (Blok siiresi): Bir hava aracinin kalkis yapmak maksadiyla, kendi giicii ile veya harici
bir gii¢ uygulanmak suretiyle ilk hareketine baglama anindan, ugusun veya gorevin sonunda tam
olarak durarak, yolcu yiik veya diger muhteviyati indirme ve/veya bindirme amaciyla kendisine
tahsis edilen park yerine gelme anina kadar gegen toplam siireyi,

Uygun konaklama tesisi: Ugucu ekiplerin gorev sonrasi kesintisiz istirahatlarinin giivence altina
alindigi, dinlenme barinma ve beslenme ortaminin elverisli oldugu, havacilik isletmeleri tarafindan
belirlenen tesisleri,

Uygun tesis: Halka agik olmayan, ugucu ekiplerin sessiz ve rahat bir ortamda nébet gérevi icra
edebilecekleri yer olup, havaalanina ulasma mesafesi dikkate alinmak kaydiyla ana {islerde ugucu
ekiplerin kendi ikametgahi, gegici iislerde ise, uygun konaklama tesisini,

Uzun menzil ucusu: Bir ugus gorev siiresi igerisinde, 4 saatten daha fazla zaman dilimi gecilen
ucus veya tek inigli ucus icin 8 saat veya daha fazla yapilan ugus, iki inigli uguslarda ise ucuslardan
en az birisinin siiresi 6 (dahil) saati gegen ve bu iki ugusun siireleri toplami 8,5 (dahil) saati gecen
bir ugus gorevini,
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Yedek ekip: Planlanan ugus harekatinin disinda muhtemel bir ugus veya ndbet gérevine ekip temin
edebilmek igin, igletme tarafindan tespit edilecek giin ve saatte goreve baslamak {izere, kendi
ikametgahinda veya uygun konaklama tesisinde istirahat ederek bekleyen ugucu ekibi,

Yedek Ekip Gorev Siiresi: Ugucu ekiplerin, havacilik isletmesinden aldigi talimat {izerine,
planlanan ugus harekatinin diginda muhtemel bir ugus istegine ekip temin edebilmek icin tespit
edilen giin ve saatlerde baslayan, bekleme siiresi ilgili kalkis zaman dilimindeki ucus gorev siiresi
karsilig1 olan siireyi,

Yiikleme Gorevlisi: Ucgus isletme el kitabi geregince hava aracinin belirtilen kurallara gore
yiiklemesini ve bosaltmasini yapan sertifikali personeli,

Zaman Tanimlar::
GUNO00 : 01 ile 24:00 UTC arasindaki siireyi,
HAFTA : Birbirini takip eden 7 giinii,
AY : Bir takvim ayini,
3AY : Birbirini takip eden ii¢ takvim ayin,
YIL : Bir takvim yilini,

JAA: (Joint Aviation Authorities) Havacilik Otoriteleri Birligini,

JAR: (Joint Aviation Requirements) Ortak Havacilik Kurallarini,

UTC: (Universal Time Coordinated) Uluslararasi koordine edilmis zamani,

ELT: Acil durum ve yer belirleme sinyal vericisini,

ETOPS: iki motorlu hava araglarinca gerceklestirilen uzatilmis menzil operasyonlarini,
FCOM: Ugus ekibi operasyon kitabini,

FDR: Ugus veri kayit cihazini,

FL: Ugus seviyesini,

FIR: Ucus bilgi bolgesini,

GPWS: Yere yakinlik uyar1 sistemini,

Isletme: Ticari hava tasimacilik faaliyeti yapmak iizere yetkilendirilmis kuruluslari,
MEL.: Asgari techizat listesini,

MMEL.: Ana asgari techizat listesini,

NOTAM: Havacilara uyar1 mesajini,

MNPS: Kuzey Atlantik sahasi iginde asgari seyriisefer spesifikasyonlari operasyonunu,
NOTOC: Sorumlu kaptan pilotu bilgilendirme formunu,

OM: Isletme el kitabini,

QRH: Normal ve acil durum prosediirleri referans el kitab,

Ramp denetimi: Yerli ve yabancit hava araglarinin ugus Oncesinde veya sonrasinda yapilan
kontroliinii,

RAT: Hava pervanesini,

RNAV: Saha seyriiseferini,

SAFA: Yabanci hava araglarina yapilan ramp denetlemesini,

SANA: Yerli hava araclarina yapilan ramp denetlemesini,

SHY-SAFA: Yerli ve yabanci hava araglarina yapilan emniyet degerlendirmelerine dair
yonetmeligi,
SRM: Yapisal tamir dokiimanini,

TAT: Toplam hava sicakligini,

TAWS: Arazi farkindalik uyar1 sistemini,

Tecriibeli Denetim Gorevlisi: Denetim gorevlilerinin gorev basi egitimlerini vermek {izere
yetkilendirilmis denetim gorevlisini,



75. Ucus ekibi: Bir hava aracinin ugurulmasi i¢in gerekli pilot, seyriiseferci, kabin personeli ve ugus
teknisyenlerini,

76. Veri tabani: Tiim SAFA raporlarinin girildigi ve EASA tarafindan ydnetilen veri tabanini,

77. Yedek Meydan: Inilmesi tasarlanan havaalanina inisin uygun olmamasi halinde, ugusun
yoneltilecegi ucus planinda belirtilen havaalanini ifade eder.

IKINCI KISIM

UYGULAMA ESASLARI

Yol Boyu Ugus Kontrol ve Denetlemeleri

MADDE 5- Hava Aract Yol Boyu Ugus Denetlemesi, tarifeli ve tarifesiz uguslar sirasinda ugus kokpit
gOzetimini ve miirettebatin yeterliligi ile yapilan ugus operasyonunun ilgili ulusal ve uluslararasi
yonetmelik ve talimatlara, isletme el kitaplarina ve genel isletmeci kurallari ile uygunlugunun
kontroliinii i¢erir. S6z konusu denetlemeler yapilirken asagidaki hususlara dikkat edilir;

(@) Ugus ekiplerinin ugulacak hava aracina uygun gegerli lisans ve belgeleri,
(b) Ugulacak rotaya uygun hazirlanmis ugus plani,
(c) Notamlar,
- Kalkis meydan
- Yol Boyundaki (rotadaki) tiim meydanlar,
- Varig meydani ve yedek meydanlar,
(d) MTO Kontrolii,
(e) Yakit planlama kontrolii,
() MEL Bilgisi,
(9) SIGMETS/AIRMETS ve yol boyu MTO haritalari,
(h) LVOT Operasyon usulleri ve kanitlama uguslari,
(i) Uygun ugus ekip planlamasi ve ugus ekip mesai saatleri uygunlugu,
(i) Yolboyu ugus denetimleri EK-1°de yer alan Standart Denetim Kontrol Formuna uygun olarak
degerlendirilir ve denetim sirasinda bu formdaki konu basliklarinin agilimlar1 ve bulgu kategorileri
yazili olan EK-2’deki forma gore denetlenir.

Denetlemelerin amaci

MADDE 6- Hava Araci Yol Boyu Ugus Denetlemelerinin temel amaci operasyon kontrol yontemleri ve
uygulamalari, ilgili tesis, ekipman ve hizmetleri ile ugus ve yer personelinin yetkilendirildikleri
operasyonu yapabilme yeterliliklerinin degerlendirilmesi ve denetlenmesidir. Denetici, ugus Oncesi
faaliyetlerden ugus sonrasindaki faaliyetlere kadar tiim personeli denetleme yetkisine sahiptir. Denetici,
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operasyonun isletmeci talimatlar1 ve sivil havacilik ulusal / uluslararasi mevzuatlari ile belirlenen
kurallara gére uygun olarak yapildigini1 denetlemelidir.

Denetleme Usulii

MADDE 7- Tim Hava Araci Yol Boyu denetlemeleri miirettebat gorevlerini engellemeyecek veya
ucus ekibinin gdrevleri sirasinda dikkatlerini dagitmayacak ve engellemeyecek sekilde
gergeklestirilmelidir. Ugus sirasinda ugus ekibinin hava araci igletim limitleri, ulusal ve uluslar arasi
talimatlara uygunluk, isletme el kitaplari, diiz ugus kontrol yontemleri, hava araci sistemleri ve ekipmani
veya normal ve acil durum usullerine iligkin sorulan sorulara karsilik, belirsiz veya asina gelmeyen
cevaplar veya davraniglar gosterdiklerinde, denetici bazi sorularini ugus sonrasina ertelemeli ucus
giivenligini riske etmemelidir.

MADDE 8- Denetici, ugus sirasinda yerdeki ve ugustaki tiim Hava Trafik Kontrol Haberlesmelerini ve
Hava Trafik Kontrol (ATC) personelinin hava trafiginin yonetimini izlemelidir. Hava Trafik
Kontroliinii, Meydan Ugusa Elverisliligini, Hava Liman ile ilgili yontemler, hizmetler veya faaliyetlerin
giivenligini olumsuz yonde etkileyecek herhangi bir aksakligi gordiigiinde, derhal ilgili yetkililere
bildirimde bulunmalidir.

MADDE 9-  Her Yol Boyu ugus denetlemesi ugusu sonrasinda, Deneticinin Ugak sorumlu kaptan
pilotu ve ilgili miirettebat1 ile denetlemenin sonucu hakkinda kisa bir bilgilendirme brifingi yapmasi
gerekir.

Bilgi Toplama

MADDE 10- Her bir Yol Boyu ugus kontrol denetlemeleri 6ncesinde; denetlemeyi yapacak kontrol
pilotu tarafindan, isletme hakkindaki asagidaki hususlar incelenerek denetime hazirlik yapilir.

(@) Pilot ve ugus ekipleri raporlari,

(b) Pilot egitimleri ve yeterlilik kontrolleri,

(c) Pilot lisanslar1 ve saglik sertifikalari,

(¢) Daha 6nce yapilmis olan Yol Boyu ugus kontrol denetimleri,

(d) Ugakta yapilan kontroller ve gézlemler.

() SANAJ/SAFA denetim Raporlari.

(f) Sivil Havacilik Genel Miidirliigiince havacilik isletmelerine yapilan denetleme sonu raporlart,
(g) Isletme el kitaplar

UCUNCU KISIM
Kontrol Pilotu Denetim Gorevleri
Kontrol pilotu / Deneticisinin Nitelikleri
MADDE 11- Yol Boyu ugus kontrol pilotu / deneticisi; asagidaki niteliklere sahip olmalidir.

(@) Ogretmen Pilot ve Egitici Pilot Sertifikasina sahip olmasi

(b) Asgari 5 yillik sivil havacilik deneyimi olmasi

(c) Herhangi bir tipte, tip egitimi almis ve bu tiplerden birinde gegerli lisans1 olmasi
6



(©)
(d)

Asgari 5000 saat ugus tecriibesi olmasi
Gorev bast Yol Boyu ugus kontrol denetimi egitimi gérmiis olmak,

Kontrol Pilotu/ Deneticinin Yetkilendirilmesi

MADDE 12-

(1) Yol Boyu ugus kontrol pilotu aday1; Yol Boyu ugus kontrol denetimi gorevlisi egitimini aldiktan
sonra, tecriibeli yol Boyu ucus kontrol pilotu gbzetiminde 2 adet yol Boyu ugus kontrol
denetlemesine katilir.

(2) Tecriibeli yol Boyu kontrol pilotunun onayimi aldiktan sonra; Daire Bagkani, Genel Miidiir
Yardimcist ve Genel Miidiir onayina sunulur.

(3) Genel Miidiir tarafindan onaylanmasi halinde, Teknik Denetici karti verilir ve yetkilendirilir.

Denetlemeler

Denetleme Esaslari

MADDE 13-

(1) Yol Boyu ugus kontrol denetlemeleri, en az 1 kontrol pilotu tarafindan yapilir.

(2) Yol Boyu ugus kontrol denetlemeleri haberli ve habersiz olarak yapilir..

(3) Yol Boyu ugus kontrol pilotu, haberli denetlemeleri en ge¢ ugustan 1 saat onceden ilgili sirkete
bildirir. Kokpitte ti¢iincii bir pilotun olmasi (egitim vs maksatli) durumunda, ¢ok acil ve zorunluluk
yoksa bu pilot kokpiti bosaltmak zorundadir.

(4) Yol Boyu ugus kontrol pilotu, haber vermeden de denetim igin direk olarak ugak basina gidebilir,
bu durumda ugus ekibine kendini tanitir ve ugak ucus kayitlarina kendisiyle ilgili gerekli ilaveleri
yaptirmay1 miiteakip(agirlik denge formu-ucgus ekibine ilave —glimriik belgesi vs.) ugus ekibine
yapaca@i denetleme hakkinda kisa bir brifing ile birlikte denetimlerine baslar.

(5) Ugagin sorumlu kaptan pilotu, yol Boyu ugus denetim kontrol pilotunu ug¢aga almak ve yol Boyu
ucus denetlemesinin yapilmasina yardimci olmak zorundadir.

(6) Yol Boyu ucus kontrol denetcisi ucus boyunca kokpitte oturur ve gorevini yapar. ilgili sirket, yol
Boyu kontrol pilotunu, Load Sheet’te ugucu ekip statiisiinde degerlendirir ve Load Sheet’e ismini
de yazar.

(7) Herhangi bir sebeple denetim yapilan ucagin gidilen bir meydanda kalmasi durumunda ilgili

havayolu sirketi tarafindan, kontrol pilotunun ugus ekibiyle birlikte konaklamasi saglanacaktir.

Denetleme Standartlar

MADDE 14- Yol boyu ucus kontrol deneticileri, denetimlerini bu talimatin EK-1 ve EK-2
boliimlerinde yer alan standartlara uygun sekilde yapacaklardir.



MADDE 15- Hava Yolu Isletmeleri kendi i¢ denetimleri kapsaminda (Kalite Giivence biinyesinde
olusturulacak, uygun yol Boyu Ugus Kontrol Deneticileri vasitasiyla) isletme biinyesinde bulunan her
ucak tipi ile ayda en az bir yol boyu ugus kontrol denetimi gergeklestirir.

Yol Boyu Ucus Denetleme Formu

MADDE 16- Yapilacak denetimlerde kullanilacak kontrol formu bu talimatin EK-1’de, bu kontrol
formdaki bagliklarin agilimlari ise EK-2’de yer almaktadir.

Denetim Bulgu Simflandiriimasi

MADDE 17-

)

)
()
(4)

(5)

(6)

(7)

Denetleme sirasinda, EK-2’de belirtilen herhangi bir uyumsuzluk tespit edildiginde, EK-1’deki

form’a bulgu olarak yazilir ve tespit edilen bulgular asagidaki sekilde seviyelendirilir.

a) Gozlem: Ilgili Sivil Havacilik diizenlemelerinde yer alan emniyet standardinin artirilmasina

yonelik iyilestirme istekleridir.

b) Birinci seviye bulgu: ilgili sivil havacilik diizenlemelerine aykiri olan, emniyet ve giivenlik
standardini diisiiren, ugus ve yer emniyeti ile giivenligini dogrudan ciddi olarak etkileyebilecek
onemli biryetersizlik veya kusurdur.

¢) ikinci seviye bulgu: ilgili Sivil Havacilik diizenlemelerine aykir1 olan, ucus emniyet ve giivenlik
standardinin diismesine yol acabilecek ancak ugus ve yer emniyeti ile glivenligini dogrudan
etkilemeyecek herhangi bir yetersizlik veya kusurdur.

Ugus ekiplerinde ve hava aracinda tespit edilecek birinci seviye bulguda; bulgu ile ilgili diizeltici

islem gerceklestirilmeden, kontrol pilotu tarafindan ugus operasyonuna miisaade edilmez.

Ayn1 ugucunun, yapilan kontrollerde; ayni hatalarinin (bulgu) tespit edilmesi durumunda ugusu

iptal edilir. (2inci seviye bile olsa)

Denetleme esnasinda tespit edilen bulgular, bulgularin referanslar1 ve kategorileri, raporun 6n

bildirim raporu oldugu ve Genel Miidiirliikteki incelemede nihai rapor halini alacagi agiklamasi ile

denetleme kontrol formunun bir suretinin; u¢ak sorumlu kaptanina imzalatilarak verilmek suretiyle
isletmeye 6n bilgi olarak iletilir.

On Denetim Raporu; isletmelerin Ugus emniyet ve giivenliginin aksatilmadan siirdiiriilmesine

yonelik, tespit edilen bulgularin zaman kaybedilmeden giderilmesi i¢in bilgi saglayici mahiyette

olup, kesinlik arz etmez. On raporda yer alan bulgular ve bulgu kategorileri Genel Miidiirliik
degerlendirmesi sonucu degisebilir.

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan ilgili havacilik isletmesine, tespit edilen bulgularin

ayrintili raporlanmasi yapilarak, kok neden analizleriyle birlikte diizeltici islemlerin verilecek siire

igerisinde diizeltilmesi istenir.

Yol Boyu ugus denetimlerinde elde edilen bulgular Sivil Havacilik Genel Miudiirliigiince

olusturulan yol Boyu ugus denetimi bulgu havuzunda muhafaza edilir ve yapilan istatiksel analizler

neticesinde tekrar eden, sik tekrarlayan ve genelde goriilen bulgular tizerinde Genel Mudiirlik ilgili
birimlerince gerekli dnleyici/giderici tedbirlerin alinmasi ¢aligsmalarinda kullanilir



Cezai miieyyideler ve idari yaptirnmlar

MADDE 18-Kontrol Pilotu icra edilen ugus operasyon gorevinin, emniyetle yapilamayacagina karar
vermesi durumunda s6z konusu ugus operasyonunu durdurmakla yetkilidir.

MADDE 19-Bu talimat da belirtilen kurallara uymayan isleticiler ve ilgili personele 2920 sayili Tiirk
Sivil Havacilik Kanunu 27, 30, 141, 142 ve 143 ncii maddelerinde belirtilen hiikiimler uygulanir.

DORDUNCU KISIM

Son Hiikiimler

Yiiriirliliik

MADDE 20- Bu Talimat yayimu tarihinde yiiriirliige girer ve yirtrliige girdigi tarihten itibaren Nisan
1999 tarihli Tirk sivil havacilik mevzuatt SHT 120.02 (Hava Araci Yol boyu Denetlemelerine iligkin
kurallar talimati ) yiiriirliikten kalkar.

Yiiriitme

MADDE 21- Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.



A-UCUS DENETLEME BILGILERi / INFORMATION OF FLIGHT AND INSPECTION

ISLETICi/ DENETLEME TARIHi/
OPERATOR DATE OF INSPECTION
UGUS NOSU/ HAVA ARACI TiPi TESCILISARETI/
FLIGHT NO /AIRCRAFT TYPE REGISTRATION NO

KAPTAN PiLOT/
PILOT-IN COMMAND

2.PILOT/CO-PILOT

YUKLEME UZMANI/

KALKIS YERIi/
DEPARTURE

VARIS YERI/ARRIVAL

KABIN AMIRi/
CABIN SENIORY ATTEND

ROTA/ROUTE FLOWN

CALISTIRMA ZAMANI/

DURDURMA ZAMANI/

TOPLAM SURE/

BLOK ON TIME (UTC) BLOK OF TIME TOTAL BLOK TIME
KALKIS ZAMANI/ iNiS ZAMANI UGUS SURESI/FLIGHT
TAKE OFF TIME(UTC) /LANDING TIME TIME

KALKIS AGIRLIGI/
T/0 GROSS WEIGHT

KALKIS YAKIT MIKTARI/
T/O FUEL QUANTITY

KALKIS MYD. SICAKLIGI/
DEPARTURE OAT C

iNiS AGIRLIGI/
LANDING WEIGHT

iNiS YAKIMIKTARI/
LANDING FUEL

iNiS SARTLARI/
LANDING CONDITION

QUANTITY
EK-1
LOGO LOGO
B-KONTROL LISTESi / CHECKLIST
1.Bacak 2.Bacak
KALKIS VARIS KALKIS VARIS
Kaptan F/O Kaptan F/O
DISPEG / DISPATCH Uu |A|U|A|U A U A

1 Dispatch Brifingi / Dispatch Brifingi
2 Ugus Plani Kontroll /Flight plan check
3 Hava durumu ve notamlar / Weather and NOTAM’s
4 MEL Bilgisi /MEL Info
5 SIGMET / AIRMETS ve Yolboyu Meteoroloji Haritalari / SIGMENT, AIRMETS and En-route weather info
[3 Ugus Ekip ve Mesai Saat Kontrolii /Crew on Duty Time Check
UCAK BASI / ONWING
9 Sorumlu Kpt. Ugus Oncesi Kabin Brifingi /pilot in command preflight cabin crew briefing
10 Dokumanlar ve Formlarin Kontrolii / Documents and forms check
11 Ekip D6kiimanlari ve Kisisel esyalar / Crew documents and personnel equipments
12 Hava Araci yasal belgeleri / Aircraft legal documents

13 Ugus ekibi brifingi / flight crew briefing

14 Belirli Ugus ile ilgili Dékiimanlarin Kontrolli /flight documents check related to that particular flight

15 Mirettebat Lisanslari / Flight crew Licence

16 Operasyonel Manueller /Operational Manuels

UGUS ONCESI / PREFLIGHT

17 Ugus ekibi Kokpit denetimi / Flight crew cockpit check

18 Yakitalma Sirasindaki Prosediirler /Refueling prosedures

19 RVSM Kontrol Usulleri / RVSM Check prosedures

20 Agirlik ve Denge / MASS and BALANCE

21 Tehlikeli Meddeler ve Ozel Yiikler /Dangerous Goods and special cargo

KALKIS ONCESi / BEFORE TAKEOFF

22 Kokpit Hazirlig1 / Cockpit preparation

23 Taxi-out Uygulamalari / Taxi-out prosedures

KALKIS VE TIRMANIS ASAMASI / TAKEOFF AND CLIMBING STACE

24 Kalkis ve Tirmanig / Take off and Climbing

DUZ UCUS / CRUISE FLIGHT

25 Duz Ugus Uygulamalri /Cruise Flight prosedures

ALCALMA, YAKLASMA VE INiS / DECENDING, APPROACH AND LANDING

26 Algalma ve Yaklasma Usulleri /Decending and Approach prosedures

27 LVOT Dustik gorus operasyon usulleri / LVOT Low Visibility Operation and Take off prosedures

28 inis ve inis Sonrasi Usulleri /Landing and After Landing prosedures

C-AGIKLAMALAR/ REMARKS
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KAPTANIN ADI SOYADI / CAPTAIN’S

NAME

NAME

KONTROL PILOTUNUN ADI / INSPECTOR’S

EK-2

YOL BOYU UCUS DENETLEME TALIMATI (EN ROUTE CHECK)

KATEGORIZASYON TABLOSU

Degerlendirilen Maddeler

GOZLEM

SEVIYE 1

SEVIYE 2

DISPEC SAFHASI

1-Dispe¢ Olma Brifingi yapildi m1?

a-Tiim Ekip self-dispe¢ (FWZ) veya dispec¢ asamasina katildi
m1?

b-Ugus Plani kontrol edildi mi?

c-Meteoroloji Raporu, Kalkis, inis, yedek meydanlar ile yol
boyu hava durumlarin kapsiyor mu ve Kontrolii yapildi m1?

d-Yakit planlama kontrolii kontrol edildi mi?

e-Dispeg tarafindan ugus ekibineYolcu sayisi ve kargo bilgisi
verildi mi?

f-Ekip se¢imi ve dispe¢ edilme: meydan kategorisine (A,B
veya C) uygun olarak yapilmig mi?
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0-NOTAM lar, Kalkis, inis, yedek meydanlar ile yol boyu
Notamlarini kapsiyacak sekilde alinmig m1?

h-Ugakta bulunan mevcut ariza kayitlart MEL e gore kontrol
edilerek ucak teslim alind1 mi?

i-Ugus plan1 Ek-lerinde SIGMETS/AIRMETS ve Yol boyu
meteoroloji haritalart mevcut mu?

j-Sorumlu kaptan pilot tarafindan ugus 6ncesi, Ekip ugus ve
mesai limitleri kontrolii yapildi m1?

k-Ugus planina Kaptan ismi yazilmig m1 ve kaptan tarafindan
imzalanmig m1?

I- F/O nun ugus planina ismi yazilmig mi ve F/O tarafindan
imzalanmig mi1?

m- Dispacth goérevlisinin ugus planinda ismi mevcut mu?

UCAK BASI

1-Sorumlu Kaptanin ugus dncesi brifingi

a-Genel Ugus bilgisi hakkinda bilgi

b-Ugus siiresi (Slot varsa bilgisi) ve Ugus seviyesi

c-Hava Durumu (tiirbiilans ve beklenmeyen hava durumu
usulleri

d-Kokpit kap1 usulleri (Ugak giivenliginin saglanmasi)

e-Tehlikeli madde, 6zel yolcu ve yiik bilgilerinin bildirilmesi
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f-Acil durum ve anormal durumlar (Konusma ve anonslar,
yangin, bomba tehdidi, ugak kagirma, ani basing kayb1 vs.)

g-Ekip Dokiimanlar ve kisisel esyalar

(1) -Her ekip tiyesinin ugak tipi islenmis gegerli lisansi
mevcut mu?

(2)-Gegerli saglik sertifikast mevcut mu?

(3)-ikinci pilot i¢in en az CPL, gegerli alet kartt mevcut mu?

(4)-CATT II/III operasyonlar igin gegerli Low Visibility
(diistik goriis) sertifikast mevcut mu?

(5)-Ugus Egitim Bagkanlig1 tarafindan farkli onay gerektiren
operasyonlar icin bir prosediir olusturulup onaylanmis m1?
(kisa/dar pist, diistik goriis, vs.)

(6)-Her ugus ekibi i¢in giincel tutulmus pilot log defteri
mevcut mu?

(7)-11gili sirkete ait kimlik kartt mevcut mu?

(8)-Gerekli vizelerin bulundugu gegerli pasaport mevcut mu?

(9)-As1 sertifikast mevcut mu?

(10)-Lisan sinavina girmis, notu lisansa iglenmis mi?

(11)-Isik (EI feneri) (Ugakta varsa gerekli degildir)

(12)-Kokpit ekibinden Gozliik ve kontak lens kullanan varmu,
varsa yedegi ile birlikte yaninda bulunduruyor mu? (Kokpit
Ekibi igin)
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(13)- Kokpit ekibinin birlikte ugabilmeleri igin egitim
durumlan dikkate alinarak planlanmis mi?

(14)- Kokpit ekibi 90 giin i¢erisinde en az 3 inis kalkis
yapmis mi1?

(15)- Kokpit ekibi OML prosediirlerine uygun olarak
planlanmis m1 60 yas kurali dikkate alinarak ekip
olusturulmus mu?

(16)- Kokpit ekibinde Hamilelik, ila¢ kullanimi, Kan verme,
Sualt1 dalis ve birbirini izleyen uguslarda birikmis bir ugus
yorgunlugu hususlar1 var mi?

(17)-Ugus Plant mevcut mu? (Cekilen planin detaylarini
igeren)

(18)-Giincel haritalar, meydan ¢izelgeleri ve ilgili belgeler ki
bunlar gidilebilecek yedek meydanlar igin de
bulundurulmalidir, mevcut mu?

(19)-NOTAM lar /AIS/MET brifing dokiimanlar1 mevcut
mu?

(20)-Mass and Balance dokiiman1 mevcut mu?

(21)-Ozel yiik bilgisi (bulunuyorsa) mevcut mu?

(22)-Tehlikeli madde tasima dokiimani mevcut mu?

(23)-Ugak Giivenlik Arama Checklisti mevcut mu?

(24)-Cep Telefonu SIM kart1 var nu?

(25)- Meydan, ayrilma, yol boyu ve algalma bilgi
dokiimanlarinin giincelligi yapiliyor mu?

(27)-Ugusa Elverislilik Belgesi (Yenileme-giincelleme
gerektirir) mevcut mu?
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(28)-Kayit Sertifikasi1 (Devamli-bitis tarihi yoktur) var mi?

(29)-Ugak Radyo Lisanst mevcut mu? (Devamli-bitis tarihi
yoktur)

(30)-Havayolu Isletme sartlar1 Sertifikas1 mevcut ve giincel
mi? (Yenileme, giincelleme gerektirir)

(31)-Ugiincii Sahis Yiikiimliiliik Sigortas1 Sertifikas1 var m?
(YYenileme-giincelleme gerektirir)

(32)-Giiriiltii Sertifikast mevcut mu? (Devamli - Bitig tarihi
yoktur.)

(33)-Belirli devlet yetkilileri tarafindan gerekli kilinmig
dokiimanlar mevcut mu?

(34)-Ugak Giivenlik Checklisti - Ugus Sirasinda Bomba
Arama Checklisti mevcut mu?

(35)- Yolcu Anons Rehberi var mi?

(36)- Diisiik Goriis Operasyonu Checklisti ve Uygulama
Usulleri mevcut mu?

(37)- Tehlikeli Madde Planlama ve Kullanma (tasimay1
uygulama) Usulleri mevcut mu?

(38)- Ugak Tipi ile ilgili Normal ve Tamamlayici
Checklistler var mi1?

(39)- Ugak Acil Durum Malzemesi Semasi var mi?

(40)- Operasyonel Manueller mevcut mu?

(41)- Ucakta bulunmasi gereken OM ler ve teknik el
kitaplart mevcutmu ve giincel mi?
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(42)- Ugak Ugus Manueli (AFM) var m1?

(43)-Tamamlayici Performans Bilgi ve Pist Kalkig Analiz
Manueli var mi1?

(44)- Minimum Teghizat Listesi (MEL) ve Yapisal Sapma
Listesi (CDL) mevcut mu?

(45)- Tehlikeli Madde Igeren Ugak Olaylar1 i¢in Acil Durum
Hareket Rehberi mevcut mu?

(46)- Ugak Bakim ve Performans Log (AMPL) mevcut mu?

(47)- ACARS ile veya Bos Kagida yazilip kaptan tarafindan
imzalanarak degisebilecek loglar var m1?

(48)- Resmi Ugus Logu var mi?

(49)- Cat II/IIT Yaklasma Rapor Formu mevcut mu?

(50)- Hava Giivenlik Raporu mevcut mu?

(51)-Pilot Raporu mevcut mu?

(52)- Ugusta Dogum/Oliim Raporu mevcut mu?

(53)- Zapt edilemez Yolcu Raporu mevcut mu?

(54)- Yerde/Havada Olay Raporu mevcut mu?

(55)- Hava Trafik Olay Raporu mevcut mu?
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(56)- Tehlikeli Madde Olay Raporu mevcut mu?

YAKIT IKMALI SIRASINDA PROSEDURLERE
UYUM.

1- Yakit alma nitelikli personel tarafindan yapiliyor mu?

2- UcakPark freni on durumunda ve takozlar konulmus
olarak yakit alimina baglanildi m1?

3- Yakit arac1 ve ugak, yakit alimindan 6nce topraklama
kablosu ile topraklama yapild1 mi1?

4- Yakit tankerinin 6nii her zaman ag¢ik olmali. (Higbir arag
tahliye rotalarin1 ttkamamali)

5- Sigara igmek yasaktir ve ¢iplak, parlak 1s1k kullanilmamali

6- Yakit alimi esnasinda herhangi bir kivilcima meydan
vermemek amaciyla yakit pompalari, strobe 1siklari, APU ve
GPU (harici elektirik) ¢aligtirilmamali veya ¢alisiyorsa
kapatilmamalidir.

7- Yakit ikmali, yapilirken agir1 riizgar ve firtina sirasinda
ve frenler sicakken yapilmama hususu ile HF/WX testlerinin
yapilmayacagi biliniyormu.

UCAKTA YOLCU VARKEN YAKIT iIKMALI

1- Ugak da yolcu varken Yakit ikmali, sadece commander
izniyle ve kokpitte bir kokpit iiyesi varken baslatildimi

2- Commander yakit alma ile ilgili yetkileri bilgilendirdikten
sonra yakit ikmali baglatildimi

3- itfaiye araglar1 ugagin yaninda yerini aldimu. (ilgili
meydan otoritesinin farkli prosediirleri yoksa )

4- Yer ekibi ve ucus ekibi arasinda ikili iletisim kuruldumu

17




5- Gerekli anonslar yapildimi. (Kemerleriniz ¢dziilii olarak
yerlerinizde oturun ve elektirikli/ elektronik aletlerinizi
kapatiniz)

6- Tiim kabin memurlar1 ana girig/¢ikis kapilarina atanmis ve
geriye kalan kapilar kapatildi m1?

7- Kabin i¢i 1s1klar1 gerekli sekilde diizenlendi mi? (kemer
1s1klar1 kapali, sigara igmeyin 1siklar1 kapali, acil durum
1siklar1 ayarli ve tiim kabin igin 1s1klart en parlak segilmis)

8- Ugakta yolcular varken, yolcu alim1 veya bosaltilmasi
sirasinda, kanat iistii metodu yani basingsiz metod ile yakit
alinamaz. Prosediiriine uygun hareket edildi mi?

RVSM KONTROL USULLERI

1- AML Ugak Defteri ve formlar incelenmis ve MMEL ile
uyumundan emin olunmug mu?

2- Kalkistan 6nce, ugagin tiim altimetreleri son QNH'e gore
ayarlanmis ve bilinen yiiksekligi gostermeli ve AOM'de
belirtilen limitler iginde olmali (Max 75 ft)

3- RVSM irtifasinda diiz ugusa gecince; Kpt/FO altimetreleri
ucus planina yazmalidir.

AGIRLIK VE DENGE

1- Yiikleme Zamaninda yapilmali (gecikmeye sebebiyet
vermemeli)

2- Yiikleme ve yiiklemeden sonra olusan agirlik merkezi
AFM ve OM Part B'de belirtilen limitlerde olmalis1 kontrol
edildi mi?

3- Commander (CG) agirlik merkezi hesaplamalarinda olusan
hatalarda kabin ekibinden yolcularin yerlerini
degistirmelerini isteyerek gerekli diizeltici islemi uyguluyor
mu?

4- Bilgiler commander tarafindan kontrol edildi mi? (Tip,
ucak kayit bilgisi, ugus no, tarih, DOW, CG, ZFW,
MACTOW, yakit vs.)

5- LMC son dakika degisiklik prosediirii dogru olarak
uygulantyor mu?
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6- Eger izin verilen limitler disinda bir degisiklik olursa yeni
bir Mass and Balance dokiiman1 hazirlaniyor mu?

7- Eger LMC son dakika degisikligi limitin 2 katindan fazla
ise yeni ugus plani isteniyor mu/hazirlatiliyor mu?

TEHLIKELi MADDELER VE OZEL YUKLER

1- Nakit kutular, etkisiz hale getirme cihazlari, s1v1 oksijen
cihazlar1 ve elektrik sok silahlar1 gibi tehlikeli maddeler ekip
tarafindan tasintyor mu?

2- Yolcu ve kargo ucaklarinda tehlikeli madde tagimak igin
IATA tehlikeli madde diizenlemelerinde belirtilen paketleme
ve etiketleme kurallar1 uyuluyor mu?

3- AOG Ugak pargalar1 tagiirken ilgili 6zel form (AOG
Parts and Company Supplies for Preventing AOG Transfer
Form) doldurulmali ve bir kopya Commander’a veriliyor
mu?

4- Yiklemeden once, 6n bilgi olarak NOTOC’un bir kopyasi
Commander’a verildi mi?

5- Yiiklemeden sonra, NOTOC formu, yiikleme amiri
tarafindan imzalanmali1 ve bir kopyas1 Commander’a verildi
mi?

6- Commander NOTOC'u inceledi mi? (Belirli Fatura
numarasi, UN no, ID no, Sinif veya Boliim, paket
kategorileri, tasima indexi ve yiiklenen yeri)

7- EU OPS 1.1160’a gore ekip iiyeleri 6zel yiik veya madde
hakkinda bilgilendiriliyor mu?

UCUS ONCESI

1- Toplam yakit Ugus Planinda gerekenden az olmadigi
kontrol edildi mi?

2- Giinliik kontrol (Daily Check) gegerlilik stiresi
Commander tarafindan kontrol edildi mi?

3- “Transit Kontrol” yetkili teknik personeli tarafindan
yapildi ve imzaland1 mi1?
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4- Ugus 6ncesi inceleme (kontrol) gérev kartina uygun olarak
yapildi mi1?

5- “Walk-around”(Ugak harici kontrolil) incelemesi ugus
ekibinden biri tarafindan yapildi m1 ?

6- Walk-around sirasinda yansitici yelek giyildi mi?

7- Tiiketilen sivilar ve gazlar ugustan 6nce dogru 6zelliklere
arttirildi, kirlenmesi engellenmis ve dogru olarak kaydedilmis
mi?

8- Kontrol yiizeyleri ve inis takimlar1 kapaklari, pitot/statik
korumalari, durdurma cihazlari, motor bosluk kapaklari
¢ikartilmis oldugu kontrol edildi mi?

9- Ucak dis ylizeylerinin, kanatlarin, motorlarin buzdan,
kardan, kumdan, ¢opten, tozdan arindirildiginin kontrolii
yapildi mi1?

10- Kargo ve bagaj yiiklemesinin giivenliginin saglanmasi
takip edildi mi?

11- Kokpitteki acil durum techizatinin durumunun kontrolii
yapildi mi1?

12- AML'de Ugak defterine yazan ariza ve kusurlarin MEL
ve CDL'de belirtilen referanslarla kontrolii yapildi m1

13- Diizeltici islemlerin teknik tarafindan yapilmasi (teknik
yoklugunda commander tarafindan) saglandi mi?

14- MEL ve CDL maddelerinin gegerlilik tarihlerinin
kontrolii yapildi m1

15- ugus Oncesi, herhangi operasyonel veya bakim
prosediirlerinin yapildiginin kontrolii yapildi m1?

16- Gerekli plakartlarm kullanilmasi

17- AML’ nin (ucak teknik ariza kayit ve takip defteri)
Commander tarafindan dogru olarak doldurularak ucak teslim
alindi m?
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18- Oksijen maskesi ve maske mikrofonu test kontrolii
yapildi mi1?

19- Kaptan ekip gorev dagilimini isletme prosediirlerine
uygun olarak yapti mi? (ugusun 6zelligi, meydanin kategorisi
ve hava durumunu dikkate alarak)

KALKIS ONCESI

1- Kokpit hazirligt FCOM ve QRH’teki normal gorev
dagilimi prosediiriine gore yapildi m1?

2- Dokiimantasyonlarin kontrolii (FCOM, MEL ve RTOW
tablolar1) kontrol edildi mi?

3-Inis Meydan1, yedek meydan chartlar1 ve yol boyu
haritalarinin kontrolii yapildi mi1?

4-Oturma pozisyonu ve ayar1 degerlendirildi ve uygulandi
m1?

5-Kalkis performansi (RTOW,V1,VR,V2) hesaplandi ve
dogru sekilde ¢apraz kontrolii yapildi m1?

6-Pist yilizeyinin durumu ve ¢apraz riizgar limitleri
degerlendirildi mi?

7-Yakat tasarrufu amagl diisiik flap tercih edildi mi?

8-PF ugulacak bacak i¢in kalkis brifingi yapildi mi1?

9-"Boarding Ready” mesaji ACARS ’tan zamaninda
gonderildi mi?

10-Kokpit kapist yolcu alimina baglamadan kapatildi mi?

11- Kemer 1s1klar1 “on” yapildi ve kemer omuz baglari
sikilastirildi mi?
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12- Standart call-outs zamaninda ve eksiksiz yapiliyor mu?

2- Taxi-Out Uygulamalar1 uygun mu?

1- Calistirma ve Push-back kontrolleri FCOM ve QRH
normal gorev dagilimi prosediiriine uygun olarak yapildi m1?

2- Ready Push-Back” mesaji ACARS tan zamaninda
gonderildi mi?

3- Transponder Mode S siiflamasi i¢in gerekli yerde “
XPONDER veya “AUTO” yapildi m1?

4- Motor ¢alistirma usulii FCOM ve QRH normal gorev
dagilimia goére yapildi m?

5- Yer ekibi ile iletisim (intercom) veya El Sinyalleri giivenli
ve uygun sekilde yapiliyor mu?

6- Ugus ve kumanda kontrolleri yapildi mi? (Taksiden dnce
veya taksi esnasinda)

7- Taksi usulleri FCOM ve QRH normal gérev dagilimi
prosediirlerine gore yapildi mi?

8- Taksi siirati limitler i¢inde yapiliyor mu? (30 kt'in altinda,
1slak ve kaygan taksi yollarinda 10 kt'in altinda)

10- Taksi esnasinda yolcu brifing anonsu yapildi mi1?

11- Standart call-outs zamaninda ve uygun olarak yapildi mi?

KALKIS VE TIRMANIS ASAMASI

1- Kalkis, noise, reduce, flex ve uygun flap sec¢imi
planlanarak yapildi mi?
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2- kalkis sirasinda 6nden kalkan trafigin tiirbiilansinm1 dikkate
alarak kalkis planlandi mm?

3- Kalkis esnasinda Tam Gii¢ (TOGA Thrust) kullanildiginda
ucak AMPL’in INFO kismina “Full take off thrust used for
departure phase of flight” yazildi m1?

4- Hava radar1 ve GPWS prosediirii uygulandi m1?

5- Transition(TA )irtifas1 gec¢ilince tiim ana ve yedek
altimetreler 29.92-inHg/1013.2 (hPa) olarak ayarlandi ve
capraz kontrolii yapildi m1?

6- Steril kokpit kurali 10000ft irtifaya kadar uygulandi mi?

7- Yer seviyesine gore 10000 ft teki kontroller ekip
tarafindan yapildi m?

9- Omuz baglar1 10000ft ¢ kadar ve Kulaklik diiz ugusa kadar
kullanildi m1?

10-Hedef irtifaya 1000 ft kala PNF tarafindan “1000 ft TO
GO?” call-out yapildi mi1? PF bu call out’a uydu mu?

11- Tirmaniglarda TCAS ikazi alindi mi?

(a) Traffic advisory

(b) Resoulation advisory

11- “Fasten Seat Belt” 1s1iklar1 10000 feet katedilirken OFF
yapildi mi1?

12- Buzlanma kosullar1 oldugunda veya beklendiginde Motor
Buz Onleyici Sistem “Engine Anti-iceing System” ¢alistirild
mi1?

13- Standart call-out.
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DUZ UCUS ASAMASI

1- Kaptan F/O’nun gelismesine olumlu katlida bulunuyor
mu? (ugus egitimi ve nazari bilgisine)

2-Hedef irtifaa ya ulasilinca (PF/ugan pilot tarafindan) diiz
ucus brifingi yapildi m?

3- Navigation (Rota) usulleri: FCOM ve QRH normal gorev
dagilimi prosediirlerine gore yapildi mi?

4- Optimum Diiz Ugus Seviyesinde uguldu mu? (dis etkenler
miisaade ederse)

5- irtifa degisikligi planlamasinda, riizgar, hava durumu ve
ISA degisiklikleri degerlendirildi mi?

6- Saatte bir kere ana altimetreler aras1 fark kontrol edildi mi?
(+/-200 ft)

7-Her 30 dakikada bir yakit ve zaman kontrol edilip
kaydedildi mi?

8-Eger gercekte kalan ve planlanan yakit arasinda fark varsa
ekip uygun prosediirleri uyguladi mi?

9- Diiz ugusa ulastiktan sonra PF her saatte diiz ugus
prosediirii hazirlayip PNF’i bilgilendirildi mi?

10- Yol boyu acil ve anormal durum prosediirleri ugulan hava
sahasina gore degerlendirildi mi? (radyo kaybi, basing kaybi,
tek motor, vs.)

11- {lgili havaalanlarinin ATIS ve VOLMET leri alindi nm?

12- Navigasyon sisteminin dogrulugunun belirli araliklarla
kontrolii yapildi m?

13- Iki ekip iiyesi de yol boyu haritalarini yol boyunca takip
etti mi? (yiiksek-algak haritalar)
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14- Hava radar1 kullanimi1 ve kacinma usullerinin kullanimi
prosediirlerine uygun hareket ediliyor mu?

15- Buzlanma kosullar1 oldugunda veya beklendiginde Motor
Buz Onleyici Sistem “Engine Anti-lceing System” galistirildi
m?

16- Tiirbiilans esnasinda, ATCyi bilgilendirip uygun siirat ve
thrust/N1 degeri kullaniliyor mu?

18- Yolcu anonsu diiz ucus esnasinda ve inisten hemen dnce
yapild1 m1?

19- Standart call-out yapildi n1?

20- Kaptan ve F/O arasindaki uyum birbirlerine saygi ve
sevgi ile yaklastyorlar mi1? (CRM)

ALCALMA VE YAKLASMA ASAMASI

Algalma ve Yaklagsma Usulleri

1- Inis ve yedek meydan hava durumu, arazi yapisi ve trafik
yogunlugu incelendi mi?

2- Algalma prosediirii FCOM ve QRH normal dagilimina
gore yapildi m1?

3- “Approach Briefing” (Yaklasma brifingi) PF tarafindan
ilgili checklistlerle yapildi m1?

4- Gegici bozulan veya performansi yeterli goriilmeyen alet
ve sistemlerin etkisi degerlendirildi mi?

5- Pist ylizeyi kafa riizgari/kuyruk riizgari bilesenleri ve
capraz riizgar limitleri degerlendirildi mi?

6- Radyo kaybi, hassas olmayan yaklagma, pas gegme
usulleri degerlendirildi mi?
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7- Tiim ana/yedek altimetrelerde trasition gegilirken QNH
baglanip, capraz kontrol yapildi mi?

8- TCAS ikaz1 alind1 m1?

(a) Traffic advisory

(b) Resoulation advisory

8- Omuz baglar1 10000 ft altinda kullanildi m1?

9- Kulaklik algalmanin baslangicinda ugak tam olarak park
edene kadar kullanildi m1?

10- Steril kokpit kurallar1 10000 ft altinda kullanild1 mi1?

11- 10000 ft kontrolleri ekip tarafindan yapildi m1?

12- “Fasten Seat Belt” 1s1klar1 inisten 6nce uygun bir
zamanda yakildi m1?

13- Ugak 1000 ft'e stabil oldu mu? (gorerek sartlarda 500 ft)

14- Algalma esnasinda herhangi bir EGPWS ikazi alind1 m1?

15- Buzlanma kosullar1 oldugunda veya beklendiginde Motor
Buz Onleyici Sistem “Engine Anti-Iceing System” calistirilda
mi1?

16- Standart Call-outs, uygun olarak yapiliryor mu?

17- CAT II ve CAT Il yaklasmasi yapilacaksa,
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(a) establish olmadan 6nce inis hazirliklar1 ve checklist
yapildi mi1?

(b) Algalma brifingine LVO brifingi ilave edildi mi, LVO
icinUygun PF/PNF planlamas1 yapildi m1?

(c) 1500-1000-500 feet ve minumuma 100 feet kontrolleri ve
call out lar zamaninda yapilip uygulandi mi1?

(d) minimaya 100 feet kala kontrolii yapildi m1?

(e) minimum ikaz1 (F/O) yapildi mi1?

(f) Standart call out lar yapiliyor mu?

(g) ugak otopilotu hedef siiratleri tutabiliyor mu? (+10/-5)

(h) Ugak uygun trim yapiyor mu?

(1) Ugak pist orta hattin1 tutabiliyor mu?

(J) Diisiik Goriis Operasyon limitlerine uygun planlama
yapildi m1 ?

(k) Ugak O/M dan sonra Localizer limitlerini tutuyor
mu?(Max 1/4 Dot)

(1) O/M dan sonra G/S path limitleri i¢erisinde kaliyor
mu?(Max 1/4 Dot)

(m) O/M dan sonra ugak asir1 yunuslama hareketi yapti mi

(n) Auto land basariyla tamamland1 m1?
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(o) pist orta hattina oturus ve rule boyunca pist orta hatt
muhafaza edildi mi?

INIS SONRASI ASAMASI

1- Pist tamamuyla terk edilene kadar kokpit ekibince, ucak
igerisinde bagka bir isle mesgul olunuluyor mu?

2- Uygun Reverse kullanildi mi1?

3-Taksi rotas1 kontrol edilip gerekli chartlar kullanilarak taksi
yapiliyor mu?

4- Inis prosediirii FCOM ve QRH normal dagilimina gore
yapildi m1 ve ini§ emniyetli oldu mu?

5- Taksi esnasinda reverse kullanildr mi1?

6- Eger inisi F/O yaptiysa, Kaptan ugagin kontroliinii uygun
zaman ve sliratte aldi mi?

7- Taksi siirati limitler iginde (30 kt'in altinda 1slak ve kaygan
taksi yollarinda 10 kt'in altinda)

8- Inis sonras1 prosediirii FCOM ve QRH normal dagilimina
gore yapildi.

9- Transponder Mod S simiflamasi i¢in gerekli yerde "
Xponder" veya "Auto" yapildi.

10- Eger ugus sonrasi higbir kusur yoksa (Parking/ Shut
down checklistler tamamlandiktan sonra) “NIL INBOUND”
AMPL’de ugak defterinde ilk boliime yazildi mi?

11- Kokpit kapist ugagi son yolcu terk edene kadar kapali
tutuluyor mu?

UCUS SONRASI DOKUMANLAR DOSYASI
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Ugus Plan1 var m1? (Bir ana/esas ugus bilgilerinin girildigi
SHT-OPS1 gerekliligi

1- Commanderin imzas1 mevcut mu?

2- RVSM Ugus kontrolii yapildi mi?

3- Yakit sarfiyati (MAX 30 Dk aralarla) hesaplaniyor mu?

4- Commandera bildiriliyor mu? (NOTOC, SHT-OPS1
gerekliligi)

5-Load Sheet mevcut mu?(Mass and Balance dokiimanti)
SHT-OPS1 gerekliligi

6- Meteoroloji dokiimani1 mevcut mu? (Inis, kalkis, yol boyu
ve yedek inis meydanlari)

7- Glivenlik arama checklisti mevcut mu?(ICAO Annex 17
doc 8973/ECAC doc.30)

8- ACARS ile gelmis her hangi alakali belge (DCL, WXR,
vs) var mi1?

9- Kalkis meydani, rota, inis ve yedek meydanlari igeren
NOTAM lar mevcut mu?

29




