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UCAK PiLOTU LiSANS YONETMELIGIi (SHY-1)

BIRINCI KISIM
Genel Hiikiimler

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin amaci, ucak pilotu olarak faaliyette bulunacak personelin lisans,
yetki, yetkilendirme ve sertifika almalarina iligkin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik; Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel Midirliigti’nden sivil
havacilik alaninda ugak pilotlugu icin gerekli lisans, yetki, yetkilendirme ve sertifika almis, alacak, temdit edecek
veya yenileyecek olan kisileri ve bunlara egitim veren veya biinyelerinde bulunduran kamu kurum ve kuruluslari
ile gergek ve tiizel kisileri kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Yonetmelik, 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 4 {incii maddesine ve 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanununun 95, 96 ve 97 nci maddelerine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Yonetmelikte gegen;

a) Bakanlik: Ulastirma Bakanligini,

b) Aletli siire: Aletli ugus siiresi veya aletli yer siiresini,

c) Aletli ugus stiresi: Pilotun bagka bir harici referans noktasi almaksizin yalnizca aletleri referans alarak
bir hava aracini ugurdugu siireyi,

¢) Aletli yer siiresi: SHGM tarafindan onayli sentetik egitim cihazlarinda bir pilotun, benzetilmis aletli
ucus sartlarinda aldigi egitim siiresini,

d) Cift kumanda egitim siiresi: SHGM tarafindan yetkilendirilmis olan 6gretmenden ugus egitimi alan bir
pilot adaynin ugus egitimi esnasindaki ugus siiresi veya aletli yer siiresini,

e) Cok pilotlu ucak: Operasyonu en az iki pilotlu ugusg ekibini gerektirecek sekilde sertifikalandirilmis
ucaklari,

f) Diger egitim cihazlari: Ugus simiilatorleri, ugus egitim cihazlari veya ugus ve seyriisefer prosediir
egitim cihazlarindan bagka, tam bir ugus kokpit ortaminin gerekli olmadig: bir egitime imkan saglayan egitim
yardimci cihazlarina,

g) Gece: Aksam alaca karanligin sonu ve sabah alaca karanligin baslangici arasindaki veya giines
yuvarlaginin ufuk hattinin aksam alt1 derece altindaki battigi zamanla, sabah alt1 derece altinda dogdugu zaman
arasindaki siireyi,

§) Hava araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tiirlii araci,

h) Hava araci kategorisi: Ugak, helikopter, plandr ve serbest balon gibi belirli temel &zelliklere gore
hava aracinin siniflandirilmasini,

1) Hava aract tipi: Kullamimi, ugug karakteristikleri veya ugus ekibinde degisiklige neden olacak
modifikasyonlar harig, diger biitiin modifikasyonlar1 ve temel dizayni ayn1 olan hava araglarini,

i) Hususi pilot: Ucret karsilig1 yapilan ugus operasyonlarinda hava araci kullanmasi yasaklanmig olan
lisansa sahip bir pilotu,

j) Ikamet: Bireyin kisisel veya mesleki baglantilar sebebiyle her takvim yili iginde en az 185 giin
yasadig1 veya higbir mesleki baglantis1 olmamasi durumunda yasadigi yer ile arasinda kisisel nedenlerle yakin
iliskileri bulunan yeri,

k) ikinci pilot: Hava aracinda bulunan fakat amaci sadece lisans ya da tip yetkisi ugus egitimi almak
olan pilot diginda, hava araci tip listeleri ya da tip sertifikasyonuna gdre veya ugusun yiiriitiildigii operasyon
diizenlemeleri uyarinca idaresi birden fazla pilotu gerektiren hava araglarinda sorumlu pilot haricinde goérev yapan
pilotu,

1) Kontrol pilotu yetkisi: Pilot adaylarinin, pilotlarin, ugus dgretmenlerinin ve diger kontrol pilotlarinin
ucus yeterlilik/yetenek testlerini yapmak iizere SHGM tarafindan yetki kategorileri onaylanarak atanan ve isimleri
yayimlanan 6gretmen pilotlara verilen yetkiyi,

m) Kargilikli tamima: JAA Uyesi bir iilkenin lisans ve saghk konularinda JAA Merkezince yapilan
gerekli denetimlerden basar1 ile gegtikten sonra, bu iilkenin egitim, lisans, yetki, yetkilendirme ve smav



konularinda JAR-FCL’e gore yaptiklari islem ve belgelerinin ilave bir isleme tabi tutulmadan diger JAA {iyesi
iilkelerce kabul edilmesini,

n) Lisansin ¢evrilmesi: JAA {iyesi olmayan iilkelerce tanzim edilmis ya da SHGM tarafindan milli
usullere gore tanzim edilmis lisanslarin JAR-FCL lisansina ¢evrilmesini,

0) Onayli egitim: SHGM tarafindan onayli, 6zel bir miifredat ve gozetim altinda yiiriitiilen egitimi,

6) Profesyonel pilot: Ucret karsilig1 yapilan ucus operasyonlarinda hava araci kullanma yetkisini veren
lisansa sahip bir pilotu,

p) Sektor: Kalkis, ayrilis, 15 dakikadan az olmayan seyriisefer, varig, yaklagma ve inis sathalarim
kapsayan ucusu,

r) Sorumlu pilot: Ugus siiresince hava aracinin her tiirlii harekatindan sorumlu olan pilotu,

s) Tek pilotlu ugaklar: Operasyonu bir pilot tarafindan yiiriitiillecek sekilde sertifikalandirilmis ucaklari,

s) Temdit: Bir yetkinin veya onayin, gecerlilik siiresi bitmeden gereksinimlerin yerine getirilmesi
kosuluyla, sahibine sagladig1 imtiyazlarin daha sonraki belirli bir periyoda kadar uzatilmasini,

t) Tip intibak egitim organizasyonu: SHGM tarafindan onayl ve tip intibak egitimlerinin alindig1 egitim
kurulugunu,

u) Ucak: Havadan agir, motor giicliyle seyreden karaya, denize veya hem karaya hem denize inip
kalkabilen hava aracini, (bu tanim, aksi belirtilmedikg¢e ulusal tanimlarda gecen ¢ok hafif hava araclarini igermez)

i) Ucus egitim organizasyonu: Pilot lisans1 alinmasina esas teskil eden teorik bilgi ve ugus egitimi veren
SHGM tarafindan onayl egitim kurulusunu,

v) Ucus ekibi isgbirligi: Sorumlu pilot idaresinde ugus ekibinin uyumlu bir isbirligi i¢inde takim olarak
caligmasini,

y) Ugus ekibi iiyesi: Ucus siiresince bir hava aracinin operasyonu i¢in gerekli olan gorevleri yerine
getirmekten sorumlu, SHGM tarafindan lisanslandirilmis ugus ekibi tiyelerini,

z) Ucus simiilatorii: Belirli bir hava araci tipinin kokpitindeki mekanik, elektrik, elektronik ve benzeri
hava araci sistem kontrol fonksiyonlarin1 ve ugus ekibi iiyelerinin ortamint aynen yansitan ve hava araci tipinin
performans ve ucus 6zelliklerinin gergegindeki gibi uygulandigi cihazi,

aa) Ucusg siiresi: Bir hava aracinin kalkis yapmak amaciyla, kendi giicii ile veya harici bir gii¢
uygulanmak suretiyle ilk hareketine basladigi andan, ugusun veya gorevin sonunda yolcu, yik veya diger
muhteviyatt indirme ve/veya bindirme amaciyla kendisine tahsis edilen park yerine gelip tam olarak durdugu ana
kadar gegen toplam siireyi,

bb) Ucustan sorumlu &grenci pilot: Ogrencinin sorumlu pilot oldugu, ugus Ogretmeninin sadece
ogrenciyi kumandada gozledigi ve ugus kontroliine miidahalede bulunmadig1 ugus siiresini,

cc) Validasyon: Yabanci iilkelerce ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis lisanslarin Tiirk tescilli hava
araglarinda kullaniminin gegerli kilinmasini,

¢¢) Varyant: B737-400/500/600 gibi ayni hava araci tipinin degisik modellerini,

dd) Yetenek testi: Bir adayin lisans veya yetki tanzimi igin, sozlii sinavi da icerecek sekilde
yeteneklerini kontrol pilotuna sergilemesini,

ee) Yalniz ugus siiresi: Bir 6grenci pilotun ugus esnasinda tek basina bir hava aracinda bulundugu ugus
siiresini,

ff) Yenileme: Bir yetkinin veya onayin gegcerlilik siiresinin sona ermesi sonucu, gereksinimlere uyulmasi
kosuluyla, s6zii edilen yetki veya onayin siiresinin daha sonraki belirli bir periyoda kadar yeniden diizenlenmesini,

gg) Yeterlilik kontrolii: Bir adayin yetkilerinin temdidi ya da yenilenmesi i¢in, gerektiginde sozlii sinavi
da kapsayacak sekilde ucus yeteneklerini kontrol pilotuna sergilemesini,

g8) Yetki: Lisans tizerinde lisansa ait 6zel kosullari, imtiyazlari veya sinirlandirmalari belirten kaydi;

hh) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Yonetici personel: Ugus egitim ve tip intibak egitim
organizasyonlarinda gorevli ve Yonetici Bilgi Onay Formlar1i SHGM tarafindan onaylanmis genel miidiir, egitim
miidiirt, kalite sorumlusu, bas ugus 6gretmeni veya bas yer dersi 6gretmenini

1) (Ek:RG-12/12/2011-28140) Ugus disiplinsizligi: Ugug emniyetini saglamaya yonelik belirlenmis olan
ulusal ve uluslararasi kurallar disinda gergeklestirilen eylemi,

ifade eder.

(2) Bu Yonetmelikte gecen kisaltmalar;

a) (A): Ugagi,

b) ATPL: Havayolu nakliye pilotu lisansini,

c¢) BITD: Temel alet egitim aracini,

¢) CRE: Smuf yetkisi kontrol pilotlugunu,

d) CRI: Simif yetkisi 6gretmenini,

e) CPL: Ticari pilot lisansini,

f) FE: Ugus kontrol pilotlugunu,



g) FI: Ucus 6gretmenini,

§) FIE: Ucgus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotlugu,

h) FNPT: Ugus ve seyriisefer usulleri egitim cihazini,

1) FTD: Ugus egitim cihazlarini,

i) FTO: Ugus egitim organizasyonunu,

j) (H): Helikopteri,

k) HPA: Yiiksek performansli ucaklari,

1) ICAO: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitiinii,

m) [FR: Aletli ugus kurallarin1 veya kosullarini,

n) IR: Aletli ugus yetkisini,

0) IRE: Aletli ucus yetkisi kontrol pilotlugunu,

0) IRI: Aletli ucus yetkisi 6gretmenini,

p) JAA: Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligini,

r) JAR-FCL: Avrupa Havacilik Otoriteleri Birliginin yayimlanus oldugu Ugus Ekibi Lisanslandirmasi
diizenlemelerini,

s) JAR-OPS: Avrupa Havacilik Otoriteleri Birliginin yayimlamis oldugu hava araci operasyonlarina
iligkin kurallari,

s) JAR-STD: Avrupa Havacilik Otoriteleri Birliginin yayimlamis oldugu sentetik egitim cihazlarina
iligkin kurallari,

t) MCC: Ugus ekibi isbirligini,

u) MCCI : Ugus ekibi isbirligi 6gretmenini,

i) MPA: Cok pilota sertifikali ugagi,

v) OML: Operasyonel ¢oklu ugus ekibi kisitlamasini,

y) OSL: Operasyonel emniyet pilotu kisitlamasini,

z) PF: Ucan pilotu,

aa) PICUS: Gozetim altindaki sorumlu pilotu veya bu sekilde yapilan ugus siiresini,

bb) PNF: U¢mayan pilotu,

cc) PPL: Hususi pilot lisansini,

¢¢) R/T: Telsizle haberlesme yetkisini,

dd) SFE: Sentetik ugus kontrol pilotlugunu,

ee) SFI: Sentetik ugus 6gretmenini,

ff) SHGM: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiin,

gg) SPA: Tek pilota sertifikali ugagi,

g8) SPIC: Ugustan sorumlu 6grenci pilotu veya bu sekilde yapilan ugus siiresini,

hh) TRE: Tip intibak yetkisi kontrol pilotlugunu,

1) TRI: Tip intibak yetkisi 6gretmenini,

ii) TRTO: Tip intibak egitim organizasyonunu,

jj) VFR: Gorerek ucus kurallarini veya kosullarini,

ifade eder.

(3) Bu Yonetmelikte belirtilmeyen tanim ve kisaltmalar igin iilkemizin {iyesi bulundugu uluslararasi
sivil havacilik kuruluslari tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanimlar gecerlidir.

IKINCi BOLUM
Genel Esaslar

Uygulama

MADDE 5 - (1) Bu Yonetmelikte belirtilen kosullar bu Yo6netmeligin yayimu tarihinden itibaren lisans,
yetki, yetkilendirme, onay veya sertifika miiracaatlar ile tiim egitim, test ve sinav diizenlemelerine uygulanir.

(2) Bu Yonetmelikte gegen lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar veya sertifikalar JAR-FCL’e
gore diizenlenmis lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar ya da sertifikalar anlamindadir. Diger durumlarda,
bu dokiimanlarin ICAO veya milli usullere gore tanzim edildigi belirtilmistir.

(3) Lisans, yetki, yetkilendirme, onay ya da sertifikalarin karsilikli taninmasi hususunda JAA iiye
devletinden bahsedildiginde bu JAA tam {iiyesi ve karsilikli tanima kapsamindaki devlet ve bu devletin JAR-
FCL’e gore yaptigi islem ve belgeler anlagilir.

(4) Bu Yonetmelikte bahsi gegen tiim sentetik egitim cihazlari, yiirttiillecek egzersizler igin JAR-STD
igeriginde aciklanmis olan gereklere uyumlu ve SHGM tarafindan onayli olmalidir.

(5) JAA iiyesi ililkeler diginda alinan egitimlere istinaden tanzim edilmis lisanslarin imtiyazlart ve
yetkiler, gerekli egitimlerin bu Yonetmeligin 19 uncu maddesindeki esaslarina uygun olarak onaylanmis bir



egitim organizasyonunda alinmadik¢a, belge iizerine islenmek suretiyle sadece Tiirk hava araci tescilindeki
ucaklarda sinirlandirilir.

Ucus ekibi iiyesi olarak yetkilendirme

MADDE 6 — (1) Tiirk sivil hava araci tescilinde kayitli bir u¢agin ucgus ekibi iiyesi olarak gorev
yapacak personel, icra edilecek géreve uygun ve gecerli yetki veya yetkiler igeren;

a) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore diizenlenmis bir lisansa veya

b) Bu Yonetmeligin 65 inci maddesine gore verilmis 6zel yetkilendirmeye veya

¢) JAA tiyesi bir devlet tarafindan tanzim edilmis gegerli bir JAR-FCL lisansina veya

¢) Yabanci bir iilke tarafindan ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis ve SHGM tarafindan validasyonu
yapilmis lisansa sahip olmasi gerekir.

(2) Lisans veya yetki sahibi bir kisi, lisansinin veya yetkisinin kendisine tanidig1 imtiyazlardan baskasini
kullanamaz.

(3) Bir bagvuru ya da lisans sahibinin bu Yonetmelikteki veya lisansi tanzim eden {ilkenin milli
mevzuatindaki ilgili kosullar1 daha onceden veya halihazirda karsilamadig: tespit edildiginde, SHGM ilgili
prosediirlere uygun olarak herhangi bir lisans, yetki, yetkilendirme, onay veya sertifikanin imtiyazlarini
siirlandirir, askiya alir veya iptal eder.

(4) Bir bagvuru sahibinin veya JAA {iyesi bir devlet tarafindan verilmis JAR-FCL lisans1 sahibinin JAR-
FCL, bu yonetmelik veya ilgili diger Tiirk mevzuati hiikiimlerini daha oOnceden veya halihazirda yerine
getirmedigi tespit edilirse; SHGM durumu lisans1 tanzim eden devlete ve JAA Merkezi Lisans Boliimiine bildirir.
SHGM, bu sekilde bildirdigi basvuru veya lisans sahibi kisiyi emniyet sebebiyle Tiirk sivil hava araci tescilinde
kayitli ugaklarda veya Tiirk hava sahasindaki herhangi bir ugakta pilotluk yapmaktan men eder.

(5) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Personel Lisanslandirmasi konulu ICAO Ek-1’deki dil
gereksinimlerine paralel olarak, 5/3/2008 tarihinden itibaren, lisans bagvurusunda bulunanlar veya lisans sahipleri,
telsiz haberlesmelerinde kullanilan dilde konugma ve anlama yetenegini gostermelidir. Saglanmasi gereken dil
yeterliligi, ICAO dil yeterliligi derecelendirme cetveline gore en az operasyonel seviye (seviye 4) olmalidir.

(6) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Telsiz haberlesmesinde kullanilan dil normal olarak ugus
yapilan hava sahasindaki yer istasyonunca kullanilan dil veya Ingilizce olabilir.

(7) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Mevcut 6lgme ve degerlendirme metodlarina bagli olarak
SHGM, 5/3/2008’ten &nce lisans sahibi olanlardan Ingilizce ve/veya diger dillerde telsizle haberlesme yetkisi
olanlara, ilgili dilde operasyonel seviye (seviye 4)’de dil yeterliligi verebilir ve lisanslarina isleyebilir.

(8) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Dil yeterliligi konusundaki egitim, smav ve buna iliskin
diger uygulamalarin usul ve esaslar1 SHGM tarafindan belirlenir.

Lisans, yetki, yetkilendirme, onay ve sertifikalarin kabulii

MADDE 7 - (1) JAA iiyesi devletlerce JAR-FCL ve ilgili prosediir sartlarina gore verilen lisanslar,
yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar ve sertifikalar, SHGM tarafindan ilave kosul istenmeden kabul edilir. Ancak,
bu belgelerin imtiyazlarin1 kullanmadan 6nce SHGM’den yazili izin alinir. SHGM bu izni vermeden ilgili iilkeden
lisans, yetki, onay, yetkilendirme veya sertifikalarin gecerliligini teyit eder.

(2) JAA iiyesi olmayan bir devlet tarafindan verilen bir lisans SHGM nin inisiyatifiyle Tiirk sivil hava
araci tescilinde kayitli bir ugakta kullanim i¢in validasyon yapilabilir. Validasyona iligkin gereksinimler Ek-2’de
belirtilmistir.

(3) Asil lisansin gegerli olmasi kosuluyla, JAA {iyesi olmayan bir devlet tarafindan verilen profesyonel
pilot lisansinin veya aletli ucus yetkisi igeren PPL’nin validasyon siiresi, diizenleme tarihinden itibaren bir yilt
gecemez. Verilen validasyonun, baska bir JAA iyesi devlet tescilinde kayith ucaklarda gecerli olabilmesi,
SHGM’nin diger JAA {iyesi iilkeyle olan anlagsmasina ve JAA i¢inde uygun goriilen durumlara baglidir. SHGM
tarafindan validasyon verilerek gegerli kilinan bir lisansin kullanicisi, bu Yénetmelik hiikiimlerine tabidir.

(4) Tiirk tescilinde kayitli bulunan bir ugagin, JAA iiyesi olmayan bir devletteki isleticiye kiralanmast
halinde, kiralayan isleticinin bagli oldugu devletin; JAR-OPS 1.165’e uygun olarak teknik ve/veya operasyona ait
denetim sorumlulugunu kabul etmesi sartiyla kiralama siiresince bu maddenin ikinci ve igiincii fikrasinda
belirtilen sartlar uygulanmaz. JAA iiyesi olmayan devlet isleticisinin ugus ekibi lisanslarina SHGM tarafindan
validasyon verilebilir. Bu sekilde verilen validasyon, kiraya veren Tiirk igleticisinin wet-lease veya bagka tiir bir
anlasma yoluyla operasyona direkt veya dolayli olarak dahil olmamasi kaydiyla, kiralayan sirketin
operasyonlarinda sadece kiralama siiresi ve kiralanan ugak i¢in gegerlidir.

(5) JAA iyesi olmayan bir devlet tarafindan ICAO Ek-1 hiikiimlerine gore tanzim edilmis ve
ogretmenlik yetkisi veya kontrol pilotlugu yetkilendirmesi igeren bir pilot lisansinin, Tiirk tescilindeki bir ugakta
gosterim, igletme, ferry veya test ugusu gergeklestirmek iizere,

a) lisans sahibinin sozkonusu gorevler i¢in kendi ilkesinde gecerli olan uygun bir lisans, saglik
sertifikasi, tip yetkisi ve diger niteliklere haiz olmasi,

b) bir ugak {ireticisi tarafindan istihdam ediliyor olmasi,



c) ilk defa verilecek tip yetkisi i¢in ugus egitimi ve testi, isletici pilotlarinin baglangi¢ hat uguslarina
nezaret, teslim veya nakil ucusu, baslangi¢ hat ucusu, ugus gosterimleri veya ugus testleri icra etmeye
siirlandirilmig olmast,

kosullartryla SHGM tarafindan en fazla 1 yil icin olmak tiizere, Ek-2°deki diger sartlar yerine
getirilmeden validasyonu veya 6zel yetkilendirmesi yapilabilir. Boyle bir pilot, hat ugusu icra ederken veya hat
ucusuna nezaret ederken SHGM tarafindan belirlenen ilgili JAR-OPS gerekliliklerini de yerine getirir.

(6) JAA iiyesi olmayan bir devlet tarafindan verilen profesyonel bir pilot lisanst ve/veya IR; SHGM ile
JAA fyesi olmayan devletler arasinda karsiliklilik esasina dayanan bir anlagsma olmasi ve Tiirkiye Cumhuriyeti
Devleti ile JAA iiyesi olmayan devletin egitim ve test gereksinimlerinin esit emniyet diizeyini garanti etmesi
sartiyla JAR-FCL lisansina g¢evrilebilir. Bu amacla varilmis herhangi bir anlagma; SHGM ile JAA {iyesi olmayan
devlet tarafindan periyodik olarak gozden gegirilir. Boyle bir anlagsma uyarinca ¢evirme islemi sonunda tanzim
edilen lisansa, JAA {iyesi olmayan devlet tarafindan verilmis lisansa dayanilarak tanzimi edildigi yazilir. Diger
JAA iiyesi iilkeler bu sekilde tanzim edilmis bir lisansi kabul etmeye zorlanamaz. Anlagsma olmadig1 durumlarda
bu Yonetmeligin 8 inci maddesindeki hiikiimler uygulanir.

(7) JAA iiyesi olmayan bir devlet tarafindan ICAO Ek-1’e gore tanzim edilmis gecerli bir PPL(A),
CPL(A) ya da ATPL(A) sahibine,

a) en az ikinci simif JAR-FCL saglik sertifikasina sahip olmasi,

b) SHGM tarafindan kabul edilecek R/T imtiyazina sahip olmasi,

¢) 100 saatten fazla ugus tecriibesi olmasi,

¢) Hava hukuku ile insan performansi ve limitleri derslerinden yapilacak yazili sinavda basarili olmast,

d) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore yapilacak PPL(A) yetenek testinden basarili olmas,

e) Bu Yonetmeligin ikinci kismi besinci bolimiindeki ilgili sinif/tip yetkisi sartlarini yerine getirmesi,

kosuluyla tek pilotlu ucak sinif/ tip yetkisi olan bir JAR-FCL PPL(A) diizenlenebilir.

(8) Bu Yonetmelik hiikiimlerinden farkli kosullara bagli olarak tanzim edilmis bir lisansin XIII iincii
boliimiinde bu farklilik belirtilir.

JAA iiyesi olmayan iilke lisansi sahiplerine taninacak krediler

MADDE 8 - (1) JAR-FCL’e gore lisans ve IR almak i¢in bagvuran adaylar, JAA {iyesi olmayan bir tilke
tarafindan ICAO Ek-1’e uygun olarak diizenlenmis en azindan bagvurdugu lisansin esdegerine sahip olmasi
kosuluyla, Yonetmelikteki tiim gereklilikleri yerine getirmek zorundadir. Bu durumdaki adaylar i¢in kurs siiresi,
ders sayisi ve belli egitim saatleri azaltilabilir.

(2) Cok pilotlu ugaklarda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak 1500 saat ucus tecriibesi ve ATPL(A)
yetenek testi icin kullanilacak gecerli bir ¢ok pilotlu tip yetkisi olan ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis ATPL(A)
sahipleri, teorik sinavlarina baslamadan ve yetenek testine girmeden Once gitmesi gereken onayli egitimden muaf
tutulabilir.

(3) JAA iiyesi olmayan bir iilke tarafindan ICAO Ek-1’e uygun olarak diizenlenmis lisans ve/veya IR
sahiplerine, JAR-FCL gore lisans veya IR almak i¢in bagvurduklarinda taninacak kredilere iliskin hususlar SHGM
tarafindan ¢ikarilacak talimat ile belirlenir.

Ozel amach yetkilendirmeler ve yetkiler

MADDE 9 - (1) Aletli meteorolojik kosullar (IMC) ugusu, yelken kanat, parasiit¢iilerin atilmasi,
akrobasi ugusu gibi 6zel amagh yetkilendirme/yetki ile ilgili hususlar, sadece Tiirk hava sahasinda gegerli olmak
iizere SHGM tarafindan belirlenir. Bu amagcla verilmis 6zel yetkilendirme/yetkinin diger JAA {ilkeleri hava
sahasinda kullanimi i¢in, s6z konusu iilkelerle muvafakate varilmasi veya mevcut iki tarafli anlasmanin olmasi
gerekir.

Askeri pilotlarin ve askeri ucus egitimi alms personelin kredilendirilmesi

MADDE 10 — (1) Bu yonetmelikteki lisans ve yetkiler i¢in bagvuruda bulunan askeri ugucu personel ile
askeri ucus egitimi almis personelin askeri hizmette kazanilan bilgi, tecriibe ve yetenekleri bu Yonetmelikteki ve
JAR-FCL’deki ilgili gereksinimler dogrultusunda kredilendirilir. Kredilendirme ve lisanslandirmayla ilgili
izlenecek usuller Milli Savunma Bakanliginin goriigii alinmak suretiyle SHGM tarafindan ¢ikarilacak talimat ile
belirlenir ve bu usuller JAA’ye bildirilir.

(2) Bu maddede belirtilen hususlara gore tanzim edilmis bir lisansin imtiyazi sadece Tirk sivil hava
araci tesciline kayitli ucaklarla siirl tutulur. Bu tahdidin kaldirilmasi igin lisans sahibi bu Yonetmeligin Ek-
1’inde belirtilen kosullar1 yerine getirmelidir.

Lisanslarin ve yetkilerin gecerliligi

MADDE 11 — (1) Bir lisans sahibi, bu Y&netmelikte lisansi ile ilgili belirtilmis olan sartlar1 yerine
getirmeyerek, yeterliligini korumadik¢a, SHGM tarafindan verilen herhangi bir lisans veya yetki ile kendisine
taninan imtiyazlari kullanamaz.

(2) Bir lisansin gegerliligi, i¢cindeki mevcut yetkilerin ve saglik sertifikasinin gegerlilik siiresi ile
belirlenir.



(3) Bir pilot, sahip oldugu imtiyazlari kullanabilmek i¢in gegerli lisansim, gecerli saglik sertifikasini ve
kimligini ispatlayacak fotografli ve muteber bir belgeyi yaninda bulundurur.

(4) Lisans tanzimi, temdidi ya da yenilenmesi esnasinda bir yetkinin gegerlilik siiresi gerektiginde,
SHGM ’nin inisiyatifinde Lisansin bittigi takvim ayinin son giiniine kadar uzatilabilir, ancak s6z konusu gegerlilik
tarihi ayni kalir.

(5) Lisans en fazla 5 yillik olarak tanzim edilir. Bu 5 yillik siire i¢inde lisans;

a) Bir yetkinin ilk defa tanziminde ya da yenilenmesinden sonra,

b) Lisansin XII nci bolimi doldugunda,

¢) Idari bir nedenle,

¢) SHGM nin inisiyatifine bagli olarak, bir yetki temdit edildiginde,

SHGM tarafindan yeniden diizenlenir.

(6) Yeni lisans tanzim edilirken gegerli yetkiler SHGM tarafindan yeni lisansa transfer edilir. Lisans
sahibi lisansin yeniden tanzimi icin SHGM’ye basvurur. Bagvuruda gerekli dokiimanlar hazir bulundurulur.

Pilotlarin son dénem tecriibeleri

MADDE 12 - (1) Bir pilot, son 90 giin igersinde ayni tip/sinif ugakta ya da simiilatorde en az 3 kalkis
ve inis icra etmemigse, yolcu tagtyan bir ugakta sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak gérev yapamaz.

(2) Lisansinda gecerli IR(A) olmayan bir pilot, son 90 giin igerisinde bu maddenin birinci
fikrasinda istenen uguslardan en az bir kalkis ve inisi gece icra etmemigse sorumlu pilot olarak uguramaz. Yolcu
tagtyan bir ucakta gece sartlarinda sorumlu pilot olarak gérev yapamaz.

Testlerin yapilmasiyla ilgili diizenlemeler

MADDE 13 — (1) SHGM, kendi adina yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini yiiriitecek uygun
nitelikteki kisileri belirleyerek kontrol pilotu olarak yetkilendirir. Kontrol pilotlarinda aranacak vasiflar bu
Yonetmeligin {igiincli kisim sekizinci boliimiinde belirtilmistir. Kontrol pilotlarina iligkin diger hususlar SHGM
tarafindan c¢ikarilacak bir talimat ile belirlenir. Kontrol Pilotlarmnin sorumluluklar1 ve imtiyazlari SHGM
tarafindan kendilerine bizzat yazili olarak bildirilir.

(2) SHGM, gerekli olan kontrol pilotlarinin sayisini; isletmelerde ve organizasyonlarda gorev yapan
pilotlarin sayisina ve bu igletmelerin ve organizasyonlarin yerlesik adreslerinin bolgelere gore yogunlugunu
dikkate alarak belirler.

(3) SHGM, Kontrol pilotlarinin hangi yetkilere sahip oldugunu gésteren bir liste tutar. Bu listeyi ilkede
bulunan TRTO, FTO, tescilli kuruluglara ve JAA’ye bildirir, ayrica internet sayfasinda yayinlar. Kontrol
pilotlarinin yetenek testleri i¢in gérevlendirilmesinde izlenecek usuller SHGM tarafindan ¢ikarilacak bir talimat
ile belirlenir.

(4) SHGM, pilot adaylarint ATPL(A) yetenek testi i¢in atadig1 kontrol pilotlart konusunda bilgilendirir.

(5) Kontrol pilotlart, SHGM nin yazili izni olmadikg¢a, kendilerinin ugus egitimi verdikleri lisans veya
yetki i¢in adaylari teste tabi tutamaz.

(6) Lisans veya yetki almak i¢in yapilacak yetenek testinden once aday entegre kurslar harig ilgili teorik
bilgi smavini ge¢mis olmalidir. Teorik bilgi smavina yonelik egitim daima ilgili yetenek testlerinden once
tamamlanmis olmalidir. ATPL tanzimi harig¢, diger yetenek test veya testlerine girecek aday; ilgili test veya
testlere, adayin egitiminden sorumlu olan organizasyon tarafindan sevk edilir.

Tibbi uygunluk

MADDE 14 - (1) Bir lisansin imtiyazlarin1 kullanmak veya basvuruda bulunmak i¢in lisans ya da
bagvuru sahibinin SHGM tarafindan veya SHGMce yetkilendirilmis bir havacilik tip merkezi tarafindan verilmis,
lisans imtiyazlarina uygun sinifta, gegerli bir saglik sertifikasina sahip olmalidir.

(2) Saglik sertifikasi sahibi, ilgili lisansin imtiyazlarin1 kullanabilmek i¢in ruhsal ve fiziksel agidan
yeterli uygunlukta olmalidir.

(3) Saglik sertifikasi, muayenenin tamamlanmasindan sonra saglik sartlarina uygunluk halinde SHGM
veya SHGMce yetkilendirilmis havacilik tip merkezi tarafindan diizenlenir.

(4) Adaym ya da lisans sahibinin saglik yoniinden uygun olup olmadigi, ya da kararin SHGM’ye
birakildigi gibi hususlar yetkili havacilik tip merkezleri tarafindan SHGM’ye ve adaya veya lisans sahibine
bildirilir.

(5) Yetkili havacilik tip merkezi lisansin imtiyazlarini ve/veya ugus egitimini kisitlayabilecek durumlar
SHGM’ye ve adaya veya lisans sahibine bildirir.

(6) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Saglik sertifikalarimin gegerlilik siiresi, JAR FCL 3 ve
SHT-3 hiikiimlerine gore belirlenir.

(7) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Saglik sertifikalarinin gegerlilik siiresi, klinik olarak
gerekli olan durumlarda SHGM veya SHGM tarafindan yetkilendirilmis havacilik tip merkezleri veya SHGM
tarafindan yetkilendirilmis ugus tabipleri tarafindan azaltilabilir.



(8) Bir CPL ya da ATPL sahibinin 1 inci sif saglik sertifikasi sartlarini tam olarak karsilamadigi
ancak, gorev yapamaz duruma gelme riskinin kabul edilebilir limitler icinde degerlendirildigi durumlarda lisansa
‘ikinci pilot olarak ya da nitelikli ikinci pilot ile birlikte gecerlidir’ anlaminda "operasyonel coklu ugus ekibi
kisitlamas1 (OML)" islenir. Bu kisitlama c¢ok pilotlu operasyonlarda kullanilir ve yalnizca SHGM tarafindan
konulur ya da kaldirilir. Bu kisitlamaya sahip bir pilotun s6z konusu ugak tipinde gorev yapabilmesi icin, diger
pilotun ayn tipte nitelikli, 60 yasin1 gegcmemis ve OML kisitlamasina sahip olmamasi gerekir.

(9) Emniyet pilotu, ¢ift kumandali ucakta bulunan ve s6z konusu ucak sinmif/tipinde sorumlu pilot
olabilecek nitelikte ve "operasyonel emniyet pilotu kisitlamast (OSL)"na tabi 2 nci sinif saglik sertifikasina sahip
sorumlu pilotun gdrevi yapamaz duruma gelmesi durumunda kontrolii alacak pilottur. OSL, sadece SHGM
tarafindan konulur ya da kaldirilir ve 2 nci smif saglik sertifikasi icin uygulanir.

(10) Saglik sertifikalarina iligkin diger hususlar SHGM tarafindan belirlenir.

Tibbi uygunlukta azalma

MADDE 15 — (1) Saglik sertifikas1 sahipleri, lisanlarinin ve ilgili yetki veya yetkilendirmelerinin
imtiyazlarini, bu imtiyazlari emniyetli bir sekilde kullanamaz duruma sokacak saglik yoniinden herhangi bir
bozulmay fark ettikleri herhangi bir zamanda kullanamazlar.

(2) Saglik sertifikas1 sahipleri, gorevlerini emniyetle yerine getirmelerinde herhangi bir olumsuz etkisi
olmadigindan tamamen emin olmadik¢a, regeteli ya da recetesiz herhangi bir ilag alamaz ve tedavi siirecine
giremez. Eger sliphe varsa SHGM’den veya yetkili havacilik tip merkezinden tavsiye alinmalidir.

(3) Saglik sertifikasi sahipleri;

a) 12 saatten fazla hastane veya klinikte kalma,

b) Ameliyat veya invazif islem,

¢) Diizenli ilag kullanimu,

¢) Diizenli gozliik veya lens kullanimina ihtiyac,

durumlarinda gecikmeksizin SHGM’ye veya yetkili havacilik tip merkezine basvurarak tavsiye
almalidir.

(4) Saglik sertifikasi sahipleri;

a) Ucus ekibi iiyesi olarak gdrevlerini yapmayi engelleyici dnemli bir yaralanma veya sakatlanma,

b) Ucus ekibi iiyesi olarak gdrevlerini yapmay1 engelleyici 21 giin veya daha fazla siiren herhangi bir
hastalik,

¢) Hamilelik,

hallerinde durumu gecikmeksizin SHGM’ye yazili olarak bildirmelidir. Bu hallerde saglik sertifikasi
askiya alinmig olarak kabul edilir.

(5) Yaralanma, sakatlanma veya hastalik halinde SHGM tarafindan yapilan diizenlemelere gore
muayene edilen ve muayene sonucu ugus ekibi iiyesi olarak ¢aligmasinda sakinca goriilmeyen veya SHGM nin
kosullar1 uygun gorerek muayeneden muaf tuttugu kisinin saglik sertifikasinin askiya alinma iglemi kaldirilir.

(6) Hamileligin bitiminde yapilan muayene ve kontroller sonucu ugus ekibi iiyesinin ¢aligmasina mani
bir durum olmadig1 ve gorevine baslayabilecegi uygun goriiliirse, saglik sertifikasinin askiya alinma iglemi SHGM
tarafindan kaldirilir.

Ozel durumlar

MADDE 16 — (1) Bagvuru sahipleri, Yonetmelik uygulamalarimin yetersiz kaldigi veya yeni egitim ve test
kavramlarinin  gelistirilmesinin gereksinimleri karsilamadigi durumlarda gecici muafiyet icin SHGM’ye
bagvurabilir. Muafiyet ancak esdeger bir emniyet diizeyinin ortaya ¢ikmasini sagliyorsa onaylanabilir. Bu
sekilde verilecek muafiyet en fazla 6 aylik olabilir.

(2) 6 aydan daha fazla verilecek uzun donemli muafiyetlere onay, yalnizca JAA lisans komitesi LST’de
varilacak bir anlagmayla uygulanabilir.

Ucus siiresinin kredilendirilmesi

MADDE 17 - (1) Bu Yonetmelikte aksi belirtilmedikge, bir lisans veya yetkiye yonelik
kredilendirilecek ugus siiresi; lisans veya yetkinin istendigi hava araci kategorisinde ugulmus siire olmalidir.

(2) Sorumlu Pilot ya da Egitimdeki Pilot:

a) Lisans veya yetki i¢in bagvuran bir adayin yalniz ugus, ¢ift kumanda egitimi siiresi ve sorumlu pilot
olarak ugtuklari siirelerin tiimil lisans ya da yetki i¢in istenen toplam ugus siiresi agisindan kredilendirilir.

b) Entegre havayolu nakliye pilotu ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, ATPL(A), CPL(A), ¢cok
motor tip veya sinif yetkisi i¢in gerekli olan sorumlu pilot ugus siiresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot
olarak ugtugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadart ile kredilendirilir.

c) Entegre CPL/IR ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, CPL(A) ve ¢ok motor tip veya sif
yetkisi i¢in gerekli olan sorumlu pilot ugus siiresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot olarak uctugu aletli
ucus siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

(3) ikinci Pilot:



a) Lisans sahibi bir pilot, daha {ist seviyedeki bir lisansi almak i¢in gerekli olan toplam ugus siiresi
acisindan; ikinci pilot olarak ugmus oldugu siirenin tiimii ile kredilendirilir.

b) Lisans sahibi bir pilot, sorumlu pilotun gézetiminde sorumlu pilotun islev ve gérevlerini ikinci pilot
olarak yerine getirerek ugus gorevini yaptiginda, gézetim metodunun SHGM tarafindan benimsenmesi sartiyla,
daha iist seviyedeki bir pilot lisans1 almak i¢in gereken toplam ugus siiresi agisindan gozetim altinda yapilan bu
ucus siiresinin tamamu ile kredilendirilir.

Teorik bilginin kredilendirilmesi

MADDE 18 — (1) IR(H) sahibi bir kisi, IR(A) i¢in gerekli teorik bilgi egitimi ve sinavlarindan muaftir.

(2) Asagidaki lisans sahipleri konuyla ilgili koprii egitimini tamamlamalar1 ve koprii siavlarini
gecmeleri kosuluyla geriye kalan teorik bilgi egitimi ve sinav gereksinimlerinden muaftir:

a) PPL(A) icin basvuran helikopter lisans1 sahibi,

b) CPL(A) veya ATPL(A) i¢cin bagvuran VFR kisitlamasi olmayan ATPL(H) sahibi,

¢) CPL(A) icin bagvuran VFR kisitlamasi olan ATPL(H) ya da CPL(H) sahibi.

(3) ATPL(A) teorik bilgi stnavin1 gegen bir kisi PPL(A), CPL(A) ve IR(A) teorik bilgi gereksinimleri ile
kredilendirilir.

(4) CPL(A) teorik bilgi sinavint gecen bir kigi PPL(A) teorik bilgi gereksinimleri ile kredilendirilir.

(5) Insan Performansi ve Limitleri dersinden ge¢mis bir CPL(A) veya CPL(H) sahibi, 131 inci
maddedeki limitler dahilinde olmasi kosuluyla IR(A) sinavlarinda ayni dersten muaftir.

(6) Insan Performansi ve Limitleri dersinden ge¢mis bir IR(A) veya IR(H) sahibi, 131 inci maddedeki
limitler dahilinde olmasi kosuluyla CPL(A) sinavlarinda ayni dersten muaftir.

Egitim kuruluslar ve tescilli kuruluslar

MADDE 19 — (1) Lisans ve ilgili yetki egitimi vermek isteyen ve ana is merkezi ve kayith ofisi Tiirkiye
icinde bulunan ugus egitim organizasyonlarinin yetkilendirilmeleri ile ilgili hususlar bu Yonetmeligin besinci
kisminda agiklanmistir. Egitimin bir bolimii JAA {iyesi olmayan bir iilkede, Yonetmeligin ilgili hususlarina ve
SHGM’nin belirleyecegi diger kosullara uygun olarak gerceklesebilir.

(2) Lisans ve ilgili yetki egitimi vermek isteyen ve ana is merkezi ve kayith ofisi JAA iiye iilkeleri
disinda bulunan ugus egitim organizasyonlarina;

a) Eger SHGM ve FTO’nun ana is merkezinin ve kayitl ofisinin bulundugu diger iilke sivil havacilik
otoritesi arasinda, onay silirecine SHGM’nin katilimini ve FTO’nun denetimini saglayacak bir anlagsmaya
varilmissa ya da,

b) SHGM, yeterli diizeyde kontrol ve denetlemeyi taahhiit ediyorsa, ilgili ilave gereksinimler
karsilaniyorsa ve SHGM tarafindan idari usulleri JAA tarafindan kabul edilen bir onay siireci izleniyorsa,

bu Yonetmelik hususlarina ve SHGM nin belirleyecegi diger hususlara gére onay verilebilir.

(3) Tip yetki egitimi vermek isteyen TRTO’larin yetkilendirilmeleri ile ilgili hususlar bu Yonetmeligin
besinci kismindaki hiikiimler uygulanir.

(4) JAA iiyesi olmayan bir iilkede bulunan TRTO’lara, JAR-FCL ve bu Yo6netmelikteki gereksinimlerin
ve SGHM nin belirleyecegi sartlarin yerine getirilmesi kosuluyla onay verilir.

(5) Sadece PPL egitimi vermek isteyen kuruluslar, bu amagla SHGM tarafindan tescilli kurulus olarak
yetkilendirilir.

Yas kisitlamasi

MADDE 20 - (1) 60 yasini dolduran bir pilot,

a) Cok pilotu gerektiren operasyonlarda ugus ekibinin bir iiyesi olmadik¢a ve

b) Bu pilot, ugus ekibi i¢cinde 60 yasin1 doldurmus tek pilot olmadikga

ticari hava tagimaciligindaki hava aracinin pilotu olarak gérev yapamaz.

(2) 65 yasini doldurmus bir pilot ticari hava tagimaciligtyla ilgili bir hava aracinin pilotu olamaz.

Lisansi diizenleyen iilke

MADDE 21 - (1) Lisans bagvurusunda bulunana bir aday, lisans alabilmek i¢in gerekli biitiin sartlarin
yeterli diizeyde karsiladigini SHGM’ye gostermelidir.

(2) SHGM ile JAA iiyesi bir iilkenin sivil havacilik otoritesinin anlasmasi halinde, anlagma yapilan
iilkenin sivil havacilik otoritesinin sorumlulugu altinda egitime baslamis olan bir aday, SHGM'’nin
sorumlulugunda egitim gerekliliklerini tamamlayabilir. Bu anlasma asagidaki hususlar igerir:

a) Teorik bilgi egitimi ve sinavlar,

b) Saglik muayenesi ve degerlendirme,

¢) Ugus egitimi ve testi.

(3) SHGM ve diger filkenin sivil havacilik otoritesi "lisans1 diizenleyen iilke" hususunda anlasip karar
verirler.

(4) Ilave yetkiler, bu Yonetmelik ve JAR-FCL hiikiimlerine gore baska bir JAA iiyesi devlette almabilir.
Bu yetkiler lisansi tanzim eden devlet tarafindan lisansa islenir.



(5) idari kolaylik agisindan, 6rnegin temdit igin, isi ve ikameti Tiirkiye’de olan bir lisans sahibi diger
JAA iilkesi tarafindan verilen lisansini Tiirkiye’ye transfer edebilir. Tiirkiye, bu durumda lisanst diizenleyen iilke
statiisiinii alir ve bu maddenin birinci bendinde belirtilen lisans verilmesine yonelik sorumlulugu {izerine almis
olur. Boyle bir talepte, SHGM diger iilke sivil havacilik otoritesinden lisans sahibi hakkinda gerekli gordiigii tiim
kayitlar1 alir. Benzer sekilde Tiirkiye’de tanzim edilen bir lisansin sahibi, lisansini diger JAA {iyesi devlete
transfer edilebilir.

(6) Bir pilot, aym1 anda sadece bir JAR-FCL ucak lisansina ve sadece bir saglik sertifikasina sahip
olabilir.

Ucus ekibi lisans format: ve ozellikleri

MADDE 22 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore SHGM tarafindan verilen ugus ekibi lisanslar1 Ek-
3’te agiklanan formata ve agagidaki 6zelliklere uygunluk gosterir.

(2) Roma rakamlari ile yazilacak agagidaki konu numaralari, konu basgligiyla birlikte basilir:

a) (I) Lisanst diizenleyen {ilke,

b) (IT) Lisansin ismi, ilk tanzim tarihi ve TR {ilke kodu,

c¢) (IIT) TR koduyla baslayip, rakam ve yazi karakterleriyle devam eden lisans numarasi,

¢) (IV) Lisans sahibinin adi,

d) (V) Lisans sahibinin adresi,

e) (V1) Lisans sahibinin milliyeti,

f) (VII) Lisans sahibinin imzasi,

g) (VIHI) Tanzim eden kurum olarak "SHGM" ve baska bir tilke tarafindan diizenlenen bir lisansin temel
aliarak tanzim edilmesi gibi 6zel durumlar,

) (IX) 11k tanzim tarihinden itibaren en fazla 5 y1l olmak iizere lisansin gegerliligi ve imtiyazlara iliskin
yetkilendirmeler,

h) (X) Lisansi veren memurun imzasi1 ve verilig tarihi,

1) (XI) SHGM miihri,

i) (XII) Son gegerlilik tarihleriyle birlikte sinif, tip, dgretmen, aletli ugus, R/T ve benzeri yetkiler.
Bunlardan R/T imtiyazlar1 ayr1 bir sertifika olarak da diizenlenebilir.

J) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) (XIII) Dil yeterliligi seviyesi ile saglik sertifikasinda
bulunan gozliik kullanma zorunlulugu ve benzeri kisitlayici sartlar ve SHGM tarafindan gerekli goriilen ya da
ICAO veya JAA kurallarinca yazilmasi gerekli diger ayrintilar.

(K) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) (XIV) Dogum tarihi ve yeri

(3) Kullanilan kagit veya diger materyal herhangi bir degisikligi veya silintiyi dnleyecek veya derhal
gosterecek sekilde olmalidir. Form iizerinde yapilan herhangi bir ilave veya silinti SHGM tarafindan agik bir
sekilde onaylanir.

(4) Lisanslar, Tiirkce, Ingilizce ve gerektiginde SHGM’nin uygun gérecegi diger dillerde yazilir.

(5) SHGM’den lisans almig olan tiim ugucu personel, ikametgah adresi degisikligi, isten ayrilma veya
igyeri degisikligi durumlarini en geg 20 giin icinde SHGM ye yazili olarak bildirir.

Ucus siiresinin kaydedilmesi

MADDE 23 - (1) Pilot olarak ugulan tiim uguslarin ayrintilart, SHGM onayli logbook formatina uygun
olarak kaydedilir. JAR-OPS 1 kapsaminda ugulan uguslarin ayrintilar ticari hava isletmesi tarafindan saglanan
bilgisayar formatinda kaydedilebilir. Bu durumda; ticari hava isletmesi, pilotun "tanima" ve "fark" egitimlerini de
iceren tim ugus kayitlarii tutmak ve istenildiginde sunmak zorundadir. Ugus kayitlart asagidaki bilgileri
igermelidir:

a) Isim ve adres

b) Her ugus i¢in;

1) Sorumlu pilotun ad1 ve soyadi,

2) Ugus tarihi (giin, ay, y1l),

3) Ayrilis ve varig yeri ve zamani ("UTC" zamanlar1 blok zaman olacak),

4) Ugagin tipi ( yapim, model ve varyant) ve tescil isareti,

5) Ugagin tek motor veya ¢ok motor oldugu,

6) Toplam ugus siiresi,

7) Kiimiilatif toplam ugus siiresi.

¢) Her ugus simiilatorii ya da FNPT oturumu igin;

1) Egitim cihazinin tipi ve numarasi,

2) Sentetik egitim cihazi,

3) Tarih (giin, ay, y1l),

4) Oturumun toplam siiresi,

5) Kiimiilatif toplam siire.



d) Pilotun fonksiyonu;

1) Sorumlu pilot (Yalniz ugus, ucustan sorumlu dgrenci pilot veya gozetim altindaki sorumlu pilot
stireleri dahil),

2) ikinci pilot,

3) Cift kumanda egitimi,

4) Ucus 6gretmeni / Kontrol pilotu,

5) SPIC, PICUS, aletli ugus siiresi gibi 6zel fonksiyonlarin ayrintilarin1 gdsterecek bir siitun. Bir pilot,
yalnizca aletleri referans alarak gercek ya da benzetilmis aletli ugus sartlar1 altinda ugtugu siireyi aletli ugus siiresi
olarak kayit edebilir.

e) Operasyon kosullart:

1) Gece

2) IFR.

(2) Lisans sahibi, sorumlu pilot olarak uctugu siirenin tamamini sorumlu pilot siiresi olarak kaydedebilir.

(3) Pilot lisanst sahibi ya da adayi, tiim yalniz ugus siliresini ve Ogretmenin imzalamasi kosuluyla
sorumlu 6grenci pilot ugus siiresini sorumlu pilot siiresi olarak kaydedebilir.

(4) Ogretmen yetkisi sahibi bir kisi, bir ucakta dgretmen olarak gérev yaptig1 siirenin tiimiinii hem
Ogretmen pilot siiresi, hem de sorumlu pilot siiresi olarak kaydedebilir.

(5) Kontrol pilotu yetkilendirmesi sahibi bir kisi ugakta pilot koltugunda bulundugu ve kontrol pilotu
olarak gdrev yaptigi siirenin tiimiinii sorumlu pilot olarak kaydedebilir.

(6) Ugagin tip sertifikas1 ya da JAR-OPS gerekleri nedeniyle birden fazla pilotun gerektigi ucaklarda
ikinci pilotun, sorumlu pilotun gozetiminde sorumlu pilot olarak gorev yaptigi siire logbookta sorumlu pilot
tarafindan onaylandiktan sonra, ikinci pilot tarafindan sorumlu pilot siiresi olarak kaydedilebilir.

(7) Eger lisans sahibi ayni giin i¢inde yaptig1 uguslarda, her seferinde ayni ayrilis yerine doniiyor ve
birbirini izleyen ucus araliklar1 30 dakikay1 ge¢miyorsa bu ugus serileri tek giris olarak kaydedilebilir.

(8) Ugagin tip sertifikast ya da ugusla ilgili diizenlemeler geregi birden fazla pilotun gerektigi ucaklarda
pilot koltugunda ikinci pilot olarak bulunan bir lisans sahibi, bu siirenin tamamini ikinci pilot ugus siiresi olarak
kaydedebilir.

(9) Uzun ucuslarda, yedek ikinci pilot, pilot koltugunda gorev aldig: siireyi ikinci pilot ugus siiresi
olarak kaydedehbilir.

(10) Bir aday tarafindan bir lisans ya da yetki i¢in ucug egitimi, aletli ugus egitimi, alet yer siiresi gibi
egitimler egitim ugus siiresi olarak kaydedilir ve bu egitimleri veren ve yetkili/yetkilendirilmis 6gretmen
tarafindan onaylanir.

(11) Gozetim metodunun SHGM tarafindan benimsenmesi kosuluyla, ikinci pilotun sorumlu pilot gérev
ve islevlerinin tamamini sorumlu pilotun emniyet agisindan miidahalesini gerektirmeyecek bir sekilde yerine
getirerek sorumlu pilotun gozetimi altinda ugtugu siire sorumlu pilot siiresi olarak kaydedilebilir. Bu siire sorumlu
pilot tarafindan onaylanir.

(12) Lisans sahibi veya 6grenci pilot, denetleme maksadiyla SHGM tarafindan istenmesi halinde, ugus
stirelerinin kaydini yetkililere sunar.

(13) Ogretmenden gerekli yetkilendirmenin alindigimin ispati olarak bir &grenci pilot, tiim yalniz
seyriisefer uguslarda logbookunu yaninda tagimak zorundadir.

IKiNCi KISIM
Pilot Lisans ve Yetkileri

BiRINCi BOLUM

Ogrenci Pilot Lisansi

Sartlar

MADDE 24 — (1) Ogrenci pilot lisans1 i¢in miiracaatlarda asagidaki sartlar aranir:

a) Ilk yalmz ugusundan énce 17 yasini tamamlamis olmak. Ancak entegre kurslara baslayacak adaylar
i¢in 16 yasini tamamlamis olmak yeterlidir.

b) En az lise veya dengi okul mezunu olmak.

c) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) SHGM veya SHGM tarafindan yetkilendirilen
havacilik tip merkezleri tarafindan diizenlenmis gegerli 1 inci veya 2 nci sinif saglik sertifikasi sahibi olmak ve
saglik sertifikasinda tek pilota sertifikali ugaklarda sorumlu pilot olarak u¢masina engel kisitlama bulunmamak.

¢) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) 12/4/1991 tarihli ve 3713 sayili Ter6rle Miicadele
Kanununda yer alan suglardan, 1/3/1926 tarihli ve 765 sayili miilga Tiirk Ceza Kanunu, 26/9/2004 tarihli ve 5237
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sayili Tirk Ceza Kanunu veya diger kanunlar uyarinca basit veya nitelikli zimmet, irtikap, riisvet, hirsizlik,
dolandiricilik, sahtecilik, inanci kotiiye kullanma, hileli iflas gibi yiiz kizartict suglar ile istimal ve istihlak
kagake¢ilig1 disinda kalan kagakeilik suclarindan, resmi ihale ve alim satimlara fesat karistirma, kara para aklama
veya Devletin sahsiyetine karsi iglenen suglardan, Devlet sirlarint agiga vurma, Devletin egemenlik alametlerine
ve organlarinin sayginligina karsi suglardan, Devletin giivenligine kars1 suclardan, Anayasal diizene ve bu diizenin
isleyisine kars1 suclardan, milli savunmaya karsi suclardan, Devlet sirlarina karst suglar ile casusluk, yabanci
devletlerle olan iligkilere kars1 suglardan, 765 sayili miilga Tiirk Ceza Kanununun 384 iincli maddesinde yer alan
nakliye ve muhabere vasitalar1 aleyhindeki suglar ve 5237 sayili Tiirk Ceza Kanununun 223 iincli maddesinde yer
alan ulagim araglarinin kagirilmas: veya alikonulmasi suclarindan veya 10/7/1953 tarihli ve 6136 sayili Atesli
Silahlar ve Bigaklar ile Diger Aletler Hakkindaki Kanuna muhalefetten hiikiim giymemis olmak ve bunu gosteren
Cumhuriyet Bagsavciliklarindan alinacak arsiv kayithi Adli Sicil Belgesini SHGMye vermek.

Lisans verilme esaslari

MADDE 25 — (1) Ogrenci pilot lisansi, pilot adaylarinin lisans almaya esas teskil edecek egitimleri
alabilmeleri i¢in egitime baslamadan 6nce tanzim edilir ve &n talep formu niteligi tasir. Ogrenci pilot lisansi ile
sadece ugus egitimi amaciyla ve egitim programina uygun olarak uguslar yapilabilir. Bagvuru, ilgili kurs
miidiirliigii tarafindan gerekli belge ve bilgileri kapsayan talep formlar1 ile SHGM’ye yapilir. Bu belge, bilgi ve
formlar iizerinde degerlendirmeler yapilir ve durumu uygun olanlarin Ogrenci Pilot Lisans1 diizenlenir.

Yalmz ucus sartlari

MADDE 26 — (1) Ogrenci pilotlarin ilk yalniz ucuslarim yapabilmeleri icin; ugus egitim

programlarinda, yalniz ucgustan oOnce gosterilecek tiim hareketler detayli olarak yazilir ve yalmiz ugusa
gonderilmeden once gerekli tim hareketlerin aday tarafindan emniyetli bir sekilde yapilabildigine ugus
Ogretmenleri ve ugus egitim kurumlarinca emin olunur ve bu durum kayit altina alinir.

Yalniz seyriisefer egitimleri

MADDE 27 — (1) Pilot adaylarinin egitim planina uygun olarak gerekli seyriisefer ucuslarint icra
edebilmeleri igin yeterli ve gerekli egitimlerin verildigi ugus defterlerine kaydedilir ve ugus 6gretmeni tarafindan
onaylanir.

Ucak tip tahdidi

MADDE 28 — (1) Ogrenci pilotlara sadece egitimini aldiklar1 ucak simfi/tipi ile yalmz ucus yaptirilir.

Haberlesme usulleri

MADDE 29 — (1) Ogrenci pilotlar yalmz ucusa gonderilmeden 6nce dgrenci pilotun gerekli tiim
bilgilere sahip oldugu, ilgili hava trafik haberlesme kurallarini bildigi ve uygulayabildigi kayit altina alinir. Ayrica
ogrenci pilot lisansindaki ilgili R/T hanesi, bu dersi veren 6gretmen pilot tarafindan onaylanir.

Egitim organizasyonlarinin sorumlulugu

MADDE 30 — (1) Ogrenci pilotlarin normal hava trafik akisini ihlal etmeyecek ve ugus emniyet
kurallarina uygun olarak uguslarini icra etmelerini saglayacak tedbirleri almaktan aday pilotun uguslarini yaptiran
ugus egitim organizasyonu sorumludur.

IKINCi BOLUM
Hususi Pilot Lisansi

Sartlar

MADDE 31 — (1) Hususi pilot lisans1 almak i¢in miiracaatlarda asagidaki sartlar aranir:

a) En az 18 yasinda olmak.

b) En az lise veya dengi okul mezunu olmak.

¢) SHGM tarafindan veya SHGM’ce yetkilendirilmis havacilik tip merkezleri tarafindan diizenlenmis
gecerli 1 veya 2 nci sinuf saglik sertifikasi sahibi olmak.

¢) SHGM tarafindan yetkilendirilmis olan Ugus Egitim Organizasyonlarinda gerekli teorik bilgi ve ugus
egitimini basariyla tamamlamis olmak.

d) Teorik bilgi sinavlarinda ve ugus egitiminin tamamlanmasindan sonra 6 ay iginde girilecek yetenek
testinde basarili olmak.

e) Gece ugusu yetkisi isteniyorsa gerekli egitimleri almis olmak.

f) Bu Yonetmelikte belirtilen ugus tecriibesine sahip olmak.

0) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Bu Yonetmeligin 24 {incii maddesinin birinci fikrasinin (¢)
bendinde belirtilen suglardan hiikiim giymemis olmak ve bunu gosteren Cumhuriyet Bagsavciliklarindan alinacak
arsiv kayith Adli Sicil Belgesini SHGM’ye vermek.

imtiyazlar
MADDE 32 — (1) Hususi pilot lisansina sahip bir pilotun imtiyazi; lisansinda mevcut sinif ve tipte, ticari
olmayan bir ugusta, herhangi bir gelir elde etmeksizin, sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak ugmaktir.
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Teorik bilgi egitimi

MADDE 33 - (1) PPL(A) aday1 yetkili bir ugug egitim organizasyonunda veya tescilli kurulusta onayl
bir kursta teorik bilgi egitimini tamamlamalidir.

Sinavlar

MADDE 34 — (1) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtildigi sekilde PPL(A) teorik bilgi
smavlarini, ilk sinava girdigi tarihin ay sonundan itibaren hesaplanmak {izere 18 aylik siirede tamamlamalidir.

Ucus egitimi

MADDE 35 - (1) Hususi pilot lisans1 almak i¢cin SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir ucus egitim
organizasyonunda veya tescilli kurulusta en az 45 saatlik ugus siiresinin tamamlanmig olmasi gerekir. Bu siirenin
en ¢ok 5 saati BITD’de, FNPT’de veya ucus simiilatériinde tamamlanmis olabilir. Bu saatlerin
degerlendirilmesinde; daha dnceden bagka kategori bir hava aracina ait lisans veya sertifikaya sahip olan kisilerin
bu hava aracinda sorumlu pilot olarak ugmus olduklar1 saatlerin yiizde 10’u kredilendirilir. Ancak bu siire hi¢bir
zaman 10 saati gegemez. Diger kategori hava araglarindan kasit helikopter, cok hafif hava araglari ve plandrlerdir.

(2) 45 saatin 25 saati ¢ift kumanda egitimi, 10 saati denetim altinda yalniz ucus bu 10 saatin en az 5
saati yalniz seyriisefer ugusu olmali ve bu seyriisefer uguslarin en az birisi kalkis havaalanindan farkli ve en az
270 km (150 NM)’lik mesafede iki havaalanina tam duruslu inisin yapildig1 seyriisefer ugusu seklinde yapilmis
olmalidir.

(3) Bagvuru sahibinin baska bir hava aracina ait bir lisansa sahip olmasindan dolayir sorumlu pilot
stiresinde kredilendirilmesi halinde, ugakta ¢ift kumanda egitimi 20 saatten az olamaz.

(4) Lisansin imtiyazlarin1 gece sartlarinda kullanabilmek icin adayin fazladan en az 5 saat gece ugus
stiresi bulunmalidir. Bu siire, en az 1 saat seyriisefer ugus egitimi ve yalniz olarak 5 adet kalkis ve tam duruslu inis
iceren 3 saat ¢ift kumanda egitimini kapsamalidir. Gece ugus yetkisi lisansa islenir.

Ucus egitim konularn

MADDE 36 — (1) Ugus egitim programlar1 agagidaki ucus hareketleri ve konularimi kapsamalidir:

a) Agirlik ve denge hesaplanmasi, ugaklarin i¢ ve dig kontrolleri ve servis alma islemlerini kapsayan
ucus oncesi hazirliklar,

b) Meydan ve trafik patern ¢aligmalari, ¢arpismadan kaginma 6nlemleri ve usulleri,

¢) Ucagin distan ve icten gorerek kontrolii,

¢) Kritik diisiik hizlarda yavas ucus, stall hissetme ve stall’dan ¢ikma,

d) Kritik yiiksek hizlarda ucus, spiral dalis1 hissetme ve dalistan ¢ikma,

e) Normal ve yan riizgar sartlarinda inis ve kalkis,

f) Azami performansla kisa kalkis, mania kalkisi ve kisa inig teknikleri.

g) 180 derecelik doniisleri de kapsayan, yalnizca ugus alet ve gdstergeleri referans alinarak yapilan ugus,

g) Gorliniir referanslarin, parakete rota hesabinin ve radyo seyriisefer yardimecilarinin kullanildigi
seyriisefer ugus,

h) Benzetilmis ugak sistem/alet arizalar1 da dahil olmak iizere tehlikeli/acil hallerde hareket tarzlari.

1) Hava trafik servisi, haberlesme usulleri ve ucus terimlerine uyularak, kontrollii hava meydanlarina
gidis, gelis ve buralardan transit gegisin yapildig1 operasyonlar.

Egitim ucaklar: ve temel alet egitim araci

MADDE 37 — (1) Egitim verecek kuruluslarin, kurslarina uygun ve ilgili JAR standartlarina gore
ekipman1 ve bakimi olan yeterli sayida egitim ugak filosu olmalidir. SHGM tarafindan diizenlenmis ya da kabul
edilmis ugusa elverislilik sertifikasi bulunan ugaklarda yiiriitiilen egitim, adayin pistonlu- tek motorlu sinif yetkisi
alabilmesine imkan saglar. JAR-22’ye uygun sertifikali motorlu plandrde yiiriitillen egitim adayin motorlu plandr
smif yetkisi alabilmesine olanak saglar. Her ucakta 6gretmen ve Ogrencinin kullanabilecegi ¢ift ana ugus
kontrolleri bulunmalidir. Tek bir kumandanin hem 6grenci hem de 6gretmen tarafindan kullanilabildigi diizenek
kabul edilmez. Filo, verilen egitim kurslarina uyumlu olacak sekilde, stall ve spin dnlemeyi gostermeye elverisli
ve aletli meteorolojik sartlari benzetebilecek ekipmanla donatilmis ucaklardan olugmalidir. Egitimde kullanilacak
ucaklar SHGM tarafindan egitim amagl olarak onaylanir.

(2) Temel alet egitim araci, yalmzca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ugusun, radyo
seyriisefer yardimciklarinin kullanildigt seyriiseferlerin ve temel alet ugusunun egitimlerinde kullanilabilir. Bu
egitimler ucakta yapilacak egitimlerle tamamlanir, ugus parametreleri kayitlar1 ayrintili olarak tutulur ve yalnizca
FI(A) tarafindan verilir.

Hava meydanlar

MADDE 38 — (1) Ugus egitiminin yiiriitildiigii ana hava meydan1 ve herhangi bir alternatif ana hava
meydani agagidaki gereksinimleri saglamalidir:

a) Egitim ucaklarinin izin verilen maksimum kalkis ve inis agirliklarinda normal kalkis ve inigine olanak
saglayacak;

12



1) En fazla 4 knot olan sakin riizgar sartlarinda ve yilin en sicak ayindaki ortalama sicaklikta operasyon
bolgesi,

2) En az 50 feet ¢evresine kadar tiim engellerden arindirilmis kalkis yolu,

3) Uretici firma tarafindan tavsiye edilen motor, inis takimi ve flap kullanimina uygun,

4) Yerden kesildikten sonra en iyi tirmanma orani siiratine gegcis icin iistiin pilotluk yetenegi veya
teknigi gerektirmeyecek pist uzunlugu,

ozelliklere sahip en az bir pist ya da kalkis alani,

b) Yer seviyesinden ve her pistin sonlarindan goriilebilecek sekilde riizgar istikamet gostergesi,

¢) Gece egitimi i¢in kullanilacaksa yeterli pist 1s1iklandirmast,

¢) SHGM tarafindan kabul edilebilir uygun hava/yer iletisim araclari.

Hususi pilot lisansi yetenek testi

MADDE 39 — (1) Hususi pilot lisans1 yetenek testi; ugus egitiminin alindigt tip/sinif ucakta yapilir. Eger
ucus egitimleri ¢ok motorlu bir ucak kullanilarak yapilmis ise, cok motorlu bir ugakla ugus testine girebilmek i¢in
70 saat sorumlu pilot ugus saatine sahip olunmasi gereklidir.

(2) Aday, SHGM ’'nin incelemesi sonucu yetenek testine girmesi uygun goriildiikten sonra teste girer.

(3) Aday yetenek testinin 1 den 5’e kadar olan boliimlerini, ¢cok motorlu ugak kullanilacaksa 6 nci
boliimii de gegmelidir. Bir boliimde herhangi bir maddeden basarisiz olursa, o bdliimde basarisiz olmus sayilir.
Birden fazla bdliimde basarisiz olursa basarili oldugu boliimler de dahil olmak {izere testin tamamini tekrar alir.
Sadece bir boliimde basarisiz olan aday basarisiz oldugu boliimii tekrar alir. Herhangi bir boliimiin test tekrarinda,
daha once basarili olmusg olsa dahi bir maddeden basarisiz olursa, aday tiim testi tekrar alir. Yetenek testinin tiim
boliimleri alt1 ay i¢inde tamamlanmak zorundadir. Yetenek testinde basarisiz olunmasini miiteakip ilave egitim
sart1 istenebilir. Testin biitiin boliimlerinden, iki denemeye ragmen basari saglanamamigsa, aday SHGM tarafindan
belirlenecek ilave egitimi alir. Girilecek yetenek testleri hususunda say1 kisitlamast yoktur.

(4) SHGM, testin giivenilir bir sekilde yiirtitiilebilmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol pilotuna
emniyetle ilgili gerekli bilgileri tavsiye eder.

(5) Kontrol pilotu, adayin ugus yetenegini sergilemesi esnasinda testi herhangi bir agsamada durdurabilir.
Kontrol pilotu, adayi1 yetersiz gordiigii i¢in testi sonlandirirsa aday testin tamamina tekrar girer. Testin
sonlandirilmasini aday talep eder ve kontrol pilotu sebepleri uygun goriirse veya kontrol pilotunun takdir ettigi
bagka bir sebeple test sona erdirilirse, bu durumda testin eksik kalan kisimlar1 daha sonra tamamlanir. Adayin
talebi tizerine, herhangi bir manevra ya da usul bir defaya mahsus tekrarlanabilir.

(6) Aday, ucagi sorumlu pilot fonksiyonlarini yerine getirebilecek bir sekilde ugurur ve ucagi test
stiresince yaninda bagka bir ugus ekibi tiyesi yokmus gibi idare eder. Ugustaki sorumluluk kontrol pilotundadir.

(7) Seyriisefer testinde ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan secilir. Rota kalkisin yapildigi ya da baska
bir meydanda son bulabilir. Aday ugus planlamasindan sorumlu olur ve ugusun gerceklesmesi icin gereken
ekipman ve dokiimanin ugakta bulundurulmasint saglar. Yetenek testinin seyriisefer boliimiiniin siiresi, en az 60
dakika olmalidir. Bu test, aday ve kontrol pilotu tarafindan ortak alinacak bir karar sonucunda ayri bir test olarak
yapilabilir.

(8) Aday, kontrol pilotuna kontroller ve radyo kolayliklarinin tanimlanmasi da dahil, yapmas1 gereken
tiim gorevlerini yerine getirdigini gostermelidir. Kontroller testin yapildigi ucagin onaylt kontrol listesine gore
tamamlanir. Ugus 6ncesi hazirliklar esnasinda, test ucusunda, ugak el kitabinda belirtilmis olan limitler dahilinde
ucagin ugurulmasina ait giic ayarlarina ve hizlara aday karar verir. Kalkig, yaklagsma ve inige ait performans
bilgileri, kullanilan u¢agin operasyon ya da ugus el kitabina uygun olarak aday tarafindan hesaplanir.

(9) Kontrol pilotu, emniyet agisindan miidahalenin gerektigi durumlar ya da trafikte gecikmenin
onlenmesi diginda ucagin operasyonunda rol almaz.

(10) Yetenek testinde aday;

a) Ugagi limitleri dahilinde idare edebilmeli,

b) Tiim manevralar diizgiin ve tam olarak tamamlayabilmeli,

¢) lyi bir havaci olarak dogru karar verebilmeli,

¢) Havacilik bilgisini uygulayabilmeli,

d) Bir prosediir ya da manevranin sonucunun basarili olacagina siiphe birakmayacak sekilde her zaman
ucagin kontroliinii elinde tutmalidir.

(11) Yetenek testinin formati ve bagvuru formu SHGM tarafindan belirlenir.

(12) Kontrol pilotu, tiirbiilansh kosullar, kullanilan helikopterin idare 6zellikleri ve performansina gore,
asagidaki limitler dahilinde esneklige izin verir:

a) IRTIFA

1) Normal ugusta +- 150 feet

2) Benzetilmis motor arizasinda  +- 200 feet

b) ISTIKAMET / RADYO YARDIMCILARINI TAKIP
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1) Normal ugusta +- 10°
2) Benzetilmis motor arizasinda +- 15°

c) Hiz
1) Kalkis ve yaklagsma +15/-5 kts
2) Diger ugus rejimleri +-15 kts
UCUNCU BOLUM
Ticari Pilot Lisans1
Sartlar

MADDE 40 — (1) Ticari pilot lisans1 almak i¢in miiracaatlarda asagidaki sartlar aranir:

a) En az 18 yasinda olmak.

b) En az lise veya dengi okul mezunu olmak.

¢) SHGM tarafindan diizenlenmis gecerli 1. sinif saglik sertifikasi sahibi olmak.

¢) SHGM tarafindan yetkili kilinmig ugus egitim organizasyonlarinda gerekli teorik bilgi ve ugus
egitimini bagartyla tamamlamis olmak.

d) Teorik bilgi sinavlarinda ve ugus yetenek testinde basarili olmak.

e) Bu Yonetmelikte belirtilen ugus tecriibesine sahip olmak.

f) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Bu Yo6netmeligin 24 iincii maddesinin birinci fikrasinin (¢)
bendinde belirtilen suglardan hiikiim giymemis olmak ve bunu gosteren Cumhuriyet Bagsavciliklarindan alinacak
arsiv kayithi Adli Sicil Belgesini SHGM’ye vermek.

imtiyazlar

MADDE 41 - (1) Ticari pilot lisansina sahip bir pilot; aldig1 egitim ve kurs programina bagli olarak
asagida belirtilen imtiyazlarin tiimiinii veya bir kismini kullanabilir:

a) PPL(A) imtiyazlarini kullanmak.

b) Ticari hava tagimacilii yapmayan herhangi bir ugakta sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak u¢mak.

c) Tek pilota sertifikali ticari hava tasimacilig1 yapan ugakta sorumlu pilot olarak u¢mak.

d) Ticari hava tagimacilig1 yapan bir ugakta ikinci pilot olarak ugmak.

Tecriibe ve kredilendirme

MADDE 42 - (1) Ticari pilot lisans1 alabilmek i¢in gerekli ucus tecriibesi ile ugus siirelerinin
kredilendirmesi ile ilgili esaslar:

a) Entegre ugus egitim kursunu bagari ile tamamlayan bir CPL(A) aday1, SHGM tarafindan verilmis ya
da kabul edilmis ucusa elverislilik sertifikast olan bir ucakta en az 150 saat ugus siiresini tamamlamalidir.
Kredilendirme entegre kurslarin ilgili boliimlerinde agiklanmustir.

b) Entegre kurs mezunu olmayan bir CPL(A) adayi, SHGM tarafindan verilmis ya da kabul edilmis
ucusa elveriglilik sertifikasi olan bir ugakta en az 200 saat ugus siiresini tamamlamalidir. Bu 200 saatlik ugus
stiresinden:

1) PPL(H) sahibi i¢in helikopterde sorumlu pilot olarak 30 saat,

2) CPL(H) sahibi i¢in helikopterde sorumlu pilot olarak 100 saat,

3) Motorlu plandrde ya da plandrde sorumlu pilot olarak 30 saat,

kredilendirilir.

¢) Aday, entegre kurs siiresince 150 saat ve modiiler kurs siiresince ise 200 saat ucus siiresini
tamamlamig olmalidir. Bu uguslar en az agagidaki siireleri igerir:

1) 100 saat sorumlu pilot ugus siiresi ya da entegre ugus egitim kursu tamamlanmig ise 70 saat sorumlu
pilot ugus siiresi,

2) Kurs siiresince, kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi toplam en az 540
km (300 NM)’lik seyriisefer ugusu i¢eren, sorumlu pilot olarak 20 saatlik VFR seyriisefer ugus siiresi,

3) En fazla 5 saat aletli yer siiresini igeren, 10 saatlik alet egitimi,

4) 5 saat gece ugusu.

Teorik bilgi

MADDE 43 — (1) CPL(A) aday1, yetkili bir ugus egitimi organizasyonunda onayli bir kursta teorik bilgi
egitimi almalidir. Kurs, 44 iincii maddede belirtilen sekilde bir ugus egitim kursuyla birlestirilir.

(2) Aday, CPL(A) sahibine taninacak imtiyazlara uygun bilgi seviyesinde oldugunu gostermeli ve bu
Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen gereksinimleri karsilamalidir.

(3) Entegre ugus egitim kursunu bitiren bir aday, ilgili kurs sartlarinda agiklanan bilgi seviyesine sahip
oldugunu simavlari gegerek gostermelidir.

Ucus egitimi

MADDE 44 — (1) CPL(A) aday1, onayl entegre veya modiiler ugus egitim kursunu, SHGM tarafindan
yetkilendirilmis bir ugus egitim organizasyonunda, ugusa elveriglilik sertifikas1t SHGM tarafindan verilmis veya
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kabul edilmis ucaklarda tamamlamalidir. Bu kurs teorik bilgi egitim kursuyla birlestirilmelidir. Onayli kurslar
sunlardir:

a) Entegre Havayolu Nakliye Pilotu Kursu,

b) Entegre Ticari Pilot Lisans1 ve Aletli Ucus Yetkisi Kursu,

c) Entegre Ticari Pilot Lisans1 Kursu,

d) Modiiler Ticari Pilot Lisans1 Kursu.

(2) Aday, en az 5 saat ucakta gece ugus siiresini tamamlar. Bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat
seyriisefer ugusu ve 5 yalniz kalkig ve 5 tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmalidir.

Yetenek

MADDE 45 — (1) CPL(A) aday1, 50 nci maddede aciklanan manevra ve usulleri u¢agin sorumlu pilotu
olarak uygulayabilmeli ve CPL(A) sahibine verilen imtiyazlara uygun yeterlilige sahip oldugunu gdstermelidir.
Aday ilgili kursta agiklanan hususlara gore yetenek testine girmelidir.

Entegre havayolu nakliye pilotu kursu

MADDE 46 - (1) Entegre havayolu nakliye pilotu kursunun amaci, pilotlar1 ticari hava
tagimaciligindaki ¢ok pilotlu, cok motorlu ugaklarda ikinci pilot olarak gorev yapabilecek diizeyde egitmek ve
CPL(A)/IR(A) alabilmelerini saglamaktir.

(2) Entegre havayolu nakliye pilotu kursu almak isteyen bir aday, onayli bir ucus egitim
organizasyonunun egitim miidiiriiniin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan diizenlenen onayli kursun tiim
sathalarini ara vermeden tamamlamalidir.

(3) Kurs en az 12, en fazla 36 ay siirer. FTO tarafindan ilave olarak ugus egitimi veya yer egitimi
verilecekse ve bu uzatma kursun 36 aydan fazla siirmesine neden olacak ise, bu sekildeki 6zel diizenlemeler
SHGM’nin onay1yla yapilabilir.

(4) 11k defa ugus egitimine baslayan ya da ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilir. Ik defa ucus egitimine baslayacak aday, dgrenci pilot sartlarim1 karsilamalidir.
Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs oncesi yapilan ugak ucus siiresinin %50’si ugus egitimi
gereksinimi agisindan en fazla 40 saate kadar ya da gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir. Bu
stire i¢inde ¢ift kumanda egitimi en fazla 20 saate kadar kredilendirilebilir. Ugulan siirelerle ilgili kredilendirme
FTO’nun takdirinde olup adayin egitim kayitlarina iglenir. Aday, pilot lisans1 sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise;
FTO, SHGM’nin onay1 ile helikopterde ya da gezi amacli motorlu plandrde ugulacak en fazla 20 saate kadar ¢ift
kumanda aligtirmalari tahsis edebilir.

(5) Havayolu nakliye pilotu kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha disiik seviyedeki bir
lisans ve tatbiki miimkiinse aletli ucus yetkisi almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi igin SHGM’ye
bagvurabilir.

(6) Bir kurs esnasinda bagka bir FTO’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi icin SHGM ’ye bagvurmalidir.

(7) FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim igerigini anlamasini kolaylastirmak agisindan kursa
kabulden 6nce adayin yeterli Matematik, Fizik ve Ingilizce bilgisine sahip oldugunu yapacagi smavlar ile
belirlemelidir. ingilizce yeterliligi bu yonetmeligin 56 nc1 maddesinde yer alan gereklilikleri karsilamalidir.

(8) Entegre havayolu nakliye pilotu kursu; ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimini,
gorerek ve aletli ugus egitimini ve birden fazla pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimini kapsar.

(9) SHGM tarafindan onayli bir havayolu nakliye pilotu teorik bilgi kursu; uygun oranlarda sinif
calismasi interaktif video, slayt/teyp gosterimi, etiit ¢aligsmasi, bilgisayarli egitim ve SHGM tarafindan kabul
edilen diger medya destegini igerecek en az 750 saatlik (1 saat = 60 dakikalik egitim) egitimi kapsar. 750 saatlik
egitimde her bir konunun minimum saati agsagidaki 6rnekteki gibi boliiniir:

a) KONU SAAT
Hava Hukuku Bilgisi 40
Hava Araci Genel Bilgisi 80

Ugus Performansi ve Planlamasi1 90
Insanin Performans ve Limitleri 50

Meteoroloji 60
Seyriisefer 150
Operasyon Usulleri 20
Ugus Prensipleri 30
Haberlesme 30

b) Saatlerin konu alt boliimlerine ayrilmasi, SHGM ve FTO arasinda kararlagtirilir.

(10) MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

(11) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen sartlara gore girecegi teorik bilgi sinavinda
ATPL(A) sahibinin imtiyazlarina uygun bilgi diizeyini gostermelidir.
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(12) Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 55 saati
aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplam en az 195 saati kapsar. Bu 195 saat en az;

a) En fazla 55 saati aletli yer siiresi olabilecek 95 saat ¢ift kumanda egitimi,

b) 50 saat VFR ugus ve ucgustan sorumlu 6grenci pilot olarak 50 saat aletli ugusu igeren 100 saatlik
sorumlu pilot siiresi, Ugus 6gretmeni ugusun herhangi bir boliimiinii etkilemek veya kontrol etmek durumunda
kalmadikga; ugustan sorumlu 6grenci pilot siiresini sorumlu pilot bu 195 saat en az siiresi olarak kredilendirilir.
Ugus 6gretmenince verilecek ugus sonrasi brifingi sorumlu pilot siiresi olarak kredilendirilmez.

¢) Kurs siiresince, kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildig: toplam en az 540
km (300 NM)’lik seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 50 saatlik VFR seyriisefer ugus siiresi,

¢) 5 saat ucakta gece ucus siiresini, (Bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ugusu ve 5 yalniz
kalkis ve 5 tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmalidir)

d) 115 saat aletli ucus siiresi (Bu siire 50 saat ugustan sorumlu 6grenci pilot ucusu, FNPT II veya ugus
simiilatoriinde gerceklestirilebilecek 15 saat ugus ekibi isbirligi ve 50 saat aletli ugus egitimi igermelidir. Aletli
ucus siliresinin 25 saate kadar1 FNPT I’de aletli yer siiresi veya tiim aletli yer egitimi FNPT II veya ucus
simiilatoriinde yapildiysa 20 saate kadari aletli yer siiresi olabilir. SHGM nin onay: ile FNPT II veya ugus
simiilatorii aletli yer egitiminin 10 saate kadar1 FNPT I’de yapilabilir.)

olarak tamamlanmalidir.

(13) Ilgili ugus egitimini tamamlayan aday; CPL(A) yetenek testine tek motorlu ya da ¢ok motorlu bir
ucakta 50 nci maddeye gore, aletli ugus testine cok motorlu bir ugakta 60 mc1 maddeye gore ve diger testlere 78
inci maddeye gore girer.

(14) llgili teorik bilgi sinavlarmin ve yetenek testinin basari ile tamamlanmasi sonucunda, aday testte
kullanilan ugak tip/siif yetkisini ve ¢cok motor aletli ugus yetkisini iceren ugak ticari pilot lisans1t CPL(A) almaya
hak kazanir.

Entegre ticari pilot lisans: ve aletli ugus yetkisi kursu

MADDE 47 — (1) Entegre ticari pilot lisans1 ve aletli ugus yetkisi kursunun amaci; pilotlari ticari hava
tagimaciliginda tek pilota sertifikali tek motorlu ya da tek pilota sertifikali ¢cok motorlu ugaklari ugurabilecek
yeterlilikte yetistirmek ve CPL(A)/IR almalarint saglamaktir.

(2) Entegre ticari pilot lisans1 ve aletli ucus yetkisi kursu almak isteyen bir aday, onayli bir ugus egitim
organizasyonunun egitim miidiiriiniin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan diizenlenen onayl kursun tiim
sathalarini ara vermeden tamamlamalidir.

(3) Kurs, 9 ile 30 ay aras siirer.

(4) 1k defa ucus egitimine baslayan ya da ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) sahibi adaylar bu
egitime kabul edilebilir. ilk defa baslayacak aday, dgrenci-pilot sartlarini karsilamalidir. Eger aday PPL(A) sahibi
ise; kurs Oncesi yapilan ugus siiresinin %50’si ugus egitimi gereksinimi agisindan en fazla 40 saate kadar ya da
gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir. Bu siirenin kredilendirilmesinde ¢ift kumanda egitim
stiresi en fazla 20 saat olabilir. Ugulan siirelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olacak ve adayin egitim
kayitlarina islenecektir. Aday, pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO SHGM onayi ile helikopterde
ya da gezi amagli motorlu plandrde uculacak en fazla 20 saate kadar ¢ift kumanda alistirmalari tahsis edebilir.

(5) Entegre ticari pilot lisansi ve aletli ugus yetkisi kursunu tamamlayamayan veya bagaramayan bir
aday daha diisiik seviyedeki bir lisans ve tatbiki miimkiinse aletli ugus yetkisi almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi icin SHGM’ye basvurabilir.

(6) Bir kurs esnasinda bagka bir FTO’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi icin SHGM ’ye bagvurmalidir.

(7) FTO, adaym kurstaki teorik bilgi egitim igerigini anlamasini kolaylastirmas: agisindan kursa
kabulden once adayin yeterli Ingilizce bilgisine sahip oldugunu yapacag: smavlar ile belirlemelidir. ingilizce
yeterliligi bu yonetmeligin 56 nc1 maddesinde belirlenen kosullart saglamalidir.

(8) Kurs sunlar1 kapsayacaktir:

a) CPL(A) ve (IR) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

(9) SHGM tarafindan onayli bir ticari pilot lisans1 ve aletli ugus yetkisi teorik bilgi kursu; uygun
oranlarda smif calismasi, interaktif video, slayt/teyp gosterimi, ¢alisma odalari, bilgisayarl egitim ve SHGM
tarafindan kabul edilen diger medya destegini igerecek en az 500 saatlik (1 saat = 60 dakikalik egitim) teorik bilgi
egitimini kapsamalidir. 500 saatlik egitimde her bir konunun minimum saati asagidaki 6rnekteki gibi boliiniir:

a) KONU SAAT
Hava Hukuku Bilgisi 30
Genel Hava Araci Bilgisi 50

Ugus Performansi ve Planlamasi 60
Insanin Performans ve Limitleri 15
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Meteoroloji 40

Seyriisefer 100
Operasyon Prosediirleri 10
Ugus Kurallar1 25
Haberlesme 30

b) Saatlerin diger alt boliimlere ayrilmasi, SHGM ile FTO arasinda diizenlenir.

(10) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen sartlara gore teorik bilgi sinavi smavlarini
gecerek bir CPL(A) sahibinin imtiyazlarina uygun bilgi diizeyini gdstermelidir.

(11) Tip intibak egitimini igermeyen ugus egitimi, tiim ilerleme testlerini igerecek ve en fazla 40 saati
aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplamda en az 180 saati kapsayacaktir. Toplam 180 saat icerisinde adaylar en
azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:

a) En fazla 40 saati aletli yer siiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimi,

b) Ugustan sorumlu &grenci pilot olarak 50 saat VFR ucus ve 50 saat aletli ucusu iceren 100 saatlik
sorumlu pilot siiresi. Ugus 6gretmeni ugusun herhangi bir boliimiinii etkilemek veya kontrol etmek durumunda
kalmadikea; ugustan sorumlu 6grenci pilot siiresi sorumlu pilot siiresi olarak kredilendirir. Ugus 6gretmenince
verilecek ugus sonrasi brifingi sorumlu pilot siiresi olarak kredilendirilmez,

c¢) Kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inisler yapilacak sekilde planlanmis en az
540 km (300 NM)’lik bir mesafedeki VFR seyriisefer ucusu iceren sorumlu pilot olarak uculan 50 saatlik
seyriisefer ucusu,

¢) 5 saat gece ucusu siiresi. Bu siirede en az 1 saati seyriisefer olmak {izere 3 saatlik ¢ift kumanda
egitimi ile yalniz olarak 5 adet kalkig ve 5 tam duruslu inis yapilmis olmalidir.

d) 100 saat aletli ugus siiresi. Bu siire sunlari igerir:

1) 50 saatlik aletli ugus egitimi; bunun, FNPT I ‘de yapilmigsa 25 saate kadari, FNPT II veya ugus
simiilatdriinde yapilmissa 40 saate kadar1 aletli yer siiresi olabilir,

2) Ugustan sorumlu 6grenci pilot olarak 50 saat.

(12) Ilgili ucus egitimini tamamlayan aday; CPL(A) yetenek testine 50 nci maddeye gore tek motorlu
ya da ¢ok motorlu ucakta, aletli ugus testini 60 inc1 maddeye gore tek motorlu ya da ¢ok motorlu bir ugakta
girer.

(13) Bu maddenin onuncu fikrasinda belirtilen teorik bilgi sinavinin ve onikinci fikrasinda belirtilen
yetenek testlerinin basarill bir sekilde tamamlanmasi sonucunda; aday testte kullanilan ucak tip/sinif ve tek ya da
cok motor aletli ugus yetkisini igeren ticari pilot lisans1 almaya hak kazanuir.

Entegre ticari pilot lisans1 kursu

MADDE 48 — (1) Entegre ticari pilot lisanst kursunun amact; pilotlari ugus 6gretmenligi egitimi ve
aletli ugus egitimini hari¢ tutarak CPL(A) almaya yonelik yetistirmek ve ayrica adaym almak istedigi zirai
ilaclama ve benzeri diger egitimleri vermektir.

(2) Entegre ticari pilot lisans1 kursu almak isteyen bir aday, onayli bir ugus egitim organizasyonunun
egitim miidiiriiniin denetiminde FTO tarafindan diizenlenen onayli kursun tiim safhalarmi aralik vermeden
tamamlamalidir.

(3) Kurs 9 ile 24 ay arasi siirer.

(4) 1k defa ucus egitimine baslayan ya da ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) sahibi adaylar bu
egitime kabul edilebilir. ilk defa baslayacak aday, 6grenci pilot sartlarim karsilamalidir. Eger aday PPL(A) sahibi
ise; kurs Oncesi yapilan ugus siiresinin %50’si ugus egitimi gereksinimi agisindan en fazla 40 saate kadar ya da
gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir. Bu siirenin kredilendirilmesinde ¢ift kumanda egitim
stiresi en fazla 20 saat olabilir. Ugulan siirelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olacak ve adayin egitim
kayitlarina islenecektir. Aday, pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO SHGM’nin onayi ile
helikopterde ya da gezi amagli motorlu plandrde ugulacak en fazla 20 saate kadar ¢ift kumanda alistirmalar1 tahsis
edebilir.

(5) Entegre ticari pilot lisanst kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyedeki bir
lisans ve tatbiki miimkiinse aletli ugus yetkisi almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi icin SHGM’ye
bagvurabilir.

(6) Bir kurs esnasinda baska bir FTO’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi i¢cin SHGM’ye bagvurmalidir.

(7) Kurs en az agagidaki hususlar1 kapsamalidir:

a) CPL(A) diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

(8) Onayli bir ticari pilot lisansi teorik bilgi kursu; uygun oranlarda sinif ¢aligmasi, interaktif video,
slayt/teyp gosterimi, etiit calismasi, bilgisayarl egitim ve SHGM tarafindan kabul edilen diger medya destegini
icerecek en az 300 (PPL sahibi i¢in 200) saatlik (1 saat = 60 dakikalik egitim) egitimi kapsamalidir.
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(9) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen sartlara gore bir CPL(A) sahibinin
imtiyazlarima uygun bilgi diizeyini gostermelidir.

(10) Tip intibak egitimini igermeyen ucus egitimi, tiim ilerleme testlerini icerecek ve en fazla 5 saati
aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplamda en az 150 saati kapsayacaktir. Toplam 150 saat icerisinde adaylar en
azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:

a) En fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimi;

b) 70 saat sorumlu pilot ugusu,

¢) Kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inisler yapilacak sekilde planlanmis en az
540 km’lik bir mesafedeki VFR seyriisefer ucusu i¢eren sorumlu pilot olarak ugulan 20 saatlik seyriisefer ucusu,

¢) 5 saat gece ucusu siiresi. Bu siirede en az 1 saati seyriisefer olmak {izere 3 saatlik ¢ift kumanda
egitimi ile yalniz olarak 5 adet kalkis ve tam duruslu inis yapilmis olmalidir.

d) En fazla 5 saati FNPT I veya II ya da ucus simiilatoriinde gerceklesebilecek 10 saat aletli ucus siiresi,

e) En az dort kisi tagimaya sertifikali ve degisebilir bir degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir
inis takimi bulunan bir ugakta 5 saatlik ucus.

(11) Qlgili ugus egitimini tamamlayan aday; CPL(A) yetenek testine 50 nci maddeye gére tek motorlu ya
da ¢ok motorlu ucakta girer.

(12) Teorik bilgi simavinin ve yetenek testlerinin basarili bir sekilde tamamlanmasi sonucunda; aday
testte kullanilan ugak tip/simif yetkisini iceren ticari pilot lisansi almaya hak kazanir.

Modiiler ticari pilot lisansi kursu

MADDE 49 — (1) Modiiler ticari pilot lisansi kursunun amaci, pilotlara CPL(A) almaya yonelik gerekli
egitimi vermektir.

(2) Modiiler ticari pilot lisans1 kursuna baslamadan 6nce aday ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A)
sahibi olmalidir. Ugus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

a) Pilot olarak 150 saat ugus siiresini tamamlamis olmak,

b) Bu Yonetmeligin 64 {incii maddesinde aranan kosullar1 ve yetenek testinde ¢ok motorlu bir ugak
kullanilacaksa ilgili tip/simif yetkisi gereksinimlerini kargilamak.

(3) Modiiler ticari pilot lisans1 kursu almak isteyen bir aday, onayli bir ucus egitim organizasyonunun
Egitim Miidiiriiniin denetiminde FTO tarafindan diizenlenen onayli kursun tiim safhalarin1 aralik vermeden
tamamlayacaktir. Teorik bilgi egitimi sadece bu konuda kurs vermek i¢in yetkili kilinmig bir organizasyonda
verilebilir. Bu durumda kursun bu bdliimii, kursu veren FTO’nun egitim miidiiriiniin gdzetimi altinda gergeklesir.

(4) Teorik bilgi kursu 18 ay iginde, ucus egitimi ve yetenek testi bu Yonetmeligin dérdiincii kisminda
aciklanan teorik bilgi sinavlarinin kabul periyodu i¢inde tamamlanir.

(5) Kurs sunlar1 kapsamalidir:

a) CPL(A) diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

(6) Onayl bir ticari pilot lisansi teorik bilgi kursu; uygun oranlarda sinif ¢aligmasi, interaktif video,
slayt/teyp gosterimi, etiit ¢aligmasi, bilgisayarli egitim ve SHGM tarafindan kabul edilen diger medya destegini
icerecek en az 200 saat egitimi kapsar. SHGM tarafindan uygun gorillen onayli uzaktan egitim kurslar
uygulanabilirligi kanitlanmis olmak kosuluyla kursun bir pargasi olarak sunulabilir.

(7) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen sartlara gore bir CPL(A) sahibinin
imtiyazlarina uygun bilgi diizeyini gostermelidir.

(8) Aletli ucus sertifikas1 bulunmayan adaylar en az 25 saat ¢ift kumanda egitimi alacaktir. Bunun 5
saati FNPT I, II ya da simiilatorde olabilecek sekilde 10 saati alet egitimi olacaktir. Gegerli IR(A) sahipleri alet
egitim siiresi agisindan tam olarak kredilendirilirler. Gegerli IR(H) sahipleri ¢ift kumanda alet egitimi agisindan 5
saate kadar kredilendirilebilirler; bu durumda en az 5 saat ¢ift kumanda alet egitim siiresi u¢akta olmalidir.

(9) Gegerli alet sertifikas1 bulunan adaylar en az 15 saat ¢ift kamanda goérerek ugus egitimi alacak olup
gece ugus niteligine (ucak) sahip olmayan adaylar ilave en az 5 saat gece ugus egitimi almak zorundadir.

(10) En az dort kisi tagimaya sertifikali ve degisebilir bir degisken hatve acili pervanesi ve igeri
almabilir inis takimi1 bulunan bir ucakta 5 saatlik ugus ger¢eklestirilmelidir.

(11) Yetenek Testi: Ilgili ucus egitimi ve tecriibe gereksinimlerinin tamamlanmasina miiteakip aday;
CPL(A) yetenek testine 50 nci maddeye gore tek motorlu ya da ¢ok motorlu ugakta girer.

(12) Teorik bilgi smavinin ve yetenek testlerinin basarili bir sekilde tamamlanmasi sonucunda; aday
testte kullanilan ugak tip/sinif yetkisini igeren ticari pilot lisansi almaya hak kazanir.

Ticari pilot lisans1 yetenek testi

MADDE 50 - (1) CPL(A) icin yetenek testine girecek olan bir aday, testte kullanilacak olan ucagin
tip/sinifi ile ilgili egitim dahil olmak tizere gerekli tiim egitimi basariyla tamamlamis olmalidir. Aday, istegine
gore tek motorlu veya 70 saat sorumlu pilot ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla ¢ok motorlu ucakla testi
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alabilir. Yetenek testinde kullanilacak ucagin egitim ucaklari ile ilgili standartlara uymasi ve en az 4 kisi
kapasiteli, ayrica degisken hatve acili pervaneye ve iceri alinabilir inig takimlarina sahip olmalidir.

(2) Aday, SHGM’nin egitim evraklarini incelemesi sonucu yetenek testine girmesi uygun goriildiikten
sonra teste girer.

(3) Aday, yetenek testini 1’den 5 inci boliime kadar, eger cok motorlu ucak kullanilacaksa 6 nc1 bolimii
de gecmelidir. Aday, bir boliimdeki her hangi bir maddeden gecememisse, o bdliimde basarisiz olmus sayilir.
Birden fazla bdliimden basarisiz olunmasi halinde aday basarili oldugu boliimler de dahil olmak {izere tiim testi
tekrar alacaktir. Sadece bir boliimde basarisiz olan aday basarisiz oldugu boliimii tekrar alacaktir. Her hangi bir
boliimiin test tekrarinda basarisiz olan aday ge¢mis oldugu boliimler dahil tiim testi tekrar alacaktir. Yetenek
testinin biitlin boliimleri 6 ayda tamamlanmalidir.

(4) Basarisiz olunmus bir yetenek testinden sonra ilave egitim kosulu getirilebilir. Testin biitiin
boliimlerinden iki denemeye ragmen basari saglanamamigsa aday SHGM tarafindan onaylanan ilave egitimi
alacaktir. Alinacak yetenek testlerinin sayist konusunda bir limit yoktur.

(5) SHGM, testin giivenilir bir sekilde gergeklesmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol pilotuna
emniyetle ilgili gerekli bilgileri tavsiye eder.

(6) Kontrol pilotu, aday1 yetersiz gordiigii i¢in testi sonlandirirsa aday testin tamamina tekrar giref.
Aday testin sonlandirilmasini talep eder ve kontrol pilotu sebepleri yeterli bulursa test sona erdirilir. Daha sonra
bu testin eksik kalan kisimlar1 tamamlanir.

(7) Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adaym ucus yetenegini sergilemesi esnasinda tam bir test tekrari
gerektigini diislinlirse testin herhangi bir agsamasinda testi durdurabilir.

(8) Aday, ucag1 sorumlu pilot fonksiyonlarini yerine getirebilecek bir sekilde ucurmali ve ugag: test
stiresince yaninda bagka bir ucus ekibi iiyesi yokmus gibi idare etmelidir. Ugustaki sorumluluk kontrol
pilotundadir.

(9) Ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan secilecek olup varis yeri kontrollii bir havaalani olmalidir.
Rota kalkisin yapildig: ya da bagka bir havaalaninda son bulabilir. Aday ugus planlamasindan sorumlu olacak ve
ucusun gerceklesmesi i¢in gereken ekipman ve dokiimanin ugakta bulundurulmasimi saglar. Yetenek testinin
stiresi en az 90 dakikadir.

(10) Aday, kontrol pilotuna kontroller ve radyo kolayliklarinin tanimlanmasi da dahil yapmasi gereken
tiim gorevlerini yerine getirdigini gostermelidir. Kontroller testin yapildigi ucagin onayli kontrol listesine gore
tamamlanir. Test ugusunda, ugak el kitabinda belirtilmis olan limitler dahilinde ugagin ugurulmasina ait giic
ayarlarina ve hizlara aday karar vermelidir. Kalkig, yaklasma ve inige ait performans bilgileri, kullanilan ugagin
operasyon ya da ugus elkitabina uygun olarak aday tarafindan hesaplanir.

(11) Kontrol pilotu, emniyet agisindan miidahalenin gerektigi durumlarda ya da diger trafikte gecikmeye
yol agmay1 dnlemenin disinda ugagin operasyonunda rol almaz.

(12) Aday asagidaki yetenekleri gostermelidir:

a) Ucagt limitleri dahilinde idare edebilmeli,

b) Tiim manevralar1 diizgilin ve tam olarak tamamlayabilmeli,

¢) Iyi bir havac1 olarak dogru karar verebilmeli,

d) Havacilik bilgisini uygulayabilmeli,

e) Bir prosediir ya da manevranin sonucunun basarili olacagina siiphe birakmayacak sekilde her zaman
ucagin kontroliinii elinde tutmalidir.

(13) Asagidaki limitler genel yardimci materyal niteligindedir. Kontrol pilotu, tiirbiilansli kosullar,
kullanilan ucagn idare 6zellikleri ve performansina gore esneklige izin vermelidir:

1) IRTIFA

a) Normal ugusta +- 100 feet

b) Benzetilmis motor arizasinda +- 150 feet

2) RADYO SEYRUSEFER YARDIMCILARININ TAKIBi +- 5°
3) ISTIKAMET

a) Normal ugusta +-10°

b) Benzetilmis motor arizasinda +- 15°

4) SURAT

a) Kalkig ve yaklagsma +15/-5 kts

b) Diger biitiin ugus rejimleri +-15 kts

(14) Yetenek testinin formati ve bagvuru formu SHGM tarafindan belirlenir. Yetenek testinin 2 nci
boliimiindeki ¢ ve e (iv) paragraflar ile 5 inci ve 6 nci boliimiin tamami FNPT II ya da ugus simiilatoriinde
gerceklestirilebilir.
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DORDUNCU BOLUM
Aletli Ucus YetKisi

Genel

MADDE 51 — (1) Aletli ugus yetkisi bu Yonetmelikte aranan gerekli sartlar saglandiginda pilotlarin
aletli ugus kosullarinda aletli ugus kurallarina uygun olarak u¢malarini saglamak iizere lisanslarina islenecek olan
bir yetkidir. Ayrica; bir pilot bu Yonetmelik hiikiimlerine gore diizenlenmis ucak kategorisine ait aletli ugus
sertifikasina sahip olmaksizin, yetenek testi veya ¢ift kumanda egitimi harig, aletli ugus kurallarina gore bir ugagi
uguramaz.

Aranan sartlar

MADDE 52 — (1) Aletli ugus yetkisi almak isteyen adaylarda asagidaki sartlar aranir:

a) Ilgili simfta gecerli saglik sertifikasina sahip olmak.

b) SHGM tarafindan onayli bir programa uygun olarak, onayli bir ugus egitim organizasyonunda teorik
bilgi ve aletli ucus egitimi almak.

c¢) Aletli ugus egitimi; hususi pilot veya ticari pilot lisansina sahip bir pilot tarafindan SHGM tarafindan
onayli bir ugus egitim organizasyonunda almabilecegi gibi, sifirdan baslayan ve devamlilik isteyen entegre bir
kurs takip edilerek ticari pilot sertifikasi ile birlikte de alinabilir.

¢) Teorik bilgi sinavlarinda ve ugus kontroliinde bagarili olmak.

d) IR(A) i¢in miiracaat sahibi, gece yetkisini iceren PPL(A) ya da CPL(A) sahibi ve sorumlu pilot olarak
uculmus 50 saat seyriisefer ucusu tecriibesine sahip olmalidir. IR(A) icin helikopter seyriisefer tecriibeleri de
kredilendirilir. Bunun i¢in en az 10 saati ugakta olmak kaydiyla helikopter seyriisefer ugusunun 40 saati
kredilendirilir.

imtiyazlar

MADDE 53 — (1) Yetenek testindeki ¢ok pilot kisitlamasi ve bu Yo6netmelikteki diger kosullar sakli
kalmak kaydiyla, ¢cok motor aletli ugus yetkisine sahip bir pilot, minimum karar yiiksekligi 60 metre olacak
sekilde aletli ugus kaidelerine (IFR) gore ¢ok motor ve tek motor ugak ile ugus yapabilir. 60 metrenin altindaki
yetkilendirmeler ilave egitim ve teste tabidir.

(2) Yetenek testindeki ve ilgili talimatlardaki diger kosullar sakli kalmak kaydryla, tek motor aletli ugus
yetkisine sahip bir pilot, minimum karar yiiksekligi 60 metre olacak sekilde aletli ucus kaidelerine (IFR) gore tek
motor ugak ile ugus yapabilir.

Gecerlilik siiresi

MADDE 54 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore alinmis bir aletli ugus yetkisinin gegerlilik siiresi
bir yildur.

Temdit ve yenileme

MADDE 55 - (1) Cok motorlu bir ucakta aletli ugus yetkisinin temdidi i¢in; yetki siiresinin sona eris
tarihi ile 3 ay Oncesi arasindaki siirede ilgili ugagin tip/sinif yeterlilik kontroliinde, kontrol formunun IR igerigi de
tamamlanmis olmalidir. Bu test simiilatorde ya da FNPT II’de yapilabilir. Tek motor ugak aletli ucus yetkisinin
temdidi i¢in adayin JAR-FCL yetenek test formunun 6 nc1 boliim harig aletli ugus yetenek testini gegmesi gerekir.

(2) Tek pilot operasyonlarinda gegerli olan aletli ucus yetkisinin temdidi, ¢ok pilot veya tek pilot
operasyonlarinda tamamlanabilir. Eger aletli ucus yetkisi ¢ok pilot operasyonlart ile tahditli ise temdit ¢ok pilot
operasyonunda tamamlanir.

(3) Aletli ucus yetkisi bitis tarihinden 6nce yeterlilik kontroliiniin tim boliimlerini basariyla
tamamlayamayan bir aday testi basariyla tamamlayana kadar bu yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

(4) Yenileme icin adaylarin yetkili bir FTO ya da TRTO’da yetki gegerliliklerinin bitis tarihinden
itibaren ugmadiklar1 her yil i¢in 1 saat ucus egitimi almalar1 ve sonrasinda yeterlilik kontroliinden ge¢meleri
gerekir. Eger yetki bitis tarihinden itibaren 12 ay gegmemis ise ilave ugus egitim sart1 istenmez. Bu durumda,
yenileme i¢in adayin yeterlilik kontroliinden ge¢gmesi gerekir.

(5) Eger IR(A) son yedi yilda temdit edilmemis ya da yenilenmemisse IR(A) sahibi teorik bilgi
sinavlarina ve bu Yonetmeligin 60 nc1 maddesinde belirtilen yetenek testine tekrar girer.

ingilizcenin kullanim

MADDE 56 — (1) IR(A) i¢in miiracaat eden ya da IR(A) sahibi bir kisi, asagidaki amaglar i¢in
Ingilizceyi kullanma yetenegine sahip olmalidir:

a) Acil durumlar dahil ugusun biitiin safhalari ile ilgili radyo telefon konusmasi yapabilme. ki yonlii
telsiz goriigmesinin Ingilizce olarak yapildigi IR ya da ATPL yetenek testi ya da yeterlilik kontrolii basariyla
tamamlandiysa bu bendin gereksinimi yerine getirilmis sayilir.

b) Ugusun basariyla tamamlanabilmesi i¢in gerekli;

1) Operasyon el kitab1 ve Helikopter Ugus El Kitabi gibi Ingilizce yazilmis teknik el kitaplarini okuyup
anlayabilme,
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2) Ucus oncesi planlama, hava durumu alinmasi, notamlar, hava trafik kontrol ugus plan1 ve benzeri
isleri yapabilme,

3) Ingilizce yazilmis havacilikla ilgili biitiin rota, kalkis ve yaklasma semalar1 ve ilgili dokiimanlar
kullanabilme. Eger aday, Ingilizce dilinde yapilan IR ya da ATPL teorik smavini gegmisse bu bendin
gerekliliklerini yerine getirilmis sayulir.

¢) Ugus hazirligi dahil, ucusun biitiin safhalarinda diger ucus ekibi iiyeleri ile Ingilizce iletisim
kurabilme. IR(A) sahibi ya da aday, MCC kursunu ingilizce dilinde tamamlamis ve kursu basariyla
tamamladigina dair sertifika sahibi ise veya diger ucus ekibi iiyeleri ile iletisimin ve iki yonlii telsiz
goriismelerinin Ingilizce olarak yapildigi cok pilotlu yetenek testi/yeterlilik kontroliinii gecmisse, bu bendin
gerekliliklerini yerine getirilmis sayilir.

(2) Bu maddenin (a), (b) ve (c) bentlerindeki gereksinimler, bu amaclara yonelik alinacak egitim
kursundan sonra, SHGM tarafindan ya da SHGM adina yapilacak 6zel bir sinavin gegilmesi ile karsilanabilir.

Teorik bilgi

MADDE 57 — (1) IR(A) icin bagvuran bir aday onayli bir ucus egitim organizasyonunda teorik bilgi
egitimini tamamlamalidir. Teorik bilgi kursu miimkiin hallerde ucus egitimi ile birlestirilir.

(2) Aday, IR(A) sahibine taninacak imtiyazlara uygun bilgi seviyesine sahip oldugunu gostermeli ve bu
Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtilen gereksinimleri karsilamalidir.

Ucus egitimi

MADDE 58 - (1) IR(A) i¢in miiracaat eden bir kisi, IR(A) egitimini iceren bir entegre ugus egitimi
kursuna katilmali veya asagida belirtilen onayli bir modiiler IR(A) egitim kursunu tamamlamalidir.

(2) Aday, IR(H) sahibi ise ugus egitimi uygunluguna gore tek veya ¢ift motorlu ugaklarda 10 saate
diisiiriiliir.

Modiiler aletli ucus yetkisi kursu

MADDE 59 — (1) Modiiler aletli ugus yetkisi egitimi kursunun amact; pilotlar1 ICAO PANS-OPS
Dokiiman 8168’e gore IFR ve aletli meteorolojik kosullar (IMC) altinda ugus yapabilecek yeterlilik seviyesine
ulagtirmaktir.

(2) IR(A) i¢in miiracaat eden kisi, ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis gece ugus yetkisini iceren PPL(A)
veya CPL(A) sahibi olmalidir.

(3) Modiiler aletli ugus yetkisi egitimi kursu i¢in miiracaat eden kisi, egitim miidiiriiniin gézetimi altinda
kursun tiim asamalarint FTO’nun diizenledigi sekilde bitirmelidir. Teorik bilgi egitimi, sadece teorik bilgi egitimi
veren onayli bir FTO tarafindan da verilebilir. Bu durumda kursun bu bdliimii, kursu veren FTO’nun egitim
miidiiriiniin gézetimi altinda gerceklesir.

(4) Teorik bilgi kursu 18 ay i¢inde, ugus egitimi ve yetenek testi bu Yonetmeligin dordiincii kisminda
aciklanan teorik bilgi sinavlarinin kabul periyodu i¢inde tamamlanir.

(5) Kurs sunlar1 ihtiva etmelidir;

a) Aletli ucus bilgisi seviyesinde teorik bilgi egitimi,

b) Aletli ugus yetkisi ugus egitimi.

(6) Modiiler aletli ugus yetkisi egitimi kursu, sinif ¢aligmasi, video, slayt/teyp sunumu, bilgisayar
tabanli egitim ve SHGM tarafindan onayli diger araglari igeren en az 200 saat (1 saat = 60 dk. egitim)’lik
egitimi icermelidir. SHGM tarafindan uygun goriilen onayli uzaktan egitim kurslar1 uygulanabilirligi kanitlanmis
olmak kosuluyla kursun bir parcasi olarak sunulabilir.

(7) Miiracaat sahibi, IR(A) nin imtiyazlarina uygun bilgi seviyesini bu Yonetmeligin dérdiincii kisminda
belirtilen usullere uygun olarak gostermelidir.

(8) Ugus egitimi gereklilikleri sunlardir:

a) Tek motor IR(A) ugus egitimi en az 50 saattir. SHGM nin onaylamasi halinde bunun 20 saate kadar1
FNPT I veya 35 saate kadar1 ugus simiilatorii veya FNPT II ile olabilir.

b) Cok motor IR(A) ugus egitimi en az 55 saattir. SHGM 'nin onaylamasi halinde bunun 25 saate kadari
FNPT I veya 40 saate kadar1 ugus simiilatorii veya FNPT II ile olabilir.

¢) Daha 6nceden tek motorlu ugakla alet ucus yetkisi almig ve ¢ok motorlu tip/simif yetkisi bulunan bir
pilotun ¢ok motorlu alet yetkisi alabilmesi i¢in ¢ok motorlu ugakla en az 5 saat ilave egitim almig olmasi gerekir.
Bu 5 saatinde 3 saati bir ugus simiilatorii veya FNPT Il ile olabilir.

d) ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis ticari pilot lisansina sahip olanlar i¢in alet ugus egitim siireleri 5 saat
azaltilir.

(9) Ugus egzersizleri asagidaki konulart kapsar:

a) IFR ugus plant hazirlig1 i¢in gereken ugus manueli ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarini igeren
ucus Oncesi IFR prosediirleri,

b) Asagidaki hususlar1 iceren normal, anormal ve acil durumlardaki prosediir ve manevralar:

1) kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
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2) standart aletli ayrilis ve varislar,

3) yol boyu IFR usulleri,

4) tutus usulleri,

5) belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,

6) pas gegme usulleri,

7) turu icerecek sekilde aletli yaklagmalardan inisler.

¢) Ugus icerisindeki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri

d) Gerekli goriiliirse, tek motorun benzetilmis olarak gayr1 faal edilmesi ve motor kapama ve tekrar
calistirma islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini icerecek sekilde (ikinci egzersiz simiilator ya
da FNPT II’de ger¢eklesmiyorsa emniyetli bir irtifada yapilmalidir) yukaridaki egzersizlerde ¢ok motor ugaklarin
kullanilmasi.

(10) llgili ugus egitimleri ve tecriibe gereksinimlerinin karsilanmasini miiteakip; aday, yetenek testine
tek motor ya da cok motor ugakta girer.

(11) Yukaridaki (c) bendindeki ucus egitimini tamamlayan bir aday ¢ok motor ucgakta yetenek testine
girer.

(12) Teorik bilgi sinavlar1 ve yetenek testinin basari ile tamamlanmasi neticesinde IR(A) verilir.

Yetenek testi ve yeterlilik kontrolii

MADDE 60 — (1) IR(A) yetenek testine girecek olan aday, testte kullanilacak olan ucagin tip/sinift ile
ilgili egitimi almig olmalidir. Yetenek testinde kullanilacak ucak egitim ucaklari ile ilgili gereksinimleri
karsilamalidir.

(2) Aday, SHGM ’nin incelemesi sonucu yetenek testine girmesi uygun goriildiikten sonra teste girer.

(3) Aday, JAR-FCL yetenek test formu 1°den 5 inci boliime kadar, eger ¢ok motorlu ucak kullanilacaksa
6 nct bolimii de gecmelidir. Aday, bir boliimdeki her hangi bir maddeden gecememisse, o bdliimde basarisiz
olmus sayilir. Birden fazla béliimden basarisiz olunmasi halinde aday basarili oldugu béliimler de dahil olmak
iizere tlim testi tekrar alir. Sadece bir boliimde basarisiz olan aday basarisiz oldugu boéliimii tekrar alir. Her hangi
bir boliimiin test tekrarinda basarisiz olan aday ge¢mis oldugu boliimler dahil tiim testi tekrar alir. Yetenek testinin
biitiin boliimleri 6 ayda tamamlanir.

(4) Basarisiz olunmusg bir yetenek testinden sonra ilave egitim kosulu getirilebilir. Testin bir veya birden
fazla bolimlerinden iki denemeye ragmen basari saglanamamissa aday SHGM tarafindan belirlenecek ilave
egitimi alacaktir. Alinacak yetenek testlerinin sayisi konusunda bir limit yoktur.

(5) Test, gercek ucusu benzetilmis hale getirmeyi amaglar. Ugulacak rotaya Kontrol Pilotu karar verir.
Onemli bir nokta da adayin ucusu rutin brifing materyalinden planlamasi ve yiiriitmesidir. Aday ucus
planlamasindan sorumlu olur ve ugusun gerceklesmesi igin gereken ekipman ve dokiimanin ugakta
bulundurulmasini saglar. Ugus siiresi en az 1 saattir.

(6) SHGM, testin giivenilir bir sekilde ger¢eklesmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol pilotuna
emniyetle ilgili gerekli bilgileri tavsiye eder.

(7) Kontrol pilotu, aday1 yetersiz gordiigii igin testi sonlandirirsa aday testin tamamina tekrar girer.
Aday testin sonlandirilmasini talep eder ve kontrol pilotu sebepleri yeterli bulursa test sona erdirilir. Daha sonra
bu testin eksik kalan kistmlar1 tamamlanir.

(8) Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir kez
tekrar edilebilir. Adaym ugus yetenegini sergilemesi esnasinda tam bir test tekrarmin gerektigini diisliniirse
Kontrol Pilotu, testin herhangi bir agamasinda testi durdurabilir.

(9) Aday, ugag1 sorumlu pilot fonksiyonlarinin yerine getirilebilecegi bir pozisyonda uguracak ve testi
yaninda baska bir ugus ekibi liyesi yokmus gibi idare edecektir. Kontrol Pilotu, emniyet agisindan miidahalenin
gerektigi durumlarda ya da trafikte gecikmeye yol agmayi Onlemenin disinda ucagin operasyonunda rol
almayacaktir. Test esnasinda kontrol pilotu ya da diger bir pilot yardimer pilot gibi gorev yaparsa alet yetkisi
imtiyazlar1 ¢ok pilotlu operasyonlara tahditli olacaktir. Bu tahdit adayin bagka bir alet yetkisi yetenek testinde tek
pilot bir ugakta bagka bir ucus ekibi liyesi yokmus gibi testi gerceklestirmesi ile kaldirilabilir. Ugustaki
sorumluluk kontrol pilotundadir.

(10) Karar yiiksekligi/irtifasi, minimum al¢alma yiiksekligi/irtifas1 ve pas gegme noktasina kontrol
pilotunun kabul edecegi sekilde yaklagma semalarina uygun olarak aday karar verir.

(11) Aday, kontrol pilotuna kontroller ve radyo kolayliklarinin tanimlanmasi1 da dahil, yapmas gereken
tim gorevlerini yerine getirdigini gostermelidir. Kontroller testin yapildig1 ucagin onayli kontrol listesine goére
tamamlanir. Test ugusunda, ugak el kitabinda belirtilmis olan limitler dahilinde ugagin ugurulmasina ait gii¢
ayarlarina ve hizlara aday karar verecektir. Kalkis, yaklagsma ve inige ait performans bilgileri, kullanilan ugagin
operasyon ya da ugus elkitabina uygun olarak aday tarafindan hesaplanir.

(12) IR(A) temdidi ve yenileme icin yapilacak yeterlilik kontrolii esnasinda, lisans sahibi yukarida
belirtilenleri kontrol pilotuna gostermelidir.
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(13) Aday asagidaki yetenekleri gostermelidir:

a) Ucag limitleri dahilinde idare edebilmeli,

b) Tiim manevralar1 diizglin ve tam olarak tamamlayabilmeli,

¢) Iyi bir havaci olarak dogru karar verebilmeli,

¢) Havacilik bilgisini uygulayabilmeli,

d) Bir prosediir ya da manevranin sonucunun basarili olacagina siiphe birakmayacak sekilde her zaman
ucagin kontroliinii elinde tutmalidir.

(14) Asagidaki ugus testi toleranslart genel yardimci materyal niteligindedir. Kontrol pilotu; tiirbiilansli
kosullar, kullanilan ugagin idare 6zellikleri ve performansina gore esneklige izin verir.

a) IRTIFA

1) Genelde +- 100 feet

2) Karar yiiksekliginde pas gegmeye baglanmas1  + 50 feet/- O feet
3) Minimum al¢alma yiiksekligi/M AP/irtifa + 50 feet/- O feet
b) IZLEME

Radyo yardimcilari +-5

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma
¢) ISTIKAMET

1) Tim motorlar ¢alisirken +-5°

2) Benzetilmis motor arizasinda +-10°

¢) SURAT

1) Tim motorlar ¢alisirken +- 5 kts

2) Benzetilmis motor arizasinda + 10 kts/ - 5 kts

(15) Yetenek testinin formati1 ve bagvuru formu SHGM tarafindan belirlenir. Yetenek testinin 2 nci
boliimiindeki (d) paragrafi ile yetenek testi ve yeterlilik kontroliiniin 6 nc1 bolimii FNPT II ya da ugus
simiilatdriinde gergeklestirilebilir.

BESINCi BOLUM
Smif ve Tip Yetkileri

Smnif yetkileri

MADDE 61 — (1) Sinif yetkileri; asagida belirtilen, tip yetkisi gerektirmeyen tek pilotlu ugaklar igin
olusturulur:

a) Tm pistonlu-tek motorlu kara ugaklari,

b) Tim pistonlu-tek motorlu deniz ugaklari,

¢) Tiim motorlu planoérler,

¢) Turbo-prop tek motorlu kara ugaklari,

d) Turbo-prop tek motorlu deniz ugaklari,

e) Tim pistonlu-¢ok motorlu kara ugaklari,

f) Tiim pistonlu-¢cok motorlu deniz ugaklari.

Tip yetkileri

MADDE 62 - (1) Ugak tip yetkileri belirlenirken; ugagin ucusa elverislilik tip sertifikasi, kullanimina
iligkin 6zellikleri, minimum ugus ekibi gereksinimi ve teknoloji diizeyi gdz dniinde bulundurulur. Buna gore, ugak
tip yetkileri agagidakiler i¢in olusturulur:

a) Cok pilota sertifikali ugaklarin her tipi i¢in,

b) Tek pilotlu, turbo-prop veya turbo jet, ok motorlu ugaklarin her tipi igin,

c) Tek pilotlu, turbo jet, tek motorlu ugaklarin her tipi igin,

¢) Gerekli goriilen diger ugak tipleri igin.

Yiiksek performansh tek pilotlu ucaklar

MADDE 63 — (1) Bu ugaklar simif ya da tip listelerinde HPA kisaltmastyla belirtilmistir. [lk defa HPA
tip ya da sinif yetkisi alacak adaylarda asagidaki sartlar aranir:

a) En az 200 saat ugus tecriibesine sahip olmak,

b) En az 70 saat sorumlu pilot ugus tecriibesine sahip olmak,

¢) FTO ya da TRTO’da HPA kursunu tamamlamak ya da ATPL(A) sinavini gegmis olmak veya
ATPL(A) teorik bilgi kredisi igeren gecerli bir ICAO ATPL(A) ya da CPL/IR(A) sahibi olmak,

¢) Lisansinda HPA yetkisi bulunan bir aday, JAR-FCL lisans1 bagvurusunda bu yetkinin JAR-FCL
lisansina transferini talep ettiginde (c) bendi gereksiniminden muaf tutulur.
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Tip ya da sinif yetkisinin gerektigi durumlar

MADDE 64 - (1) Yetenek testine tabi olma ya da egitim ucusu disinda; pilotlarin herhangi bir ucakla
ucabilmeleri i¢in lisanslarinda o ugak ile ilgili olan smif veya tip yetkilerinin bulunmas: sarttir. Yetkilerdeki
kisitlamalar lisansta belirtilir.

Ozel yetkilendirmeler

MADDE 65 — (1) Hava araci test ugusu, gelir amagsiz ¢ok 6zel uguslarin yapilmasi gibi durumlarda
sadece bu amac¢ veya gorev sonuclanincaya kadar gegerli olmak iizere gerekli tip veya simuf yetkilendirmeleri
yapilabilir.

imtiyazlar

MADDE 66 — (1) Tip ya da smif yetkisi sahibinin imtiyazlari, yetkide belirtilen tipteki ya da siniftaki
ucakta pilotluk yapmaktir.

Yetki sayis1

MADDE 67 — (1) Pilotlarin sahip olabilecekleri sinif / tip yetkilerinin sayisinda herhangi bir kisitlama
yoktur. Ancak, JAR-OPS’da bir kisitlama olursa aynen uygulanir.

Varyantlar

MADDE 68 — (1) Eger varyant fark egitimini miiteakip 2 sene ugulmamigsa, pistonlu tek motor sinif
yetkisi dahilindeki tipler ya da varyantlar harig, o varyantta ilave fark egitimi ya da yeterlilik kontrolii gerekir.

a) Diger varyanttan farkl ilave bir bilginin ve ilave bir egitimin gerektigi durumlardaki "fark" egitimi,
uygun olan egitim yardimcilari ile veya ucakla yapilir. Bu egitim pilotun logbooku’na iglenir ve egitimi veren
CRI(A)/TRI(A)/SFI(A) ya da FI(A) tarafindan imzalanir.

b) Yeni varyant hakkinda ilave bilgi alinmasin1 gerektiren "tanima" egitimi egitimlerdir.

JAA iiyesi olmayan iilkelerde alinan yetkiler

MADDE 69 - (1) JAA iiyesi olmayan bir iilkenin ilgili yetki gereksinimlerini karsilayan bir adaya
uygunluguna gore bu Yonetmeligin 72, 73 ya da 74 iincii madde sartlarini saglamasi kosuluyla simif ya da tip
yetkisi tanzim edilebilir. Bu durumda tanzim edilen bir yetkinin kullanimi o tiye iilke tesciline kayitli ya da o liye
iilke isletmecisi tarafindan isletilen ugaklarda kisitli olacaktir. Bu tahdidin kaldirilabilmesi ig¢in adayin ilgili
tip/sinifta pilot olarak 500 saat ucusu tamamlamasi ve bu Yonetmelikte belirtilen temdit gereksinimlerini yerine
getirmesi gerekir.

(2) JAA tiyesi olmayan bir iilke tarafindan tanzim edilmis bir lisansta bulunan gegerli bir tip yetkisinin
JAR-FCL lisansina transfer edilebilmesi i¢in; adayin bu tipte en az 500 saat pilot olarak ugus tecriibesi bulunmasi,
uygunluguna gore bu Yonetmeligin 63, 72, 73 ya da 74 iincii madde kosullarini saglamasi ve yeterlilik
kontroliinden ge¢mesi gerekir.

(3) JAA iiyesi olmayan bir iilke tarafindan tanzim edilmis bir lisansta bulunan gegerli bir sinif yetkisinin
JAR-FCL lisansina transfer edilebilmesi i¢in; adayin bu tipte en az 100 saat pilot olarak ugus tecriibesi bulunmasi;
uygunluguna gore bu Yonetmeligin 63 ya da 74 iincli madde kosullarin1 saglamasi ve yeterlilik kontroliinden
gegmesi gerekir.

(4) (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) JAA iiyesi bagka bir iilke tarafindan tanzim edilmis
bir lisansta bulunan gegerli bir tip/smif yetkisi; giincel olmasi, en son yapilan temdit veya yenilemenin bu
Yonetmelik hiikiimlerine gore yapilmis olmasit ve uygunluguna gore bu Yonetmeligin 72, 73 ve 74 iincii
maddelerindeki gereklilikleri karsilamasi kosuluyla JAR FCL lisansina transfer edilir.

Yetki gecerlilik siiresi ve temdit

MADDE 70 — (1) Tip yetkilerinin ve ¢ok motorlu simif yetkilerinin gegerlilik siiresi yetkinin alindigt
tarihten itibaren 1 yildir. Tip yetkisi ve ¢ok motorlu sinif yetkisi temdidi i¢in asagidaki hususlar gereklidir:

a) Yetki siiresinin sona erig tarihi ile 3 ay Oncesi arasindaki siirede, bu Yonetmelik hiikiimlerine gore
SHGM tarafindan onayli kontrol formuna uygun olarak yetkili bir kontrol pilotu ile yapilacak yeterlilik
kontroliinde basarili olmak,

b) Lisansin gecerli oldugu siirede ilgili ucak ile en az 10 hat ugusu yapmis olmak veya kontrol pilotu ile
bir sektdr ugus yapmis olmak,

c) Eger pilotun aletli ugus yetkisi de var ise, IR(A) temdidi tip/sinmif yetkisi yeterlilik kontrolii ile
birlestirilir.

(2) Tek pilotlu ve tek motorlu ugak sinif yetkileri gecerlilik siiresi iki yildir.

(3) Pistonlu-tek motor kara ugaklar1 ile motorlu plandrlerdeki sinif yetkilerinin temdidi i¢in:

a) Lisansin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarih ile 3 ay dncesi arasindaki siirede ilgili siniftaki yetkili
bir ugus kontrol pilotu ile yeterlilik kontroliinden gegmis olmak veya,

b) Lisansin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarih ile 12 ay dncesi arasindaki siirede; 6 saati sorumlu pilot
olarak 12 saat ugusu olmak. 12 inis, kalkis yapmig olmak ve en az bir saat yetkili bir ugus 6gretmeni ile ugus
egitimi almak. Herhangi diger bir simif/tip yetkisi igin yapilan yeterlilik kontrolii ya da yetenek testi bu 6gretmenle
ucusun yerine sayilabilir,
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c) Aday pistonlu-tek motorlu (kara) simf yetkisi ve motorlu planér yetkisinin ikisine birden sahipse bu
fikranin (a) bendi gereksinimini her iki yetkiden birinde ya da (b) bendi gereksinimini her iki yetkiden birinde ya
da her ikisinin karigimi olarak tamamlayarak her ikisini de temdit ettirebilir.

(4) Tek motorlu turbo-prop kara ucaklarinda temdit igin, lisansin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarih ile
3 ay Oncesi arasindaki siirede yetkili bir ugus kontrol pilotu ile yeterlilik kontroliinden gegmis olmak gereklidir.

(5) Tip ya da smf yetkisinin bitis tarihinden 6nce yeterlilik kontroliiniin tiim boliimlerini gecememis bir
aday o yetkinin imtiyazlarindan yeterlilik kontroliinii basariyla tamamlayana kadar faydalanamayacaktir.

(6) Ozel durumlarda gegerlilik siiresinin uzatilmasi ya da yetkilerin temdidi:

a) Bir hava araci tip, sinif ya da alet yetki imtiyazlar1 sadece JAA iiyesi olmayan iilkeye tescilli bir
ucakta kullaniliyorsa; SHGM, o iilke gereksinimlerinin karsilanmasi kosuluyla yetkinin gegerlilik siiresini
uzatabilir ya da temdit edebilir.

b) Bir hava aracina ait tip, sinif ya da alet yetki imtiyazlari, Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlagmasinin
83bis maddesi hiikiimlerine gore JAA {iiyesi olmayan bir iilke ucak isleticisi tarafindan isletilen Tiirk sivil hava
araci tesciline kayith bir ucakta kullanilacaksa, SHGM, o iilke gereksinimlerinin karsilanmasi kosuluyla yetkinin
gegerlilik siiresini uzatabilir ya da temdit edebilir.

c) Bu fikranin (a) ve (b) bentleri hiikiimlerine gore siiresi uzatilan ya da temdit edilen bir yetkinin
imtiyazlart Tiirk sivil hava araci siciline kayitli ve iilkemiz hava tasiyicilari tarafindan isletilen bir ucakta
kullanilmadan 6nce bu Y6netmeligin ilgili hitkiimlerine gére temdit edilmelidir.

¢) JAA iiyesi olmayan bir iilkede kullanilan ya da o iilkece tanzim edilmis bir yetki, SHGM uygun
gordiigli takdirde o iilke gereksinimlerinin karsilanmasi ve yetkinin o ilkeye tescilli ugakta kullanimina
kisitlanmis olmasi kosuluyla pilotun JAR-FCL lisansinda kalabilir.

Gecersiz yetkilerin yenilenmesi

MADDE 71 - (1) Gegersiz hale gelmis yetkilerin yenilenmesi icin asagidaki hususlarin yerine
getirilmesi gerekir:

a) Tek pilot tip yetkisi ve ¢cok motor sinif yetkilerinin yenilenmesi igin adaylarin yetkili bir FTO ya da
TRTO’da yetki gecerliliklerinin bitig tarihinden itibaren u¢gmadiklart her yil i¢in 1 saat ugus egitimi almalar1 ve
sonrasinda yeterlilik kontroliinden gegmeleri gerekir.

b) Cok pilot tip yetkilerinin yenilenmesi ig¢in adaylarin yetkili bir FTO ya da TRTO’da yetki
gegcerliliklerinin bitig tarihinden itibaren ugmadiklart her yil ig¢in 3 saat simiilatér ugus egitimi almalar1 ve
sonrasinda yeterlilik kontroliinden gegmeleri gerekir.

c) Tek pilot tek-motor sinif yetkisinin siiresi dolmussa aday ilgili yetenek testini tamamlamalidir.

¢) Adayn tip/smf yetkisi gecerliliginin bitis tarihinden itibaren 12 ay gegmemis ise, yenileme igin ilave
ucus egitim sart1 istenmez. Bu durumda adayin yenileme igin ilgili tipte yeterlilik kontroliinden gegmesi gerekir.

Cok pilotlu ugak tip yetkisi sartlar

MADDE 72 — (1) Cok pilota sertifikalandirilmis ugaklarda ilk defa tip yetkisi i¢in bagvuruldugunda
miiracaat¢inin egitime baslamadan dnce asagidaki sartlara sahip olmasi gereklidir:

a) En az 100 saatlik sorumlu pilot olarak ugus tecriibesi olmak,

b) Gegerli cok motor aletli ugus yetkisi olmak,

¢) MCC kursu gormiis olmak (sayet bu kurs goriilmemis ise tip intibak kursu bu kursu da kapsamalidir),

¢) Hava yolu nakliye pilotu lisansi almak i¢in gerekli olan teorik bilgi sinavlarint gegmek,

(2) Asagidaki kogullara sahip adaylar MCC gereksinimlerini saglanmis kabul edilir:

a) JAR FCL 2’ye gore MCC kursunu tamamlayarak sertifikasi bulunan ve ¢ok pilotlu helikopterde 100
saatten fazla tecriibesi olan adaylar ya da,

b) Cok pilotlu helikopterde 500 saatten fazla tecriibesi olan adaylar.

(3) lave cok pilot tip yetkisi tanzimi i¢in, cok motor aletli ucus yetkisinin gecerli olmasi gerekir.

Cok motorlu ucaklarda tip yetkisi sartlar

MADDE 73 — (1) Tek pilota sertifikali ¢ok motorlu ugaklarda tip yetkisi talep eden miiracaatginin
sorumlu pilot olarak en az 70 saat ugus tecriibesi olmalidir.

Cok motorlu ucaklarda sinif yetkisi sartlar

MADDE 74 — (1) Tek pilota sertifikali ¢cok motorlu ugaklarda simf yetkisi talep eden miiracaat¢inin
sorumlu pilot olarak en az 70 saat ugus tecriibesi olmalidir.

Tip/simf yetkisi teorik bilgi ve ucus egitimi

MADDE 75 — (1) Tip ve siif yetkisi almak i¢in gereken teorik bilgi ve ugus egitimi ile ilgili esaslar:

a) Tek-motor ve ¢ok-motor smif/tip yetkisi i¢in bagvuran bir aday ilgili ugaga ait teorik bilgi egitimini
tamamlamis olmali ve teorik bilgilerinin emniyetli bir ugus icin yeterli seviyede oldugunu gostermelidir. Ayrica,
basvurdugu sinif ya da tipin yetenek testine yonelik ugus egitimini de tamamlamalidir.

b) Tek pilotlu gok-motorlu ugaklarda sinif yetkisi i¢in bagvuran adaylar, 7 saatten az olmayacak sekilde
¢ok motorlu ugaga ait teorik bilgi egitimi tamamlamis olmalidir. Aday, ayrica en az 2.5 saati normal usuller
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uygulanarak ve en az 3.5 saati motor arizasina iliskin prosediirler ve asimetri ucus teknigi uygulanarak ¢ok
motorlu ugakta ¢ift kumanda ugus egitimlerini tamamlamalidir.

¢) Cok pilotlu ucaklarin tip yetkisi i¢in bagvuran aday, ilgili tipin yetenek testine iliskin ugus egitim
kursunu tamamlamis olmalidir.

¢) Egitim Kurslart:

1) Yukaridaki amaglar i¢in agilacak egitim kurslart FTO ya da TRTO tarafindan yiiriitiilecektir. Egitim
kurslar1 ayrica; ugak isleticisi ya da imalatg1 tarafindan saglanan sézlesmeli bir tesis ya da 6zel durumlarda kisisel
yetki verilmig bir 6gretmen pilot tarafindan yiiriitiilebilir.

2) Bu tiir kurslar SHGM tarafindan onaylanacak ve bu Ydnetmeligin besinci kisim ikinci boliimiindeki
ilgili gereksinimleri karsilamalidir.

3) Tek motor ugak ve motorlu planor sinif yetkisi kurslar1 FI ya da CRI tarafindan yiiriitiilebilir.

4) Tip intibak egitimi kurslar1 yetenek testinden dnceki 6 ay icinde tamamlanmalidir.

d) MCC Kursu: Bu kurs entegre havayolu nakliye pilotu kursuna katilan veya PPL/IR ya da CPL/IR
sahibi olup da havayolu nakliye pilotu kursuna katilmamis ancak ¢ok pilotlu ugaklarda ilk defa tip yetkisi almak
isteyen adaylar i¢indir. Kurs, en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalar1 ve 20 saat MCC pratik egitimi
icerir. Entegre havayolu nakliye pilotu kursuna katilmakta olan adaylar pratik egitimi 5 saat azaltilmig olarak
alabilirler. Miimkiin olan durumlarda, MCC egitimi ¢ok pilotlu ugaklarda ilk tip egitimi kursu ile birlestirilmelidir.
Boyle bir durumda; eger MCC ve tip egitimi i¢in ayni simiilatér kullaniliyorsa MCC pratik egitimi 10 saate kadar
diigiiriilebilir.

MCC egitimi, onayli bir FTO, TRTO ya da igletici tarafindan isletilen onayl1 bir egitim kursunun Egitim
Miidiiriiniin gbzetiminde 6 ay i¢inde tamamlanmalidir. MCC egitimi verecek operatorler bu Yonetmeligin besinci
kisim ikinci boliimiindeki ilgili gereksinimleri kargilamalidir. Egitimde FNPT II ya da ugus simiilatorii kullanilir.

Sadece simiilatorle yapilacak tip intibak egitimi

MADDE 76 — (1) Sadece simiilatorle yapilacak tip intibak egitimi yetkisi ile ilgili hususlar SHGM
tarafindan ¢ikarilacak bir talimat ile belirlenir.

Yetenek

MADDE 77 — (1) Tek pilotlu ugaklar i¢in aday ilgili ugak tipi ya da sinifinda, ¢ok pilotlu ugaklar igin
gorevine gore sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak ilgili ucak tipinde yetenek testini gegmelidir.

MCC kursunun tamamlanmasini miiteakip ¢ok pilotlu ugaklardaki gorevlerini yapabildigini gdstermek
iizere; aday, ¢ok pilotlu ugak tip yetkisi yetenek testini gececek ya da MCC kurs bitirme sertifikas1 alacaktir.

Tip/simif yetkileri ve ATPL(A) i¢in yetenek testi ve yeterlilik kontrolii

MADDE 78 — (1) Aday, gerekli tiim egitimi basariyla tamamlamis olmalidir. Adayin test i¢in
yeterliliginin teyit edilmesi i¢in gereken idari diizenlemelerin yapilmasini ve egitim kayitlarinin kontrol pilotu
tarafindan test ugusu oncesi incelenebilmesini SHGM temin eder.

(2) SHGM tarafindan onaylanmak kaydiyla benzetilmis hat operasyonlarini igeren farkl birkag¢ yetenek
testi/yeterlilik kontrolii senaryolar1 gelistirilebilir. Kontrol pilotu bu senaryolardan birini secer. Onayli ugus
simiilatdrleri ve mevcutsa diger egitim gerecleri kullanilir.

(3) SPA i¢in; aday, yetenek testi / yeterlilik kontroliiniin tiim bdliimlerini gegmelidir. Bir boliimdeki bir
maddeden basarisiz olunmugsa; aday, o boliimden basarisiz olmusg sayilir. Bir boliimden fazlasinda basarisiz
olunmasi halinde aday tiim testi tekrar alir. Sadece bir boliimde basarisiz olan aday basarisiz oldugu boliimii tekrar
alir. Her hangi bir b6liimiin test tekrarinda basarisiz olan aday ge¢cmis oldugu boliimler dahil tiim testi tekrar alir.

(4) MPA icin; aday, yetenek testi / yeterlilik kontroliiniin tiim bdliimlerini ge¢melidir. Bes maddeden
fazlasinda bagarisiz olunmasi halinde aday tiim testi tekrar alir. Bes ya da besten az maddeden basarisiz olan aday
basarisiz oldugu maddeleri tekrar alir. Her hangi bir maddenin test tekrarinda basarisiz olan aday ge¢mis oldugu
boliimler dahil tiim testi tekrar alir.

(5) Aday yetenek testi/yeterlilik kontrolii formunun 6 nci bdlimde basarisiz olur ya da bu boliime
girmezse, tip yetkisi Cat II ya da III imtiyazlarin1 icermez. 6 nct bdlim ATPL(A) yetenek testinin bir pargasi
degildir.

(6) Basarisiz olunmus bir yeterlilik / yetenek testinden sonra tip intibak egitiminin 1/6’sin1 gegmemek
iizere egitim alinir. Testin biitlin béliimlerinden iki denemeye ragmen basar1 saglanamamissa; aday, tip intibak
egitiminin 1/3’1 kadar egitim alir. Alinacak yeterlilik /yetenek testlerinin sayisi konusunda bir limit yoktur.

(7) SHGM, testin giivenilir bir sekilde gerceklesmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol pilotuna
emniyetle ilgili gerekli bilgileri tavsiye eder.

(8) Kontrol pilotu, aday1 yetersiz gordiigii i¢in testi sonlandirirsa aday testin tamamina tekrar girer.
Aday testin sonlandirilmasini talep eder ve kontrol pilotu sebepleri yeterli bulursa test sona erdirilir. Daha sonra
bu testin eksik kalan kisimlar1 tamamlanir.
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(9) Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adaymn ucus yetenegini sergilemesi esnasinda tam bir test tekrari
gerektigini diislinlirse testin herhangi bir asamasinda testi durdurabilir.

(10) Kontroller ve prosediirler testte kullanilan ucagin onayli kontrol listesine ve miimkiinse MCC
konseptine gore yapilir. Kalkis, inis ve yaklasmaya ait performans bilgileri ucagin operasyon ya da ucus el
kitabina gore aday tarafindan hesaplanir. Karar yiiksekligi/irtifasi, minimum alcalma yiiksekligi/irtifas1 ve pas
gecme noktasina ATPL aday1 ve/veya yeterlilik kontrolii esnasinda kontrole tabi tutulan pilot karar verir.

(11) MPA yetenek testi/yeterlilik kontrolii ve ATPL(A) yetenek testine 6zel gereksinimler:

a) MPA testi/kontrolii coklu ucus ekibi ortaminda yiiriitiiliir. Diger bir aday ya da pilot, ikinci pilot
olarak gorev yapabilir. Eger test / kontrol i¢in ug¢ak kullanilacaksa diger pilot 6gretmen olmalidir.

b) Ik defa MPA tip yetkisi ya da ATPL(A) icin; aday, test/kontroliin tiim bdliimlerinde PF olarak gérev
alacaktir. Aday ayrica PNF olarak da becerisini gosterecektir. Aday test igin sol ya da sag koltugu secebilir.

c) Asagidaki hususlar, PF ya da PNF olmasina bakilmaksizin, ATPL(A) ya da c¢ok pilotlu ucak tipinde
sorumlu pilot gérevine terfi icin yapilan ugus testinde 6zellikle kontrol edilecektir:

1) Ugus ekibi igbirligi idaresi,

2) Uygun gozetim ile ugagin operasyonunun genel kontroliiniin siirdiiriilmesi,

3) Operasyonun durumuna iligkin emniyet hususlar1 ve ilgili kurallara gore emercensileri de icerecek
sekilde 6nceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.

¢) Test/kontrol IFR sartlarda ve miimkiin oldugu kadar benzetilmis ticari hava tasimacilig1 ortaminda
gerceklestirilmelidir. Ugus, rutin brifing materyalinden planlanacak ve idare edilecektir.

(12) Ugus Testi Toleranslar1: Aday asagidaki yetenekleri gostermelidir:

a) Ucagi limitleri dahilinde idare edebilmeli,

b) Tiim manevralar1 diizgilin ve tam olarak tamamlayabilmeli,

¢) Iyi bir havaci olarak dogru karar verebilmeli,

¢) Havacilik bilgisini uygulayabilmeli,

d) Bir prosediir ya da manevranin sonucunun basarili olacagina siiphe birakmayacak sekilde her zaman
ucagin kontroliinii elinde tutabilmeli,

e) Tatbiki miimkiin hallerde, ucus ekibi koordinasyonu ve saglik agisindan zayif diisiilmesi durumunda
uygulanacak prosediirleri anlayabilmeli ve uygulayabilmeli,

f) Tatbiki miimkiin hallerde, diger ucus ekibi iiyeleri ile etkin bicimde haberlesebilmelidir.

(13) Asagidaki limitler genel yardimeir materyal niteligindedir. Kontrol pilotu; tiirbiilansh kosullar,
kullanilan ucagin idare 6zellikleri ve performansina gore esneklige izin verecektir.

a) IRTIFA

1) Genelde +- 100 feet

2) Karar yiiksekliginde pas gegmeye baslanmas1 ~ + 50 feet/- O feet
3) Minimum al¢alma yiiksekligi/MAP/irtifa + 50 feet/- O feet
b) IZLEME

1) Radyo yardimeilart +-5°

2) Hassas yaklagma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma
¢) ISTIKAMET

1) Tim motorlar ¢alisirken +-5°

2) Benzetilmis motor arizasinda +-10°

¢) SURAT

1) Tim motorlar ¢alisirken +- 5 kts

2) Benzetilmis motor arizasinda + 10 kts/ - 5 kts

(14) Yetenek testinin format1 ve bagvuru formu SHGM tarafindan belirlenir. Tip intibak egitim kursu
ucakta 2 saatten az ugus egitimini igerirse, yetenek testi sadece simiilator olabilir ve ugaktaki ucgus egitiminden
once tamamlanabilir. Bu durumda, ugaktaki ugus egitimini igeren tip intibak egitim kursu tamamlama sertifikasi
yeni tip yetkisi adayin lisansina iglenmeden 6nce SHGM’ye gonderilir.

ALTINCI BOLUM
Hava Yolu Nakliye Pilotu Lisansi
Sartlar

MADDE 79 — (1) Hava yolu nakliye pilotu lisans1 almak i¢in miiracaat edenlerde asagidaki sartlar
aranir:

a) En az 21 yaginda olmak,
b) En az lise veya dengi bir okul mezunu olmak,
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¢) SHGM tarafindan diizenlenmis gecerli 1 inci siif saglik sertifikasi sahibi olmak,

¢) CPL(A) ve ¢ok motor IR(A) sahibi olmak,

d) SHGM tarafindan yetkilendirilmis Ugus Egitim Organizasyonlarinda gerekli teorik bilgi egitimini
tamamlamak,

e) Teorik bilgi sinavlarinda ve ugus kontroliinde basarili olmak,

f) Bu Yonetmelikte belirtilen ugus tecriibesine sahip olmak,

g) MCC kursu gormiis olmak.

8) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Bu Yonetmeligin 24 {incii maddesinin birinci fikrasinin (g)
bendinde belirtilen suglardan hiikiim giymemis olmak ve bunu gosteren Cumhuriyet Bagsavciliklarindan alinacak
arsiv kayith Adli Sicil Belgesini SHGMye vermek.

imtiyazlar

MADDE 80 - (1) Bu Yo6netmelik hiikiimlerine uymak sartryla hava yolu nakliye pilotu lisans sahibinin
imtiyazlar1 sunlardir:

a) PPL(A), CPL(A) ve IR(A) imtiyazlarin1 kullanmak,

b) Hava tasimaciligindaki ugaklarda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak ugmak.

Tecriibe

MADDE 81 — (1) Ugaklarda toplam ugus saati en az 1500 saat olmali ve bu ugus saati icerisinde agagidaki
tiirde uguslar bulunmalidir. 1500 saat ugus siiresinin en fazla 100 saati ugus simiilatérii ve FNPT de ve bunun en
fazla 25 saati FNPT de olabilir.

(2) JAR/FAR- 25 ulastirma kategorisi, JAR/FAR-23 commuter kategorisi, BCAR ya da AIR 2051’e
gore sertifikalandirilmis bir ugakta ¢ok pilot operasyonunda en az 500 saat ugcusu olmalidir.

(3) Sorumlu pilot olarak en az 250 saatlik ucus ya da en az 100 saat sorumlu pilot ve 150 saat sorumlu
pilotun gozetiminde sorumlu pilotun goérev ve fonksiyonlarinin yerine getirildigi ikinci pilot ugusu olmalidir.
Gozetim metodu SHGM tarafindan kabul edilebilir nitelikte olmalidir.

(4) En az 200 saatlik seyriisefer ugusu ve bunun 100 saati sorumlu pilot ya da sorumlu pilotun
gozetiminde sorumlu pilotun gdrev ve fonksiyonlarinin yerine getirildigi ikinci pilot ugusu olmalidir. Gozetim
metodu SHGM tarafindan kabul edilebilir nitelikte olmalidir.

(5) En az 75 saat aletli ugus siiresi ve bunun en fazla 30 saati aletli yer egitim siiresi olmalidir.

(6) Sorumlu pilot ya da ikinci pilot olarak en az 100 saat gece ucusu olmalidir.

(7) Ugus tecriibesi yetenek testinden once tamamlanmig olmalidir.

Ucus saatlerinin kredilendirilmesi

MADDE 82 — (1) Ucaklar disindaki diger hava araglar ile yapilan uguslarin kredilendirilmesinde bu
Yonetmelikte aciklanan esaslar dikkate alinir. Ancak, helikopter ile yapilan uguslar 81 inci maddede belirtilen tiim
ucus siirelerinin %50’si ile kredilendirilir. Ugus miihendisi olarak yapilan uguslarin % 50’si, 1500 toplam ugus
saati ve 500 saat ¢cok pilot ugus siiresi agisindan kredilendirilebilir, ancak bu kredilendirme 250 saati asamaz.

Teorik bilgi ve sinavlar

MADDE 83 — (1) ATPL(A) teorik bilgi kursu ve smavlart ile ilgili esaslar:

a) Modiiler ATPL(A) teorik bilgi kursunun amaci entegre kurslarda teorik bilgi egitimi almamis
adaylarin ATPL(A) diizeyinde teorik bilgi seviyesine ulagsmalarini saglamaktir.

b) ICAO Ek 1’e gore diizenlenmis hususi pilot lisansina sahip pilotlar i¢in kurs siiresi 650 saattir. Kurs
18 ayda tamamlanir. (1 saat=60 dakika egitim)

¢) Sahip olunan lisans veya yetkilere gore kurs siiresinde su kredilendirmeler uygulanir:

1) Ticari pilot lisans1 ve aletli ugus yetkisi sahipleri i¢in kurs siiresi 300 saattir.

2) Aletli ugus yetkisi sahipleri i¢in kurs siiresi 450 saattir.

3) Ticari pilot lisans1 sahipleri igin kurs siiresi 450 saattir.

¢) Kursun teorik ders programi saatleri miiracaat¢ilarin sahip olduklar1 lisanslara ve yetkilere bagh
olarak kurs yonetimince belirlenir ancak kurstaki ana ders programi bu Yonetmelikte agiklanan esaslara uygun
olarak diizenlenerek, SHGM tarafindan onaylandiktan sonra uygulanir. Kurs, SHGM tarafindan onayli video,
teyp, bilgisayar tabanli egitim gibi imkanlar1 sunabilir. Ayrica SHGM’nin onay vermesi halinde kursun bir
bdliimii uzaktan egitim olarak sunulabilir.

d) Aday, bu Yonetmeligin dordiincii kisminda belirtildigi sekilde ATPL(A) teorik bilgi sinavlarim
gecmelidir.

Yetenek testi

MADDE 84 — (1) Yetenek testi ucus ekibi en az iki pilota sertifikalandirilmis bir ugak ile aletli ugus
sartlarinda, kontrol formlarina uygun olarak basarilmis olmalidir. Bu ugus testi lisans tanzimine yonelik yetenek
testi ve testte kullanilacak ucak siif/tipinin temdidi i¢in yeterlilik kontrolii olarak kabul edilebilir ve ¢ok pilot tip
yetkisi tanzimine yonelik yetenek testi ile birlestirilebilir. Teste iliskin hususlar bu Yonetmeligin 78 inci
maddesinde yer almaktadir.
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UCUNCU KISIM
Ogretmen ve Kontrol Pilotu Yetkileri
BIRINCI BOLUM
Ogretmenlik Yetkileri ve Genel Kosullar

Ogretmenlik yetkileri

MADDE 85 — (1) Ugus 6gretmenligi yetkileri 6 kategoride diizenlenir. Bunlar;

a) Ucus o6gretmenligi,

b) Tip intibak yetkisi 6gretmenligi,

¢) Sinif yetkisi 6gretmenligi,

¢) Aletli ucus yetkisi 6gretmenligi,

d) Sentetik ugus dgretmenligi,

e) MCC 6gretmenligidir.

Genel kosullar

MADDE 86 — (1) Biitiin dgretmenler egitim verecekleri hava aracinda gegerli yetki ve lisansa sahip
olmal1 ve egitim sirasinda sorumlu pilot olarak ugabilme niteliginde olmalidir.

(2) Bir 6gretmen, bu boliimde belirtilen sartlar1 yerine getirerek birden fazla 6gretmenlik yetkisine sahip
olabilir.

(3) ilave dgretmen yetkisi i¢in basvuran adaylar, sahip oldugu &gretmen yetkisi icin daha 6nceden
egitim ve 0gretimini gorerek kazandiklar1 "egitim ve 6gretim teknigi" konusunda kredilendirilir.

(4) SHGM tarafindan verilen 6gretmenlik yetkileri {i¢ y1l siire ile gegerlidir.

IKINCI BOLUM
Ucus Ogretmenligi

Yetkilerin kisitlanmasi

MADDE 87 — (1) Siire bakimindan; bir ugus 6gretmeni, en az 100 saatlik ucus 6gretmenligi siiresini
tamamlamadik¢a ve dgrencilerin 25 yalniz ugusuna nezaret etmedikce dgretmenlik yetkilerini diger yetkili bir
ucus Ogretmeninin denetiminde kullanir. Bu kisitlama ilk yetki verildiginde lisansina konulur ve yukaridaki
sartlarin yerine getirilmesi halinde ugus yapilan ugus egitim kurumu ve denetci ugus dgretmeninin Snerileri ile
SHGM tarafindan kaldirilir.

(2) Yetki bakimindan; yetkileri kisitli olan ugus 6gretmenleri, diger bir yetkili dgretmenin gozetiminde
PPL(A) egitimi, entegre kurslarin PPL(A) diizeyindeki boliimleri ile tek motor ugaklar igin sinif ve tip intibak
egitimlerini verir. Ancak ilk yalniz ugus ve ilk yalniz seyriisefer uguslari onaylama hususunda yetkileri yoktur.
Ayrica gece ugus yetkisine sahip olmasi, gece egitim verebilme yetenegini yetkili bir ugus 6gretmenine géstermesi
ve 12 nci madde gereksinimlerini kargilamasi kosuluyla gece ugus egitimi verir.

Kosullar ve imtiyazlar

MADDE 88 — (1) Ugus 6gretmeninin kosullar1 ve imtiyazlari sunlardir:

a) Hususi pilot lisansi egitimi ve tek motorlu ugaklarda siif/tip egitimi vermek. Tip egitimi i¢in ilgili
tipte son 12 ayda en az 15 saat tamamlamig olmalidir.

b) 200 saat 6gretmen ugusunu igeren toplam 500 saat ugus siiresine sahip olmak kaydiyla ticari pilot
lisans1 egitimi vermek.

¢) Gece ugus yetkisine sahip olmasi, gece egitim verebilme yetenegini yetkili bir ugus 6gretmenine
gostermesi ve 12 nci madde gereksinimlerini kargilamasi kaydiyla gece ugus egitimlerini vermek.

¢) Tek motor IR(A) egitimi ve ayrica asagidaki sartlart ve 100 {incii maddenin (a) bendinin
gereksinimlerini karsilamasi kosuluyla ¢cok motor aletli ugus egitimi vermek:

1) Aletli ugus kurallarina gére ugulmus en az 200 saat ucus tecriibesi olmak. Bu siirenin en fazla 50 saati
simiilatdrde ya da FNPT II’de olabilir.

2) En az 5 saat ugusu igeren onayl bir kurs gérmek. Bu kurs ugak, simiilatdr veya FNTP II ugus egitim
yardimeist sinifindaki cihazlarla alinabilir.

d) Simf yetkisi 6gretmenligi boliimiinde belirtilen kosullar1 saglamak kaydiyla tek pilot- ¢ok motor tip
ya da siif egitimi vermek.

e) Ayrica asagidaki sartlar karsilandiginda ugus 6gretmenligi egitimi vermek:

1) Ugakta en az 500 saat ugus dgretmenligi tecriibesi olmak,

2) SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir ugus 6gretmeni kontrol pilotu ile girdigi yetenek testinde
yeterli bulunmak,

3) SHGM tarafindan bu konuda yetkilendirilmek.
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On kosullar

MADDE 89 — (1) Ucus 6gretmenligi kursuna baslamadan once adaym asagidaki kosullar1 tagimasi
gerekir:

a) Toplam ugus tecriibesi en az 200 saat, bu siirenin en az 100 saati sorumlu pilot olarak ugulmus
olmalidir. Hususi pilot lisansina sahip olanlar i¢in sorumlu pilot olarak ucus siiresi 150 saat olmalidir.

b) Ticari pilot lisanst almak i¢in gerekli olan teorik dersleri almis ve simavlari gegmis olmak.

c) En az 30 saat tek motorlu pistonlu ucakla ugmus olmak. Bu siirenin en az 5 saati 6n ugus testi
ucusundan 6 ay dncesinde uculmug olmak.

¢) En az 10 saat aletli ugus egitimi almig olmak.

d) Sorumlu pilot olarak 20 saat seyriisefer ugusuna sahip olmak. Bu siire iki farkli meydana, tam duruslu
iki inis kalkigl, 540 km’lik bir ugusu kapsamalidir.

e) Yetkilendirilmis bir ugus 6gretmeni ile yapilacak yeterlilik kontroliinde basarili olmak. Bu ugus testi
kurs baslangicindan 6 ay dncesindeki zaman igerisinde yapilmalidir.

Kurs

MADDE 90 — (1) Ugus 6gretmenligi yetkisi i¢in bagvuran kisi; FTO’da onayli bir programa uygun
olarak yetkili bir ugus organizasyonunda, teorik egitim ve ugus egitimlerini kapsayan bir kurs gormiis olmalidir.
Teorik dersler ve kurs detaylar1 asagidaki sekilde olmalidir.

a) Kurs, dgretmen adayinin teknik bilgi seviyesini giincellestirmelidir,

b) Kurs, dgretmen adayinin yer ve hava hareketlerini 6gretecek seviyeye gelmesini saglamalidir.

¢) Kurs 6gretmen adayimin ugus standartlarini iist seviyelere ¢ikarmalidir.

¢) Kurs 6gretmen adayina temel 6gretim prensiplerini 6gretmeli ve bu prensipleri hususi pilot diizeyinde
tatbik etmeyi saglamalidir.

d) Kursun 6grenme ve dgretme esaslarini kapsayan yer dersleri boliimii; gelisim testleri i¢in ayrilmis 7
saat, pratik caligmalar i¢in ayrilmig 78 saat ve ana konularin islenmesi i¢in planlanan 40 saat olmak iizere toplam
125 saatlik bir programi igerir. FI(H) sahibi pilotlar bu 125 saatin 75 saati ile kredilendirilirler.

e) Ucus egitimi en az 30 saat olacaktir.

Yetenek testi

MADDE 91 — (1) Yetenek testinin yapilist ile ilgili hususlar agagida belirtilmigtir:

a) Test formu SHGM tarafindan belirlenir. Test yerde yapilacak sézlii sinavi, ugus dncesi ve sonrasi
birifingleri ve ugakta yapilacak olan yetenek testi esnasinda ugustaki Ogretmenlik becerilerinin sergilendigi
asamalar1 kapsar.

b) Ogretmen adaylar1 yetenek testine dgretmenlik egitimi sirasinda egitim gordiigii aym smif/tip ucakla
girer.

¢) Ugulan ugak, ugus egitim programinda belirtilen tiim hareketleri yapabilecek 6zellikte olmalidir.

¢) Yetenek testine alinacak dgretmen adaylarmin gerekli tiim egitimleri tamamlamis olmalart esastir.
Kontrol pilotu tarafindan istenildiginde gerekli tiim egitim kayitlari, ilgili ugus egitim kurumu tarafindan kontrol
pilotuna sunulur.

d) Test formunun sozlii teorik bilgi testi boliimiinii kapsayan 1 inci boliimii iki boliimden olusur:

1) Ogretmen aday1 yetenek testinin 1 inci béliimiin a’dan h’ye kadar olan maddelerinden segilecek bir
konuda i¢lerinde kontrol pilotunun da bulundugu diger 6grencilere test sartlar1 altinda bir konferans verecektir. Bu
testin hazirlik siiresi i¢in kontrol pilotu ile mutabik kalinmalidir. Konferans sirasinda gretmen aday: tarafindan
uygun yayinlar ve dokiimanlar kullanilabilir. Konferansin siiresi 45 dakikay1 asmamalidir.

2) Aday test formunun 1 inci bdliimiiniin a’dan i’ye kadar olan maddeleri ile ugus &gretmenligi
kursundaki 6gretme ve 6grenme konularini da kapsayan boliimden sozlii test yapilir.

e) Test formlarinin 2 nci, 3 iincii ve 7 nci bdliimleri tek motorlu ucaklarda ugus dgretmenligi yapacak
adaylara tatbik edilir. Bu boliimler, 6gretmenlik yeteneginin gosterilmesine iliskin egzersizleri kapsar. Egzersizler,
kontrol pilotu tarafindan dgretmenlik egitim kurslarinin miifredatindan segilecektir. Aday, brifing, ugus egitimi ve
egitim sonrasi brifing ile ilgili 6gretmenlik yetenegini sergileyecektir.

f) Yetenek testinin 4 {incii bolimii bos birakilmistir. Bu boliim kontrol pilotunun 6gretmen adayindan
ucusta yapmasi istenilen diger ugus hareketlerinin kaydedilecegi boliim olup, bu hareketler ugustan 6nce kontrol
pilotu tarafindan belirtilir.

g) Yetenek testinin 5 inci boliimii ¢ok motorlu tek pilota sertifikali ugaklarda 6gretmenlik igin ilave
hareketlerin belirtildigi boliimdiir. Bu bdlimde ¢ok motor tek pilotlu ugak, simiilator ya da FNPT II
kullanilacaktir. Eger simiilator ya da FNPT II kullanilacaksa bunlar ¢ok motor ugaklar1 benzetebilecektir. Bu
bo6liim 2 nci, 3 {incii, 7 nci ve tatbiki miimkiin hallerde 4 tincii b6liime ilave olarak tamamlanacaktir.

g) Yetenek testinin 6 nc1 boliimii de bos birakilan boliimlerden olup; yetenek testinden 6nce kontrol
pilotu ve 6gretmen adayi tarafindan kararlastirilan aletli ucus yetkisine yonelik ilave hareketlerin bulundugu
boliimdiir. Bu hareketler ilk defa aletli ugus yetkisi alinmasi ile ilgili aligtirmalardir.
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h) Test esnasinda aday normalde ugus 6gretmeninin oturdugu koltuga oturur. Kontrol pilotu veya diger
bir ugus 6gretmeni "ogrenci" konumunda olacaktir. Aday ilgili egzersizleri agiklar. Sonrasinda "Ggrenci" bu
manevralart dgrencilerin bu durumlarda yaptig1 tipik hatalar1 igerecek sekilde uygular. Adaydan bu hatalar
gorerek sozlii olarak uyarmasi ya da araya girmesi beklenir.

1) Test formundaki boliimlerden 1 inci ve 2 — 7 arasindaki boliimlerin ilgili kisimlar1 6 ay icinde
tamamlanmis olmalidir. Fakat miimkiin hallerde tiim bdliimler ayni giin i¢inde tamamlanmalidir. 2 nci, 3 {incii,
tatbik edilmisse 4 iincii ve ilgisi varsa 5 inci veya 6 nc1 boliimlerdeki herhangi bir alistirmadan basarisiz olunmasi
tim alistirmalar1 kapsayan test tekrarini gerektirir. 1 inci boliimde basarisiz olunmussa, bu bolim ayr1 olarak
tekrar alinabilir.

i) Kontrol pilotu, 6gretmen adaymin ugus ya da 6gretim yetenegini yetersiz goriirse testin herhangi bir
safhasinda testi sona erdirebilir.

j) Kontrol pilotu sorumlu pilot olarak ucacaktir ya da kontrol pilotunun kararma gore diger bir ugus
Ogretmeni ugusta sorumlu pilot olacaktir.

Temdit ve yenileme

MADDE 92 — (1) Temdit i¢in agagidaki hususlardan en az ikisi yerine getirilmelidir:

a) Yetkinin gecerlilik siiresi i¢cinde FI, CRI, IRI ya da kontrol pilotu olarak en az 100 saat ugus egitimi
stiresi tamamlanmis olmali ve bunun en az 30 saati yetki siiresi bitis tarihinden dnceki 12 ay icinde yapilmis
olmalidir. Eger aletli ugus egitim yetkisi imtiyazlar1 da temdit edilmek istenirse, bu 30 saatin en az 10 saati aletli
ucus egitimi olmalidir.

b) FI yetkisinin gegerlilik siiresi icinde SHGM tarafindan onayli bir ugus &gretmenligi tazeleme
seminerine katilmis olmalidir.

c) FI yetki siiresi bitis tarihinden 6nceki 12 ay iginde yeterlilik kontroliinden gegmek.

(2) Her iki alternatifte de temdit icin bu maddenin birinci fikrasinin (c) bendindeki gereksinim
karsilanmalidir.

(3) Ogretmenlik yetkilerinin siiresi icerisinde temdit edilmemesi dolayis1 ile gecersiz hale gelen
ogretmenlik yetkilerinin tekrar gecerli kilinmasi i¢in bu maddenin birinci fikrasinin (b) ve (c) bentlerindeki
gereksinimler kargilanmalidir.

UCUNCU BOLUM
Tip Intibak Yetkisi Ogretmenligi
(Cok Pilotlu Ucaklarda)

Imtiyazlar

MADDE 93 - (1) Tip intibak 6gretmeninin imtiyazlari sunlardir:

a) Lisans sahibi pilotlara, ¢ok pilotlu ucaklar igin tip intibak egitimlerini yaptirmak.

b) MCC egitimlerini yaptirmak.

(2) Tip intibak 6gretmenligi egitimi sadece simiilatorde yapilmissa, tip intibak 6gretmenligi yetkisi
ucakta emercensi ve anormal prosediir egitimini icermez. Bu tahdidin kalkmasi igin tip intibak 6gretmenligi
yetkisi sahibi ugakta ilgili egitimi tamamlamalidir.

Kosullar

MADDE 94 — (1) Tip intibak 6gretmenligi yetkisi i¢in ilk bagvurudan dnce bagvuru sahibinin asagidaki
sartlar1 tamamlamis olmas1 gerekir:

a) SHGM tarafindan onayl1 bir tip intibak 6gretmenlik kursunu basariyla tamamlamig olmak.

b) Cok pilota sertifikali ucaklarda en az 1500 saat ugusa sahip olmak.

¢) Yetkinin istendigi ucakta ya da SHGM’nin onayi ile benzer tipte sorumlu pilot veya ikinci pilot
olarak son 12 aylik siirede inis kalkisi da kapsayan en az 30 sektor ugus yapilmig olmalidir. Bunun en fazla 15
sektorii simiilatdrde olabilir.

¢) Bir tip intibak egitim kursunda SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir tip intibak 6gretmeninin
denetiminde, ilgili ugak tipinde ve/veya simiilatorde tip intibak 6gretmeni olarak en az 3 saat gorev almak ve
basarili olmak.

flave cok pilot tip yetkileri

MADDE 95 - (1) Bir tip intibak 6gretmeninin lisansinda yazili olan tiplerden baska ugaklarda tip
intibak Ogretmenligi yapabilmesi asagida yazili olan sartlari yerine getirerek lisansina bu yetkinin ilave
edilmesiyle mimkiindiir:

a) Tlave yetkinin istendigi ucakta sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak son 12 aylik siirede inis kalkisi
da kapsayan en az 15 sektor ugus yapmis olmak. Bu siirenin en ¢ok 7 sektorii simiilatorde yapilabilir.

b) SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir FTO ya da TRTO’da tip intibak dgretmenligi kursunun ilgili
teknik egitim kismini tamamlamak.
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c) Bir tip intibak egitim kursunda SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir tip intibak &gretmeninin
denetiminde, ilgili ucak tipinde ve/veya simiilatorde tip intibak 6gretmeni olarak en az 3 saat gorev almak ve
basarili olmak.

Temdit

MADDE 96 — (1) Tip intibak 6gretmenligi yetki siiresinin sona erig tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde
tip intibak egitimi kursu ya da tazeleme egitimi kursunda 6gretmen olarak:

a) En az 3 saatlik simiilator ucusu ya da ucak ile en az 2 inis ve kalkisi kapsayacak en az | saat ucus
yapmak veya

b) Tip intibak dgretmenligi tazeleme egitimi almak.

Yenileme

MADDE 97 — (1) Gegersiz hale gelmis tip intibak 6gretmenligi yetkisinin tekrar gecerli kilinmasi
icin asagidaki sartlar yerine getirilmelidir:

a) Yetkinin yenilenmesinin istendigi ucak tipinde ya da SHGM’nin onay1 ile benzer tipte, yenileme
bagvuru tarihi ile 12 ay oncesi arasindaki siirede sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak en az 30 sektor ugus
yapmak. Bu siirenin en ¢ok 15 sektdrii simiilatdrde ugulmus olabilir.

b) Yetkinin gegersiz olmasindan sonra 1 yildan fazla siire gecmigse aday simiilatdrde 3 saat tazeleme
egitimi ve 6 saat yer dersi almak. Yer dersi, ilave her yil i¢in 4 saat artirilir. 4 yildan fazla siire gegmisse tam bir
tip intibak 6gretmenligi egitimi alinmas1 gerekir.

¢) Bir tip intibak kursunda SHGM tarafindan yetkilendirilmig bir tip intibak 6gretmeninin denetiminde,
ilgili ucak tipinde ve/veya simiilatorde tip intibak 6gretmeni olarak en az 3 saat gorev almak ve basarili olmak.

Kurs

MADDE 98 — (1) Onayl bir tip intibak dgretmenligi Ogretim ve Ogrenim kursu en az 25 saat olacaktir.
Asagidaki yetkilerden birine sahip pilotlar tip intibak 6gretmenligi kursunun Ogretim ve Ogrenim béliimii ile
kredilendirileceklerdir:

a) FI(A), CRI(A), IRI(A),

b) FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)

(2) Kurs ayrica teknik egitimi igermelidir.

DORDUNCU BOLUM
Smf Yetkisi Ogretmenligi
(Tek Pilotlu Ucaklar)

imtiyazlar

MADDE 99 — (1) Smuf 6gretmeninin imtiyazi tek pilota sertifikali ucaklarda tip ya da simif yetki egitimi
vermektir. Uygun sekilde yetkilendirilmis sinif 6gretmenleri tek motor ya da ¢ok motor ugaklarda egitim verebilir.

Kosullar

MADDE 100 - (1) Smuf &gretmenlik yetkisi i¢in ilk bagvurudan dnce bagvuru sahibinin asagidaki
sartlar1 tamamlamis olmas1 gereklidir:

a) Cok motorlu ugaklar i¢in:

1) En az 500 saat toplam ugus tecriibesine sahip olmak.

2) Ilgili stmf/tip bir ugakla 10 saati bagvuru tarihi ile 12 ay dncesi arasinda olmak {izere, en az 30 saat
sorumlu pilot olarak ugusu olmak.

3) Bir FTO ya da TRTO’da SHGM tarafindan onayli, ucakta ya da simiilatorde, en az 5 saatlik ugus
egitimini kapsayan sinif 6gretmenligi yetkisi kursunu gérmek.

4) Ugus 6gretmenligi yetenek testinin 1, 2 , 3, 5 ve 7 nci bdliimlerini gegmek.

b) Tek motorlu ugaklar igin:

1) En az 300 saat toplam ugus tecriibesine sahip olmak.

2) Tlgili simf/tip bir ugakla 10 saati bagvuru tarihi ile 12 ay dncesi arasinda olmak iizere, en az 30 saat
sorumlu pilot olarak ugusu olmak.

3) Bir FTO ya da TRTO’da SHGM tarafindan onayli, ugakta ya da simiilatorde en az 3 saatlik ugus
egitimini kapsayan sinif 6gretmenligi yetkisi kursunu gérmek.

4) Ugus 6gretmenligi testinin 1, 2, 3, 4 ve 7 nci boliimlerini gegmek.

¢) Ilave ugak tipi ya da sinifi igin, yetki sahibi son 12 ay icinde ilgili sinif ya da tipte ya da SHGM
tarafindan kabul edilmesi sartiyla benzer tipte en az 10 saat ugus siiresine sahip olmalidir. Siif 6gretmenligi tek
motor yetkisinin ¢ok motoru da kapsamasi i¢in yukaridaki (a) maddesinde belirtilen gereksinimler karsilanmalidir.

Temdit

MADDE 101 — (1) Smuf 6gretmeninin yetki siiresinin temdidi i¢in asagidaki sartlar saglanmalidir:

a) Yetki siiresinin bitis tarihi ile 12 ay oncesi arasindaki siirede en az 10 saat ugus d6gretmenligi yapmis
olmak ya da,
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b) SHGM tarafindan onayli bir tazeleme egitimini tamamlamis olmak ya da,

¢) Sinif 6gretmeni olarak tazeleme egitimi almis olmak.

Yenileme

MADDE 102 - (1) Gegersiz hale gelmis sinif yetkisinin yeniden gegerli kilinmasi i¢in aday miiracaattan
onceki 12 ay icinde agagidaki sartlar1 saglamalidir:

a) Sinif 6gretmeni olarak tazeleme egitimi almis olmak.

b) Ucus 6gretmenligi yetenek testini bagariyla tamamlamak.

Kurs

MADDE 103 — (1) Onayli bir siif 6gretmenligi 6gretim ve dgrenim kursu en az 25 saat olacaktir.
Asagidaki yetkilerden birine sahip pilotlar smif O6gretmenligi kursunun ogretim ve Ogrenim bolimii ile
kredilendirileceklerdir:

a) FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A)

b) FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)

(2) Tek pilot tek motor sinif dgretmenligi yetkisi icin aday 3 saat, cok motor igin 5 saat ucus egitimi
almalidir.

BESINCi BOLUM
Aletli Ucus Yetkisi Ogretmenligi

imtiyazlar

MADDE 104 — (1) Aletli ugus 6gretmeninin imtiyazi asagidaki ugus egitimleri ile sinirlidir:

a) Tek motor ucak aletli ugus egitimi,

b) 100 iincli maddenin birinci fikrasinin (a) bendindeki gereksinimlerin karsilanmasi kosuluyla ¢ok
motor ugak aletli ugus egitimi.

Kosullar

MADDE 105 — (1) Aletli ugus 6gretmenligi yetkisi i¢in bagvurularda agagidaki hususlar aranir:

a) Aletli ugus kurallar ile en az 800 saat ugusu bulunmak. Bu siirenin en az 400 saati ugakla ugulmusg
olmalidir.

b) SHGM tarafindan onayli; ucak, simiilatéor ya da FNPT II’de en az 10 saatlik ucus egitimini de
kapsayan aletli ugus 6gretmenligi kursunu tamamlamak ve kurs sonunda yetenek testinde basarili olmak.

Temdit ve yenileme

MADDE 106 — (1) Aletli ugus 6gretmenligi yetkisinin temdit edilmesi ve yenilenmesi ile ilgili esaslar:

a) Temdit i¢in FI(A) temdit sartlar1 karsilanmalidir.

b) Yetkinin siiresi gegmigse FI(A) yenileme sartlar1 kargilanmalidir.

Kurs

MADDE 107 — (1) Onayl bir aletli ugus 6gretmenligi 6gretim ve 6grenim kursu en az 25 saat olacaktir.
Asagidaki yetkilerden birine sahip pilotlar aletli ugus 6gretmenligi kursunun dgretim ve O6grenim bolimii ile
kredilendirilir:

a) FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A)

b) FI(H), TRI(H), SFI(H)

(2) 105 inci maddenin birinci fikrasinin (a) bendindeki gereksinimlerini karsilayan IRI(H) sahibi pilotlar
"Uzun Brifing 2", "Hava hareketleri 2" ve yetenek testi digindaki konularda kredilendirilir.

(3) Onayl aletli ucus 6gretmenligi kursu en az 10 saat ucak, simiilatér ya da FNPT II’de ugus egitimi
igerecektir. Eger pilot ugus 6gretmenligi yetkisine sahipse bu siire 5 saate diistiriilebilir.

ALTINCI BOLUM
Sentetik Ucus Ogretmenligi

imtiyazlar

MADDE 108 — (1) Sentetik ugus 6gretmeninin imtiyaz1 MCC kursunu da kapsayacak sekilde tip intibak
egitimleri sirasinda sentetik ugus egitimlerini yaptirmaktir.

Kosullar

MADDE 109 — (1) Sentetik ugus 6gretmenligi yetkisi i¢in bagvuruda asagidaki sartlar aranir:

a) Profesyonel JAR-FCL pilot lisansina ge¢miste ya da halihazirda sahip ya da SHGM tarafindan kabul
edilmek sartiyla JAA {iyesi olmayan bir iilkeden alinmis profesyonel lisans sahibi olmak.

b) Yetkili bir FTO ya da TRTO’da tip intibak egitiminin simiilator egitimi bolimiini tamamlamis
olmak.

¢) Cok pilota sertifikali ugaklarda en az 1500 saat ugus tecriibesi olmak.

¢) SHGM tarafindan onayl tip intibak 6gretmenligi kursunu tamamlamis olmak.
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d) Bir tip intibak kursunda SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir tip intibak 6gretmeninin denetiminde,
ilgili ucak tipinde ve/veya simiilatorde tip intibak 6gretmeni olarak en az 3 saat gorev almak ve basarili olmak.

e) Son 12 aylik stirede ilgili simiilatorde ¢ok pilot tip yeterlilik kontroliinde basarili olmak.

f) ilgili ucak tipi ya da SHGM onayi ile benzer bir tip ile son 12 aylik siirede gozlemci olarak en az 3
sektor ugus yapmis olmak.

flave yetkilerin alinmasi

MADDE 110 - (1) Bir sentetik ugus 6gretmeninin lisansinda yazili olan tiplerden baska ugaklarda
sentetik ucus 6gretmenligi yapabilmesi i¢in asagidaki sartlar aranir:

a) Yetkili bir kurumda tip intibak egitiminin simiilatér egitimi boliimiinii tamamlamig olmak.

b) Bir tip intibak egitimi esnasinda, ilgili ucak tipinde en az 3 saat tip intibak 6gretmeni nezaretinde TRI
gorevlerini yapmak ve basarili olmak.

Temdit ve yenileme

MADDE 111 — (1) Sentetik ugus 6gretmenligi yetkisinin temdit edilmesi ve yenilenmesi ile ilgili
esaslar:

a) Temdit icin bagvuru tarihinden onceki 12 ay iginde tip intibak ya da tazeleme egitimi kursunda
Ogretmen olarak simiilatorde en az 3 saat gorev yapmis olmak ve ilgili tipteki simiilatorde yeterlilik kontroliinii
gecmek.

b) Yenileme icin aday asagidaki sartlar1 yerine getirmelidir:

1) ilgili tip intibak kursunun simiilatér icerigini tamamlamak.

2) Onayl: tip intibak 6gretmenligi kursunu tamamlamak.

3) Bir tip intibak kursunda SHGM tarafindan yetkilendirilmis bir tip intibak 6gretmeninin denetiminde,
ilgili ugak tipinde tip intibak 6gretmeni olarak en az 3 saat gdrev almak ve basarili olmak.

4) 1lgili tipe ait simiilatérde cok pilot tip yeterlilik kontroliinden ge¢mek.

YEDINCI BOLUM
MCC Ogretmenligi

imtiyazlar

MADDE 112 — (1) MCC 6gretmeninin imtiyazi, tip intibak egitimi i¢inde yer almayan MCC kurslarinin
pratik boliimii ile ilgili egitimleri vermektir.

Kosullar

MADDE 113 - (1) MCC 6gretmenligi yetkisi i¢in basvuruda asagidaki sartlar aranir:

a) Gegmiste ya da halihazirda profesyonel JAR-FCL pilot lisansina sahip ya da SHGM tarafindan kabul
edilmek sartiyla JAA tiyesi olmayan bir {ilkeden alinmis profesyonel lisans sahibi olmak.

b) Cok pilota sertifikali ugaklarda en az 1500 saat ugus tecriibesi olmak.

¢) FNPT II ya da ugus simiilatdriinde onayli bir MCCI kursunu tamamlamak.

¢) Tam bir MCC kursunda, SHGM tarafindan yetkilendirilmis ve bu amag igin gorevlendirilmis bir
TRI(A), SFI(A) ya da MCCI(A) gozetiminde ilgili FNPT II MCC ya da ugus simiilatoriinde en az 3 saat ucus
egitimi-MCC egitimini icra etmek.

(2) Eger ilave FNPT II ya da ugus simiilatorii imtiyazlar isteniyorsa, aday ilgili tipe ait FNPT II ya da
simiilatdrde bu maddenin birinci fikrasinin (¢) bendindeki gereksinimleri yerine getirmelidir.

Temdit ve yenileme

MADDE 114 — (1) MCC 6gretmenligi yetkisinin temdit edilmesi ve yenilenmesi ile ilgili esaslar:

a) Temdit i¢in; bagvuru tarihinden 6nceki 12 ay i¢inde adayin 113 iincii maddenin birinci fikrasinin
(¢) bendindeki gereksinimi yerine getirmesi gerekir.

b) Yenileme i¢in, eger yetkinin siiresi;

1) 4 yildan az siire ge¢misse adayin 113 iincli maddenin birinci fikrasinin (¢) bendindeki gereksinimi
karsilamasi ve ayrica ilave olarak her yil igin 5’er saat yer dersi almasi gerekir.

2) 4 y1l veya daha fazla siire gegmigse adaym tam MCC 6gretmenligi kursu almasi gerekir.

SEKIZINCi BOLUM
Kontrol Pilotlugu

Kontrol pilotlugu yetkileri
MADDE 115 — (1) Kontrol pilotlugu yetkilendirmeleri 6 kategoride diizenlenir. Bunlar;
a) Ugus kontrol pilotlugu,
b) Tip intibak yetkisi kontrol pilotlugu,
¢) Smuf yetkisi kontrol pilotlugu,
¢) Aletli ugus yetkisi kontrol pilotlugu,
d) Sentetik ugus kontrol pilotlugu,
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e) Ucus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotlugudur.
On kosullar
MADDE 116 - (1) Kontrol pilotlugu yetkilendirmesi i¢in gereken 6n kosullar sunlardir:

a) Kontrol pilotlari, yetenek testini ya da yeterlilik kontroliinii yapmaya gérevlendirildikleri lisans ya da
yetkilere esdeger lisans ya da yetkilere ve aksi belirtilmedikge bu lisans ya da yetkilere ait 6gretmenlik imtiyazina
sahip olmalidirlar.

b) Kontrol pilotlari, ugus testi ya da yeterlilik kontrolii esnasinda sorumlu pilot olarak ugabilme
yeterliligine sahip olmali ve bu boliimdeki ilgili tecriibe gereksinimlerini karsilamalidirlar. Gerekli yeterlilige
sahip kontrol pilotlar1 bulunmadigi durumlarda, SHGM’nin takdirinde yukarida belirtilen gereksinimler
kargilanmaksizin kontrol pilotlar1 yetkilendirilebilir.

c¢) Kontrol pilotlugu icin miiracaat eden bir aday, istenilen yetkiye dair kontrol pilotu gorevlerinin icra
edildigi; brifing, yetenek testinin yiiriitiilmesi, yetenek testinin verildigi adayin degerlendirilmesi, test sonu brifing
ve kayit/dokiimantasyonu iceren en az bir yetenek testi yiiriitmelidir. Bu "kontrol pilotlugu yetkisi onay testi" bir
SHGM denetgisi veya bu amaca yonelik yetkilendirilmis kidemli bir kontrol pilotu gézetiminde gergeklestirilir.

¢) Kontrol pilotu olarak yetkilendirileceklerde JAR FCL ve JAR OPS bilgisi aranir.

(2) Bu Yonetmelikte belirtilen tecriibe ve nitelikleri tagiyan kontrol pilotlari birden fazla kontrol
pilotlugu yetkisi ile yetkilendirilebilirler.

(3) Kontrol pilotlari, SHGM tarafindan onayli standardizasyon diizenlemelerine uymalidir.

Gecerlilik ve yeniden yetkilendirilme

MADDE 117 - (1) Kontrol pilotlugu yetkilendirmeleri gecerlilik siiresi en fazla 3 yilliktir.

(2) 3 yillik siirede, her yil en az iki test veya kontrol icra edilmesi ve bunlardan en az birinin bir SHGM
denetcisi veya bu amaca yonelik yetkilendirilmis kidemli bir kontrol pilotu gozetiminde yapilmasi kosuluyla,
SHGM tarafindan yeniden yetkilendirmeleri yapilabilir.

Kosullar ve imtiyazlar

MADDE 118 — (1) Kontrol pilotlugu kosullar1 ve imtiyazlar ile ilgili esaslar:

a) Ucus kontrol pilotlugu:

1) 250 saat ugus egitimini kapsayacak sekilde ugaklarda 1000 saat ugus siiresi bulunmak kosuluyla
PPL(A) yetenek testi ve ilgili tek pilot tip/sinif yetenek testi ve yeterlilik kontrollerini yapmak.

2) 250 saat ugus egitimini kapsayacak sekilde ugaklarda 2000 saat ugus siiresi bulunmak kosuluyla
CPL(A) yetenek testi ve ilgili tek pilot tip/sinif yetenek testi ve yeterlilik kontrollerini yapmak.

b) Tip intibak yetkisi kontrol pilotlugu: Tip intibak 6gretmenlik yetkisine sahip, ¢ok pilota sertifikali
ucaklarda 1500 saat ugusu olmasi ve bunun en az 500 saatinin sorumlu pilot olarak ugulmus olmasi kosuluyla:

1) Cok pilot tip yetkisi tanzimine yonelik yetenek testlerini yapmak.

2) Cok pilot tip ve alet yetkisinin temdidi veya yenilemesi icin yeterlilik kontrolleri ve yetenek testlerini
yapmak.

3) Hava yolu nakliye pilotu lisanslarinin tanzimi i¢in gerekli olan yetenek testlerini yapmak.

¢) Sinif yetkisi kontrol pilotlugu: Gegmiste ya da halihazirda profesyonel pilot lisansina sahip olmasi ve
PPL(A) sahibi olmasi ve ugaklarda 500 saat ugusu bulunmasi kosuluyla:

1) Tek pilot simif/tip yetkisi yetenek testlerini yapmak.

2) Tek pilot sinif/tip temdidi ya da yenilemesi ve aletli ugus yetki temdidi i¢in yeterlilik kontrollerini
yapmak.

¢) Aletli ugus yetkisi kontrol pilotlugu yetkisi: Ugaklarda 2000 saat ugusu bulunmasi ve bu siirenin en az
450 saatinin aletli ugus kurallar1 ile ugulmus olmasi ve bu siirenin en az 250 saati ugus Sgretmenligi olmast
kosuluyla aletli ugus yetkilerinin tanzimine yonelik yetenek testlerini veya aletli ucus yetkisi temdidine yonelik
yeterlilik kontrollerini yapmak.

d) Sentetik ugus kontrol pilotlugu yetkisi: Cok pilota sertifikali ugaklarda en az 1500 saat ucusu
bulunmasi, ATPL(A) ve SFI(A) yetkisine sahip olmasi kosuluyla simiilatérde ¢ok pilot tip ve aletli ucus yetkisi
yeterlilik kontrollerini yapmak.

e) Ugus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotlugu yetkisi: Ugaklarda 2000 saat ugusu bulunmasi ve bu siirenin
en az 100 saatinin FI(A) adaylarina egitim ugusu olmasi kosuluyla ugus 6gretmenligi yetenek testlerini veya
yeterlilik kontrollerini yapmaktir.

DORDUNCU KISIM
Teorik Bilgi Gereksinimleri ve Siavlar
Gereksinimler
MADDE 119 — (1) Pilot lisans1 veya aletli ugus yetkisi i¢in miiracaat eden adaylar bu kisimda belirtilen
usullere gore ilgili teorik bilgi sinavlarim gecerek yeterli bilgi diizeyine sahip olduklarini géstermelidir.
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Smnav ic¢erikleri

MADDE 120 - (1) Adaylarin almak istedikleri yetki ve lisanslara gére, sinavlardan basarili olmalari
gereken konular sunlardir:

a) ATPL(A) icin; Hava Hukuku ve ATC Usulleri; Hava Araci Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve
Planlamasi; Insan Performansi ve Limitleri; Meteoroloji; Seyriisefer; Operasyon Usulleri; Ugus Prensipleri;
Haberlesme. Daha 6nce IR(A) sahibi olmayip, ATPL(A) sinavlarina Tiirk¢e dilinden giren adaylar, Ingilizce
yeterlilik sinavinda da basarili olmak zorundadir.

b) CPL(A) i¢in, Hava Hukuku ve ATC Usulleri; Hava Aract Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve
Planlamast; Insan Performansi ve Limitleri; Meteoroloji; Seyriisefer; Operasyon Usulleri; Ugus Prensipleri; VFR
Haberlesme.

¢) IR(A) i¢in; Hava Hukuku ve ATC Usulleri; Hava Aract Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve
Planlamast; insan Performansi ve Limitleri; Meteoroloji; Seyriisefer; Operasyon Usulleri; IFR Haberlesme. IR(A)
stnavlarma Tiirkge dilinden giren adaylar ingilizce yeterlilik sinavinda da basarili olmak zorundadur.

¢) CPL(A), CPL(H), IR(A) veya IR(H) igin Insan Performansi ve Limitleri dersinden ge¢mis ve ilgili
lisans veya yetkiye sahip olan aday, 131 inci maddenin birinci fikrasindaki limitler dahilinde olmasi kosuluyla
CPL(A), CPL(H), IR(A) veya IR(H) smavlarinda ayni dersten muaftir.

d) PPL(A) i¢in; Hava Hukuku ve ATC Usulleri, Hava Araci Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve
Planlamasi; Insan Performansi ve Limitleri; Meteoroloji; Seyriisefer; Operasyon Usulleri; Ugus Prensipleri;
Haberlesme.

e) Diger iilkelerin Sivil Havacilik Teskilatlar1 tarafindan ICAO Ek-1’e goére diizenlenmis gegerli lisans
ve aletli ugus yetkisine sahip olup, validasyon belgesi talep eden pilotlar, ilgili diger mevzuatta yer alan sartlari
yerine getirmeleri kaydiyla, ATPL seviyesinde "010 Hava Hukuku ve ATC Usulleri" ile "070 Operasyon
Usulleri" derslerinden siava girerler.

Sinav siireleri ve soru sayilari

MADDE 121 — (1) Her sinav seviyesi igin derslerin sinav siireleri ve soru sayilari soyledir:

Sinav Seviyesi CPL(A) IR(A) ATPL(A)

Siire SSoru Siire SSoru Siire SSoru
Dersin Kodu ve Adi ayist ayist ayist
010 Hava Hukuku ve ATC Usulleri 00:45 34 01:00 40 01:40 75
021 Govde/ Ugak Sistemleri/ Motor 01:30 60 00:15 10 02:00 76
022 Alet/Elektronik 01:00 38 01:00 38 01:30 56
031 Agirlik ve Denge 00:45 18 XX XX 01:00 22
032 Performans 00:45 24 XX XX 01:00 34
033 Ugus Planlama ve izleme 01:30 35 02:00 42 03:00 56
040 Insan Performansi ve Limitleri 00:30 24 00:30 24 01:00 47
050 Meteoroloji 01:30 54 01:30 54 02:30 90
061 Genel Seyriisefer 01:00 26 00:30 14 02:00 54
062 Alet Seyriisefer 00:30 19 01:30 60 01:30 59
070 Operasyon Usulleri 00:45 33 *) 7 01:20 50
081 Ucgus Prensipleri 00:45 33 XX XX 01:00 44
091 VFR Haberlesme 00:30 23 XX XX 00:30 23
092 TFR Haberlesme XX XX 00:30 23 00:30 23

(2) CPL(A) sinavlarinda 021 ve 022 kodlu dersler 020 Hava Aract Genel Bilgisi; 031, 032 ve 033 kodlu
dersler 030 Ugus Performansi ve Planlamasi; 061 ve 062 kodlu dersler 060 Seyriisefer olarak birlesik yapilir.

(3) IR(A) smavlarinda 010 ve 070 kodlu dersler 010 Hava Hukuku / Operasyon Usulleri, 021 ve 022
kodlu dersler 020 Hava Araci Genel Bilgisi, 061 ve 062 kodlu dersler 060 Seyriisefer olarak birlesik yapilir.

(4) Helikopter lisansina sahip olup Ucak lisans1 almak isteyen adaylarin girecekleri koprii teorik bilgi
siavlari:
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Sinav Seviyesi CPL(A) ATPL(A)

Dersin Kodu ve Adi Siire Soru Sayist Siire Soru Sayist

Karma Smav

(010 Hava Hukuku ve ATC Usulleri
021 Govde/ Ugak Sistemleri/ Motor
022 Alet / Elektronik

031 Agirlik ve Denge 02:00 0 03:00 100
033 Ugus Planlama ve izleme

050 Meteoroloji

061 Genel Seyriisefer )

032 Performans 00:45 24 01:00 34
070 Operasyon Usulleri 00:45 33 01:20 50
081 Ucus Prensipleri 00:45 33 01:00 44

(5) Bu maddede yer alan sinavlara ait soru sayilarinin alt konu bagliklarina gére dagiliminda, ilgili JAA
dokiimanindaki standartlara uyulur. Sinav konulari, sorulacak soru sayisi, siav siiresi ve ilgili diger hususlarda,
JAA tarafindan yapilacak degisiklikler aynen uygulanir.

ATPL smavlarimmin CPL ve IR sinavlarina yonelik kredilendirilmesi

MADDE 122 — (1) ATPL diizeyinde sinavlardan basarili olan aday, CPL ve IR diizeyinde teorik
smavlardan muaf olur, ayrica smava tabi tutulmazlar. Ancak daha dnceden Ingilizce yeterlilik sinavindan veya
Ingilizce yapilan IR smavlarindan gegmemis ve ATPL smavlarina Tiirkge dilinden girerek basarili olan adaylar
Ingilizce yeterlilik sinavindan da basarili olmalidir.

(2) ATPL diizeyinde sinavlara baslamis, ancak tiim derslerden basarili olamamis adaylar CPL ve/veya
IR diizeyinde sinavlara girmek istediginde, ATPL diizeyinde gectigi sinavlardan CPL ve/veya IR diizeyindeki
ayni konu bagliklarindan asagidaki usullere gore kredilendirilebilir:

a) ATPL diizeyinde hi¢ bir sinavdan bagarili olamamis adaylar, sinavlara CPL ve/veya IR diizeyinde
devam etmek istediklerinde, tamamladiklar1 ATPL teorik bilgi kursu, CPL ve/veya IR teorik kursu ig¢in
kredilendirilir ve CPL ve/veya IR sinavlarina ilk defa girenler gibi degerlendirilirler.

b) Ortak konu basliklar1 olan Hava Hukuku ve ATC Usulleri, Insan Performans ve Limitleri,
Meteoroloji, Operasyon Usulleri, Ucus Prensipleri sinavlarindan ATPL diizeyinde herhangi birinden ge¢mis bir
aday CPL ve/veya IR diizeyinde ayni konu basligindan bagarilt sayilirlar. Ancak adayin IR seviyesinde "010 Hava
Hukuku/Operasyon Usulleri" olarak uygulanan sinavdan kredilendirilebilmesi i¢in, ATPL seviyesindeki ilgili her
iki dersten de basarili olmus olmasi gerekir.

c) ATPL seviyesinde birden fazla sinav olarak uygulanan Hava Aract Genel Bilgisi; Ugus Performansi
ve Planlamasi; Seyriisefer derslerinden adaylarin CPL ve/veya IR seviyesinde kredilendirilebilmeleri igin,
asagidaki tabloda gosterildigi gibi ATPL seviyesindeki ilgili tiim sinavlar1 gegmeleri gerekir.

ATPL seviyesinde gecilen dersler CPL velveya IR seviyesinde muaf olunacak ders
021 Govde/ Ugak Sistemleri/ Motor
022 Alet/Elektronik

031 Agirlik ve Denge

032 Performans 030 Ugus Performansi ve Planlamasi
033 Ugus Planlama ve izleme

061 Genel Seyriisefer

020 Hava Araci Genel Bilgisi

062 Alet Seyriisefer 060 Seyriisefer
091 VFR Haberlesme 091 VFR Haberlesme (CPL )
092 TFR Haberlesme 092 IFR Haberlesme (IR)

¢) ATPL diizeyinde basarili oldugu derslerden kredilendirilerek CPL ve/veya IR seviyesinde sinavlara
devam edecek adaylarin sinav ve oturum haklari ile 18 aylik siire limitleri, ATPL sinavlarinin baslangici itibariyle
hesaplanir.
Diger JAA iiyesi iilkelerde tamamlanan kurs ve teorik sinavlarin kredilendirilmesi
MADDE 123 — (1) Personel Lisanslandirma konusunda karsilikli tanima kapsamindaki diger JAA iiyesi
iilkelerde JAR-FCL 1’e gore basarryla tamamlanan lisans veya yetki kurslari, ilgili teorik bilgi simavlarina girmek
icin ve JAR-FCL 1’e gore basartyla tamamlanan teorik bilgi sinavlari da ilgili lisans veya yetki tanzimi i¢in
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kredilendirilir. Bu durumdaki basvuru sahiplerinin durumlar1 ilgili JAA {yesi iilkelerin sivil havacilik
otoritelerinden teyit edilir.

(2) Adaylar, bir lisans veya yetki i¢in gereken teorik sinavlarin tamamina ayn1 JAA {ilkesinde girer.

Sinavlarin duyurulmasi

MADDE 124 — (1) SHGM tarafindan yapilan sinavlarin tarihi ve yeri sinav tarihinden en az otuz giin
once internet sayfasi araciligi ile gerekli goriildiigiinde yazili olarak ilgili egitim kuruluslarina ve sivil toplum
kuruluslarina duyurulur. Bu tarihler haricinde sinav yapilamaz.

(2) SHGM tarafindan yayimlanan sinav tarihi, sinav haftasinin ilk giiniidiir. Sinavlarin kag giin siirecegi,
yapilan tiim basvurular i¢in gerekli siireyle belirlenir.

(3) SHGM gerekli gordiigiinde sinav tarihini ve yerini degistirebilir. Bu durum ucus egitim
organizasyonlarina ve sivil toplum kuruluslarina SHGM internet sayfasi veya yazili olarak duyurulur.

(4) Ugus Egitim Organizasyonlarinda yapilacak sinavlar, s6z konusu kuruluslarin yazili talebi iizerine ve
SHGM’ nin Smav Komisyonu iiyelerinden gorevlendirdigi tiyelerce yapilir.

Sinavlarin yapilmasi

MADDE 125 — (1) PPL(A), PPL(A) icin koprii sinavlari ve Tiirk Silahli Kuvvetlerinden ayrilan
pilotlarin CPL(A) ve IR(A) smavlart SHGM tarafindan bilgisayarli sinav sistemiyle veya FTO tarafindan
hazirlanan 3 ayr1 soru grubundan biri rasgele segilerek SHGM’nin gozetiminde ugus egitim organizasyonlarinda
yazili sinav olarak ve uygun goriilen dilde yapilir.

(2) CPL(A), IR(A), ATPL(A) ve bunlar i¢in koprii sinavlar1 SHGM tarafindan bilgisayarli sinav
sistemiyle ve uygun goriilen dilde yapilir.

(3) SHGM veya FTO, sinav sorularinda kullanilmasi i¢in referans verilen ve cevaplanmasinda gerekli
olan ¢izelge, sema, harita veya diger kolayliklar1 adaya temin eder.

Sinav sorulari

MADDE 126 - (1) SHGM gozetiminde FTO’larda yapilan sinavlarin sorulari, JAR-FCL 1 ve diger
JAA dokiimanlarindaki miifredata ve usullere gore 3 ayri set halinde FTO’lar tarafindan hazirlanir. Bu sinavlarin
SHGM tarafindan yapilmasi halinde, bilgisayarli sinav sisteminde muhafaza edilen sorular kullanilir.

(2) CPL(A), IR(A), ATPL(A) ve bunlar i¢in koprii sinavlarinda, JAA merkezi soru bankasinda
muhafaza edilen ¢oktan se¢meli sorular kullanilir. Sorularin igerigi, Tiirk¢e’ye ¢evirme esnasindaki zorunluluklar
hari¢ degistirilmez. JAA merkezi soru bankasinin, smavlarda kullanilan diger sorularin ve smav kagitlariin
icerigi gizlidir ve siavin yapildig kurulus tarafindan giivenli bir sekilde muhafaza edilir.

(3) Bilgisayar ortaminda yapilan sinavlarda; ayni konu ve soru dagilimina gore, her adaya farkli
sorulardan olugan soru seti tamamen bilgisayar tarafindan ve rasgele olarak segilir.

Simav Komisyonu ve gorevleri

MADDE 127 — (1) Sinavlar, Bakanlik tarafindan teskil edilen Simnav Komisyonu tarafindan yiiriitiiliir.
Siav Komisyonunun goérevleri sunlardir:

a) Smav tarihlerini belirleyerek www.shgm.gov.tr internet sayfasi araciligi ile, gerekli gortildiigiinde
yazili olarak ilgili egitim kuruluslarina ve sivil toplum kuruluslarina duyurmak.

b) Sinavlarda sorulacak sorularin gizliligini temin etmek, sinavda kullanilacak yardimci dokiimanlari
siav zamaninda hazir bulundurmak.

¢) Adaylarin sinavlara katilmak i¢in gerekli olan teorik egitim ve ucgus tecriibesi gibi minimum
niteliklere sahip oldugundan ve sinava girmeye hak kazandigindan emin olmak.

¢) Sinav salonundaki PC istasyonlarini, uygun sekilde bagvuruda bulunan ve sinava katilma sartlarini
tagtyan adaylara, girecekleri derslerin toplam siiresine ve dinlenme zamanlarina yetecek bir zaman dilimi i¢in
tahsis etmek ve sinav randevularini internet sayfasi araciligi ile duyurmak.

d) Sinavlar igin gerekli giivenlik énlemlerini almak ve adaylarmin kimlik bilgilerini sinavdan dnce ve
gerektiginde sinav siiresince kontrol etmek.

e) Sinavlar esnasinda en az 4 iiye ile sinav yerinde bulunmak ve smavlari belirtilen siire igerisinde
yapmak ve degerlendirmek, sinava girenlerin imza karsilig1 yoklamasini almak.

f) Smav sonuglarini, bilgisayarl sinav sisteminde yapilanlarda sinav bitiminde adaya ve 1 ay igerisinde
de internet sayfasi araciligi ile diger sinavlarda yazili olarak ilgili egitim kuruluslarma ve sivil toplum
kuruluslarina duyurmak.

g) Simav sonuglarina yapilacak itirazlar1 Smav Itiraz Komisyonuna iletmek, bu itirazlarn goriisiilmesi
icin adayin adi, soyadi, isaretledigi cevap secenegi ve bilgisayarli sinav sistemince dogru kabul edilen segenegi
belli olmayacak sekilde hazirlanmus itiraza konu soru kagidim ve ilgili diger dokiimanlar1 hazirlamak ve bunlar1
Sinav itiraz Komisyonu toplantisina en az bir iiye ile katilarak sunmak.

) Simnav Itiraz Komisyonunca hatali olduguna karar verilen sorularin diizeltilmesi veya merkezi soru
bankasindan ¢ikarilmasi teklifini igeren Degisiklik Formlarint JAA merkezi soru bankasi yonetimine iletmek, JAA
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tarafindan diizeltme yapilincaya kadar sinavlarda sorulmamasini saglayacak sekilde teknik diizenleme yapmak ve
sonuglari itiraz sahibinin sinavina yansitmak.

Sinav basvurulari ve sinav randevulari

MADDE 128 — (1) SHGM tarafindan yapilan smnavlarda bagvurularmin yapilmasi ve randevularin
verilmesi agagidaki hususlara uygun olarak yapilir:

a) Bir teorik bilgi kursunun tamamin1 veya FTO egitim manuelinde sinavlara esas teskil etmek iizere
tanimlanmig boliimleri tamamlayan adaylar ile bu Yoénetmeligin 131 inci maddesinde belirtilen limitler dahilinde
smavlarda basarisiz olduktan sonra ilave egitimini tamamlayan adaylar, tamamladiklar1 egitime uygun teorik
smavlara bagvurabilirler. FTO egitim manuelindeki boliimlemeye gore sinavlara baglayacak adaylar sadece sz
konusu boliimiin kapsamindaki derslerden sinava bagvurabilirler.

b) Adaylarin sinavlara kabul edilebilmesi icin, egitimi veren FTO, adaym kursu veya sinavlara esas
tegkil eden bdliimlerini tamamlayarak sinava girecegi derslerde yeterli bilgi seviyesine ulastigini adaylarin
tamamlanan kurs ya da her bir bolim icin bir defa olmak iizere sinav basvuru formundaki ilgili bolimii
onaylayarak ve SHGM tarafindan uygun goriilen formatta ve sinavlarin baslama tarihinden en az 14 giin 6nce
SHGM’ye yazili olarak bildirerek gosterir. Diger iilkelerin ICAO Ek-1’e gore diizenledigi gegerli bir lisansin ve
aletli ugus yetkisine sahip olup validasyon belgesi i¢in sinava gireceklerin sinav basvuru formlari, biinyesinde
calisacaklar1 ugus isletmesi tarafindan onaylanir.

¢) Smavlara katilma sartlar1 tastyan adaylar, sinavlara katilabilmek igin, www.shgm.gov.tr adresinde
yayimlanan ve gerektiginde gilincellenen sinav bagvuru formlarindan durumlarina uygun olani arkali 6nlii olarak
bastirarak formda yazili agiklamalara uygun olarak doldurup, siav iicretinin yatirildigini gdsteren orijinal banka
dekontu ile birlikte SHGM ye elden veya posta ile gondermeleri gerekir. imzasiz veya faks ile génderilen formlar
isleme alinmaz.

¢) Sinav girig iicretleri bagvuru formunda belirtilen banka hesabina sinavdan once yatirilir ve orijinal
dekont basvuru formuna eklenir. Bilgisayar ¢iktisi, faks gibi dekontlar kabul edilmez. Odemesi eksik olan
bagvurular isleme alinmaz.

d) Adaylar, smav iicretlerini sadece bagvuru yapilan dénemde girmek istedikleri dersler i¢in yatirir.
Daha o6nceki smav donemlerinde icretini yatirtp randevu aldiklari halde girmedikleri derslerin {icretleri diger
donemler i¢in kullanilamaz.

e) Sinav haftasinin ilk giinlinden en az 14 giin 6nce SHGM’ye ulagmayan bagvurular isleme alinmaz.
Postadaki gecikmeler dikkate alinmaz.

f) SHGM tarafindan yayimlanan sinav tarihi, sinav haftasinin ilk giiniidiir. Siavlarin ka¢ giin siirecegi,
yapilan tiim bagvurular i¢in gerekli olacak siireye gore belirlenir.

g) Bir sinav oturumu, adaylarin bir lisans veya yetki i¢in basarili olmalar1 gerekli derslerden bir ya da
daha fazlasi icin SHGM tarafindan saglanan sinav periyodudur. Her aday ayni sinav haftasinda ayni lisans veya
yetki i¢in yalnizca bir oturum hakkini kullanabilir ve bir sinav oturumunda ayni1 dersten birden fazla sinav hakkini
kullanamaz. Validasyon sinavina giren adaylar, bir dersten ayni giinde 1 kere olmak iizere planlanan sinav
giinlerinin tiimiinde sinava girebilir.

g) Randevu verme, bagvurularin gelis sirasina gore degerlendirilir. Ancak smavina girmek istedigi
derslerin sayis1 ve bunlar i¢in gerekli sinav siireleri fazla olan adaylara 6ncelik taninir. Bir adayin ayn1 seviyedeki
sinavlarina birbirini takip eden seans ve giinlerde randevu verilir.

h) Adaylarin sinav giinii tercihleri diger bagvurulara ve sinav salonunun durumuna gore dikkate alinir,
ancak bir sinav giinii doldurulmadan diger giinlere randevu verilmez.

1) Smav randevulari, sinav sonuglar1 ve diger bilgiler www.shgm.gov.tr internet sayfasinda yayimlanir,
ayrica bildirim yapilmaz. Randevular yayimlandiktan sonra degisiklik yapilmaz. Randevusuna gelmeyen aday bir
oturum hakkini kaybetmis olarak kabul edilir. Adaylarin randevularin yayimlanmasindan &nce yapacaklari
talepleri lizerine, bir sinav tarihi i¢in yapilan basvuru daha sonraki sinavlarda kullanilmak iizere bekletilebilir.

1) Gerekli oldugunda, bir bilgisayar ayni saat diliminde, sirayla sinavlarina girmeleri i¢in birden fazla
adaya tahsis edilebilir.

J) Sinavlara katilmak i¢in gerekli olan teorik ve ugus tecriibesi gibi minimum niteliklere sahip olmadigi
anlagilan adaylar ile usuliine uygun basvuru yapmayan adaylara randevu verilmez ve yayimlanmaz.

Simav esnasinda uyulacak kurallar

MADDE 129 — (1) SHGM tarafindan yapilacak savlar asagida belirtilen kurallara uygun olarak
yapilir:

a) Smavlar, bilgisayarli smav sistemiyle, 6gleden 6nce 09.00-12.30 6gleden sonra 13.30-17.00 saatleri
arasinda olmak iizere 2 seansta yapilir. Adaylar, sinava girecekleri derslerin toplam siiresine ve dinlenme
zamanlarina yetecek kadar kendilerine SHGM tarafindan bilgisayarli sinav salonunda tahsis edilen zaman
dilimlerinde, istedikleri dersten baslayarak sinavlara girerler. Bu zaman diliminde sinavlarina girmeyen veya
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girmis oldugu halde randevu aldig1 derslerini tamamlamayan adaya bilgisayarli sinav sistemi tarafindan ilave siire
taninmaz ve sinav oturumu tamamlanmis olur.

b) Adaylar, yalnizca kendilerine tahsis edilen zaman diliminde sinava girerler ve sinava girmek igin
randevu aldig1 dersleri tamamlamak iizere ders sirasini ve aralarindaki dinlenme siirelerini kendileri belirlerler.
Sinav salonunun agik oldugu saatler arasinda yetismeyecek bir sinavi baglatmaktan dogacak sorumluluk adaylara
aittir. Adaylar, randevusu olmayan giin ve saatlerde sinav salonunda bos bilgisayar olsa dahi sinava giremezler.

¢) Sinavlara baslamadan once adaylarin kimlik tespiti yapilir. Sinavlarin devam ettigi siirede Sinav
Komisyonu tarafindan gerekli goriilen hallerde de kimlik kontrolii yapilir. Sinavlarda adaylarin imza kargiligt
yoklamasi yapilir. Her aday, Sinav Komisyonunca kendilerine gdsterilen bilgisayarda sinava girmek zorundadir.

¢) Adaylar, kendisine tahsis edilen calisir durumdaki bilgisayar terminalinde soyadini ve kendisine
verilen 6zel PIN numarasini girerek sinav oturumunu baglatir. Girmesi gereken derslerin listesinden istedigi dersi
secerek sinava baslar. Adaylardan talep gelmesi durumunda, bilgisayarli sinav sisteminin kullanimina yonelik
aciklama Smav Komisyonu tarafindan sinav baglangicinda yiiksek sesle yapilir.

d) Adaylar, girdikleri ders igin kalan siirelerini ve o anda ekranda olan sorunun puanini gorebilirler.

e) Adaylar sinavda; Mekanik pilot computer, plotter, a¢1 dlger, cetvel gibi yardimer malzemeler ile
bilgisayarli sinav sistemi tarafindan kendilerine saglanan sozlilk ve dort islem yapan hesap makinesini ve Sinav
Komisyonu tarafindan saglanan bos kagit ve gerekli dokiimanlar1 kullanabilir. Adaylar kendilerine saglanan bos
kagit ve dokiimanlari sinav bitiminde teslim ederler.

f) Smavlarda kullanimina izin verilen ve Sinav Komisyonu tarafindan saglanmayan malzemeleri,
adaylar kendileri getirmek zorundadir.

g) Adaylarin izin verilenler diginda dokiiman, defter, bos kagit, kayit aract vs. gibi seyleri yanlarinda
bulundurmalari, sorularla ilgili not almalar1 kopya olarak degerlendirilir ve hakkinda tutanak tutularak sinavi iptal
edilir.

§) Adaylar, karsilarina gelen sorularin ¢oziimiinde gerekli grafik, tablo, sekil gibi soru eklerini
bilgisayar ortaminda gorebilirler. Bilgisayarin saglamadigi soru ekleri ise kendilerine fiziksel ortamda temin
edilir. Smav esnasinda bu konuda gerekli ikaz ve talebi, sinavda hazir bulunan Sinav Komisyonu iiyelerine
bildirmek adayin sorumlulugundadir. Smavdan sonra bu konuda yapilacak sikayet ve itirazlar dikkate alinmaz.

h) Smav sorularmin cevap seceneklerinden yalmizca biri dogrudur. Higbir cevap secenegi
isaretlenmemis veya birden fazla segenegi isaretlenmis sorulara puan verilmez. Bu durumun kontroliinii yapmak
adaylarin sorumlulugundadir. Higbir cevap secenegi isaretlenmemis veya birden fazla segenegi isaretlenmis
sorulardan dolay1 yapilacak sikayet ve itirazlar dikkate alinmaz.

1) Herhangi bir dersten sinavi devam eden adaylarin disar1 ¢ikip tekrar gelmesine izin verilmez. Ders
aralarinda ¢ikacak adaylar sinav sisteminde mutlaka "Finish/Break" komutunu kullanarak ¢ikarlar.

1) Adaylar sinav salonundan sinav sonuglarini 6grenerek ¢ikarlar. Kendilerine bu konuda ayrica bildirim
yapilmaz.

j) Smav komisyonu gerekli gordiigii hallerde adaylarin sinava girdikleri bilgisayar terminalini
degistirebilir. Aday yeni terminalde, ana bilgisayarda yapilacak gerekli ayarlama ile sinavina kaldigi yerden
devam eder.

k) Her tiirli kopya ¢ekme girisiminde bulunan veya kopya c¢ekerken yakalanan aday veya adaylar
hakkinda kopya tutanagi tutulur ve tiim sinavlart gecersiz sayilir. Bu adaylar en az 6 ay siireyle siavlara
alimmazlar, FTO tarafindan teklif edilen ve SHGM tarafindan onaylanan ilave egitimi aldiktan sonra tiim
derslerden tekrar sinavlara girebilirler. Bu durumdaki adaylarin isimleri JAA Merkezine ve diger JAA iiyesi
iilkelere bildirilerek sinava girmeleri 6nlenir.

1) Sinavlarda adaylarin izin verilenler disinda dokiiman, defter, kitap, sozliik, bos kagit, cep telefonu, her
tirli kayit ve haberlesme cihazi vs. gibi seyleri yanlarinda veya yakinlarinda bulundurmalari, sorularla ilgili not
almalari, birbirlerine bir sey vermeleri, birbirlerinden bir sey almalar1 ve konusmalar1 kopya olarak degerlendirilir
ve haklarinda Sinav Komisyonu tarafindan tutanak tutulur ve smavlar iptal edilir.

m) Sinav Komisyonu sinav salonunun diizenini ve siikunetini bozanlarin yerlerini degistirebilir.
Komisyon tiyeleri ikaz etmek zorunda degildir. Kurallara uymayanlar tutanakla tespit edilerek sinavlar1 gegersiz
sayilir.

n) Adaylarin sinav igin kullanacaklari, belli 6zellikleri kisitlanmis olan bilgisayarlara kot amagh etkide
bulunmaya kalkigmasi durumunda bilgisayarli smav sistemi otomatik olarak adayr basarisiz olarak
degerlendirecek ve istasyonun baglantisini kesecektir. Adayin bilgisayarlara ve diger malzemelere zarar vermesi
durumunda zarar kendisinden tahsil edilir ve devlet malina zarar vermek ve kamu hizmetini engellemek
suglarindan haklarinda yasal islemlerde bulunulur.

0) Sinav salonunda en az iki adaym bulunmasina izin verilir. Sinav salonunda kalan son iki adaydan
biri, smavini bitirse bile, diger aday smavini bitirinceye kadar veya sinav siiresinin bitimine kadar sinav
salonundan ayrilmasina izin verilmez.
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0) Ucus egitim organizasyonlarinda yapilan sinavlarda, bu maddede gecen ve bilgisayarli siav
sistemine 6zgii olmayan kurallara uyulur.

Sinavlarin degerlendirilmesi

MADDE 130 - (1) Bilgisayarli sinav sisteminde yapilan sinavlar, sistem tarafindan otomatik olarak
degerlendirilir. Ugus egitim organizasyonlarinda yapilan smavlar, 6énceden hazirlanmis cevap anahtarma gore
Siav Komisyonu tarafindan degerlendirilir. Sinav sorularinin yalniz bir dogru segenegi vardir. Hicbir secenegi
isaretlenmemis veya birden fazla secenegi isaretlenmis sorular, yanlis cevaplanmis olarak degerlendirilir.
Sinavlarda ders gegme notu, adayin sinavdaki sorularmin toplam puanin en az % 75’idir. Yanlis cevap sayisi
dogru cevap sayisini etkilemez.

(2) Herhangi bir asamada sinava giris sartlarin1 tagimadig: tespit edilen adaylarin tiim sinavlari iptal
edilir.

Sinav gecme standartlari

MADDE 131 — (1) CPL, IR, ATPL veya bunlarin kdprii sinavlarina giren bir adayin teorik sinavlardan
bagarili sayilmasi icin, ilk defa sinava girdigi ayin sonundan baslayarak 18 aylik siire i¢inde, en fazla alt1 sinav
oturumuna katilarak, her bir dersten en fazla dordiincii girisinde derslerin tamamindan gegmesi gerekir. Diger
durumlarda; aday, tiim derslerden basarisiz sayilir ve asagidaki siirelere gore ilave egitim aldiktan sonra sinavlara
tekrar girebilir.

a) Entegre yada modiiler CPL teorik bilgi kursu i¢in, en az 20 saat teorik bilgi egitimi,

b) Entegre ya da modiiler IR teorik bilgi kursu i¢in, en az 20 saat teorik bilgi egitimi,

c) Entegre ya da modiiler ATPL teorik kursu i¢in, en az 60 saat teorik bilgi egitimi. Herhangi bir
kredilendirmeye tabi olarak ATPL teorik bilgi egitimi almis adaylar, ayrica tamamlamis oldugu asil teorik bilgi
kursu ders saatinin % 10’ una esdeger ilave teorik bilgi egitimini tamamlamalidir.

(2) Ugus Egitim Organizasyonlar1 yukarida belirtilen kurs saatleri icindeki derslerin siire bakimindan
dagilimma adayin basarisiz oldugu dersler agirlikli olacak ve biitiin dersleri icerecek sekilde karar verecek ve
alman ilave ders saatlerini igeren ¢izelgeyi SHGM tarafindan uygun goriilen formatta en yakin siav tarihinden en
az 14 giin 6nce Otoriteye bildirecektir.

(3) Her lisans ve yetki sinavlarinin siire, hak ve oturum hesabi birbirinden ayr1 olarak yapilir. Bir lisans
ve/veya yetki i¢in gerekli tiim dersleri basariyla tamamlayan adaylara, sinav bitiminde bilgisayar ¢iktist sinav
sonug belgesi verilir. Bu belge 2 Smav Komisyonu Uyesi, Smav Komisyonu Baskani veya vekili ve aday
tarafindan imzalanir.

Smav sonug¢larinin duyurulmasi

MADDE 132 - (1) Sinav sonuglari, adaylara her sinavin ya da sinavlarin bitiminde sinav salonunda,
smavlarin tamamlanmasindan sonra otuz giin igerisinde de internet sayfasi araciligt ile yayimlanir. Sinav
sonuglarina ve ilgili ugus egitim organizasyonlarinin sinavlardaki basari durumlarina iligkin istatistikler SHGM
tarafindan internet araciliiyla duyurulur.

(2) Ugus egitim organizasyonlarinda yapilan sinav sonuglari, ilgili ugus egitim organizasyonuna 30 giin
i¢inde bildirilir.

Sinavlara itiraz

MADDE 133 - (1) Sinav sonuglarina iliskin itirazlar, agagidaki usullere gore yapilir:

a) Adaylar siav sorularina iliskin itirazlarini, sinav bitiminde sonuglarin kendisine tebliginden itibaren
10 takvim giinii icerisinde SHGM’ye yazili olarak yaparlar. Bu siireden sonra yapilacak itirazlar ile ayni
oturumdaki bir derse miikerrer itirazlar degerlendirmeye alinmaz.

b) itiraz konusu dersin birden fazla olmasi durumunda, adaylarin her bir ders i¢in ayr dilekgelerle
itirazda bulunurlar.

¢) itiraz dilekgeleri, itiraz edilen sorunun smav kagidinda kaginci soru oldugu ve itiraz gerekgesini
mutlaka icerir. Itiraz gerekgesi olarak, dilekge iceriginde belirtilmek suretiyle, ulusal veya uluslararasi yayimlardan
ilave bilgiler ek olarak konulabilir.

¢) SHGM’ye yazili olarak iletilen itirazlar, Smav Itiraz Komisyonu tarafindan periyodik olarak yapilan
toplantilarda degerlendirilip karara baglanir.

d) Usuliine uygun yapilmayan veya hakli gerekceler icermeyen dilekgeler incelenmeye alinmaz. Bu
konudaki karar, Sinav itiraz Komisyonu tarafindan verilir.

e) Degerlendirilmesi tamamlanan itirazlara ait sonuglar, 15 giin iginde itiraz sahiplerine yazili olarak
bildirilir.

Sinav itiraz Komisyonu ve gorevleri

MADDE 134 — (1) Sinavlara yapilacak itirazlar, Bakanlik tarafindan uygun goriilen Simav Komisyonu
iiyeleri haricinde en az dokuz kisiden teskil edilen Sinav Itiraz Komisyonu tarafindan degerlendirilip karara
baglanir. Bu komisyona, Bakanlik¢a uygun goriilmesi halinde ugus egitim organizasyonlari ve ilgili diger
kuruluglardan da uzman katilime1 alinabilir. Sinav itiraz Komisyonunun gorevleri sunlardir:
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a) Smav Komisyonu tarafindan iletilen sinav sonuglar1 ile ilgili itirazlar1 goriismek lizere toplanti
yapmak.

b) itiraza konu olan sorular1 ve ¢dziimleri i¢in sinavda saglanan yardime1 dokiimanlari incelemek.

¢) ltirazlar1 6n incelemeye tabi tutmak, usuliine uygun yapilmayan veya hakli gerekceler icermeyen
dilekgeleri belirlemek ve degerlendirme dis1 tutmak.

¢) Itiraza konu sorulari, itiraz sahibinin adi, soyad1 ve smavda isaretledigi cevap secenegi ile dogru
secenegi belli olmayacak sekilde gizlenerek incelemek ve karara baglamak.

d) Gerekli gordiigii sorular1, daha detayli aragtirma yapmak iizere bir sonraki toplantiya birakmak ve bir
onceki toplantida karara baglanamayan sorular1 dncelikli olarak goriigmek.

e) Itirazlar1 bagvuru sirasina gore degerlendirmek. Ancak, bir sonraki siavlara girmek iizere basvuru
yapmasi, 18 aylik sinav siiresinin dolmasina az siire kalmasi gibi oncelik arz eden gerekgeleri olan adaylarin
magdur olmasini 6nlemek amaciyla, itirazlarinin incelenmesini 6ne almak.

f) Yapilan itirazlar1 en ge¢ 60 takvim giinii icinde sonuglandirmak.

g) Sinavlarla ilgili evraki Sinav Komisyonundan almak ve gerekli incelemeden sonra teslim etmek.

§) Toplantida goriisiilen sorular igin verilen kararlari, sinav sistemindeki referans numaralarint da
icerecek sekilde tutanakla imza altina almak ve Sinav Komisyonuna iletmek.

h) Hatali bulunan sorularin diizeltilmesi veya merkezi soru bankasindan g¢ikarilmasi teklifini iceren
degisiklik formlarint hazirlamak ve JAA merkezi soru bankasi yonetimine iletilmek iizere Smav Komisyonuna
vermek.

1) Degerlendirme sirasinda Itiraz Komisyonu iiyeleri ve Smav Komisyonu temsilcileri disinda kimsenin
bulunmasina miisaade etmemek.

Kabul periyodu

MADDE 135 — (1) Teorik bilgi sinavlarinin gegerliligi ile ilgili esaslar:

a) Teorik smavlardan alinan gecer not CPL(A) ve IR(A) tanzimi i¢in 36 ay gecerlidir.

b) IR(A)’nin yukaridaki (a) maddesine gore alinmis olmasi kaydiyla; ATPL sinavindan alinan gecer not
ATPL(A) tanzimi i¢cin CPL(A) lisansinda bulunan IR(A)’nin son gegerlilik tarihinden itibaren 7 yil gegerli
kalmaya devam eder.

c¢) ATPL(A) smavindan alman geger not, Ucus Miihendisi lisansindaki tip yetkisinin gecerlilik
tarihinden itibaren 7 y1l gegerli kalmaya devam eder.

¢) PPL(A) sinavindan alinan gecer not, PPL(A) tanzimi i¢in 24 ay gecerlidir.

d) Validasyon simavindan alinan geger not Validasyon belgesi tanzimi igin 12 gegerlidir.

Simav evrakinin saklanmasi

MADDE 136 — (1) Sinavlarla ilgili her tiirlii evrak, dokiiman, tutanak ve bilgisayarli sinav sistemi
kayitlari siiresiz olarak saklanir.

BESINCIi KISIM
Ucus Ve Tip intibak Egitim Organizasyonlari

BIRINCI BOLUM
Ucus Egitim Organizasyonlari
Genel
MADDE 137 — (1) Ugus Egitim Organizasyonlar1 kendi personeli olan, donanimli, uygun bir ortamda
isletilen, ugus ve/veya sentetik ugus egitimi ve/veya belirli egitim programlari i¢in teorik bilgi egitimi veren
kuruluglardir. Bu Yoénetmelikte belirtilen egitimleri vermek isteyen FTO’lar SHGM’den yetki almalidir.
Yetki alma

MADDE 138 — (1) FTO yetkisi alabilmek igin bagvuru sahipleri SHGM’ye operasyon ve egitim
manuellerini sunar. FTO, bu Yonetmelik hiikiimlerine uyumlu prosediirler gelistirmeli ve bu prosediirler FTO’nun
kendi i¢indeki eksiklikleri aninda tespit edecek bir kalite sistemi icermelidir. Bagvurunun degerlendirilmesinden
sonra FTO bu kisimda yer alan gereksinimleri karsiladiginin tespiti agisindan SHGM tarafindan denetlenir.
Denetleme olumlu gectigi takdirde, baglangi¢ olarak FTO’ya bir yillik yetki verilir, daha ileriki siireglerde
SHGM ’nin takdirinde 3 yila kadar temdit yapilabilir.

(2) Tiim egitim kurslart SHGM tarafindan onaylanmalidir.

(3) SHGM, kurs standartlarint ve Ogrencilerin egitim ve ucuslarmi takip edip denetler. Bu
denetlemelerde, FTO tarafindan egitim kayitlarina, yetki belgelerine, teknik kayitlara, sunulara, ¢alisma notlarina,
brifinglere ve diger ilgili materyallerin incelenmesine izin verilir. SHGM tarafindan FTO’ya yapilan denetlemeye
iligkin sonug raporunun bir kopyast gonderilir.

(4) FTO’nun bu Yonetmelikte belirtilen yetki standartlarini saglamadigr tespit edilirse SHGM, verilmis
olan yetkiyi askiya alabilir ya da iptal edebilir.
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(5) Eger FTO, onayl1 bir kursta, isletmesinde ya da egitim manuelinde degisiklik yapmak isterse bunlar
uygulanmadan 6nce SHGM 'nin onay1 alinmalidir.

(6) FTO, SHGM’nin onayma bagl olarak, kendi biinyesinin bir parcasiymis gibi diger egitim
kuruluglariyla egitim diizenlemeleri yapabilir ya da alternatif hava alanlarindan faydalanabilir.

Finansal kaynaklar

MADDE 139 - (1) FTO istenen standartlarda egitimin yiiriitiilebilmesi i¢in yeterli finansal kaynaga
sahip oldugunu SHGM ’ye sunmalidir. FTO bu konudan sorumlu bir miidiir atar.

Idare ve istihdam

MADDE 140 — (1) Idare yapisi, standartlar1 iist seviyede tutulabilecek tecriibeli ve nitelikli kisilerden
olusmali ve personelin bu kisiler tarafindan denetimine olanak saglamalidir. Idare yapisinin detaylari personelin
sorumluluklarini da icerecek sekilde FTO’nun operasyon manuelinde sunulmalidir.

(2) FTO, yeterli sayida kalifiye ve uzman personelin istihdam edildigini SHGM’ye gostermelidir.
Entegre kurslarda asagidaki gorevler icin ¢aliganlar icinden ti¢ kisi devamli olarak istihdam edilir:

a) Egitim Mudiiri

b) Bas Ugus Ogretmeni

¢) Bas Yer Dersi Ogretmeni

(3) Modiiler egitim kurslari i¢in, bu konumlar sunulacak egitimin sahasina gore birlestirilerek bir ya da
iki kisiyle, siirekli veya yarim giin olarak doldurulabilir. Bunlardan en az birisi siirekli ¢aligmalidir.

(4) Sunulacak egitimin sahast a¢isindan yarim giin ¢alisacak 6gretmen sayis1 SHGM ce kabul edilebilir
olmalidir.

(5) Tim o&grencilerin ugus dgretmenlerine orani, egitim miidiirii hari¢, 6:1’ini gegmemelidir. Yiiksek
derecede gozetim veya pratik ¢aligmalarin iceren yer egitimlerinde siniftaki 6grenci sayist normalde 12°den fazla
olmamalidir.

Egitim miidiirii

MADDE 141 — (1) Egitim miidiirii; ugus egitimi, sentetik ucus egitimi ve teorik bilgi egitiminin tatmin
edici sekilde entegrasyonundan ve dgrencilerin gelisiminin gdzetiminden sorumludur. Profesyonel pilot lisanslart
acisindan ugus dgretmeni olarak genis tecriibe sahibi ve giivenilir bir yoneticilik kabiliyeti olmalidir. Yiiriitiilen
ucus egitim kurslartyla ilgili olarak ICAO Ek 1 uyumlu pilot lisanst ve yetkilere sahip (ya da egitim miidiirii
olarak atanmadan 6nceki son {i¢ yil i¢cinde sahip olmug) olmalidir.

Bas ucus 6gretmeni

MADDE 142 - (1) Bas ugus dgretmeni, ugus ve sentetik ugus dgretmenlerinin gézetiminden ve tiim
ucus egitimi ve sentetik ucus egitiminin standart hale getirilmesinden sorumludur. Bas ugus 6gretmeni:

a) Yiritiilen egitimle ilgili olarak en {ist diizeyde profesyonel pilot lisansina sahip olmali,

b) Yiiriitillen egitimle ilgili olarak yetkilere sahip olmali,

¢) Kursta kullanilan ugak tiplerinden en az birinden ugus 6gretmeni yetkisi sahibi olmali,

¢) 200 saati aletle yer siiresi olabilecek sekilde en az 500 saat yiiriitiilen ugus kursuyla ilgili ugus egitimi
gorevlerini kapsayan minimum 1.000 saat sorumlu pilot ugus siiresine sahip olmalidir.

Sentetik ucus 6gretmenleri disindaki 6gretmenler

MADDE 143 — (1) Ogretmenler asagidaki hususlar1 tasimalidir:

a) Gorevlendirildikleri ugus kursuyla ilgili olarak pilot lisans1 ve yetkilere sahip olmalidir.

b) Uygunluguna gore aletle ugus yetkisi 6gretmeni, ugus 0gretmeni, tip/sinif yetkisi 6gretmeni gibi
yiiriitiilen kursun boliimiine bagl olarak 6gretmen yetkisi sahibi olmalidir.

¢) Bir FTO’da belirli bir egitimi yiiriitebilmek i¢cin SHGM’den onay almalidir.

¢) Maksimum ugus saatleri, maksimum ugus gorev siireleri ve Ogretmenlerin Ogretim gorevleri
arasindaki dinlenme siireleri SHGM’ce kabul edilebilir olmalidir.

Sentetik ucus egitimi 6gretmenleri

MADDE 144 — (1) FTD ve FNPT I iizerindeki egitim gorevleri igin yiiriitecekleri kursla ilgili pilot
lisans1 ve yetkilere sahip ya da atanmalarindan onceki {i¢ y1l iginde belirtilen lisans ve yetkilere sahip olmus ve
egitim tecriibesine sahip olmalidir. Ugus simiilatorii ve/veya FNPT II iizerindeki ugus egitimi gorevleri igin,
ogretmenlerin FI(A), TRI(A), CRI(A) ya da SFI(A) yetkisi bulunmalidir.

Bas yer dersi 6gretmeni

MADDE 145 — (1) Tiim yer dgretmenlerinin gdzetiminden ve biitiin teorik bilgi egitiminin standart hale
getirilmesinden sorumlu olacaktir. Gegmisinde havacilik konusunda pratik sahibi ve egitim teknikleri ile ilgili bir
kursa katilmis olacak ya da teorik bilgi egitimi vermede genis bir ge¢mis tecriibesi bulunacaktir.

Teorik bilgi 6gretmenleri

MADDE 146 — (1) Teorik bilgi dgretmenleri, lisans ve yetki sinav konularinda havacilik tecriibesi
sahibi olacaklar ve ise baslatilmadan dnce 6gretim yapacaklar1 konuda gelistirdikleri materyaller {izerine bir test
sunusu yaparak yeterliliklerini gostereceklerdir.
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Kayitlar

MADDE 147 - (1) Kayitlarin saklanmasi ile ilgili esaslar:

a) FTO uygun idari personel kullanarak asagidaki kayitlari an az 5 sene saklayacaktir:

1) Her bir 6grenciye verilen yer, ugus ve benzetilmis ucus egitimlerinin detaylari

2) Ogretmenlerce hazirlanmus, degerlendirmeleri de iceren diizenli ve ayrtili gelisme raporlar1 ve
diizenli gelisme ugus testleri ve yer sinavlari.

3) Saglik sertifikalarinin bitis tarihi, yetkiler, vb. gibi kisisel bilgiler.

b) Ogrenci egitim kayit formatlar1 Egitim manuelinde belirtilecektir.

¢) FTO, SHGM istediginde egitim kayit ve raporlarini sunacaktir.

Egitim program

MADDE 148 — (1) Sunulacak her kursla ilgili ayr1 bir egitim programi gelistirilecektir. Bu program,
haftalik ya da asamali sunu seklinde ugus ve teorik bilgi egitiminin detaylarini, standart egzersizleri ve ozeti
icermelidir. Sentetik ucus ve teorik bilgi egitimleri dzellikle 6grencilerin yer egitiminde kazandiklari bilgiyi ucus
egzersizlerine uygulayabilmelerini saglayacak sekilde asamalandirilmalidir. Egitimde karsilagilan problemlerin bir
sonraki egitimde ¢oziimlenebilmesi icin diizenlemeler yapilmalidir. Egitim programinin igerigi ve siralamasi
SHGM tarafindan kabul edilebilir olmalidir.

Egitim ucaklar

MADDE 149 — (1) Egitim kurslarina uygun sekilde yeterli bir egitim ugak filosu saglanacaktir. Her
ucakta dgretmen ve 6grencinin kullanabilecegi duble ana ugus kontrolleri bulunmalidir. Tek bir kumandanin hem
ogrenci hem de 6gretmen tarafindan kullanilabildigi diizenek kabul edilmeyecektir. Filo, egitimdeki kurslara
uyumlu olacak sekilde, stalling ve spinden kaginmayr gostermeye uygun ugaklar, aletli meteorolojik sartlar
benzetebilecek ekipman ve istenilen egitimdeki aletli ugus ekipmaniyla donatilmig ugaklar: igermelidir. Sadece
SHGM tarafindan onaylanan ugaklar egitim amacli kullanilacaktir.

Havaalanlan

MADDE 150 — (1) Ugus egitiminin yiiriitiildiigii ana havaalant ve herhangi bir alternatif ana havaalani
asagidaki tesislere sahip olmalidir:

a) Egitim ugaklarinin izin verilen minimum kalkis ve inig agirliklarinda normal kalkis ve inigine olanak
saglayacak asagidaki 6zelliklere sahip en az bir pist ya da kalkis alani:

1) Operasyon bolgesi, durgun riizgar (4 deniz milinin altinda) kosullarinda ve yilin en sicak ayimndaki
ortalama 1s1ya esit sicaklikta,

2) Kalkis yolunun en az 50 feet ¢evresine kadar olan tiim engeller temizlenmis,

3) Uretici firma tarafindan tavsiye edilen motor, inis takimi ve flap kullanimia uygun,

4) Yerden kesildikten sonra en iyi tirmanma orani siiratine gegis i¢in Ustlin pilotluk yetenegi veya
teknigi gerektirmeyecek pist uzunlugu,

b) Yer seviyesinde her pistin sonundan goriilebilecek sekilde riizgar istikamet gostergesi,

¢) Gece egitimi i¢in kullanilacaksa yeterli pist 1giklandirmast,

¢) Egitim gereksinimlerinin SHGM’in onayiyla diger hava/yer iletisim araclartyla emniyetli bir sekilde
yerine getirildigi durumlar disinda bir hava trafik kontrol servisi.

Ucus operasyonu i¢in tesisler

MADDE 151 - (1) Ugus operasyonlar1 agisindan agagida belirtilen tesisler bulunmalidir:

a) Ucus operasyonlarini kontrol etmek i¢in gerekli olanaklar1 i¢eren bir operasyon odast.

b) Asagidaki imkanlari sunan bir ugus planlama odast:

1) Uygun giincel haritalar ve ¢izelgeler.

2) Giincel havacilik bilgi hizmetleri (AIS).

3) Giincel meteoroloji bilgileri.

4) Hava trafik kontrol ve operasyon odastyla iletisim.

5) Standart seyriisefer rotalar1 gdsteren haritalar.

6) Yasak ve tehlikeli bolgeleri gosteren haritalar.

7) Ugus emniyetiyle ilgili diger materyaller.

c) Gerekli biiyiikliikte ve sayida brifing odalari/kabinleri.

¢) Denetgiler i¢in uygun ofisler ve ugus Ogretmenlerine &grencilerle ilgili rapor yazma, kayitlar
tamamlama gibi islere olanak saglayacak uygun ofisler.

d) Ogretmenler ve 6grenciler igin odalar.

Teorik bilgi egitim tesisleri

MADDE 152 — (1) Teorik bilgi egitimi i¢in su tesisler saglanacaktir:

a) Halihazirdaki 6grenci mevcuduna gore yeterli siniflar.

b) Teorik bilgi egitimini desteklemek i¢in uygun gosteri ekipmani.

c) R/T egitim ve test tesisi.
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¢) Kurs 6zet icerigindeki yayimlari iceren bir referans kiitiiphane.

d) Ogretim personeli icin ofisler.

Egitime kabul sartlari

MADDE 153 — (Degisik:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer)

(1) Egitime kabul edilen bir 6grenci, egitimini aldig1 lisansa uygun saglik sertifikasi sahibi olmali ve bu
Yonetmeligin 24 ncii maddesinde belirtilen 6grenci pilot lisansi alma sartlarini saglamalidir.

(2) Egitime kabul edilen 6grenci SHGM tarafindan onaylandig1 sekilde FTO tarafindan istenilen kabul
gereksinmelerini karsilamalidir.

(3) On sartlar1 tasimayanlarin bir kurs yada egitime kabuliinden dogacak her tiirlii sorumluluk FTO’ya
aittir.

Egitim ve operasyon manueli

MADDE 154 — (1) FTO, personelin gorevlerini yerine getirmesine imkan saglamak ve dgrencilere yol
gostermek agisindan kurs sartlarina uyulmasinda istenen bilgi ve talimatlart igeren bir egitim manueli ve
operasyon manueli hazirlayacaktir. Bir FTO egitim manueli, operasyon manueli ve FTO’nun onay belgelerinde
bulunan bilgileri personelin ve uygun olursa 6grencilerin imkanina sunmalidir. Degisiklik prosediirii manuellerde
belirtilecek ve degisiklikler diizenli olarak kontrol edilecektir.

(2) Egitim manuelleri, 6grencilerin egitimin her sathasinda uymasi gereken standartlari, hedefleri ve
egitim amagclarini ortaya koyacak ve asagida belirtilen hususlari icerecektir:

a) Boliim 1- Egitim plan

b) Boliim 2- Brifing ve ugus egzersizleri

¢) Boliim 3- Sentetik ucus egitimi

¢) Boliim 4- Teorik bilgi egitimi

(3) Operasyon manueli, ugus dgretmenleri, sentetik ugus 6gretmenleri, yer 6gretmenleri, operasyon ve
bakim personeli gibi belirli gruplara iligkin bilgileri saglamali ve asagida belirtilen hususlari icermelidir:

a) Genel

b) Teknik

¢) Rota

¢) Personel egitimi

IKINCi BOLUM
Tip intibak Egitim Organizasyonlar

Genel

MADDE 155 — (1) Tip intibak egitim organizasyonlari kendi personeli olan, donanimli, uygun bir
ortamda isletilen, ugus ve/veya sentetik ucus egitimi ve/veya belirli egitim programlari igin teorik bilgi egitimi
veren kuruluslardir. Bu Yonetmelikte belirtilen egitimleri vermek isteyen TRTO’lar SHGM’den yetki almalidir.

Yetki alma

MADDE 156 — (1) TRTO yetkisi alabilmek i¢in bagvuru sahipleri SHGM ye kalite sistemini ve egitim
detaylarin1 igeren operasyon ve egitim manuellerini sunar. Bagvurunun degerlendirilmesinden sonra TRTO bu
kisimda yer alan gereksinimleri karsiladiginin tespiti agisindan SHGM tarafindan denetlenir. Denetleme olumlu
gectigi takdirde, baslangi¢ olarak TRTO’ya bir yillik yetki verilir, daha ileriki siireglerde SHGM ’nin takdirinde 3
yila kadar temdit yapilabilir.

(2) Tiim egitim kurslart SHGM tarafindan onaylanmalidir.

(3) TRTO’ya verilmis yetki standartlarinin minimum yetki kosullarin1 saglamadigi tespit edilirse SHGM
yetkiyi askiya alabilir ya da iptal edebilir.

(4) Eger TRTO, onayl bir kursta, isletmesinde ya da egitim manuelinde degisiklik yapmak isterse
bunlar uygulanmadan 6nce SHGM nin onay1 alinmalidir.

(5) TRTO, SHGM’nin onayma bagli olarak, kendi biinyesinin bir parg¢asiymis gibi diger egitim
kuruluslariyla egitim diizenlemeleri yapabilir ya da alternatif hava alanlarindan faydalanabilir.

Finansal kaynaklar

MADDE 157 — (1) TRTO istenen standartlarda egitimin yiiriitiilebilmesi i¢in yeterli finansal kaynaga
sahip oldugunu SHGM’ye sunmalidir. TRTO bu konudan sorumlu bir miidiir atayacaktir.

idare ve istihdam

MADDE 158 — (1) idare yapisi, standartlar iist seviyede tutulabilecek tecriibeli ve nitelikli kisilerden
olugmali ve personelin bu kisiler tarafindan denetimine olanak saglamalidir. idare yapisinin detaylari, personelin
sorumluluklarini da icerecek sekilde TRTO’nun operasyon manuelinde sunulmalidir.

(2) TRTO, SHGM tarafindan kabul edilebilir bir Egitim Midiirii atayacaktir. TRTO’nun bu Y&netmelik
hiikiimlerine uygunlugu egitim miidiirliniin sorumlulugunda olacaktir. Bu kisi dogrudan SHGM’ye kars1
sorumludur.
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(3) TRTO, egitim hedeflerine yerine getirmek i¢in yeterli personele sahip olacaktir. Her bir 6gretmenin
gorevi tanimlanmali ve yazili kayda dokiilmedir.

Tip intibak 6@retmenleri

MADDE 159 — (1) Tip intibak 6gretmenleri asagida belirtilen 6zelliklere sahip olacaktir;

a) Yiriitecekleri ucus egitim kurslariyla ilgili pilot lisansi ve yetkiler,

b) Kursta kullanilan ugaklar i¢in tip intibak 6gretmenlik yetkisi,

¢) TRTO’da belirli egitimi yiiriitebilmek icin SHGM’den onay.

Sentetik ucus egitimi 6gretmenleri

MADDE 160 — (1) Bir FTD’de verilecek ugus egitimleri icin 0gretmenler atandiklari kursla ilgili
egitmenlik tecriibesine ve gegerli bir pilot lisansina sahip ya da ilk atanmalarindan 6nceki 3 yil iginde pilot lisansina
sahip olmus olmalidir. Bir ugus simiilatoriinde ve/veya FTD’de ve/veya FNPT II’de ¢ok pilot tip yetkisi ve/veya
MCC ugus egitimi verecek dgretmenler TRI ya da SFI yetkinse sahip olmalidir.

Teorik bilgi 6gretmenleri

MADDE 161 — (1) Teorik bilgi egitimi ilgili tip/sinifa ait yetkiye sahip bir 6gretmen ya da uygun
havacilik deneyimi ve ilgili hava arac1 hakkinda bilgi sahibi olan bir ugus miithendisi, bakim miihendisi ya da ugus
operasyon gorevlisi tarafindan verilebilir.

Egitim standartlari

MADDE 162 — (1) TRTO, egitim merkez operasyonlarinin ve egitimin verimli ve etkin sekilde
yiriitiildiiglini saglamak icin sistem gelistirir. Kalite sistemi, TRTO politikalarinin, prosediirlerinin ve egitiminin
etkinliginin tespitini saglamalidir.

Kayitlar

MADDE 163 - (1) Kayitlarin saklanmasi ile ilgili esaslar:

a) TRTO uygun idari personel kullanarak asagidaki kayitlar1 an az 5 sene saklayacaktir:

1) Egitim alan pilota ait kurs 6ncesi ve sirasindaki degerlendirmeler,

2) Egitim alan her bir bireye ait teorik bilgi, ugus ve simiile ucus egitim detaylari,

3) TRTO personeli ile ilgili saglik sertikasi, yetki vb. bitig tarihi gibi sahsi bilgiler.

b) Ogrenci egitim kayit formatlar1 egitim manuelinde belirtilir.

¢) TRTO, SHGM istediginde egitim kayit ve raporlarint sunar.

Egitim program

MADDE 164 — (1) Verilen her kursla ilgili ayr1 bir egitim programi gelistirilmelidir. Bu program,
haftalik ya da asamali sunu seklinde ugus ve teorik bilgi egitiminin detaylarini, standart egzersizleri ve dzeti
icermelidir. Sentetik ugus ve teorik bilgi egitimleri 6zellikle egitim alanlarin yer egitiminde kazandiklar bilgiyi
ucus egzersizlerine uygulayabilmelerini saglayacak sekilde asamalandirilmahdir. Egitimde karsilagilan
problemlerin bir sonraki ugus egitiminde ¢oziimlenebilmesi i¢in diizenlemeler yapilmalidir.

Egitim ucaklar

MADDE 165 - (1) Her bir ugak onayli kursla ilgili istenen egitim 6zelliklerine gére donanima sahip
olmalidir.

Tesisler

MADDE 166 — (1) Uygun egitim tesisleri saglanmalidir.

Egitime kabul sartlar:

MADDE 167 — (1) TRTO’lar egitim alacak kisilerin bu Yonetmelikte agiklanan tip intibak egitimi i¢in
gereken on kosullar1 saglamis olmalarindan sorumlu olacaktir. On sartlar tasimayan birinin bir kurs ya da egitime
kabuliinden dogacak her tiirlii sorumluluk TRTO’ya aittir.

Egitim ve operasyon manueli

MADDE 168 — (1) Bir TRTO, personelin gorevlerini yerine getirmesine imkan saglamak ve egitim
alacaklara yol gostermek agisindan kurs sartlarina uyulmasinda istenen bilgi ve talimatlar igeren bir egitim
manueli ve operasyon manueli hazirlar. TRTO, egitim manueli, operasyon manueli ve TRTO’nun onay
belgelerinde bulunan bilgileri personelin ve uygun olursa egitim alacaklarin imkanina sunar. Degisiklik prosediirii
manuellerde belirtilir ve degisiklikler diizenli olarak kontrol edilir.

(2) Egitim manuelleri, egitim alacaklarin egitimin her safhasinda uymasi gereken standartlari, kursa
kabul igin gerekenleri hedefleri ve egitim amaglarini ortaya koymali ve asagida belirtilen hususlar1 igermelidir:

a) Boliim 1- Egitim Plam

b) Boliim 2- Ozetleme ve Hava ile ilgili alistirmalar

c¢) Boliim 3- Sentetik Ugus Egitimi

¢) Boliim 4- Teorik Bilgi Egitimi

(3) Operasyon manueli, tip intibak Ogretmenleri, sentetik ucgus Ogretmenleri, yer Ogretmenleri,
operasyon ve bakim personeli gibi belirli gruplara ilgili bilgileri saglamali ve asagida belirtilen hususlar
icermelidir:
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a) Genel

b) Teknik

c) Rota

¢) Personel Egitimi

ALTINCI KISIM
Diger Hiikiimler
Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat
MADDE 169 — (1) 12/2/1958 tarihli ve 9832 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Miinakalat
Vekaleti Sivil Havacilik Dairesi Pilot Lisans ve Sertifika Talimati (SHD T-33) yiiriirliikten kaldirilmustir.
Planor kategorisi
MADDE 170 - (1) Miinakalat Vekaleti Sivil Havacilik Dairesi Pilot Lisans ve Sertifika Talimat1 (SHD
T-33) icinde yer alan Plandr Kategorisi ile ilgili hususlar SHGM tarafindan ¢ikarilacak talimat ile ayrica belirlenir.
idari yaptirnmlar

(Ek:RG-12/12/2011-28140) EK MADDE 1 — (1) SHGM tarafindan lisanslandirilan veya yetkilendirilen
pilot, sivil havacilik personeli, egitim organizasyonu ydnetici personeli veya yetkililerinden bu Yonetmelikte
belirtilen kurallara uymayanlara agagidaki idari yaptirimlar uygulanir;

a) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore yetkilendirilen egitim organizasyonlarinin, bu Yo6netmelikte, [CAO
veya JAA dokiimanlarinda belirlenen asgari yeterliliklerin tamaminin veya bir kismininin karsilanmadigimin veya
kaybedildiginin tespit edilmesi halinde, egitim yetkileri, uygun hale getirilinceye kadar askiya alinir, {i¢ ay
icerisinde asgari yeterlilikler yerine getirilmedigi takdirde de iptal edilir.

b) SHGM tarafindan yetkilendirilen egitim organizasyonlari yetkili kilindiklar1 egitimleri SHGM’den
onayli egitim el kitaplarina uygun sekilde zamaninda ve tam olarak vermemesi halinde, ilgili egitim yetkileri
askiya alinir, ii¢ ay igerisinde eksikliklerin giderilmemesi halinde egitim yetkilerinin bir kism1 veya tamamui iptal
edilir.

¢) Bu Yonetmelik esaslarina gore yetkilendirilen egitim organizasyonlarinda yapilmasi planlanan yonetici
personel degisikliginin en az on giin dnceden SHGM nin onayina sunulmamasi, ayrilan bir yoneticinin en fazla on
giin i¢inde SHGM’ye bildirilmemesi, ayrilan bir yonetici personelin yerine en fazla onbes giin i¢cinde atanacak
yeni yonetici personelin SHGM’nin onaymna sunulmamasi halinde egitim organizasyonunun yetkisi yonetici
personel tamamlanincaya kadar askiya alinir, ii¢ ay igerisinde tamamlanmadigi takdirde de iptal edilir.

¢) Bu Yonetmelikte belirtilen egitim programlarini hazirlamayan, egitimleri SHGM’den onayli egitim el
kitaplarina uygun sekilde zamaninda ve tam olarak vermeyen, egitim organizasyonlarinda gorevli egitim miidiirii
ve uygunluguna gore bas ugus dgretmeni veya bas yer dersi 0gretmeninin yonetici onay belgesi iptal edilir.

d) Sorumlu yonetici personelden herhangi birisinin yonetici onay belgesinin SHGM tarafindan ilk kez
iptal edilmesi halinde bu yonetici en az bir yil siireyle, ikinci kez iptali halinde ise siiresiz olarak havacilik
isletmelerinde veya egitim organizasyonlarinda yonetici personel olarak gérev alamaz.

e) Bu Yonetmelik hiikiimlerine gore lisanslandirilan veya yetkilendirilen pilotlar, bu Yonetmelikte
belirtilen imtiyazlarint uygun kullanmamalar1 veya ugus disiplinsizliginde bulunmalari halinde, SHGM tarafindan
olusturulacak bir degerlendirme komisyonunun tespit edecegi kusur derecesine gore, pilot lisanslart yedi giinden
iic aya kadar askiya alinir. Aski bitim tarihinden itibaren {i¢ yil igerisinde ayni ya da benzer uygunsuzlugun
tekrarlanmasi halinde ise pilot lisanslar1 bir yilligina askiya alinir. Lisansi bir yilligina askiya alinms kisilerin bir
kez daha lisansinin bu madde gergevesinde askiya alinmasini gerektirecek harekette bulunmalar halinde lisanslart
bir daha verilmemek iizere iptal edilir. Ugus emniyetini agir ihmal ile veya kasitli olarak ihlal edenlerin lisanslari
bu siirelere tabi olmaksizin degerlendirme komisyonu karari ile iptal edilir.

f) 85 ve 86 nci maddelere gore yetkilendirilen ugus Ogretmenlerinin, bu Yonetmelikte belirtilen
imtiyazlarim1 uygun kullanmadiklarinin tespiti halinde SHGM tarafindan olusturulacak bir degerlendirme
komisyonunun tespit edecegi kusur derecesine gore, 6gretmenlik yetkileri bir aydan bir yila kadar askiya alinir.
Aski bitim tarihinden itibaren ii¢ yil igerisinde ayni ya da benzer uygunsuzlugun tekrarlanmasi halinde ise
ogretmenlik yetkileri bir daha verilmemek iizere iptal edilir. Bu imtiyazlarin1 agir ihmal ile veya kasithi olarak
uygunsuz kullananlarin dgretmenlik yetkileri ve gerekli goriilmesi halinde lisanslar1 bu siirelere tabi olmaksizin
degerlendirme komisyonu karart ile iptal edilir.

g) 115 ve 116 nc1 maddelere gore yetkilendirilen kontrol pilotlarinin, bu Yo6netmelikte belirtilen
imtiyazlarim1 uygun kullanmadiklarmin tespiti halinde, SHGM tarafindan olusturulacak bir degerlendirme
komisyonunun tespit edecegi kusur derecesine gore kontrol pilotlugu yetkileri bir aydan bir yila kadar askiya
alinir. Aski bitim tarihinden itibaren {i¢ y1l i¢erisinde ayni ya da benzer hareketin tekrarlanmasi halinde ise kontrol
pilotlugu yetkileri bir daha verilmemek iizere iptal edilir. Bu imtiyazlarin1 agir ihmal ile veya kasitli olarak
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uygunsuz kullananlarin kontrol pilotlugu yetkisi ve gerekli goriilmesi halinde d6gretmenlik yetkisi ve lisanslar1 bu
stirelere tabi olmaksizin degerlendirme komisyonu karari ile iptal edilir.

§) Bu madde kapsaminda degerlendirme komisyonu tarafindan hakkinda idari yaptirrm uygulanmasina
karar verilen pilotun yabanci olmasi durumunda bu madde hiikiimlerine bakilmaksizin validasyon belgesi
yenilenmemek {izere iptal edilir ve pilot lisansini diizenleyen sivil havacilik teskilatina bilgi verilir.

(2) Bu maddede diizenlenen idari yaptirimlar, bu Yonetmelik hiikiimlerine gore yetkilendirilen pilot, ugus
6gretmeni, kontrol pilotu ve sorumlu yonetici personel hakkinda SHGM tarafindan olusturulacak degerlendirme
komisyonunun teklifi ve Genel Miidiir onay1 ile uygulanir. Degerlendirme komisyonu; SHGM personelinden biri
pilot olmak {iizere asgari 3 teknik denetciden ve gerekli goriilmesi halinde hava trafik kontroloriinden olusur.
Komisyon tarafindan gerekli goriilmesi halinde isletmenin ugus emniyetten sorumlu yonetici personelinin
goriislerine de bagvurulur.

Diizenlenmis belgelerin imtiyazlar:

GECICI MADDE 1 — (1) Bu Yo6netmeligin yayim tarihinden 6nce milli mevzuat hiikiimlerine gore
tanzim edilmis lisans, yetki, yetkilendirme, onay, validasyon ve saglik sertifikalari, temdit veya yenilemenin bu
Yonetmelige uygun olarak yapilmasi kosuluyla ayn1 imtiyazlarla gecerli olmaya devam eder.

Diizenlenmis belgelerin cevrilmesi

GECICi MADDE 2 - (1) Bu Yonetmeligin yaymm tarihinden once Bakanlik tarafindan
yetkilendirilmis kuruluslar tarafindan teorik bilgi siavlar1 yapilarak lisans sahibi olmus pilotlar JAR-FCL lisansi
alabilmek i¢in Ek-1’de belirtilen gereklilikleri karsilamalidir.

Cok pilota sertifikali ucaklarda tip yetkisi almanin istisnasi

GECICi MADDE 3 — (Degisik:RG-18/04/2007-26497)

(1) Cok pilota sertifikali ugaklarda ilk defa tip yetkisi i¢in bagvuranlarda 31/12/2007 tarihine kadar 72 nci
maddenin birinci fikrasinin (¢) bendindeki sart yerine ATPL (A) teorik bilgi kursunu tamamlama sarti1 aranir.

(2) 31/12/2007 tarihine kadar 72 nci maddenin birinci fikrasinin (¢) bendindeki sart1 yerine getirmeden
cok pilota sertifikali ugaklarda tip yetkisi almis lisans sahipleri, baska bir ¢cok pilota sertifikali ugak i¢in tip yetkisi
almak istediginde 72 nci maddenin birinci fikrasinin (¢) bendindeki sart aranir.

(3) (Ek:RG-31/12/2007-26743-2.Miikerrer) Bu yonetmeligin 72 nci maddesinin birinci fikrasinin (¢)
bendindeki sart1 yerine getirmeden c¢ok pilota sertifikali ucaklarda birden fazla tip yetkisi alan lisans sahiplerinin
tip yetkileri, en son aldiklar1 veya kullanmakta olduklar1 gecerli yalniz bir tip ile sinirlandirilir.

Verilen kontrol pilotu yetkilendirmeleri

GECICi MADDE 4 — (1) Bu Yonetmeligin yayim tarihinden 6nce kontrol pilotu olarak yetkilendirilen
pilotlarin milli yetkileri, yetkilendirme bitim tarihlerine kadar gecerlidir.

(2) Bu Yonetmeligin yayim tarihinden once kontrol pilotu olarak yetkilendirilen pilotlar, SHGM’ye
JAR-FCL ve JAR-OPS bilgilerine sahip olduklarini gdstermeleri sartiyla JAR-FCL kontrol pilotu olarak tekrar
yetkilendirilirler. Bu pilotlarin daha sonraki yetkilendirilmelerinde bu Yo6netmeligin 116 nc1 maddesinde belirtilen
sartlar aranir.

Tamamlanan egitim ve sinavlar

GECIiCi MADDE 5 — (1) SHGM tarafindan JAA merkezi soru bankasi kullanilarak ilk smavin
yapildigt 1/1/2002 tarihinden 6nce, Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis ugus egitim organizasyonlart ile diger
kurum ve kuruluglar tarafindan verilen teorik bilgi ve ucus egitimleri ile bu egitimler sonucunda belirtilen tarihten
once yapilan teorik bilgi ve ucus sinavlarinda basarili olarak, belirli bir ugus saatinin doldurulmasi, yeterlilik
kontroliinden gegilmesi veya belge eksikligi gibi ihtiya¢ duyulan diger ilave gerekleri de bagariyla tamamlayan
adaylarin lisanslar1 hemen, heniiz tamamlayamadigi i¢in bekleyen adaylarin lisanslart bu eksikliklerin giderilerek
31/12/2006 tarihine kadar bagvurulmasi halinde diizenlenir.

Yeni lisans formatinin kullanmilmasi

GECICI MADDE 6 — (1) Bu Yonetmeligin yaymmindan itibaren en ge¢ 6 ay sonra, ICAO ve milli
usullere gore alinmis olanlar da dahil olmak iizere, yapilacak her tiirli lisans tanzimi, temdidi, yenilenmesinde bu
Yonetmelik hiikiimlerine gore diizenlenecek JAR-FCL lisans formati kullanilir, ancak Yonetmelik Ek-1
hiikiimlerine goére JAR-FCL lisansina c¢evrilme sartlarin1 tasimayan lisanslarin kapak sayfasina "ICAO
standartlarina uygun olarak tanzim edilmistir" ifadesi yazilir. (Degisik ibare:RG-31/12/2007-26743-
2.Miikerrer) 31/12/2008 tarihine kadar yeni format ile degistirilmeyen lisanslarin tiim yetki ve imtiyazlari
askiya alinmis sayilir.

Yiiriirliik

MADDE 171 — (1)Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yiirtirlige girer.

Yiiriitme

(Ek:RG-12/12/2011-28140) MADDE 172 — (1) Bu Yonetmelik hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel
Miidiirii yiiriitiir.
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Yonetmeligin Yayimlandig1 Resmi Gazetenin

Tarihi Sayisi
06/06/2006 | 26190
Yonetmelikte Degisiklik Yapan Diizenlemelerin Yayimlandig1 Resmi Gazetenin
Tarihi Sayisi
1- 18/04/2007 26497
2- 31/12/2007 26743-2.Miikerrer
3- 12/12/2011 28140
4-

Ek — 1 Milli Lisanslarin JAR — FCL Lisansina Cevrilmesinde izlenecek Usuller

1. Pilot lisanslari:
(1) Milli usullere gore tanzim edilmis pilot lisanslarini JAR-FCL lisansina g¢evirmek isteyen adaylar
asagidaki sartlar1 yerine getirmelidir:
a) ATPL(A) ve CPL(A) igin, yeterlilik kontrolii olarak sahip olunan lisansin imtiyazlarina iliskin bu
Yonetmeligin ilgili boliimlerindeki tip/smif ve eger varsa aletli ugus yetkisi temdit gereksinimlerini yerine

getirmek.

b) ATPL(A) ve CPL(A) i¢in, JAR-OPS 1 ve JAR-FCL’in ilgili boliimlerindeki bilgi birikimine sahip
oldugunu SHGM’ye gostermek.
¢) Sadece PPL(A) i¢in, JAA gereksinimlerinin ilgili bdliimlerindeki bilgi birikimine sahip oldugunu
SHGM’ye gostermek.

¢) IR imtiyazlarina sahipse, bu Yonetmelikte belirtilen sekilde ingilizce bilgisine sahip olmak.

d) Asagidaki tabloda belirtilen tecriibe gereksinimlerini karsilamak:

stiresi ve gecerli
¢ok motor IR(A)
bulunmak

Yerini alacak
Milli lisans Toplam ugus tecriibesi | ilave JAR-FCL lisanst | Kosullarin
(saat) gereksinimler ve kosullari kaldirilmasi
1) ) @) (4) ®)
Cok pilotlu ugaklarda |yok ATPL(A) yok @
ATPL(A) sorumlu pilot olarak
> 1500
Cok pilotlu ugaklarda |yok (c)(d)teki gibi (c)(5) teki gibi (b)
ATPL(A) >1500
Cok pilotlu ugaklarda | Ucus Planlama ve | Ikinci pilot tip ATPL yetenek (c)
ATPL(A) >500 Performans yetkisi tahdidi testinde sorumlu
bilgisinin yeterli bulunan pilot olarak
oldugunu ATPL(A) ucabilme
SHGM’ye yeterliligini
gostermek gostermek
CPL/IR(A) Cok pilotlu ugaklarda | (i) Ugus Planlama | JAR-FCL ATPL |yok (d)
ve milli yadaJAROPS I’ e ve Performans teorik bilgi
usullere gore | veya esdeger ulusal bilgisinin yeterli kredisi bulunan
yapilmis operasyon oldugunu CPL/IR(A)
ICAO ATPL | gereksinimlerine gére | SHGM’ye
teorik tek pilota sertifikali gostermek
sinavlar ucaklarda ¢ok pilot
gecilmig operasyonlarinda (ii) 100 saat
>500 sorumlu pilot ugus

49



CPL/IR(A) Cok pilotlu ugaklarda | (i) JAR-FCL JAR-FCL ATPL |yok (e)
yadaJAROPS 1’ ¢ ATPL(A) bilgi teorik bilgi
veya esdeger ulusal simavini gegmek kredisi  bulunan
operasyon (Bak. Agiklama) | CPL/IR(A)
gereksinimlerine gore
tek pilota sertifikal (ii) 100 saat
ucaklarda ¢ok pilot sorumlu pilot ugus
operasyonlarinda stiresi ve gecerli
>500 ¢ok motor IR(A)
bulunmak
Toplam ugus siiresi : Yerini alacak Kosullarin
R . Ilave gereksinimler | JAR-FCL lisansi
Milli lisans tecriibesi kaldirilmasi sarti
ve kosullart
@) ) ®) (4) ®)
CPL/IR(A) Tek pilotlu ugaklarda | yok Tip / Siif
sorumlu pilot olarak yetkileri tek
> 500 pilotlu ucaklara 4]
tahditli
CPL/IR(A)
CPL/IR(A) Tek pilotlu ugaklarda | Ucus planlama ve | (4)(f)’ deki gibi | Yonetmelikte
sorumlu pilot olarak | ugus performans aciklandig: sekilde
<500 bilgisine sahip ¢ok pilot tip yetkisi
oldugunu almak ()
gostermek
CPL(A) Tek pilotlu ugaklarda | uygulanabiliyorsa | Tip / Simif
sorumlu pilot olarak | gece ugus yetkisi yetkileri tek
> 500 pilotlu ucaklara (h)
tahditli CPL(A)
CPL(A) Tek pilotlu ugaklarda | (i) (4)(h) deki gibi
sorumlu pilot olarak | uygulanabiliyorsa
<500 gece ugus yetkisi
(i) Ugus
performans ve
planlama bilgisine 0]
sahip oldugunu
gostermek
PPL/IR(A) Aletli ugus sartlarina | aletli ugus PPL/IR(A) (IR, | Ugus performans
gore yetkisinin i¢inde PPL ile kisitlr) ve planlama
>=75 gece ugus bilgisine sahip
imtiyazlar oldugunu ()
bulunmuyorsa; gostermek
gece ugus yetkisi
PPL(A) Ugaklarda Radyo seyriisefer | PPL(A)
>=75 yardimcilarini
kullanabildigini (k)
gostermek

Agiklama: Cok pilot ugak tip yetkisi bulunan bir CPL sahibi, ayni tipte ugmaya devam ettigi siirece
ATPL(A) teorik bilgi sinavindan gegmek zorunda degildir. Ancak bu kisiye JAR-FCL lisans1 i¢in ATPL(A) teorik
bilgi kredisi verilmez. Eger bu kisi, farkli bir ¢ok pilotlu ugakta tip yetkisi istiyorsa, 3. siitunun (e)(i)
maddesindeki sartlar1 saglamalidir.
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2. Ogretmen yetkileri

Sahip olunan milli yetki ya . flave JAA Yerini alacak JAR-FCL
- Tecriibe L . .
da imtiyazlar gereksinimleri yetkisi
@) ) ®) (4)
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A) | Tlgili yetki icin bu | JAR FCL 1 ve JAR- FICA)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)
Yonetmelikte OPS’un ilgili
istenen sartlar boéliimlerindeki bilgiye
sahip oldugunu
SHGM’ye gostermek

3. SFI yetkisi
Sahip olunan Tecriibe Ilave JAA gereksinimleri Yerini alacak JAR-FCL
milli yetki yetkisi
@) 2 @) (4)
SFI(A) MPA pilotu olarak | (i) JAA iye iilkece diizenlenmis bir SFI(A)
>1 500 saat profesyonel pilot lisansi (A) ya da

SHGM tarafindan kabul edilebilecek
JAR-FCL disindaki bir profesyonel
lisansina ge¢miste ya da halihazirda
sahip olmak

(ii) Ilgili tip yetki kursunun ugus
simiilator kismint MCC” yi igerecek
sekilde tamamlamig olmak.

SFI(A) SHGM tarafindan | uygulanacak olan tip yetki kursunun | SFI(A)
kabul edilebilecek | ugus simiilator kismim1 MCC’ yi

3 yil SFI tecriibesi | icerecek sekilde tamamlamig olmak.

Yetki siiresi en fazla ti¢ yil olacaktir.
Tekrar yetki aliabilmesi i¢in bu Yonetmeligin ilgili boliimiindeki gartlar saglanmalidir.

4. FTD ve FNPT I Ogretmenleri

Sahip olunan milli yetki Tecriibe Yerini alacak JAR-FCL yetkisi
@) @) ©) ]
FTD ve FNPT ||SHGM tarafindan kabul edilebilecek | FTD ve/veya FNPT I Ogretmenleri
Ogretmenleri sekilde 3 yil FTD ve FNPT 1
Ogretmen tecriibesi

Ek — 2 JAA Uyesi Olmayan Ulkelerin Pilot Lisanslarimin Validasyonu icin Minimum
Gereksinimler

(1) JAA iiyesi olmayan iilkelerin pilot lisanslarinin validasyonu i¢in minimum gereksinimler asagida
belirtilmistir:

1. Ticari Hava Tagimacilig1 ve Diger Profesyonel Aktiviteler i¢in Pilot Lisanslar1

(1) JAA tiyesi olmayan bir devletin ICAO Ek 1 uyumlu olarak diizenledigi bir pilot lisans1 Tiirk sivil hava
araci tesciline kayith ugaklarda ugus (ugus egitimi disinda) i¢in kosullara bagl olarak gecerli kilmabilir. Bu tiir
lisanslarin validasyonu i¢in lisans sahibi asagidaki sartlara yerine getirmelidir:

a) Yetenek testi olarak, sahip olunan lisansin imtiyazlarina iligskin bu Yonetmeligin ilgili boliimlerindeki tip
ya da simif yetkisi temdit gereksinimlerini yerine getirmek.

b) JAR-OPS 1 ve JAR-FCL’in ilgili bolumlerindeki bilgi birikimine sahip oldugunu SHGM’ye géstermek
ve bu Yonetmeligin Dérdiincii Kisminda belirtilen sinav gereksinimleri yerine getirmek.

¢) Bu Yonetmeligin ilgili hiikiimlerine gére Ingilizce bilgisine sahip oldugunu gostermek.

¢) SHGM tarafindan yetkilendirilmis havacilik tip merkezleri tarafindan verilmis gegerli 1. sinif saghk
sertifikasi sahibi olmak.
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d) SHGM’nin gerekli gordiigii hallerde daha sonradan ilave olarak yayimlayacagi gereksinimleri
kargilamak.

e) Asagida siitun 3’te belirtilen validasyon kosullarina gore siitun 2°deki tecriibe gereksinimlerini
kargilamak:

Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi Validasyon kosullari
1) (3] (©)

ATPL(A) Cok pilotlu ucaklarda sorumlu pilot | Cok pilotlu ucaklarda sorumlu pilot
olarak olarak ticari hava tagimacilig (@)
>1500 saat

ATPL(A) veya Operasyon gereksinimlerine gore ¢ok | Cok pilotlu ugaklarda ikinci pilot

CPL(A)/IR* pilotlu ugaklarda sorumlu pilot veya | olarak ticari hava tagimaciligi (b)
Ikinci Pilot olarak
>1500 saat

CPL(A)/IR IR aldigindan itibaren ticari hava Tek pilotlu ucaklarda sorumlu pilot
tagimaciliginda sorumlu pilot olarak | olarak ticari hava tasimacilig (c)
>1000 saat

CPL(A)/IR Operasyon gereksinimlerine gore tek | Tek pilotlu ugaklarda JAR-OPS’a
pilotlu ucaklarda sorumlu pilot veya | gore ikinci pilot olarak ticari hava | (d)
Ikinci Pilot olarak tagimaciligt
>1000 saat

CPL(A) Motorlu Planér digindaki ugaklarda Ucgaklarda ticari hava tasimacilig
validasyonun istendigi gérevde 200 disindaki aktiviteler (e)
saat ve bu gorev son 12 ay i¢inde 50
saati igerecek sekilde
>700 saat

Aciklama: CPL(A)/IR sahipleri validasyon oncesinde ¢ok pilotlu ugaklarda ICAO ATPL(A) bilgi seviyesini
gostermis olacaktir.

2. Aletli ucus yetkisi bulunan hususi pilot lisanslar1

(1) JAA iiyesi olmayan bir devletin ICAO Ek 1 uyumlu olarak diizenledigi aletli ugus yetkisi bulunan
hususi pilot lisanslart Tiirk sivil hava araci tesciline kayitlt ugaklarda ugus (ugus egitimi disinda) i¢in kosullara
baglt olarak gecgerli kilimabilir. Bu tiir lisanslarin validasyonu icin lisans sahibi asagidaki sartlara yerine
getirmelidir.

a) Bu Yonetmeligin ilgili bolimlerinde belirtildigi sekilde tip/sinif ve alet yetkisi yetenek testinden
geemek,

b) Hava Hukuku Bilgisi ve Hava kodlar1 (konu numarast 050 10 03 01), Ugus Planlama & Performans (IR)
(konu numarasi 030 00 00 00), Insan Performansi (konu numarasi 040 00 00 00 ) konularinda yeterli bilgi sahibi
oldugunu SHGM’ye géstermek,

¢) Bu Yonetmeligin ilgili hiikiimlerine gére Ingilizce bilgisine sahip oldugunu géstermek,

¢) Saglik talimatinda belirtilen igitme gereksinimlerini saglayacak sekilde SHGM tarafindan
yetkilendirilmis havacilik tip merkezleri tarafindan verilmis gecerli 1. ya da 2. sinif saglik sertifikasi sahibi olmak.

d) SHGM tarafindan kabul edilebilecek R/T imtiyazlarini tagimak,

e) Asagidaki tablonun 2. siitununda belirtilen tecriibe gereksinimlerini kargilamak:

Sahip olunan lisans Toplam ugus siiresi tecriibesi

1) (2)

PPL/IR Sorumlu pilot aletli ugus siiresi
>100 saat

52



Ek — 3 Standart JAA Lisans1 Formati

Kapak Sayfasi

T.C.
ULASTIRMA BAKANLIGI
SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
Turkish Republic
Ministry of Transport
Directorate General of Civil Aviation

JOINT AVIATION AUTHORITIES

UCUS EKIBI LISANSI
FLIGHT CREW LICENCE

ICAO ve JAR-FCL standartlarina gore tanzim
edilmistir.
Issued in accordance with
ICAO and JAR-FCL standards

Her sayfanin biiyiikligii A4 formatindaki bir sayfanin 1/8” inden kiigiik olmayacaktir.

2.sayfa
|

Lisans veren iilke:
State of Issue
Lisans numarasi :
Licence number
Soyadi, Adi:
Last and first name
Dogum tarihi ve yeri,:
Date and Place of Birth
Adres :
Address
Uyrugu:
Nationality
imza:
Signature of Holder
Diizenleyen otorite:
Issuing Authority
Diizenleyen, tarih ve imza:
Signature of issuing officer and date
Miihiir:
X1 [Seal or Stamp of issuing Authority

v

X1V

Vi

1

VIl

. I11 - Lisans numarasi TR ile baglar.
. XIV - Standart tarih formati kullanilacaktir (giin/ay/y1l)
. V - “Ikamet” tanimina bakiniz.

4. Sayfa



XI1 Yetki Temditleri
Ratings to be revalidated

Smif/Tip/IR Notlar/Tahditler
Class/Type/IR Remarks/Restrictions
Ogretmenlikler

Instructors

* Bu sayfalar ilk yetkilerin verilmesi ve gecerliligi sona erdikten sonra tekrar yenilemelerde kullanilir.

» Kisitlamalar hanesine operasyonel kisitlamalar belirtilir. Orn: Alet yetkisi yetenek testinin ikinci pilot ile
alimmasi, kisith 6gretmenlik yetkileri, tibbi kisitlamalar. Saglik ile ilgili tahditler, kosullar ve degisiklikler
(6rnegin sadece ikinci pilot olarak gegerlidir) saglik sertifikasinda belirtildigi gibi islenecektir.

5, 6. ve 7. sayfalar tip ve alet yetkisi temdit girislerinin yapildig: sayfalardir:

Son Gecerlilik |imza /
Tarihi/ Authorized
Valid until Signature

X1 Yetki/ | Test Tarihi/
Rating | Date of Test

(Her sayfada yetkilerin ilk diizenlenmesi ve temdit i¢in 10 adet bosluk olacaktir.)

8. Sayfa

Lisansta kullanilan kisaltmalar

Abbreviations used in this licence

ATPL Havayolu ne_lkliyf-:- pilotu lisans1 / Airline
Transport pilot licence

CPL Ticari pilot lisans1 / Commercial Pilot Licence
PPL Hususi pilot lisans1 / Private Pilot Licence

IR Aletli ugus yetkisi / Instrument Rating
(A) Ugak / Aeroplane
SE Tek motor / Single - engine

ME Cok motor / Multi - engine

MPA | Cok pilotlu ugak / Multi - pilot aeroplane
SPA Tek pilotlu ugak / Single - pilot aeroplane
RIT Radyo-telefon / Radio Telephony

Fi Ugus 6gretmeni / Flight Instructor

CRI Simif yetkisi 6gretmeni / Class Rating Instructor

TRI Tip intibak 6gretmeni / Type Rating Instructor

IRI Aletli ugus yetkisi 6gretmeni / Instrument Rating
Instructor
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