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Globallesme ve teknolojik gelismelere paralel
olarak bugiin diinyada pek ¢ok sektérde oldugu gibi
havacilik  sektoriinde de  biiyilk  gelismeler
yasanmaktadir. Kiiresel 0l¢ekte yasanan tim bu
gelismeler, Tiirkiye’de de sektdriin hizla biyiimesini
beraberinde getirmis, sivil havacilik politikalari
diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi, Tiirkiye’nin
de temel politikalarindan biri haline gelmistir.

Bu kapsamda, Bakanligimiz tarafindan 2003
yilinda baslatilan Bolgesel Havacilik Politikasi, Tiirk
Sivil Havaciligi’'nda adeta bir doniim noktasi
olmustur. “Her Tiirk vatandasi hayatinda en az bir
kez ucaga binecektir” hedefinin ortaya kondugu bu
tarihten itibaren sektor, olanca hizi ile biiylime
egilimine girmis ve diinyada % 5 olarak gergeklesen
sektorel biiyiime hizi, tilkemizde rekor bir gelisme ile
% 30’a ¢ikmustir.

Sektorde yasanan tiim bu gelismeleri etkin bir \
sekilde karsilamak amaciyla Bakanhigimiz, yeni | G e
havaalanlar1 yapmak yerine mevcut havalimanlarmin standartlarimin  yiikseltilmesi ve
altyapilarinin iyilestirilmesi yoniinde bir calisma ic¢ine girmistir. Mevcut havaalanlarinizin
kapasite ve verimliliklerinin arttirllmasinin yanisira, uzun yillar atil durumda bekleyen
havaalanlarimiz da yenilenerek hizmete agilmistir. Boylece, hem havayolu isletmelerimizin yurt
icinde sefer diizenledikleri sehir sayisi arttirilmig hem de bu havaalanlarmin  bulunduklart
bolgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimine ve dolayisiyla da iilke ekonomisine katki
saglamasinin yolu agilmistir.

Ayrica, lyesi oldugumuz uluslararasi sivil havacilik kuruluglan tarafindan belirtilen
standartlara uyum saglamak bakimindan mevcut havaalanlarmin ruhsatlandirilmast ve
sertifikalandirilmasi ¢alismalar1 yapilarak, havaalanlarini faaliyetlerinin uluslararasi seviyede
emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi i¢in gerekli adimlar atilmstir.

Hizla gelisen sivil havacilik sektoriindeki ihtiya¢ ve beklentilerin karsilanabilmesi ve
stirdiirtilebilir bir biiyiimenin gerceklestirilebilmesi amaciyla; Sivil Havacilik Genel Mudirliigi,
18 Kasim 2005 tarihinde yiiriirliige giren 5431 sayili Kanun ile yeniden yapilandirilmistir.
Bakanligimiza  bagli, kamu tiizel kisiligi haiz, 6zel biitceli bir kurulus haline getirilen
SHGM’nin sivil havacilik faaliyetlerinin gerek uluslararasi standartlarda yiiriitiilmesi gerekse
ucus emniyeti ve havacilik giivenliginin en iist diizeyde gerceklestirilebilmesi i¢in denetim ve
kontrol mekanizmalariin etkinligi arttirilmistir.

Havacilik sektoriinii diizenleme ve denetleme gorevlerini yerine getiren otorite
konumundaki SHGM’nin bu tiir yayinlarinin; ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluslara biiyiik katki
saglayacagt ve  boylelikle tilkemizdeki havacilik faaliyetlerinin  saglikli bir sekilde
stirdiiriilmesi i¢in etkin bir iletisim ortami olusturacag diisiiniilmektedir.

Binali YILDIRIM
Ulastirma Bakani






Havacilik sektorii, dinamik bir sektor olup, ekonomik
biylmenin slrdirilmesinde anahtar rol oyna-
maktadir. Diinyadaki gelismelere paralel olarak
iilkemizde son donemde sivil havacilik sektoriinde
yasanan gelismeler, uluslararasi orgiitler tarafindan
gelecege yonelik yapilan tahminler de dikkate
alindiginda, daha biiyiik bir ivmeyle artacaktir.

S6z konusu artig, sivil havaciliga olan ilgi agisindan
guzel bir tablo olarak gortilmekle beraber, bu
tablonun basar1 ile gergeklesebilmesi, arka planda
gerekli calismalarin etkin ve kontrollii bir sekilde
hayata gecirilmesi ile mimk{ndur.

Bu ¢ercevede, sivil havacilik sektoriinde kural koyma, denetleme ve bu denetlemeler sonucu
ortaya ¢ikan eksiklikler dogrultusunda gerekli yaptirimlart uygulama konularinda yetkili tek
otorite olan Sivil Havacilik Genel Miidiirligii’niin temel hedefi, lilkemizdeki sivil havacilik
faaliyetlerinin uluslararasi kurallar ve standartlarda yuruttlmesi yoluyla sektérun surdarilebilir
bliylimesini saglamaktir.

Bu nedenledir ki; giivenilir, etkin, seffaf ve tarafsiz bir sekilde diizenleme ve denetleme
yaparak ugus emniyeti ve havacilik giivenliginin en st diizeyde gerceklestirilmesi, mevcut
hizmetlerin daha ileri gotiiriilmesi bakamindan son derece 6nemlidir.

Bilindigi gibi, sivil havacilik faaliyetleri, bagta Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati(ICAO),
Avrupa Sivil Havacilik Konferansi(ECAC), Avrupa Hava Seyriisefer Gilivenlik Tegkilat
(EUROCONTROL) ve Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA) olmak {iizere uluslararasi
oOrgiitler tarafindan belirlenen standartlar cergevesinde yiiriitiilmektedir. Bu kapsamda,
tilkemizde yiiriirliikte bulunan milli mevzuatin yani sira iiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluslar
tarafindan yayimlanan dokiimanlarin da Oziimsenmesi ve bu dokiimanlardan milli
mevzuatimizin belirledigi sinirlar dahilinde yararlanilmasi gerekmektedir.

Bu cergevede, gerek sivil havacilik ile ilgili kurum ve kuruluslar gerekse vatandaglarimizin bu
tiir uluslararasi dokiimanlarin igerigi konusunda bilgilendirilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu
amag¢ dogrultusunda hazirlanan bu ¢alismayi, yayimlamaktan ve sizlerle paylagsmaktan biiyiik
mutluluk duyuyor, emegi gecen herkesi kutluyorum.

Dr. Ali ARIDURU
Genel Mudar






Belge 9137-AN/898
B6lum 6

HAVAALANI HIZMETLERI
EL KITABI

6. KISIM

MANIALARIN
KONTROLU

IKINCI VERSIYONU - 1983

Genel Sekreter tarafindan onaylanmig
ve onun yetkisi altinda basilmigstir.
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Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati tarafindan ayri ayr Ingilizce, Fransizca, Rus¢a ve
Ispanyolca surumleri halinde basilmistir. Siparisler ve abonelikler disindaki tim yazismalar
Genel Sekreterlik ile gergeklestirilmelidir.

Bu yayina iliskin siparigler, Amerikan Dolar1 veya siparigin verildigi Ulkenin para biriminde
uygun ddeme (banka havalesi, ¢ek veya para havalesi) ile birlikte asagidaki adreslerden birine
génderilmelidir.

Evrak Satig Birimi

Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilat1
999 University Street

Montreal, Quebec, Kanada H3C 5H7
Telefon: (514) 954-8022

Teleks: 05-24513

Faks: (514) 954-6769

Sitateks: YULCAYA

Internet: sales_unit@icao.org

Kredi kart1 siparisleri (American Express, Mastercard ve Visa) yukaridaki adreste kabul
edilmektedir.

Misir. ICAO Temsilcisi, Orta Dogu Biirosu, Misir Sivil Havacilik Binasi, Cairo Airport Road,
Heliopolis, Kahire 11361.

Fransa. ICAO Temsilcisi, Avrupa ve Kuzey Atlantik Birosu, 3 bis, villa Emile-Bergerat, 92522
Neuilly-sur-Seine (Cedex).

Hindistan. Oxford Book and Stationery Co., Scindia House, New Delhi 110001

veya 17 Park Street, Kalkita 700016.

Japonya. Japonya Sivil Havacilik Tamitim Kurumu, 15-12,1-chome, Toranomon, Minato-Ku,
Tokyo.

Kenya. ICAO Temsilcisi, Dogu ve Guney Afrika Burosu, United Nations Accommodation,
P.O.Box 46294 Nairobi.

Meksika. ICAO Temsilcisi, Kuzey Amerika, Orta Amerika ve Karayipler Biirosu, Masaryk No: 29-
3er. piso, Col. Chapultepec Morales, Mexico, D.F. 11570.

Peru. ICAO Temsilcisi, Giiney Amerika Birosu, Apartado 4127, Lima 100.

Senegal. ICAO Temsilcisi, Bat1 ve Orta Afrika Biirosu, Boite postale 2356, Dakar.

Ispanya. A.E.N.A.- Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aerea, Calle Juan Ignacio Luca de Tena,
14, Planta Tercera, Despacho 3.11, 28027 Madrid.

Tayland. ICAO Temsilcisi, Asya ve Pasifik Birosu, P.O. Box 11, Samyaek Ladprao, Bangkok
10901.

Ingiltere. The Printing and Publications Services Limited, Greville House, 37 Gratton Road,
Cheltenham, Glos., GL50 2BN.

ICAO Yaynlar: ve Gorsel Isitsel
Egitim Yardimcilar1 Katalogu

Yillik olarak hazirlanan Katalogda, su anda mevcut olan tiim yayinlar ve gorsel isitsel egitim
yardimcilar1 yer almaktadair.

Aylik ekler yeni yayinlar1 ve gorsel isitsel egitim yardimcilarini, degisiklikleri, ekleri, tekrar
baskilar: vs. ilan etmektedir.

ICAQ Evrak Satig Biriminden iicretsiz temin edilebilir.
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DEGISIKLiKLER

Degisiklikler, bu yayinin sahiplerinin bagvurabilecegi ICAO Biilteninde ve ICAO
Yayinlar1 Katalogunun aylik eklerinde duyurulmaktadir. Bu degisiklikler talep halinde

Ucretsiz temin edilebilir.

Numara | Tarih Kaydeden

Numara

Tarih

Kaydeden
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ONSOZ

Havalimami Hizmetleri El Kitabinin bu bdélimiinde, havalimanm ¢evresindeki ménialarin
kontrolline yonelik kilavuz yer almaktadir. Burada verilen dokiimanin biiyiik bir kismi Ek
14- Havaalanlar1 konusundaki 6zellikler ile baglantilidir. Bu el kitabinin baslica amaci,
s0z konusu ozelliklerin ayni sekilde uygulanmalarinin tesvik edilmesi ve devletlere bilgi

ve rehberlik saglanmasidir. Mevcut siirlime yapilan belirgin eklemeler sunlardir:

a) Hassas yaklasma pistleri Kategori I i¢in méania sinirlama ylzeyleri hakkinda ve Ek 14
ile PANS-OPS yiizeyler (Boliim 1) arasindaki iliskiler hakkinda bilgi ve

b) Havalimaninda manialarin kontroliinde rehberlik (B6lim 2 ve Ek 2).

Bu el kitabinin 4. bolimi ve Ek 3, mania arastirmalari ve gdlgeleme konularini ele
almakta olup, Devlet tarafindan temin edilen giincel dokiimana genis olarak
dayandigindan giincel olarak kabul edilmektedir. Bir Devlet, herhangi bir zamanda bu
dokimandaki bir bilginin giincel olmadigini diisiindiigiinde Genel Sekretere bunu

bildirmeli ve eger miimkiin ise giincellenmisi temin etmelidir.

—11 -
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1.1
11.1

1.1.2

1.1.3

121
1211

Bolum 1
Ylzeyler

GENEL

Bir havaalaninin etkin kullanimi, sinirlari igindeki ve disindaki dogal etkenlerden
ve insan yapimi binalardan buyuk o6lgude etkilenmektedir. Bu da kalkis ve
inislerdeki mesafelerin ve kalkis ile inisin yapilabilecegi meteorolojik sartlarin
sinirlandirilmasina neden olabilir. Bu nedenle yerel hava sahasinin belirli alanlari,
havaalant ¢evresinin ayrilmaz parcalart olarak degerlendirilmelidir. Bu
alanlardaki manialardan arindirilmislik derecesi, havaalaninin emniyetli ve etkin
kullanim1 i¢in pistlerin fiziksel gereksinimleri ve bunlara bagli seritler kadar
onemlidir.

Havaalaninin sinirlar1 igerisinde veya ¢evresinde mevcut veya planlanan bir
nesnenin 6nemi, hava sahasi gerekliliklerini tanimlayan iki ayr1 grup Kkriterin
kullanimi ile degerlendirilmektedir. Bunlardan birincisi, ozellikle pistlere yonelik
mania sinirlama yiizeylerini ve EK 14 — Havaalanlari ‘nda yer alan Bolum 4’te
detaylandirilan kullanim amacini igermektedir. Bu yiizeylerin genis kapsamli
amaci, bir u¢agin tamamen gorsel yaklasma sirasinda veya aletli bir yaklasmanin
gorsel boliimii sirasinda manialarin ugaga yaratacagi tehlikelerin minimize
edilmesi i¢in maniasiz tutulmasi ideal olan hava sahasinin biyikligiinin
tanimlanmasidir. ikinci kriter grubu, Hava Seyriisefer Hizmetleri Islemleri — Hava
Tasiti Islemleri (PANS-OPS) (Belge 8168), Cilt IlI- Gorerek ve Aletli Ucug
Prosediirlerinin  Olusturulmas: boliminde belirtilen yizeyleri icermektedir.
PANS-OPS yizeyleri, aletli ugus prosediirlerinin olusturulmas: igin prosediir
tasarimcilarinin kullanimi ve prosediirin her bolimuinde asgari emniyetli irtifanin
/ yiiksekligin belirlenmesi igindir. Prosediir ve/veya asgari yiikseklikler ucagin
hizina, kullanilan seyriisefer destegine ve bazi durumlarda ucaktaki ekipmana
bagli olarak degismektedir.

Ek 14’Un yuzeylerinin daimi olmasi ongoriilmektedir. Bu nedenle, etkin olmalari
i¢cin, yerel bolge kanunlarinda veya diizenlemelerde veya ulusal bir planlama
danigmanlik programina gore yiiriirliige koyulmalidir. Olusturulan yiizeyler sadece
mevcut islemlere degil, ayni zamanda her bir havaalani igin 6ngorilen nihai
gelismelere de olanak vermelidir. Eger PANS-OPS kriteri kullanilarak hesaplanan
asgari isletme degerleri artirilmayacaksa ve bdylece havaalani kullanimi
sinirlantyorsa, Ek 14 kapsamindaki alanlar disindakileri de sinirlama ihtiyaci
olabilir.

1.2 EK 14 - MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

Yizeylerin fonksiyonu

Asagidaki paragraflar Bolum 4’de belirtilen ¢esitli ylizeylerin fonksiyonlarini
tanimlamakta ve bazi durumlarda onlarin Ozelliklerine iliskin ek bilgi
icermektedir. Okuyucuya yarar saglamasi ac¢isindan, mania sinirlama
ylizeylerinin ¢esitli ¢izimleri Ek 1°de bulunmaktadir.

—-13-—
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1.2.2

1221

1222

D1is yatay ylzey

Bazi Devletlerin deneyimlerine gore, Ek 14’de halihazirda yeni insaatlarin
kisitlanmasinin  gerekebilecegi alanlar olarak belirlenen alanlar disinda
havalimanlarinin ¢evresindeki yliksek binalarin insa edilmesinden énemli isletme
sorunlar1 kaynaklanabilmektedir. Bu husustaki isletme sonuglari genis olarak
emniyet ve etkinlik bagliklar1 altinda yer almaktadir.

Emniyet sonug¢lari. Ugagin gorerek yapilan genis devirlerinde, havalimanina
gelis rotasinda veya devirde, veya kalkista veya pas gegerek tirmanma
seritlerinde kullanima elverisli olabilecek alanlarda yiiksek direk veya baska
iskelet yapilar1 kurma Onerilerinin dikkatlice gozden gecirilmesi 6zellikle arzu
edilmektedir. Isaretleme veya 1siklandirma ile sakinma yolu, 6zellikle goriisiin az
oldugu durumlarda bu yapilarin nispeten gdsterissiz olmasi bakimindan giivenilir
degildir, ve aymi sekilde, bunlarin varliginin bildirilmesi her zaman onlardan
kaginilmasini temin etmeyecektir.

Pist RP

-4000m_7§_ = e o g 4000'M
RP

4000 m

J Dahili ufuk yizeyi baslangigtan
45 m yukandadir

“ay

Sekil 1.1 = Tek bir pist igin dahili ufuk yizeyi (cikis kod numaras: 4'tir)

- 14 —
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4000 m
;= N
-
Pist No. 1l 'Fi/AOQO
— 4000m — = — — ¢4
# +
RP
2000 m

l Pist Ne. 2

- —
&000“_\ ’#— :‘1(.— 3 4000 m
RP ]

RP

4000m

| Dahili ufuk viizeyi baglangigtan
45 m yukandadir

-~ /
— “‘-'l-__

Sekil 1.2 = ki paralel pist igin bilesik dahil ufuk yizey (oikig kod numaras: 4'0r)

HP = Referans noktas!

1.2.2.3 FEtkinlik sonuglari. Yiiksek yapilar, aletli yaklagma prosediirleri i¢in uygun olan
alanlarda veya bu alanlarin yakinlarinda insa edildigi taktirde, artan yukseklik
prosedurlerinin kabul edilmesi gerekebilir ve bu da duzenliligi ve yaklasma
prosedurlerinin sdresini olumsuz etkileyebilir, Ornegin baglantili bekleme
bi¢imlerinde hava tagitlarina tahsis edilen yararhi irtifanin reddedilmesi gibi.
Ayrica bu tip yapilar radar vektorli ilk yaklagsmalardaki arzu edilen esnekligi ve
kalkis tirmanisi veya pas geg¢me sirasinda yol asamasinda dénme rahatligini
kisitlayabilir.

1.2.2.4 Potansiyel 6nem tasiyan bu operasyon incelemeleri karsisinda yetkililer, yiiksek
yapilarin kurulmasina iligkin onerilerden 6nceden haberdar olmalarini saglamak
Uzere tedbir alinmasini isteyebilirler. Bu, havacilik ile ilgili sonuglari
incelemelerine ve havacilik menfaatlerini korumak iizere tasarruflarinda bulunan
onlemleri almalarina olanak saglayacaktir. Planlanan yeni insaatin operasyonel
etkisi degerlendirilirirken yiiksek yapilar, asagidaki yerlere konuslandirilmalari
Ongoriildigii taktirde birinci derecede 6nem tagimazlar:

a) Halihazirda emsal yukseklikte mevcut yapilar ve araziler ile manialanmis bir
alan; ve

b) Uygun oldugu durumlarda seyriisefer rehberligine iliskin 6ngorilmis
prosedirlerle emniyetli bir sekilde sakinilan bir alanda.

1.2.2.5 Yiiksek yapilarin, dis yatay ylizeyine yonelik daha genis bir tanimlama olarak,
hem pist kodu 3 veya 4 olan havalimani merkezinin 15000 m’lik bir yarigap1

—15-—
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1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

1.2.3.3

1.2.3.4

1.2.4

1.2.4.1

dahilinde meydan rakiminin 150m tizerinde ve de yerel arazi seviyesinden 30
metre daha yiksek olduklarinda 6nem tasimalari muhtemeldir. S6z konusu
alanin, degerlendirilen havalimanindaki bireysel yaklasma prosediirleri i¢in
PANS-OPS mania tarif edilebilir alanlarina uygun sekilde genisletilmesi
gerekebilir.

I¢ yatay yiizey ve konik yiizey

I¢ yatay yiizeyin amaci, muhtemelen inis i¢in kullanilmakta olandan baska bir
pist hizasinda buluttan gecerek gerceklestirilen bir al¢alma sonrasinda, inig
oncesinde gorerek tur i¢in hava sahasinin korunmasidir.

Bazi durumlarda, go6rerek turlanan alanlarin baz1 boélimleri ucagin
operasyonlarina esas degildir ve, ucaklarin bu boliimlerde u¢gmamasini saglamak
tizere prosediirlerin belirlenmesi sartiyla, i¢ yatay yuzey ile saglanan korumanin
bu boliimlere genisletilmesi . Benzer bir takdir, prosediirler olusturuldugunda ve
tanimlanan yaklasma ile pas ge¢me yollarinin takibine yonelik ©6ngorilen
seyriisefer kilavuzu saglandiginda yetkililerce uygulanabilir.

Daha kisa pistler kullanan daha yavas ucaklar igin gorerek turlama korumasi tek
bir dairesel i¢ yatay yiizey ile saglanabilirken, hizda artis ile birlikte bir yaris
pisti modelinin (PANS-OPS’a benzer) benimsenmesi ve diz gizgilerle tanjant
olarak birlesmis pist sonlarina merkezli dairesel arklarin kullanilmasi esastir. Iki
veya daha fazla genis alanli pistin korunmasi i¢in dort veya daha fazla dairesel
arkin bulundugu, daha karmasik bir model gerekli olabilir. Bu durumlar Sekil 1-
1 ve Sekil 1-2’deki ¢izimlerde gosterilmistir.

I¢ yatay yiizey — yiikselme noktasi. Yukarida tanimlanan i¢ yatay yiizeyin
amacinin yerine getirilmesi igin yetkililerin, yuzeye ait en st irtifanin
belirlenecegi bir baglangic irtifasi segcmeleri arzu edilmektedir. Bu baslangig
noktasinin belirlenmesinde asagidaki hususlar dikkate alinmalidir:

a) En sik kullanilan altimetre ayarlama baslangi¢ noktalarinin yiiksekligi;
b) Kullanimda olan veya gereken asgari turlama irtifalari; ve
c) Havalimanindaki operasyonlarin niteligi.

Nispeten duz pistlerde baslangic noktasinin sec¢imi ¢ok buyldk ©6nem
tagimamaktadir, fakat baslangiglar 6 metreden daha fazla degistiginde, segilen
baslangi¢c noktasi yukaridaki faktorleri 6zellikle dikkate almalidir. Karmasik i¢
yatay yiizeyler icin (Sekil 1-2) ortak irtifa esas degildir, fakat yuzeyler alt
ylizeyin iizerine bindiginde egemen kabul edilmelidir.

Yaklasma ve gegis yiizeyleri

Bu ylizeyler, inise yaklasma manevrasinin son agamasinda bir u¢agi manialardan
korumak icin serbest tutulmasi gereken hava sahasinin biiyiikligini
tanimlamaktadir. Bunlarin meyilleri ve boyutlari, havaalani referans koduna ve
pistin gOrerek yaklagsma, hassas olmayan veya hassas yaklagmalar i¢in mi
kullanildigina bagl olarak degismektedir.
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1.2.5  Kalkis tirmanma yiizeyi

1.2.5.1 Bu yiizey, bir ucagin kalkisinda, eger miimkiinse hangi manialarin kaldirilmasini
veya kaldirilmalart miimkiin degilse isaretlendirilip 1siklandirilmasi gerektigini
gOstererek koruma saglamaktadir. Boyutlar ve meyiller havaalani referans
koduna bagli olarak degismektedir.

1.2.6  I¢ yaklasma, i¢ gecis ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yuzeyleri

1.2.6.1 Hep birlikte bu yuzeyler (bakiniz Sekil 1-3), maniadan arindirilmis bélge (OFZ)
olarak bilinen bir hassas yaklasma pistinin hemen etrafindaki hava sahasinin
genisligini tanimlamaktadir. Bu bdlge, fonksiyonlarini yerine getirmeleri igin
piste yakin olmasi gereken, kirilabilir sekilde monte edilmis hafif agirliktaki
seyriisefer yardimcilar1 ve pist, kategori II veya III ILS yaklagsmalar1 igin
kullanildiginda ugak ve araglar gibi gecici nesneler disindaki sabit nesnelerden
arindirilmis  tutulmalidir.  OFZ, Kkategori | hassas yaklagsma  pisti
olusturuldugunda, pist kategori I ILS yaklagmalar1 igin kullanildiginda bu
nesnelerden arindirilmis olacaktir.

engellenmis inis ylzeyi
L

Sekil 1.3

1.2.6.2 Kod numaras1 3 veya 4 olan bir hassas yaklagma pistinde saglanan OFZ, 30m
yiksekligin altinda, o vyiikseklikte piste dogru sekilde hizalanmis hassas
yaklagsma halinde olan ve kanat agikligi 60 m olan bir ucagin yiizde 3.33 egimle
cikip pistin orta ¢izgisinden en fazla yiizde 10’luk meyille saparken korunmasi
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icin tasarlanmistir. Tiim motorlarin ¢alistirildig1, zorunlu olarak vazgecilen
(balked) inis i¢in izin verilen en diisiik egim yiizde 3.33’tlir. Baslangictan
zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis ylzeyine kadar 1800 metrelik yatay bir
mesafe, bir pilotun zorunlu olarak vazgeg¢ilen (balked) inisi baglatmanin en son
noktasinin, konma bdlgesi 1siklandirmasinin sonu oldugunu ve olumlu bir
tirmanis egimi saglamak {izere ucak konfigilirasyonunda yapilacak degisikliklerin
normalde, azami yaklagik 15s’lik bir siireye esdeger olan 900m’lik bir mesafeye
daha gerektirecegini varsaymaktadir. I¢ gecis yiizeyler icin ylzde 33.33’lik
egim, yiizde 3.33’lik tirmanma egimi ve yilizden 10’luk meyilden
kaynaklanmaktadir. Yizde 10’luk meyil, iki Devlet tarafindan yiriitilen
programlarda kaydedilmis dagitim verilerine dayanmaktadir.

1.2.6.3 Kod numarasi 1 veya 2 olan hassas yaklasma pisti kategori | icin OFZ, yizde 4
egim ile tirmanan ve azami ylzde 10’lUk bir meyille pistin orta ¢izgisinden
ayrilan, kanat acikligi 30 metre olan bir ugagi korumak icin tasarlanmigtir.
Yuzde 4’lik egim, bu ugaklar i¢in normal kalkis tirmanis1 ylzeyinin meyilidir.
Yiizde 10’luk bir meyile baglandiginda, i¢ gegis ylizeyleri i¢in yiizde 40°lik bir
meyile neden olur. Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis ylzeyi, baglangi¢tan
pistin en ucunun 60 metre Otesinde baslamakta ve pist igin kalkis tirmanisi
ylizeyine denk gelmektedir.

1.3 PANS-OPS YUZEYLER
1.3.1 Genel Hususlar

1.3.1.1 PANS-OPS ylzeyler, aletlerle uguldugunda bir ugag1 manialar ile ¢arpismasindan
korumak icin esas olarak aletle ugus prosediirlerinin olusturulmasinda prosediir
tasarimcilari tarafindan kullanilmak {izere ongdriillmiistiir. Tasarimci, prosedirleri
tasarlarken, prosediiriin ¢esitli bolimleri igin gereken alanlar1 (yatay)
belirleyecektir. Daha sonra belirlenen alanlardaki manialar1 analiz edecek ve bu
analize dayanarak pilotlarin kullanimi igin her bir prosedir bdlimine yonelik
asgari emniyetli irtifalar1/ ylkseklikleri belirleyecektir.

1.3.1.2 Bir ugusun son yaklagma asamasi i¢in belirlenen asgari emniyetli irtifa/yiikseklige
“ménia klerans irtifa/ylksekligi (OCA/H)” denir. Bu irtifa/yukseklikte veya
tizerinde pilot tarafindan baslatilan bir pas gegme prosedurt, pilotun herhangi bir
noktada araziye harici bir gorsel referansi olmasa bile, ucagin tim potansiyel
tehlikeli manialar1 emniyetli bir sekilde geg¢mesini saglayacaktir. Pilot, ancak
ucagin pist ile ayni hizada oldugunu ve yaklagmaya devam etmek iizere yeterli
gorsel isaretlerin bulundugunu gorsel olarak teyid ettigi taktirde OCA/H’nin altina
inebilmektedir. Pilotun, OCA/H’1in altinda herhangi bir noktada, 6rnegin gerekli
gorsel referanslar artik mevcut degilse, bu yaklagsmayr durdurma izni
bulunmaktadir. Bu tiir ge¢ pas geg¢ilmis bir yaklagsmaya zorunlu olarak vazgegilen
(balked) inis denir. Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis prosediiriiniin baglama
noktast pas gegme prosediiriiniin baglama noktasindan daha kesin oldugu
bilindiginden, daha kii¢lik bir hava sahasinin korunmasi gerekmektedir.
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Not:

Karar yiiksekligi olmaksizin gerceklestirilen kategori Ill operasyonlarinda
yukaridakilerin tiimii uygulanamaz.

1.3.1.3 Yaklagsma, OCA/H yiiksekliginde veya ilizerinde baglayan pas gecme ve gorsel

manevra (turlama) prosedir( icin gereken maniadan arindirilmis hava sahasinin
biiyiikliigii ve boyutlari PANS-OPS’de belirtilmistir. Belirlenen OCA/H’den
asagida inisine devam eden ve bu nedenle dogru hizada bulunduklarina iliskin
gorsel teyidi bulunan ugaklar, Ek 14 mania sinirlama yiizeyleri ve ilgili mania
sinirlama ve isaretleme/isiklandirma gereklilikleri ile manialardan korunmaktadir.
Aymi zamanda Ek 14 yiizeyler, zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis icin de
koruma saglamaktadir. Goriisin az oldugu durumlar disinda, pilotun bazi
manialardan gorerek kaginmasi gerekli olabilir.

1.3.1.4 Bir yaklagsma (pas ge¢me ve gorerek turlama dahil) igin gereken hava sahasi,

genellikle Ek 14’te belirtilen mania sinirlama yiizeyleri ile uyusmayan yiizeylere
baglidir. Hassas olmayan bir yaklagsma, pas ge¢cme ve gorerek manevra
durumunda, ylzeylerin daha ziyade basit bir sekli bulunmaktadir. S6z konusu
maniadan arindiritlmig hava sahasinin tipik Kkesitleri Sekil 1-4 ve 1-5’te
gosterilmektedir. Bu tip méniadan arindirilmis bir alanin plan bakisi, hava tasitinin
Ozelliklerine degil, yaklasma i¢in kullanilan seyrisefer tesisin 0Ozelliklerine
baglidir. Tipik bir gorinti plan1 Sekil 1-6’dadir.

1.3.1.5 Hassas bir yaklasmada, maniadan arindirilmis hava sahasinin sekli daha karmasik

1.3.2

1.3.3

hale gelir, ¢iinkii ugagin 6zellikleri (boyutlari, donanim, performans) ve ILS tesis
Ozellikleri (tesis performans kategorisi, referans baslangi¢ noktasi yiiksekligi,
lokalizer genisligi ve esik ile lokalizer anteni arasindaki mesafe) gibi ¢esitli
degiskenlere dayanmaktadir. Hava sahasi, “temel ILS vyulzeyleri”, “mania
degerlendirme yiizeyleri (OAS)” ve “Carpisma Risk Modeli (CRM)” ile
sonuglanan diiz ve egri yiizeyler ile baglanabilir (bakiniz ayrica asagida 1.3.2 —
1.3.4).

Temel ILS yuzeyleri. PANS-OPS’da tanimlanan “temel ILS yiizeyleri”, ILS
operasyonlart i¢in en basit koruma seklini temsil etmektedir. Bu ylzeyler, esik
seviyesine referansta bulunulmus ve aletli pas gegcmeyi korumak igin esikten sonra
degistirilmis baz1 Ek 14 yiizeylerinin uzantilaridir. Ancak temel ILS yizeyleri ile
sinirl1 hava sahasi genellikle fazla ihtiyatlidir ve bu nedenle baska bir yiizeyler
grubu, “ménia degerlendirme yizeyleri” PANS-OPS’da belirlenmistir.

Mania degerlendirme ylzeyleri. Mania degerlendirme ylzeyleri (OAS), ILS
yaklagmalar1 gerceklestiren ucaklarin ugus rotalarinin ve miiteakip pas gegmelerin
yeterince yiiksek olasilikla kapsandigi bir hava sahasi hacmi olusturmaktadir.
Buna gore, ucaklarin normalde yalnizca bu hava sahasina giren manialardan
korunmasi gerekmektedir; hava sahasina girmeyen nesneler genellikle ILS
operasyonlar1 ig¢in tehlike teskil etmezler. Bununla birlikte, OAS’nin altindaki
méanialarin yogunlugu cok yiiksek ise, bu manialar toplam riske dahildir ve
degerlendirilmeleri gerekebilir (bakiniz asagidaki 1.5.2). Yukaridaki hava sahasi
(huni) Sekil 1.7°de ¢izilmistir. Bir grup diiz yiizeyden olusmaktadir; bir yaklagma
ylzeyi (W), bir yer veya “ayak izi” ylzeyi (A) ve bir pas gecme yuzeyi (Z); timi
yan yuzeyler (X ve Y) ile sinirlidir. Yiizeylerin boyutlart PANS-OPS Cilt 11 de
cizelgelenmistir. Huninin yanal siirlari, bir ucagin yaklagsma ve pas gegcme
sirasinda pist orta c¢izgisinden azami sapmalara iliskin tahminleri olusturur,
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boylece bir u¢agin herhangi bir noktada huniye degme olasiligi 1:10 {izeri -7 veya
daha azdir. Bir yaklagsma sirasinda ILS 1sinlarini takip eden ucaklarin hem dikey
hem de yanal olasi ugus rotalari, hem yerdeki hem de kalkistaki seyrusefer
donaniminin olasi toleranslarinin ve bir pilotun ILS rehberligini (pilotaj) takip
ederken ugaga izin verebilecegi sapma Olc¢lisiniin degerlendirilmesini temel alir.
Pas gecmedeki olasi ugus rotalar1, ugagin bir pas gegme manevrasindaki minimum
tirmanma performanst ve maksimum egim ac¢isinin ihtiyari tahminlerine
dayanmaktadir. 1.3.1.5°de bahsedildigi iizere, bir huninin kesin boyutlar1 birkag
etkene bagli olarak degismektedir. Hava sahasinin bu biiyiikliigii tanimlandiktan
sonra, basit hesaplamalar, ugagi tiim manialardan koruyacak bir OCA/H’nin
hesaplanmasina olanak verir. Temel ILS yizeyleri ile méania degerlendirme
yiizeyleri arasindaki fark, OAS’nin boyutlarinin, mevcut Ek 14 yuzeylerinden
ziyade, gercek aletli meteorolojik sartlar sirasinda ugagin ILS hassas yaklasma
performansi hakkinda toplanan verilere dayanmasidir.

] minimum
MOC engelden
J arindirma

Sekil 14

Sekil 1.5
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7.8°/VOR — 10.3° /NDB —= f,_/f‘r’///
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— — — o — L
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’//ﬂ-f \x pist

Sekil 1.6

1.3.4 ILS Carpisma Risk Modeli (CRM). OAS’nin yaklasma hunisi, 10 milyon

1.35

yaklagsmada bir kazanin genel risk biitcesine kars1 tasarlanmistir (yani yaklagma
basina 1 x 10 Uzeri -7’lik bir emniyet hedef seviyesi). Bunun bir sonucu, ylizeyin
kendisinin altinda olabilmelerine ragmen, OAS c¢evresindeki ménialarin kabul
edilebilir yogunlugunun degerlendirilmesi i¢in bir operasyon hikmdinin gerekli
olmasiydi. Buna ilaveten, méania degerlendirme yiizeyleri belirli alanlarda asiri
koruyucuydu, c¢unkid bunlar karmasik bir yapiyr kapsamak ve kolay maniel
uygulamaya izin vermek iizere tasarlanmig nispeten basit diiz yilzeylerdi. Bu
etkenlerin bir sonucu olarak, mania yiikseklikleri ve konumlari ile toplam risk ve
OCA/H arasinda baglanti kurmanin daha karmasik bir yontemi gelistirilmistir. Bu
yontem, Carpisma Risk Modeli (CRM) adinda bir program ile bilgisayara dahil
edilmistir. Bu model, hem bireysel hem de toplu olarak manialarin etkilerinin daha
gercekci degerlendirilmesini saglamaktadir. Yaklagsma hunisinin fiili  yapim
(Sekil 1-8°de gosterilmistir) kurallara uygun detayli matematik icermekte olup,
mantiel olarak gerceklestirilemez. Bununla birlikte, uygulamasi basittir, ¢linkii tiim
hesaplamalar bilgisayar tarafindan yapilacaktir. Carpisma Risk Modeli yaygin
olarak bulunmaktadir. (ICAO bu hizmeti sunmakta ve ilgilenen kullanicilar i¢in
program satilmaktadir. Daha fazla detaylar icin bakiniz agsagidaki 1.5.)

Gorerek manevra (turlama prosedird). PANS-OPS’da tanimlanan goérerek
manevra (turlama prosediru), aletli yaklasma prosediiriiniin gorerek uzantisidir.
Gorerek manevra (turlama)’ya yonelik alanin biyiikligi, ugus hizina gore
degismektedir. Uygun operasyonel prosediirlerin olusturulmasi ile, gdze ¢arpan bir
manianin bulundugu belirli bir boliimiin degerlendirme dis1 birakilmasina izin
verilebilir. Bir¢ok durumda, alanin biytkligi, Ek 14 i¢ yatay yuzey ile
kapsanandan cok daha genis olacaktir. Bu nedenle gergcek operasyonlar igin
PANS-OPS’a gore hesaplanan turlama irtifalari/yikseklikleri, yalnizca i¢ yatay
ylizey alanina girenlerden daha yiksek olabilir.

1.3.6 Operasyonel minimum degerler. Sonug olarak, sadece Ek 14’iin mania sinirlama yiizeyleri

ile korunan bir pistin, eger ayn1 zamanda PANS-OPS sartlarin1 yerine getirmedigi
taktirde, mumkin olan en diisiik operasyonel minimum degerlerin saglanmasina olanak
vermesinin kesin olmadigi vurgulanmalidir. Bunun sonucunda, Ek 14 mania sinirlama
yuzeyine girsinler veya girmesinler, PANS-OPS yuzeylerine giren nesneler dikkate
almmmalidir, ve bu manialar operasyonel bir cezaya neden olabilmektedir.
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“Huni 7 yiizeyden shegur:
) =W v ki X yaldigam yiizeyi.
= Bysk il A,
— Kaginivey yablagmn yloeyd 7
— Y gegls yizest

Fekil 1.7 Yaklagim bunisi [0AS)

1x10-7

ugadgn yerinden cikma olass

@drisi

Sakil 1.8 Yaklagim hunisi (CRM)
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14.1

1.4.2

1.4 Y YUZEYLERI VE PAS GECME YUZEYINE KARSI
IC GECIS VE ZORUNLU OLARAK VAZGECILMIS
(BALKED) INiS YUZEYLERI

Hassas yaklasma kategori II operasyonlar1 i¢in méniadan arindirilmis bdélgeyi
olustururken, Mania Klerans Paneli (OCP) i¢ gecis ve zorunlu olarak vazgecilen
(balked) inis ytizeyleri olusturmustur. OCP; PANS-OPS, Cilt II Ilk Siiriimde
belirtilen yeni yaklagsma prosediirlerini gelistirirken, bu ylzeyleri mania
degerlendirmesi i¢in kullanmak yerine, Y ylizeyini ve pas ge¢cme yuzeyi olarak
anilan yeni bir yizey kullanmistir (bakimiz Sekil 1-7). Her iki ylzey grubu
gerekmektedir. Iki yiizey grubuna olan ihtiyacin belirlenmesinde, Ek 14 ve PANS-
OPS’un amaglar1 arasindaki fark dikkate alinmalidir. PANS-OPS’daki ylzeyler,
nesnelerin mania klerans yiiksekliginin belirlenmesi iizerindeki etkisinin
degerlendirilmesi icin Ongoriilmiis olup, bu da yaklasma asgari degerlerinin
belirlenmesinde ve asgari kabul edilebilir emniyet diizeyine ulagildigindan emin
olmak {izere kullanilir (yani nesnelerle ¢arpisma olasiligi 1:10 tizeri -7’den fazla
degildir.) Ek 14 yiizeylerinin, nesnelerin uzanabilecegi havalimanlar1 etrafindaki
sinirlart tanimlamasi 6ngorilmektedir. Bu ylzeyler ile 6zellikle baglant1 olan
diger bir fark, PANS-OPS’nin, mania klerans yiiksekligine kadarki operasyonlar
icin ve, birgok ugak icin, bu yiiksekligin {izerinde veya bu yiikseklikte tek motor
calismaz haldeyken bir pas ge¢gme i¢in mania degerlendirmesi saglamasidir. Ek 14
ylzeyleri, mania klerans yiiksekliginden bir inisi veya tiim motorlar1 calisir
haldeyken ve mania klerans yiiksekliginin altinda baslatilan zorunlu olarak
vazgegilen (balked) inis korumak iizere ongoriilmiistir. Pas ge¢me durumunda,
bir pas ge¢me yuzeyini kapsayan PANS-OPS yizeyleri (bakiniz yukarida 1.3.2 —
1.3.4) kontrol eden yuzeylerdir. Mania degerlendirme yuzeyleri (OAS), Ek 14 ig
yaklasma yiizeyinin bir kisminin ve degme alaninin sonunun yakinlarindaki gecis
ylizeyi kisminin altina diiser. Bu gibi durumlarda, Ek 14 yiizeyleri OCH (mania
klerans yiiksekligi)’ni belirlemede kullanilir. Inislerde ve zorunlu olarak
vazgegilen (balked) inislerde, i¢ ge¢is ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis
yuzeyleri kontrol edici ylzeylerdir.

PANS-OPS ve Ek 14 yuzeyleri ¢esitli sebeplerden dolay1 farklidir. Pas ge¢cme,
mania klerans yuksekliginde veya tizerinde uygulanir. Bu noktada ugagin, maniali
iniste oldugu kadar kesin bir sekilde piste hizalanmis oldugu varsayilamaz ¢iinkii
pilotun hichir zaman piste gorsel referanst bulunmamis olabilir. Bu nedenle pas
gecme uygulamasi i¢in gereken genislik zorunlu olarak vazgecilen (balked) iniste
gerekenden daha genistir; bdylece, i¢ gegis ylizeylerinden daha genis aralikli olan
gecis yiizeylerinin kullanimi gerekmektedir. Ikinci olarak, pas ge¢cmenin tek bir
motor ¢alismaz haldeyken yapildigi varsayilabildiginden, tirmanma orani tiim
motorlar1 calisan bir zorunlu olarak vazgecilen (balked) inise gbére daha az
olacaktir ve dolayisiyla, pas gegme yiizeyinin egimi zorunlu olarak vazgecilen
(balked) inis yiizeyinden daha az olmak zorundadir. Tanim olarak pas gegcme
operasyonu mania klerans yuksekliginde veya tizerinde baglatilmas1 gerektiginden,
pas gecme yilizeyinin mensei esige zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis
ylizeyinden daha yakin olabilir.
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15.1

15.2

1.5.3

154

1.55

1.5 CARPISMA RISK MODELININ ARKA PLANI

Carpisma Risk Modeli (CRM), ILS yaklasmasinda ve sonraki pas ge¢mede ugagin
manialar ile carpigsma olasiligini hesaplayan bir bilgisayar programidir. CRM,
sonrasinda detayli matematiksel analizler yapilan genis bir veri toplama
programinin sonucunda Mania Klerans Paneli tarafindan gelistirilmistir. CRM,
PANS-OPS Kisim III Cilt II’de tanimlanan ILS operasyonlarinin 6nemli bir
kriteridir.

Mania degerlendirme ve mania klerans hesaplamalari, mania degerlendirme
yuzeyleri (bakiniz 1.3.3) kullanilarak yapilabilir. Ancak bu mantel metot, prensibi
basit olsa bile, bir siirli sayisal hesaplama icerir ve 6zellikle mania sayis1 fazla ise
zaman alir. Ayrica, iki ana dezavantaji bulunmaktadir:

a) Ilk olarak, kriterlerin maniel olarak kolay uygulanabilmesi icin OAS (mania
degerlendirme yuzeyi)'nin basit sekilde (bir grup diiz yiizey) olmas1 gerekliligi,
ylizeylerin belirli alanlarda, 6zellikle pist gevresinde, asirt koruyucu olmasina
neden olmaktadir. Bu tam olarak, kritik manialarin (siiziiliis rotasi anteni,
bekleyen ucak vs.) konuslanmasinin en muhtemel oldugu alandir. Boylece OAS
kriterleri kapsaminda, s6z konusu méanialar diisiik minimum degerlerde ¢alisan
ucaklar1 gereksiz yere engelleyebilir.

b) ikinci olarak, OAS’nin kullanilmasi, bu yizeylerin OCA/H (maniadan
arindirilmis irtifa/ylikseklik) artisi agisindan herhangi bir operasyonel ceza
olmaksizin sert duvarlar haline gelebilecegini gostermektedir. Agikgast boyle
bir durum emniyeti azaltir. Pist etrafinda hangi noktada manialarin asiri
yogunlugunun s6z konusu oldugu tamamen prosediir uzmaninin operasyonel
kararina birakildig: taktirde, yetersiz bir operasyonel ceza olusabilir.

Bu nedenle, OAS kriteri belirlenmis bir emniyet hedef seviyesine ulagmak iizere
tasarlanmis olmasina ragmen, daha yuksek bir emniyet diizeyinin uygulanmasina
ve sonu¢ olarak disik minimum degerlerde operasyonlari gereksiz yere
engellemesi ile sonuglanabilir, veya alternatif olarak, operasyonlarin emniyetinin
gerekli standartlarin altina inmesine neden olabilirler. CRM, bu problemlere
cevaben gelistirilmistir.

a) Belirli bir sartlar grubu ve pist ¢evresine gore risk hesaplamalar1 (tim
manialar ve bireysel manialar i¢in ayr1 ayri) saglayacaktir; ve
b) Belirli bir sartlar grubu ve pist cevresi icin kabul edilebilir asgari

maniadan arindirilms irtifa/yiikseklik (OCA/H) degerleri saglayacaktir.

CRM ayrica agsagidaki hususlar1 desteklemede kullanilabilinir:

a) Havaalani planlamasinda (belirli bir cografi ¢cevrede ve ménia ortaminda
yeni pistler igin olas1 yerlerinin degerlendirilmesinde);

b) Mevcut bir nesnenin kaldirilip kaldirilmamasi konusunda karar vermede;
ve

C) Belirli bir yeni ingaatin operasyonel ceza (6rnegin OCA/H’de artis) ile

sonuglanip sonug¢lanmayacaginin kararinda.
ILS Operasyonlart i¢in Carpisma Risk Modelinin (CRM) Kullanim Kilavuzu

baslikli 9274-AN/904 numarali evrak, CRM’ye iliskin genis kapsamli a¢iklamalar
ve kullanimina iliskin talimatlar1 sunmaktadir.
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Bolum 2

Havaalanindaki
Manialarin Kontrolii

2.1 ARKA PLAN

Havaciligin ilk zamanlarinda, miilkiyet sahiplerinin haklarinin yiizeyden asagiya
dogru diinyanin merkezine ve yukariya sonsuza kadar uzandig: diisiiniiliirdii. Buna
gore, mal sahibi topragi lizerinde sinirsiz yiikseklikte yapilar insa etmekte 6zgiirdi
ve baskalarinin hava sahasina girmesi tecaviiz olusturmaktaydi. Bu demekti Ki,
hava tasitlari, her bir miilk sahibinin izni olmaksizin herhangi bir irtifada 0zel
mulk izerinden ugcamazdi. Elbette bu prensip, sivil havaciligin ve programli hava
tasimaciliginin gelismesini engelleyebilirdi. Zaman i¢cinde mahkemeler ve yasama
meclisleri milkiyet hakkini degistirerek, bir miilkiyet sahibinin ancak kendisinin
kullanmasi1 beklenilen azami yiikseklige kadar arazisinin Uzerindeki hava sahasine
iliskin miinhasir haklar1 bulundugunu ve bu yiiksekligin iizerinde havadan kamu
gecisinin serbest bulundugunu belirledi.

Binalar, ugak operasyonlari igin gereken hava sahasina tecaviiz ettiginde,
miilkiyet sahipleri ile havaliman1 operatorleri arasinda menfaat ¢atigmasi
olusmaktadir. Eger bu farklar ¢6ziimlenemezse, ucak operasyon prosedirlerinin
onaylanmasindan sorumlu ulusal makamin emniyet i¢in operasyonlara sinirlamalar
getirmesi gerekebilir. Bu sinirlamalar, esiklerin yerinin degistirilmesini (etkin pist
uzunlugunun azaltilmasi ile sonuglanir), operasyonlar i¢cin daha yiiksek hava
minimasi, yetkili kilinmis ugak kutlelerinin azaltilmasini ve muhtemelen bazi hava
tagit1 tiplerinde simirlamalarin istenmesi seklinde olabilir. Bu eylemlerden
herhangi biri, bir havalimanina dizenli ve etkin hava tasimaciligini ciddi olarak
etkileyebilir ve havalimaninin hizmet verdigi topluluklarin ekonomisini olumsuz
etkileyebilir.

Bu nedenle havalimanlar1 ¢evresinde ménialarin kontrolii ulusal hiikiimetler, yerel
halk, miilkiyet sahipleri ve havalimani operatorlerinin fayda ve ilgisi acisindan
o6nemlidir. Méanialarin bulundugu mevcut bir havalimani agisindan bu faydalardan
herhangi biriyle saglanabilenlere iliskin ciddi kanuni, ekonomik, sosyal ve politik
sinirlamalar bulunmaktadir. Higbir mania bulunmayan ag¢ik bir alana yeni bir
havalimaninin olusturuldugu ideal bir durumda bile gelecekteki manialarin
Oonlenmesi zor olabilir, ¢iinkii ge¢gmiste havalimanlari komsu yerlesim alanlarina
dogru genislemis ve bunlar da, tersine, havalimani sinirlarina dogru bilyimiustiir.
Tam ilgili taraflar, gelecekteki manialarin ingasin1 6nlemek ve mevcut olanlari
kaldirmak ya da algaltmak igin her turlii cabay1 gostermelidir.

2.2 KANUNI YETKI VE SORUMLULUK

Yerel hiikiimetlerin genel olarak nesnelerin sinirlandirilmas: igin kriterleri
belirlemek ve ménialarin kontrolii ile dogrudan ilgili olanlara rehberlik ve destek
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saglamak seklindeki temel yetki ve birincil sorumlulugu bulunmaktadir. Bu
kriterler, Boliim 1°de belirtilen mania sinirlama yiizeyleri seklinde olmalidir ve Ek
14, Bolum 4’dekilere uygun olmalidir. Buna ilaveten, ulusal yetkililer, mania
sinirlama yiizeylerinin manialardan arindirilmamasinin neden olabilecegi sosyal
ve ekonomik problemleri topluma ve havalimani gorevlilerine agiklamalidir.

Kriterleri belirlemeye ilaveten, hikimet temsilcileri, verimli veya gerekli
oldugunda, yerel halk memurlarini, gelecekte maénia sinirlama yiizeylerine
girilmesini en aza indirmek i¢in bina ve agac¢larin yiiksekliklerini sinirlamak zere
imar mevzuatini uygulamalar1 konusunda yetkilendirmelidir. Ayrica, hiikiimetler
havalimani operatorlerini (veya yerel topluluklari), kamu ¢ikarlar1 dogrultusunda
istimlak hakkinin uygulanmasi yoluyla kamulastirma yetkisi dahil olmak, Uzere
hava irtifak haklarinin veya miilkiyet haklarinin elde edilmesi (bOyle bir yetki
halihazirda bulunmuyorsa) konusunda yetkilendirmelidir. Hikimetler ayrica, ugak
operasyonlarinin emniyeti agisindan gelecekteki muhtemel manialarin bildirimini
saglamak tizere tasarlanmis kurallar ve diizenlemeler kabul edebilir.

Belediye veya ilge idareleri, planlama daireleri ve ingaat ruhsat makamlar1 gibi
yerel topluluk kurumlari, usuline uygun yetkilendirildiklerinde, uygun mania
sinirlama yiizeylerine dayanan yiikseklik imar mevzuati benimsemeli ve gelecek
gelismeleri buna gore simirlamalidirlar. Mania sinirlama  yiizeyine nifuz
edebilecek, planlanan herhangi bir yapiy1 miilkiyet sahiplerine veya gelisimcilere
resmi ihbarname ile bildirmeleri istenebilir. Yerel kurumlar, alinan tedbirlerin
hava tasiti operasyonlart i¢in miimkiin olan en st emniyet ve verimlilik
derecesini, komsu topluluklara azami ekonomik yararlar1 ve mulkiyet sahiplerinin
haklarina mimkin olan en diisiik miidahale saglamasini temin etmek iizere
havalimani operatorleri ile yakin igbirligi halinde bulunmalidir.

Uygulamada, sinirlama ve maénialarin kontroliinde nihai sorumluluk havalimani
operatorine ait olmalidir. Bu, havaliman1 miilkiyetindeki manialarin kontrolii ve
havalimani smnirlart  disindaki mevcut manialarin  kaldirilmasinin ~ veya
alcaltilmasinin ayarlanmasi sorumlulugunu kapsamaktadir. Son olarak belirtilen
bu yukumliluk, hava irtifak haklarinin veya miilkiyet hakkinin satinalinmasi veya
istimlakina (yetkili olundugu durumlarda) yol acan goriismelerle yerine
getirilebilir.

Her havalimani miidiirii, havalimani yaklasma, kalkis ve manevra alanlarinin
emniyeti tehlikeye sokabilecek manialardan arindirilmig olmasinin devamliligini
saglamasi i¢in personelinden birini tayin etmelidir. Havaliman1 miidiirii veya tayin
ettigi kisi, ulusal veya yerel her diizeydeki hiikiimet temsilcileri ile, imar
yetkililerine ménia sinirlama yiizeylerinin dayandirildigi pistlerin yeri, uzunlugu,
yonu ve yiiksekligi hakkinda bilgi verilmesi dahil olmak iizere, manialarin insasini
onleyecek mimkin olan tim adimlarin atilmasini saglamak ic¢in yakinen birlikte
calismalidir. Havalimani miidiirli, havalimani etrafinda manialarin insa edilmesini
onlemek icin siirekli ihtiyatli olmak zorunda ve baska temsilcileri, kendi
bélgelerinde meydana gelebilecek potansiyel sorunlar hakkinda uyarmalidir. Bu
yukumlilikleri yerine getirmek i¢in havalimani midirii, mania sinirlama
yuzeylerinden herhangi birini ihlal edebilecek herhangi bir ingaat faaliyetinin veya
dogal biiylimenin (aga¢ gibi) bir problem haline gelemeden 6nce fark edilmesini
saglamak amaciyla havalimani etrafindaki tiim alanlarin diizenli ve sik gorsel
denetimlerine iliskin bir program olusturmalidir. Bu kontrol programi ayni
zamanda hem havalimaninin Ustiinde hem de disinda tiim mania 1siklarinin ginlik
bir gbzlemini ve bir 151k arizas1 oldugunda diizeltilmesini de i¢cermelidir.
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Ozet olarak, ulusal hiikiimet gerekli kriterleri saptadiktan sonra, topluluk
yetkililerinin ve havalimani operatorlerinin kullanabilecegi baslica ménia kontrol
yontemleri yikseklige bagli imar durumu, hava irtifak haklarinin alinmasi ve
mulkiyetin alinmasidir. Asagidaki paragraflarda bu konularin her biri detayli
olarak agiklanmistir.

2.3 YUKSEKLIGE iLiSKiN IMAR PLANI

Havalimani ménia sinirlama yiizeylerine iligskin yUkseklik sinirlarini igeren imar
mevzuatinin yiriirlige koyulmasi, zor ve karmasik olmakla birlikte gerekli bir
islemdir. Bu amaca ulasmak icin bir Imar Mevzuati Modeli Ek 2’de
sunulmaktadir. Genel kural olarak, bu tiir bir imar planini uygulamak isteyen bir
toplulugun, bunu yapabilmek icin daha yiksek hikimet mertebesinin yasal
yetkisine ihtiyact bulunmaktadir. Bu yetkilendirme olsa dahi, havalimanlarini
koruma yontemi olarak yukseklige iliskin imar mevzuatinin verimliligi biiyiik
Ol¢iide sinirlt olabilir.

Imar planinin, bir miilk sahibinin uygun tazminat olmaksizin miilkiyetini kullanma
hakkindan mahrum edilecek sekilde kisitlayic1 olamayacagi, kanunun kokli bir
ilkesi haline gelmistir. Pek ¢ok yukseklige iliskin imar planlari, mulk sahiplerinin
miilkiyet haklarinin ihlal edildigini iddia etmesi lizerine mahkemelerce gegersiz
kilinmistir.

Bu tip degerlendirmeler, &zellikle mania sinirlama yiizeylerinin ¢ok algak
yiiksekliklere ihtiya¢ duydugu pist sonularina yakin olan en kritik alanlarda
ylkseklige iligkin imar planlarinin verimliligini sinirlamaktadir. Herhangi bir
yukseklige iligkin imar plan1 bu gercegi dikkate almali ve gevrede mevcut arazi
kullanim1 agisindan makul olan izin verilebilir bir asgari yikseklik saglamalidir.
Bdyle olsa bile, hava tasit1 operasyonlarina ve miilkiyetin kullanimina iliskin
herhangi tirden kisitlamalara yerel muhalefet, en itinali sekilde tasarlanmis imar
nizamnamesinin bile muhtemel hiikiimsiizliigline neden olan hukuki redlere yol
acabilir.

Yikseklige iliskin imar planlari, ve aslinda her imar plami sekli, geriye doniik
yapilamaz. Imar plani sinirlarina uygun olmayan mevcut yapilarin ve agaglarin,
genellikle uygun olmayan kullanimlar olarak devam etmesine izin verilmektedir.
Bu Ozellikteki manialar, hava irtifak haklarinin veya mulkiyet haklarinin satin
alinmasi gibi bagka yontemlerle ele alinmalidir.

Tek bir havalimant i¢in méania sinirlama yiizeylerinin, ¢esitli bagimsiz
topluluklarin miilkiyetini veya yargi yetkilerini kapsayabilmesi, etkin imar planini
uygulama sorununu daha da karmasik hale getirmektedir. Havalimani
operatorlerinin bolgelendirme yetkileri bulunmamaktadir ve komsu topluluklarin
igbirligine dayanmak zorundadir. Bu, bazilar1 isbirligi yapilamaz olan otuz veya
kirk kadar ayri yargi dairesini igerebilir. Baz1 durumlarda, daha tist diizey hiikkiimet
kurumlari, tek tip bolgelendirme standartlarin1 kabul etme yetkisine sahip bolgesel
planlama gruplarmin olusturulmasina yetki vermistir. Ornegin, bu tur bir durumda,
bir eyalet hikiimeti, havalimani operatorii ve ¢cevre belediyelerden her birinden
uyelerin bulundugu ortak havaliman: bolgelendirme kurulunun kurulmasina yetki
vermigtir. Kurul, yaklagsma alanlar1 altinda havalimani simirlarinin 3.2 km
icerisinde ve diger bolgelerde 1.6 km igerisinde arazi kullanim sinirlamalar:
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getirme yetkisine sahiptir. Kurul ayni zamanda, havalimani sinirlarindan itibaren
1.6 km ve 2.4 km igerisinde yiikseklik sinirlamali bélgelendirmeyi uygulayabilir.

Yukarida Onerildigi {izere, arazi kullanim bolgelendirmesi, bazi bdlgelerde
manialarin ingasin1 Onleme yolu olarak da yararli olabilir. Uygulanabildigi
durumlarda, gelismemis alanlar normalde uzun yapilarin dahil olmadigi
kullanimlar i¢in bolgelendirilebilir. Bu tip kullanimlar tarim, eglence faaliyetleri,
parklar, mezarliklar, otopark ve al¢ak (tek katli) endiistriyel binalar1 i¢erebilir.

Ek 2 belirtildigi tizere, tipik imar nizamnameleri genellikle bu hareketin amacina
veya gerekliligine iliskin bir beyani, bolim 1°de tamimlanan yiuzeylere uyum
saglamas1 gereken mania sinirlama ylizeylerinin tanimin1 ve Ek 14 boliim 4’teki
Ozelliklere uyumlu olmas1 gereken izin verilebilir ylksekliklere iliskin bir beyan1
icermektedir. Ayn1 zamanda asgari izin verilen ylkseklik, uygun olmayan mevcut
kullanimlar, ménialarin isaretlenip 1siklandirilmas:t ve nizamname hikimlerine
itirazlara iliskin hiikiimler bulunmaktadir.

2.4 HAVA IRTIFAK HAKLARININ VE MULKIYET
HAKLARININ SATIN ALINMASI

Pist sonlarina yakin mevkiler veya mevcut manialar bulunan yerler gibi
bolgelendirmenin uygun olmadigi durumlarda, havalimani operatéridi, mania
sinirlama yiizeylerini korumak iizere adimlar atmalidir. Bu adimlar, gelecekte yeni
manialarin olusturulmamasinin saglanmasinin yani sira, mevcut manialarin
kaldirilmasini veya yiiksekliklerin azaltilmasini icermektedir.

Bir havalimani yetkilisi bu hedeflere, irtifak haklarinin veya mulkiyet haklarinin
satin alinmasi ile ulagabilir. Bu iki alternatiften, irtifak haklarinin satin alinmasi
genellikle daha kolay ve ekonomik gdriinmektedir. Bu durumda, havalimani
yetkilisi, s6z konusu manianin yiiksekligini algaltmak konusunda mal sahibinin
rizasin1 elde eder (uygun tazminat ddedikten sonra). Bu, milk sahibi ile direkt
goriisme Yyoluyla yapilabilir. Eger yiikseklik bolgelendirme sinirlari yirurlikte
degilse veya mania sinirlama yiizeylerini korumaya elverisli degilse, gelecekte
manialarin kurulmasini 6nleyecek bir hikmi de bu tur bir anlagsmada yer
almalidir.

Irtifak haklarinin elde edilmesine yonelik goriismeler basarili olmazsa, havalimani
operatoru ikinci alternatifi, yani mulkiyetin satinalinmasini degerlendirmelidir.
Havalimani operatériine hikimet tarafindan bu konuda yetki verilmisse,
miilkiyetin istimlak yoluyla elde edilmesi yoluna basvurabilir. Bu durumlarda,
havalimani operatorii miilkiyet sahibine makul bir tazminat 6demek zorundadir,
yani miilkiyetin adil pazar fiyati iizerinden.

Bir ana havalimani operatorii, maniadan arindirmaya yonelik istimlak yetkisini
ozellikle pistlerin sonlarindan 4.8 km’lik azami bir mesafeye kadar kullanma
hakkina sahiptir. Seyrisefer desteklerinin kurulmas: amaciyla mulkiyetin istimlak
edilmesi de mesafe sinirlamasi olmaksizin yetkilendirilmistir.

Miilkiyet haklarinin satin alinmasi pek ¢ok maniay1 icermektedir. Elde edilecek
mulk, havalimaninin kamuya ait oldugu durumlarda genellikle s6z konusu oldugu
iizere, vergiden muaf kilinacaksa, topluluk memurlar1 ve havalimani komsulari,
baska miilklerin iizerindeki ilave vergi yiikii nedeniyle bu harekete itiraz
edebilirler. Ayrica etkilenen miilkiyetin komsulari, havalimani tarafindan
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gergeklestirilecek bu satin almaya cesitli sebeplerle itiraz edebilirler. Havalimani
amagclart i¢in gerekli olmayan miulkiyetin satin alinmasi, milkiin ilave bakim
masrafi nedeniyle havalimani operatorii igin ek bir yuk olabilir.

Vergi muafiyeti sorunu, vergiler yerine bir meblagi 6deme mutabakati ile
karsilanabilir, ancak bu, gercekte ihtiyag bulunmayan miilk konusunda havalimani
operatoru icin ek bir masraf olabilir. Uygulanabildigi durumlarda daha iyi bir
¢0zUm, miilkiin biiyiik bir boliimiinii, gelecekte manialarin olusmasini 6nlemek
lizere tasarlanmis koruyucu hiikiimlere tabi olarak 6zel mal sahiplerine satmak
olur. Elbette miilkiyetin tekrar satilmasi, alandaki uygun bdlgelendirmeye uygun
olmalidir. Pist sonundan ve yaklasma igsiklandirma sistemleri ve diger seyriisefer
destekleri icin gereken araziden yaklasik 300 metre’lik bir mesafenin Otesinde,
havalimani1 operatorii diger arazinin ¢ogunlugunu uygun yiikseklik ve kullanim
sinirlamalarina tabi olarak satabilmelidir. Bu satislar, iktisap maliyetinin 6nemli
bir kisminin geri kazanilmasina yardimci olur, siirekli bakim masraflarint ortadan
kaldirir ve araziyi vergi kayitlarina geri doner. Uygun kullanim sinirlamalari, s0z
konusu kullanimlara imar mevzuati tarafindan izin verilmisse ve toplum tarafindan
kabul ediliyorsa, yukarida béliim 2.3°de belirtilenleri igerecektir.

2.5 PLANLANAN YAPIMIN BILDIRILMESI

Mania kontroliin zor konularindan biri, méania simirlama yuzeylerine nilfuz
edebilecek yeni yapilari tahmin etme sorunudur. Havalimani operatérlerinin bu
gelismeleri engelleyecek direkt araglari bulunmamaktadir. Yukarida belirtildigi
gibi, bu tip projeleri dgrenmek i¢in havalimani cevresinde sik sik kontroller
yapmak zorundadir. Fark ettiklerinde planlanan bir insaati rapor etmeleri igin
havaliman1 operatorlerinin kanuni bir ylikiimliiliigii bulunmamasina ragmen, 6zel
menfaati ve havalimanini koruma gereksinimi s6z konusu hususlart ilgili
makamlara bildirme akilliligin1 gosterir. Tabii ki havalimant miilkiyetine
elektronik veya gorsel destekler gibi manialar yerlestirilecekse, bu projelerin rapor
edilmesi havalimani operatoriiniin sorumlulugundadir.

Cesitli Ulkeler, yeni insaat projelerinin raporlanmasina iliskin sorumlulugu
devretmek i¢in yasalar yiiriirliige koymus veya mevzuatlar getirmistir. BU yapimi
rapor etme yukumlulugii, planlama birimleri, insaat ruhsati makamlar1 gibi yerel
temsilcilere veya insaat miteahhidinin kendisine ait olabilir. Bazi durumlarda
yiikseklik limitleri belirlenmistir; bunlar genellikle Ek 14, bolum 4’teki kriterlere
uygun olup, yerel makamlar bunlarin altinda bir projeye, daha fazla inceleme
olmaksizin, izin verebilirler. Planlanan bir gelistirmenin herhangi bir kismi bir
mania sinirlama ylizeyine niifuz ediyor goriiniiyorsa, proje incelenmek iizere ilgili
sivil havacilik makamina havale edilmelidir. Bu inceleme, &ngoérilen insaatin
genel olarak hava seyriiseferine ve dzellikle operasyonel prosedurlere etkisini g6z
oniinde bulunduracaktir. Yukaridaki ¢alismanin sonucu, planlanan insaata bazi
sartlar altinda izin verilebilmesi seklindeyse, bunlar da belirtilmelidir, 6rnegin
manialarin igaretlenip 1siklandirilmasi, hava seyriseferinin sirekli emniyetine
yonelik diger elverigli tedbirlere uygunluk, vs. Son olarak, tum ilgililer yeni
insaattan haritalar (Ek 4 - Havacilik Haritalarina uygun olarak) ve Ucak
Miirettebatina Bildirimler (NOTAM) veya Ek 15 uyarinca Havacilik Bilgi
Yayinlar1 (AIP) ile bilgilendirilmelidir.

Diger devletler arasinda, Almanya Federal Cumhuriyeti, Ingiltere ve Amerika
Birlesik Devletleri planlanan ingaatin rapor edilmesine ydnelik prosedurler
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olusturmustur. Bu prosediirlerin ana hatlar1 (belirtilen tarihler itibariyle
ylrirlukte) asagida 6zetlenmistir:

a) Almanya Federal Cumhuriyeti (FRG) — Havacilik Kanunu (8 Ocak 1961 tarihinde
degisik)

Madde 12 - 19 arasinda ruhsatli havalimanlarinin ¢evresindeki insaatlarin kontrolii
anlatilmistir. Bu maddelerin hiikiimlerine gore, insaat ruhsatlari vermeye yetkili makam,
insaat eger havalimanm referans noktasindan (bakiniz asagida bolim 2.6) 1.5 km’lik bir
menzil icindeyse veya kalkis, inis ve emniyet alanlarindaysa sadece havacilik
yetkililerinin izni ile binalarin yapimina ruhsat verebilmektedir. Havacilik makamlarinin
onayl, planlanan insaat, havalimani referans noktasindan daha genis menziller i¢inde veya
yaklasma bolgeleri dahilinde belirlenmis mesafeler i¢cinde belirlenmis yiikseklik sinirlarini
asacaksa da gerekmektedir.

b) Ingiltere (UK) — CAP 168 “Havaalanlar1 Ruhsatlarinin Verilmesi”, Aralik 1978, B6liim
4 — Manialarin Degerlendirilmesi ve Islemleri

Bolim 11°de, 1972 Sehir ve Ulke Planlamas1 (Havaalanlar1) Yonetmeligi kapsaminda,
Sivil Havacilik Makaminin bazi 6nemli havaalanlarini, ugus amag¢li mevcut ve potansiyel
kullanimlarina zarar verebilecek gelecekteki gelismelere karsi korudugunu belirtmektedir.
Bir koruma haritas: yerel planlama makamina tevdi edilmekte ve havaalani1 yakinlarindaki
yeni bir insaatin hangi yiiksekligin iizerinde kullanimini etkileyecegini gostermektedir.
Planlama makami, uygun referans diizeyini asan herhangi bir gelisme konusunda Sivil
Havacilik Makamina danigsmalidir. Eger bir ruhsat sahibi (havalimani operatori) kendi
fikrine g6re planlanan bir gelismenin herhangi bir kriteri ihlal ettigini veya havaalaninin
gelismesini engelleyecegini fark ederse, planlama makamindan, basgvuruyu tespit ederken
bunu dikkate almasini.

¢) Amerika Birlesik Devletleri (ABD) — Federal Havacilik Mevzuati, Bélim 77 (4 Mart
1972 degisik)

Bolim 77.11°e gore, belirlenen tirde insaat veya degisiklik planlayan herkes Federal
Havacilik Idaresine (FAA) “uygun bildirim”de bulunmali ve baslangictan 48 saat 6nce ve
ingaatin tamamlanmasi tizerine ek bildirimlerde bulunmalidir. B&lum 77.13’e gore, yer
seviyesinden 200 feet’den yiiksek veya 3200 feet uzunlugundan daha fazla en az bir pisti
bulunan herhangi bir kamu havalimaninda en yakin pistin en yakin noktasindan yatay
20.000 feet mesafede disar1 ve yukari dogru 100 den 1’e kadar egimde uzanan hayali
ylizeyden daha biiyiik yiikseklikte herhangi bir insaat veya degisiklikte sponsorlarin
Idareciyi bilgilendirmesi gerekmektedir. Daha kisa pisti olan havalimanlar1 veya
helikopterler i¢in daha dik egimler belirtilmistir. Belirli karayollar1 ve demiryollari
ingaatlar1, aletli yaklagsma alaninda belirli insaatlar ve belirli havalimanlarinin insaati
durumunda da ihbarname gerekmekte olup, bu durumda “sponsor” agik¢a havalimani
operatorii olacaktir. FAA ayrica insaat sponsorlari igin, planlanan insaata iliskin
ihbarnamenin sunulmasina yonelik gereklilikleri ve prosediirleri agiklayan ve gdsteren bir
Danisma Bilteni (AC 70/7460-2G, 30 Kasim 1977) yayinlamistir.

2.6 MANIA SINIRLAMA YUZEYLERININ OLUSTURULMASI

2.6.1 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, hassas yaklasma pisti ile ilgili olarak bir
ylkseklik imar mevzuatinin esas unsurlaridir:

a) Konik ylzey;
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2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

b) i¢ yatay yiizey;

¢) Yaklasma yiizeyi;

d) Gegis yiizeyleri; ve

e) Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi.

Bu yuzeyler igerisinde sadece zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yilizeyi,
aletsiz ve hassas olmayan yaklasma pistleri i¢in yiikseklik imar mevzuatinin bir
bolimini olusturmamaktadir. Kalkis pistleri durumunda, yiikseklik imar
mevzuatini etkileyen tek ylizey kalkis tirmanma yiizeyidir. Yukarida bahsedilen
tim ylizeylerin boyutlar1 ve egimleri Ek 14, Tablo 4-1 ve 4-2’de belirtilmistir ve
yiizeylerin kisa bir 6zeti de isbu Elkitabr BOlim 1’de yer almaktadir.

Sivil havaciliktan sorumlu hiikiimet temsilcisi Ek 14’te tanimlananlara uygun
mania sinirlama yiizeylerini olusturmalidir. Havalimani operatorleri, hukiumet
temsilcilerine ve yerel planlama dairelerine her bir havalimani konusunda
asagidaki hususlar1 kapsayan ilgili bilgileri (yikseklik imar plani sinirlarinin
belirlenmesi icin) vermelidir:

a) Tum pistlerin yeri, yonu, uzunlugu ve irtifa;

b) Mania sinirlama yiizeylerinin olusturulmasinda kullanilan tiim referans
noktalarinin yerleri ve irtifalari;

c) Pist kullaniminin planlanan kategorileri — aletsiz, hassas olmayan yaklasma
veya hassas yaklasma (kategori I, II veya IIT);

d) Gelecekteki pist genislemeleri veya Kkategorideki degisikliklere yoOnelik
planlar.

Planlar degistiginde daha diisiik bir standartin gerekliliklerini arttirmak yerine
daha kat1 bir standardi rahatlatmak her zaman daha kolay oldugundan, tim mania
sinirlama yiizeylerinin gelecekteki gelismelere yonelik olarak en kritik havalimani
tasarim Ozelliklerine dayandirilmasi arzu edilmektedir. Bazi ana havalimanlari,
tim pistleri kategori III hassas yaklasmalar i¢in gereken standartlara uygun
korumak, gelecekteki gelismeler i¢cin maksimum esnekligi saglamak amaci ile
girisimlerde bulunmaktadir.

Havaalani referans noktasi. Ek 14, havaalaninin tayin edilmis cografi yeri olarak
kullanilacak havaalani referans noktasinin olusturulmasini talep etmektedir. Bu
referans noktasi havaalaninin geometrik merkezine yakin olmak zorundadir.
Havaalani referans noktalarinin yerleri, en yakin ikinci enlem ve boylama gore
hesaplanip  bildirilmelidir. Bu rakamlar, insaat bolgelendirmesi veya
sinirlandirilmasi ile ilgili makamlarin rahatlig: igin yerel harita iizerinde kesisen
yatay ve dikey hatlar sistemine de donistiriilebilir. Referans noktalarinin
irtifalari, ortalama deniz seviyesi gibi belirlenmis bir baslangi¢ noktasinin
Uzerinde en yakin metre olarak dl¢llp bildirilmelidir.

I¢ yatay yizey. Ek 14 i¢ yatay yiizey igin belli bir merkez noktas1 belirlemese de
cesitli havacilik Devletlerinde ortak bir kullanim gelistirilmistir. Baglangigta, i¢
yatay ylizey, merkezi havaliman1 referans noktasi olan bir daire olarak
tanimlanmisti. Havalimanlar1 biiyiidiikce ve pist tipleri daha karmasik hale
geldikce, bu daire elverissiz bulundu ve ikinci bir referans noktasi belirleyerek ve
iki referans noktasindan eliptik bir yiizey olusturarak daha genis bir yiizeyin tayin
edilmesi i¢in ¢aba harcandi. Giiniimiize yaklastik¢a, her bir pist sonunda veya
yakininda bir referans noktasi tayin edilmesi daha tercih edilir oldu. Bu referans
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noktalar1 genellikle pist seridinin sonunda ( pist kod numarasi 3 veya 4 oldugunda,
pist sonundan 60 metre Otede) veya genisletilmis pist merkez c¢izgisinde
yerlestirilmektedir. I¢ yatay yiizey daha sonra her bir referans noktasindan yarigap
yay1 yapilarak olusturulmaktadir. Yiizeyin sinir1 yan yaylara tanjant diiz ¢izgiler
ile tamamlanmaktadir. Bu tip yilizey boliim 1 sekil 1-2°de gdosterilmistir. Konik
ylzey, bu sekilde olusturulan yiizeyin ¢evresinden baslar. Pist sonu irtifalarinda
belirgin farkliliklar oldugunda ( 6 metre veya fazla), daha blylk bir emniyet marji
saglamak igin, i¢ yatay ylzeyin irtifasin1 en diisiik referans noktasi irtifasinin 45
metre yukarisinda olusturmak tercih edilmelidir.

2.7 MANIiA INCELEMELERI

Manialarin tespit edilmesi, mania sinirlama yiizeylerindeki tim alanlara iliskin
tam bir muhendislik incelemesini gerektirir. Bu incelemeler genellikle havalimani
operatérinin (isbu elkitab1 Bolim 4’e bakiniz) isbirligi ile hiikiimet yetkililerince
yapilir. Hiikiimet incelemesinin bulunmamasi durumunda, havalimani operatorii,
gerekli incelemeyi kendi personeli ile veya bir danismanin veya yerel
operatorlerin yardimiyla yapmay1 diisiinmelidir.

Ilk inceleme. 1lk inceleme, tiim havalimanim1 ve konik yiizeyin (ve eger
olusturulduysa dis yatay yilizeyin) dis simirlarina dogru c¢evresindekilerin bir
planin1 ve tim mania sinirlandirma yiizeylerinin profil goériiniislerini sunan bir
tablo sunmalidir. Her bir mania, hem planda hem de profilde, tabloda gosterilecek
olan baslangi¢ noktasinin tizerindeki yiiksekligi ve tanimi ile belirlenmelidir. Daha
detayli gereksinimler, Havaalani Mania Tablolarim1 ag¢iklayan Ek 4, BOlim 3 ve
4’te  yer almaktadir. Teknik saha incelemeleri, havaalanindan kolayca
goriilemeyen olasi maénialarin belirlenebilmesi i¢in, havadan fotograflar ve
fotogrametre ile tamamlanabilmektedir.

Periyodik incelemeler. Daha ©once Onerildigi gibi, Havalimani operatorii yeni
manialarin varligini belirlemek icin sik sik gorsel goézlemler yapmalidir. Takip
incelemeleri belirgin degisiklikler oldugunda yapilmalidir. ilk inceleme, ortadan
kaldirmaya yonelik bir programin Ongorildigii manialarin varligina isaret
ediyorsa belirli bir alanin detayli incelemesi gerekli olabilir. Bir manianin
kaldirilma programinin tamamlanmasini muteakip, manialarin mevcut olmasi veya
olmamasit konusunda diizeltilmis verileri saglamak iizere alan tekrar
incelenmelidir. Benzer sekilde, pist uzunlugu, irtifa veya yonl gibi havalimani
ozelliklerinde degisiklikler yapildiysa (veya planlaniyorsa) revizyon incelemeleri
yapilmalidir. Periyodik incelemelerin sikligi  konusunda kati bir kural
koyulamamakta, fakat ihtiyatli gozlem gerekmektedir. Bu tur incelemelerden
kaynaklanan mania verilerindeki degisiklikler Ek 15 - Havacilik Bilgi Hizmetleri
hikimlerine uygun olarak havacilik idaresine bildirilmelidir.

2.8 MANIALARIN KALDIRILMASI

Manialar belirlendiginde, havalimani operatori yerel temsilciler ile birlikte,
bunlarin artik mania teskil etmeyecek sekilde kaldirilmalar1 veya yiiksekliklerinin
azaltilmasi i¢in tiim cabalarini gostermelidir. Bu, miilk sahibi ile goriismeleri
gerektirmektedir. Eger bu mania, agag, televizyon anteni veya baca gibi tek bir
nesne ise, ters bir etki olmaksizin bunlarin yiiksekligini kabul edilebilir sinirlara
cekme konusunda anlagsmaya varilabilinir. Bina gibi, diger durumlarda, tim
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yapinin kaldirilmasi i¢in diizenleme gerekebilir. Tim olasiliklarda bu durum
mulkiyetin satinalinmasin1 veya istimlak edilmesini gerektirecektir. Her durumda,
havalimani operatorii herhangi bir deger kaybi icin milkiyet sahibini tazmin
etmeye hazir olmak zorundadir.

Mevcut bir manianin yiiksekliginin azaltilmasi konusunda anlagmaya varilabildigi
durumlarda, etkin bir yiikseklik imar plant olusturulmadiysa (bakiniz yukarida
bélim 2.3 ve 2.4), anlasma, mulkiyet lzerinde gelecekteki yukseklikleri belirli
seviyelerle sinirlayan yazili bir havacilik irtifak hakki igermelidir.

Agaclar. Budanan agaglar s6z konusu oldugunda, gelecekteki blyumenin yeni
manialar teskil etmeyecegini temin etmek Uzere milkiyet sahibi ile yazili bir
anlagsma yapilmalidir. Miilkiyet sahipleri bu tip bir gilivenceyi, gerektiginde
budamay: kabul ederek veya bu budama isleminin havalimani operatdriiniin
temsilcileri tarafindan yapilmasi amaciyla tesise girmelerine izin vererek
saglayabilirler.

Hem elektronik (ILS elemanlar1 gibi) hem de gorsel (yaklasma ve pist 1siklari
gibi) bazi havacilik destekleri, kaldirilamayan manialar teskil etmektedir. Bu
nesneler kirilabilir sekilde tasarlanmis ve yapilmis olmali, ve kirilabilir
baglantilara monte edilmis olmalidir, béylece ¢arpma durumunda ugaga zarar
vermeyerek bozulacaklardir. Gorsel ve goérsel olmayan havacilik desteklerinin
kirilabilirligine iliskin rehberlik, isbu elkitabi Boliim 5’te yer almaktadir.
Gerektiginde bu nesneler isaretlenmeli ve/veya 1siklandiriimalidir.

2.9 GOLGELEME

Pek ¢ok iilkede golgeleme prensibi yeni ingaatlarin yasaklanmasina ve mania
isaretleme ile 1siklandirmasinin Ongoriilmesine yonelik daha mantikli  bir
yaklasima izin vermek {izere kullanilmaktadir. Ayni1 zamanda, Vyetkililerce
incelenmesi gereken yeni yapilarin sayisini da azaltmaktadir. Gélgeleme prensibi,
bazi nesnelerin, mevcut bir binanin veya dogal arazinin Ek 14’te tanimlanan méania
sinirlama yiizeylerinden birini halihazirda ihlal ediyorsa uygulanmaktadir. Bir
nesnenin niteligi, varligi daimi olarak tanimlanabilecek sekildeyse, ¢evresindeki
belirli bir alan dahilindeki ek nesnelere, mania olarak kabul edilmeksizin ylizeye
nifuz etmelerine izin verilebilir. 11k mania ¢evredeki alan tizerinde dominant veya
goOlgeleyici olarak degerlendirilir.

AGA Boéluminin yedinci oturumu, Ek 14°e gore golgeleme prensibini sunmustur.
Bolumun, Ek 14’iin spesifikasyonlarindaki golgeleme kullanimini tanimasina
ragmen, onun kullanimina iligskin detaylarla ilgili 6zellikleri se¢memistir. BOlUm,
golgelemenin nasil uygulanacagini goriismis ancak bu hususu su an igin rehberlik
olarak birakmaya karar vermistir.

Golgeleme formulinun, her manianin dstiinden pistten uzaga 6ngoriilmis yatay bir
dizleme ve piste dogru yiizde 10’luk negatif bir egimi olan diizleme
dayandirilmasi genel olarak kabul edilmistir. Bu iki dizlemden herhangi birinin
altinda kalan herhangi bir nesne golgelenmis kabul edilir. Ancak godlgeleme
prensibi kapsaminda nesnelerin méania sinirlama ytizeyini ihlaline izin verilmesi,
her durumda bir havacilik c¢alismasina yonelik ihtiyaca isnat edilerek
sinirlandirilmalidir.

Yaklagsma ve kalkis tirmanma alanlarinin yaninda bulunan taginmaz nesnelerin
gblgeleme etkisi daha belirsizdir. Bazi durumlarda, 6zellikle mania piste yakin ise,
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mevcut maniasiz Kesit alanlar1 korumak daha avantajli olabilir. Bu, yaklagsma veya
kalkis tirmanma alanlarinin 6zelliklerinde gelecekte degisikliklere veya kalkis
prosediriinin benimsenmesine karsi koruyucu olacaktir.

Bir alami gélgeliyor olarak kabul edilen tasinmaz manianin siirekliligi ¢ok
dikkatlice gozden gegirilmelidir. Bir nesne, en ileriye doniik bakis agisiyla, hava
operasyonlarinin  bigimi, tipi veya yogunlugunun nasil degisebilecegine
bakilmaksizin, kaldirilmast uygulanamaz goriiniiyorsa, tasinmaz olarak
siiflandirilir.

Kullanimda, daimi bir méania ile korunan alanin biiyiikliigliniin ve ¢evresinde izin
verilen yikseklik sinirlarinin tespit edilmesine yonelik yontemler Devletler
arasinda farkliliklar gostermektedir. Bu konuda sabit bir politika uygulamak
genellikle zor bulunmustur ve yeni bir nesnenin insasinin sahip olabilecegi kesin
etkinin gbzden gecirilmesi i¢in genellikle bir havacilik ¢alismasi yapilir. Cesitli
devletler, 6zellikle Avusturya, Sili, Cekoslovakya, Misir, Lao Halk Demokratik
Cumbhuriyeti, Hollanda ve Isvicre, yukarida bahsedilen rehberligi takip ettiklerini
bildirmislerdir. Alternatif golgeleme konularinda rehberlik saglamak {izere,
secilen gesitli devletlerin uygulamalarin1 Ek 3’te bulabilirsiniz.

2.10 MANTALARIN iISARETLENMESI VE ISIKLANDIRILMASI

2.10.1

2.10.2

2.10.3

Bir manianin kaldirilmasinin pratik olmadigi durumlarda, bu méanianin uygun
sekilde, pilotlar tarafindan tiim hava sartlarinda ve goriis sartlarinda agikga
gorilebilecek sekilde isaretlendirilmeleri ve/veya 1giklandirilmalari
gerekmektedir. Ek 14, B6liim 6’da nesnelerin isaretlemesi ve/veya 1siklandirilmasi
gerekliligi detayli olarak agiklanmistir. Yiiksek yogunluklu maénia 1siklarinin
Ozellikleri hakkinda bazi bilgiler Meydan Tasarim Elkitabi, Bolim 4, Gorsel
Yardimcilar’da bulunmaktadir.

Manialarin isaretlenmesi ve 1siklandirilmasi, manialarin varligimi gostererek
ucaga yonelik tehlikeleri azaltmak i¢in Ongorildigi dikkate alinmalidir.
Méanialarin koymus olabilecegi isletme sinirlamalarini azaltmasi gerekmez. EK
14’e gore asagidaki durumlar haricinde manialar isaretlenecek ve eger havalimani
gece kullaniliyorsa 1siklandirilacaktir:

a) Eger mania baska bir sabit mania ile korunuyorsa bu tip isaretleme ve
1siklandirilma yapilmayabilinir ve

b) Eger mania glndiz yiiksek yogunlukta mania 1giklari ile 1s1iklandirilmaktaysa
isaretleme yapilmayabilinir.

Havalimanlarinin hareket alanlarindaki ugak harici araglar ve diger hareketli
nesneler, yalmizca apronda kullanilmadiklar1 taktirde, isaretlenmeli ve
1siklandirilmalidir.

Gereken isaretleme ve 1siklandirilmanin montaji1 ve bakimi, miilkiyet sahibi, yerel
makamlar veya havalimani operatorleri tarafinda gergeklestirilebilir. Havalimani
operatorli, havalimanlarinda ve c¢evresindeki tiim 1siklarin gilinliikk gorsel
kontrolini yapmali ve c¢alismayan 1siklarin tamiri icin gereken tedbirleri
almalidir. Baz1 durumlarda, esas olarak ticaret ve sanayi bdlgelerinde, milkiyet
sahibi 1siklarin  bakimini, tamirini ve degistirilmesini saglayabilir. Aksi
durumlarda, havalimani1 operatoriiniin, kendi temsilcisinin miilkiyete girip gerekli
bakimi yapmasina izin veren anlagmalar yapmasi gerekmektedir. Birgok
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havalimani operatorii, birincisi bozuldugunda ikincinin devreye girmesini
otomatik olarak saglayan ikili 1s1k tertibatlari kullanmay1 faydali bulmustur. Bu
tur bir dizenleme, sirekli méania 1siklandirmasini daha fazla saglamakta ve
calismayan 1giklarin degistirilmesi i¢in ziyaretlerin azaltilmasini saglamaktadir.

2.11 MANIALARIN BIiLDIiRILMESI

Ek 14, B6lim 2’de, bir havaalaninda veya etrafindaki her bir belirgin ménianin
yeri, en st irtifa ve tipi konusunda bilgi sunulmasini dngdérmektedir. Yukaridaki
detaylarin verilecegi hizmetler ve bunlarin ne sekilde yayinlanacagina iliskin
spesifikasyonlar Ek 4 ve 15’te tamimlanmaktadir. Sivil havaciligin emniyeti ve
duzenliligi acisindan yukaridaki sartlarin yerine getirilmesi i¢in her tiirlii gayret
gosterilmelidir.

Yapisi itibar1 ile gegici veya siirekli olan bir mania tespit edildiginde, havacilik
yetkililerine hemen bildirilmelidir. Bu anlamda, mania incelemesini yriten
temsilci (hiikimet veya havalimani operatorii), manialar hakkinda bilginin,
havacilik bilgilerinin yayilmasindan sorumlu olan makama, yani havacilik bilgi
servisine, derhal iletilmesinden sorumlu olmalidir. Boliim 2.5’te belirtildigi gibi,
yeni yapimin bildirilmesi proje sponsoru, yerel planlama yetkilisi, ingaat ruhsatini
veren makam veya havalimant operatori tarafindan gergeklestirilebilir.
Havaliman1 operatorii, bilginin en dogru sekilde yayilmasi ile en direkt sekilde
ilgili olan ve, gorsel incelemeler ve periyodik arastirmalar yoluyla, yeni
manialarin varligindan haberdar olmasi en muhtemel olan taraftir. Bu nedenle,
isaretleme ve 1siklandirma dahil méanialar hakkindaki verilerin daha ileri dagitim
icin havacilik bilgi servisine iletilmesi en c¢ok havaliman1 operatoriiniin
cikarinadir. Raporlar so6zlii olabilir, fakat en kisa siirede yazili olarak teyit
edilmelidir.

Ek 15’te, ménialara iligskin veriler d&hil olmak Uzere, havacilik bilgilerinin dagitim
yontemleri ile ilgili detayli sartlar verilmektedir. Simif 1 (telekomiinikasyon
araclar1 ile) veya smif II (diger araglar ile) araciligi ile dagitim yapilabilen
NOTAM’a ilaveten, dokimanlar Havacilik Bilgi Yayinlari (AIP) veya Havacilik
Bilgi Biltenleri seklinde diizenlenebilir. Kritik bir durum s6z konusu oldugunda,
hava trafik kontrol tarafindan c¢evredeki ugaklara sozlii raporlar ile bilgi
verilmelidir. AlPler, manialar ve mainia isaretleme ve 1siklandirma hakkinda
guncel bilgiyi (diger hususlarin yamisira) icermelidir. Her bir AIP, gilincel
kalmalar1 icin gerekli olabilecegi lizere diizenli araliklarla degistirilip yeniden
dizenlenmelidir.

Havalimani operatdrlerinin raporlar1 gibi, mania arastirmalarindan veya diger
kaynaklardan elde edilen mania bilgileri, ayn1 zamanda Ek 4 B6lim 3,4,8,11 ve
12°de tanimlanan Havaalan1 Mania Tablolar1 A ve B, Aletli Yaklagsma Tablolar,
Gorerek Yaklasma Tablolart ve Inis Tablolar1 seklinde sunulabilir. Ek 4’(in
sartlarina uygun olusturulmus tablolar AIP’in bir par¢asini olusturabilir veya AIP
alicilarina ayri olarak dagitilabilir.

Hiikiimet ve yerel yetkililer, havalimani operatorleri ve miilkiyet sahipleri arasinda
ylksek derecede isbirligi, manialarin kontrolii ve ucaklarin havaalaninda etkin
operasyonu icin emniyetli bir ¢evrenin saglanmasi i¢in gereklidir.
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Bolum 3
Gecicl Tehlikeler

Pist Seritleri Uzerindeki Gegici Tehlikeleri Ele Almak

3.1.1

3.1.2

3.1.3

uzere
Tercih Edilen Prosedur

3.1 GIRIS

“Gegici Tehlike” terimi, havalimani insasi ve bakimina bagli pistin yanlarinda
veya sonundaki devam eden calismay1 igermektedir. Ayni zamanda bu isten
kaynaklanan tesis, ara¢ ve malzemeyi ve pist yakinlarindaki hareketsiz ucagi da
kapsamaktadir.

Tehlikenin derecesini ve manianin toleransini belirlemedeki ana sorumluluk,
asagidaki hususlar1 dikkate almasi gereken yetkili makama ait olmalidir:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

kullanilabilir pist genisligi;

havalimanini kullanan hava tasit1 gesitleri ve trafigin dagilima;

alternatif pistlerin bulunup bulunmadigi;

mevsimsel riizgar degisimleri dikkate alinarak, yan riizgar operasyonlarinin
olasilig;

gbriis ve yagis gibi, herhangi bir zamanda egemen olmasi muhtemel hava
sartlart. Yagis 6nemlidir, ¢linkl pistin frenleme katsayisini ve boylece yerdeki
hareket sirasinda bir hava tasitinin kontrol edilebilirligini olumsuz
etkilemektedir;

pistin uzunlugundaki bir azalma ve yaklagma yiizeyi ihlalinin belirli bir
dereceye kadar uzlagma olasiligi.

Tiim bu tehlikeler NOTAM tarafindan yiiriirliige koyulmali ve Ek 14°teki sartlara
uygun olarak isaretlenip, 1siklandirilmalidir. Onceden tahmin edilemeyen, ugagin
pistten c¢ikmasi1 gibi tehlikelerde, pilotlar Hava Trafigi Kontrolii tarafindan
tehlikenin pozisyonu ve niteligi hakkinda bilgilendirilmek zorundadir.
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3.2 ALETSIZ VE HASSAS OLMAYAN YAKLASMA
PiSTLERI ICIN KISITLAMALAR

3.2.1 Pistler boyunca ii¢ bolge belirlenebilir ve bunlar Sekil 3.1°de I, II ve III olarak
gosterilmistir.

................

........................

+ Pist kod numarasi 2 — 4 arasinda '23 metre
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# Pist kod numarasi1 iken 21 metre
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Bolge |

3.2.2 Bu holge, pist kod numarasi 2, 3 veya 4 iken pist kenarinin 23 metre dahilinde;
pist kod numarasi 1 iken pist kenarinin 21 metre dahilinde bulunmaktadir.

3.2.3 Calisma bu bolgede bir defada pistin sadece bir tarafinda yapilabilir. Manianin
alan1 9 metrekareyi ge¢cmemelidir, fakat dar cukurlara istisnai olarak 28
metrekareye kadar izin verilebilir. izin verilen manianin yiiksekligi, havaalanini
kullanan ugak ¢esidinin pervane ve dimen mesafesine uygun olarak
sinirlandirilmali ve yukseklik hicbir durumda yerden 1 metreyi ge¢cmemelidir.
Hava tasitlarina veya motorlara zarar verebilecek toprak veya dokiintii yiginlari
ortadan kaldirilmalidir. Cukurlar ve diger kazilar mimkiin oldugunca cabuk
doldurulup sikistirilmalidir.

3.2.4 Pist kullanimdayken hi¢bir ara¢ veya techizat ¢calismamalidir.

3.2.5 Bu bolgede hareketsiz duran bir ucak, otomatik olarak pistin kapanmasini
gerektirir.
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Bolge 11

3.2.6

3.2.7

3.2.8

Bu bolge, Bolge I’in dis kenarindan baslayip, her bir pist sinifi i¢in meyilli serit
kenarina kadar uzanir.

Uygulanacak kisitlamalar, gergeklestirilen operasyon tipine ve hava sartlarina
baglidir.

Kuru bir pistte ve kod numaras1 4 olan pistler i¢in 15 kt’den fazla olmayan yan
rizgar unsuru ve kod numarasi 2 veya 3 olan pistler i¢cin 10 kt’den fazla olmayan
yan riizgar unsuru ile, asagidaki ¢alismalara izin verilebilir:

a) Gorerek ucus sartlart

1) Piste paralel kazi uzunlugunun veya kazilip ¢ikarilan malzemelerinin
asgari diizeyde tutuldugu kisitlanmamis ingaat alanlari. Kazilip ¢ikarilan
malzemenin toplam yiiksekligi yerden 2 metre ile sinirlandirilacaktir.

2) Tim insaat ekipmani hareketli olmali ve normal yiikseklik sinirlarinda
tutulmalidir.

3) Bu bolgede bir ugak hareketsiz durdugunda pistin kullanimina devam
edilebilir.

b) Aletli ucus sartlarinda
1) Piste paralel kazi uzunlugunun veya kazilip ¢ikarilan malzemelerinin
asgari dizeyde tutuldugu kisitlanmamis insaat alanlari. Kazilip ¢ikarilan
malzemenin toplam yiiksekligi yerden 2 metre ile sinirlandirilacaktir.
2) Tim insaat ekipmani hareketli olmak zorundadir ve normal yiikseklik
sinirlarinda tutulmalidir.
3) Ugak bu bolgede hareketsiz durdugunda pist kapanmalidir.

Bolge 11

3.2.9

3.2.10

Bu bolge sadece diisitk goriis veya alcak bulutlu sartlarda kullanilan hassas
olmayan yaklagma pistleri icin gegerlidir. Bu bolge, disaridan meyilli serit
kenarindan baslayip, pas gecmeler igin gerekli seridin kenarina kadar, yani pist
orta gizgisinden 150 metre uzaga uzanmaktadir.

Bu alandaki c¢alismalarda hig¢bir kisitlama bulunmamaktadir. Bununla birlikte,
calismanin ve c¢alismaya iliskin araglarin radyo seyrlsefer yardimcilarina
muidahale etmemesinin saglanmasi i¢in dikkat edilmelidir. Radyo yardimcilar1 igin
kritik bolgeler Ek 10, Boliim C’de tanimlanmaktadir.

Not:  Miiteahhidin seritlerden geri ¢ekilen siirekli ve yari devamli tesisi ve

hareketli ekipmani Ek 14°te tamimlanan gecis yiizeylerini ihlal
etmemelidir.
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Pist sonlart

3.2.11 Pist sonlarina bitisik ¢alisma durumunda, alternatif pistlerin maksimum olasi
kullanim1 veya esigin yer degisimi saglanmalidir ki, ménia, etkin serit uzunlugu
icinde kalmasin veya baglantili yaklasma yilizeylerine girmesin. Ancak inis
mesafesinin kritik olabilecegi durumlarda, pist sonunun yakinindaki miidahaleye
izin vermek, esigin yerini degistirmekten daha emniyetli olabilir.

3.3 HASSAS YAKLASMA PiSTLERI iCIN KISITLAMALAR

3.3.1 Hassas yaklasma pistleri kategori III. Ylzey Hareket Rehberligi ve Kontrol
Sistemleri isimli ICAO’nun 148. biilteni, diisiik goriis sartlarinda gerceklesen
operasyonlarin  emniyetinin  saglanmasinda takip edilecek  prosedurleri
aciklamaktadir. Biiltende agiklanan, araglarin ve personelin hareketine yo6nelik
kisitlamalar dikkate alinmalidir. Ozellikle, pist kullanilirken, hareket alanmm
higbir kisminda c¢alismaya izin verilmemelidir. Tim ekipman maniadan
arindirilmis bolge disinda olmali ve tiim personel hareket alanindan ¢ikarilmalidir.
3.2.3 ve 3.2.8°deki gukur ve yukseltilerin yiiksekligine yonelik kisitlamalar hassas
yaklasma pistleri kategori III i¢in de aynen gecerlidir.

3.3.2 Hassas yaklagsma pistleri kategori I ve Il. Pist kullanilirken méniadan arindirilmig
bolge icerisinde higbir ¢alismaya izin verilmemelidir. Tim ekipman ve personel,
maniadan arindirilmig bolgenin disinda olmak zorundadir. 3.2.3 ve 3.2.8’deki
cukur ve yikseltilerin yiiksekligine yonelik kisitlamalar bu pistler i¢in de aynen
gecerlidir.

3.4 INSAAT ONCESI TOPLANTI

3.4.1 Insaatin baslamasindan ¢ok &nce miiteahhitin, havalimani operatdriiniin ve trafik
kontroll  yetkilisinin (eger trafik kontrolii varsa) goriismesi mukemmel
uygulamadir. Bu toplantida yukarida hususlar degerlendirilip, asagidaki konularda
karar verilebilir:

a) ucak operasyonlarina midahaleyi en aza indirmek Uzere insaat araglarini
kontrol yollari;

b) asgari ugak faaliyetleri donemine miimkiin oldugunca uygun olacak sekilde
insaat faaliyetlerinin programlanmasi;

€) c¢aligma doneminin sonunda kazilip ¢ikarilan malzemelerinin kaldirilmast,
insaat malzemelerinin ve ekipmanin saklanmasi ve ingaat alaninin durumu.
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41.1

4.1.2

413

Bolim 4
Mania Arastirmalari

4.1 AVUSTRALYA UYGULAMASI

Bu bolimde, yiizeylere ihlal teskil edebilecek nesnelerin yerinin ve yiiksekliginin
belirlenmesi icin, hem planlanan hem de mevcut havalimanlarindaki, yaklagma
alani ile yiizeyi, kalkis tirmanma alani ile yiizeyi, gegis, yatay ve konik yiizeyler
hakkindaki arastirmalari ele almaktadir. Hassas yaklasma pisti veya hassas
yaklagma desteginin monte edilmesinin muhtemel oldugu bir pist durumunda,
arastirma, bu destege bagh ilave yatay ylizeyi kapsamalidir. Havaalani referans
noktasinin 30 metre yukarisindaki yatay yiizey dikdortgen bigimindedir. Bu
ylzeyin eni 1.75 km olup, pist orta ¢izgisinden simetrik olarak yerlestirilmistir ve
uzunlugu hassas yaklasma esigi 6ncesinde 1050 metrelik mesafeden bu esikten
pist serit sonuna dogru uzanir.

Bu arastirmalarin sonucunda olusturulan ve mania teskil eden nesmelerin yeri ve
azalmis seviyesi ile baglantili olarak klerans (serbest kilinan) yiizeylerinin
havadan kontiirlerini gosteren klerans yiizey planlari® asagidaki hususlara imkan
verecektir:

a) Klerans (serbest kilinan) yizeylerin ihlalinin kapsaminin ve ihlalden
kaynaklanan manialarin azaltilmasi veya kaldirilmast uygulanabilirliginin
degerlendirilmesi;

b) Manialarin isaretlenmesinin gerekli oldugu 6l¢iintin belirlenmesi;

c) Ucak turlamasina yonelik kritik yukseklikler gibi operasyonel prosedirlerin ve
kalkis ve inisteki bir acil durumda kullanilacak prosediirlerin belirlenmesi;

d) Hava Seyriseferi (Bina Kontrol) Mevzuati ile ilgili yiikseklik sinirlandirmasi
planlarinin derlenmesi. Bu planlarin derlenmesi icin klerans (serbest kilinan)
ylizey planlarinin yer kontirlerini ve kritik alanlardaki cisimleri icermesi
gereklidir. Bu bilgiler, yerel hikiumet yetkilileri vs. tarafindan derlenen
planlardan temin edilebilir; aksi taktirde, bilgilerin normal arastirma metotlar
ile elde edilmesi gereklidir.

Klerans (serbest kilinan) yiizey arastirmasi, normalde hem yatay hem de dikey
agilari en az 5”’ye kadar okuyabilen bir teodolit yardimiyla gergeklestirilmelidir.

bu béliimde kullanilan “Klerans ylizeyi” terimi “médnia
sinirlama ylizeyi” ile es anlamlidir.
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Klerans (serbest kilinan) yizey 6zellikleri

4.1.4

4.1.5

4.1.6

Yaklagma alan1 ile yiizeyi, kalkis tirmanma alani1 ve yiizeyi ve gecis ylizeyi
Ozellikleri havalimaninda yiriitilen veya planlanan ugak operasyonlarinin
niteligine ve tipine gore degismektedir.

Arastirmaya baslamadan Once, havalimaninda yiriitiilen veya planlanan ucgak
operasyonlarinin niteliginden ve tipinden emin olmak ve sonra klerans (serbest
kilinan) yizeyin fiziksel 6zelliklerini belirlemek gerekmektedir.

Eger alanin bir topografik haritast mevcut ise, arastirma, harita tizerinden alandaki
kullanim ig¢in klerans (serbest kilinan) yiizeylerin sinirlarinin isaretlenmesi ile
desteklenebilir.

Arastirma prosediirleri

4.1.7

4.1.8

4.1.9

Aragtirma prosediirll, asagidaki hususlarin belirlenmesinden olusacaktir:

a) Mevcut ve/veya planlanan pist seritlerinin sonlarinda pist merkez ¢izgilerinin
yerlerini ve alcaltilmig diizeylerini, pist seritlerinin sonunlarinin 6tesinde
onaylanmis herhangi bir temizlenmis yolun sonlar1 ve, gelecekte bir
geniglemenin 6ngorildiigi durumlarda, gelecekteki genislemenin uglari;

b) Havaalani referans noktasinin yerini ve algaltma diizeyini;

c) Klerans (serbest kilinan) yiizeylerine mania teskil edebilecek tiim nesnelerin
en yiiksek noktalarinin yerlerini ve alcaltma diizeylerini. Arastirmay1 yapan
memura gore kaldirilabilecek méanialar icin yer seviyeleri de alinmalidir;

d) Yatay ve konik yiizeyler i¢indeki bitigsik kalkis tirmanma alanlar1 arasindaki
en ylksek nesnenin, bu nesne yiizeyleri ihlal edip etmemesine bakilmaksizin,
yerini ve algaltma diizeyini;

e) Yaklagma alani ve bu alanin i¢ sonundan 600 metre da az uzakliktaki yollarin
ve tren yollarinin egimindeki degisikliklerin yerlerini ve diizeylerini;

T) Pist merkez cizgilerinin manyetik yatagi ve en yakin dereceye manyetik
egimi.

Azaltilmis diizeyler en yakin 0.30 metreye gore belirlenmeli ve, eger miimkiinse,
ortalama deniz seviyesine gore degerlendirilmelidir. Eger bu miimkiin degil ise,
varsayilan baslangic noktasi agikca belirtilmelidir. Azaltilmis diizeylerin
belirlenmesinde kullanilan herhangi bir prosedir, 4.1.12°de belirtildigi {izere
hassasiyet diizenini yerine getirmek i¢in gerekli olan diinyanin egriligini ve
kirilimini dikkate almalidir.

Manialar isimlendirilecektir, Ornegin agac, tepe, direk, kule, sivri kule,
havalandirma, baca, kitle, destek, anten, bina, ev v.s.

4.1.10 Tepeler, daglar gibi genis boyutta manialarin ihlalinin yatay ve dikey sinirlari,

kritik nokta azaltma diizeyleri ve ihlalin yatay alani elde edilerek belirlenecektir.
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4.1.11 (c) ve (d) haricinde 4.1.7 ile ilgili saha g¢alismasi1 normal arastirma
prosediirlerini igerir ve daha detayli olarak ele alinmayacaktir. Birgok durumda bu
bilgi mevcut kontlir ve 6zellik planlarindan temin edilmektedir.

4.1.12 4.1.17 (c) ve (d) ile ilgili saha ¢aligmasi, ilk olarak, ménia teskil edebilecek
nesnelerin belirlenmesi icin bir 6n prosedir ve ikinci olarak, bu nesnelerin
yerlerinin ve azaltilmis dlzeylerinin belirlenmesi igin bir prosediri icermektedir.
Bazi durumlarda bu iki prosediirii birlestirmek miimkiindiir.

Dogruluk

4.1.13 Saha ¢alismasinin dogruluk diizeni, sonugta elde edilen verilerin asagida belirtilen
azami sapmalar dahilinde olacak sekilde olacaktir:

a) Pist serit sonlarinin yatay boyutlari, pist seritlerinin sonlarindan 6tesinde
onaylanmis asma sahasinin sonlari, gelecekteki genislemelerin sonlari, en
yakin 0.30 metreye belirlenecektir;

b) Klerans (serbest kilinan) yiizeylere mania teskil edebilecek nesneler, yiizeyin
baslangicindan itibaren yatay olarak 4.5 metre art1 her 150 metre icin 0.30
metre dahilinde yerlestirilecektir. Azaltilmis diizeyler yiizeyin baslangicindan
itibaren ilk 300 metrede 23 cm ve sonraki her 300 metre i¢in 15 cm’lik artan
bir oran icinde belirlenecektir.

Not: Dogruluk icin, konik yiizeyin baslangict havaalani referans noktast olacaktir.

Kalkis tirmanma alant ve yiizeyi

4.1.14 Pist seridi sonunda veya pist seridinin sonunun o&tesinde onaylanmis asma
sahasinin sonunda dogru 6l¢iilmiis bir temel hat olusturulmalidir. Bu temel hat,
kalkig tirmanma alaninin i¢ sonunun uzunluguna esit olmalidir ve pist serit merkez
cizgisine dik acida ve simetrik olacak sekilde dlzenlenmelidir. Ana hattin
sonlarina isaretler olusturulmalidir ve bu isaretler kalkis tirmanma alaninin i¢
koseleri ile uygun olmalidir. Bu isaretlerin azaltilmis diizeyleri, manialarin
azaltilmis diizeylerini hesaplamada kullanilan normal diizleme yontemleri ile
belirlenmelidir.

4.1.15 Kalkis tirmanma alaninin dis kenarlari, teodoliti kose isaretlerine (temel hattin
sonlar1) yerlestirerek ve temel hatti referans alarak, meyilli ag1 art1 90 dereceye
esit sekilde yatay a¢1 ¢evirerek olusturulmalidir. Dis kenarlarin hizasina
yerlestirilen, kose isaretlerinden belirli bir uzakliktaki gorulme direkleri, kalkis
tirmanma alaninin biyikliginiin gorsel incelemesine 6nemli 6lgiide yardimer
olacaktir.

4.1.16 Bir kose isaretinin iizerine yerlestirilen teodolit ile kalkis tirmanma yiizeyi, aletin
teleskopunu yiizeyin egimine esit bir dikey ac1 ayarlayarak ve teleskopu alanin disg
kenarindan uzatilan merkez ¢izgisine dogru ¢evirerek incelenebilir. Bu iglem, tam
kars1 yondeki kose isaretinden tekrarlanir.
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4.1.17 Yiizeyden disariya ¢ikinti yapan herhangi bir nesne, mania teskil etmekte olup, bu
mania belirleme yontemi hassas olmadigindan yiizeye yaklasan herhangi bir nesne
de gegici olarak ménia seklinde tanimlanmalidir. Ménialar1 belirlemeye iliskin bu
yontem, asagidaki faktorler nedeniyle kesin degildir:

a) Ylzeyin i¢ kenarinin merkez noktasinda yer seviyesi ile uyumlu olmayan alet
teleskopu i¢in higbir diizeltme yapilmamaktadir.

b) Yer kabugunun egriligi ve kirtlim1 igin higbir diizeltme yapilmamaktadir.

c) Yiizeyin egimi, mutlaka yiizeye dik agilarla dikey diizlemde okunmamaktadir.

4.1.18 Mania teskil eden veya gecici olarak olasi manialar diye tanimlanan nesnelerin
yerleri ve azaltilmis diizeyleri kesin olarak asagidaki sekilde belirlenebilir:

a) Nirengi ve temel hattin sonlarindan veya bu amag ile olusturulan diger kontrol
istasyonlarinin sonlarindan dikey agilarin okunmasi ile;

b) Poligon 6lgme ve temel hat veya diger kontrol istasyonlarindan tesviye ile.
Mania olmasindan siiphelenilen nesneler diger méanialarca gélgelenmede ise bu
metodu kullanmak gerekebilir.

4.1.19 Genel kural olarak nirengi prensibi, liggenin tepe acgisinin (nesnedeki agi) 2°15’
den az oldugu durumlarda veya nesneye olan uzaklik ana hat uzunlugunun 25
katindan fazla oldugu durumlarda uygulanmamalidir. Uzaktaki nesneler igin,
temel hattin, diger kontrol istasyonlarinin olusturulmasi ile uzatilmasini veya
poligon 6lgme prensibinin veya hem poligon 6lgme hem de nirengi prensiplerinin
birlesiminin kullanilmasini gerektirecektir.

4.1.20 Gelecekte pist ve/veya serit genisletilmesinin tasarlandigi durumlarda, inceleme
asagidakileri igerecek sekilde genisletilmelidir:

a) Mevcut pist seridi sonu ile mevcut pist seridinin sonuna dayanan kalkis
tirmanma alaninin tam genisligi i¢in nihai genislemenin sonlar1 arasindaki yer
seviyesinin tUzerindeki nesnelerin yeri ve azaltilmis dlizeyi;

b) Mevcut pist seridinin sonuna dayanan kalkis tirmanma alaninin tam genisligi
icin nihai genislemesinin sonundan kalkis tirmanma yiizeyine mania olusturan
nesnelerin yeri ve azaltilmis diizeyi.

Yaklasma alani ve yiizeyi
4.1.21 Hassas yaklagma inigleri ile baglantili pistler hari¢ olmak {izere, yaklagma alani ve
yizeyinin fiziksel Ozellikleri kalkis tirmanma alanit ve ylizeyine gore daha az

kritiktir.

4.1.22 Kalkis tirmanma alan1 ve yiizeyi ile ilgili arastirma, hassas yaklagma inisleri
haricindeki yaklagma alan ve yiizeyi gerekliliklerine uygundur.
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4.1.23 Uluslararas: ve yerli bir hassas yaklasma alani ve yiizeyine (hangisi gecerliyse)
iliskin fiziksel 6zelliklerin kullanilmasi haricinde, hassas yaklasma alan1 ve ylizeyi
icin arastirma prosediiri kalkis tirmanma alani ve yiizeyi igin belirlenen ile
aynidir.

Gegis ylizeyi

4.1.24 Mania teskil eden nesnelerin tanimlanmas: soz konusu oldugunda, gegis
ylizeylerinin arastirmasit en iyi sekilde iki kisimda gergeklestirilebilmektedir. Bir
kisim, yaklagma yiizeyi ile baglantili gecis ylizeyinin arastirmasini ve ikinci kisim,
pist seridi ile baglantili gecis yiizeyinin arastirmasini igermektedir. Pist seridi ile
baglantili gecis yiizeylerinin amaci igin referans ¢izgileri, pist merkez ¢izgisine
paralel ¢izilmis yaklagma alanlarinin i¢ kenarinin sonlarinda yer seviyesinde
baslayanlara kavusan ¢izgilerdir.

4.1.25 Yaklasma yiizeyi ile baglantili gegis yiizeyleri i¢in belirleme arastirmasi, en iyi
sekilde, bir teodolit veya gaprazlarin 7°de 1’lik egimde dahil edildigi degistirilmis
diizey® ile gergeklestirilir.

4.1.26 Arastirmanin bu kismu igin alet, yaklasma alaninin kenarini temsil eden g¢izgi
boyunca ve teleskopun yaklasma ylizeyi ile ayn1 diizlemde olacak sekilde bu ¢izgi
boyunca disariya dogru bir mesafede yerlestirilir. Teleskop daha sonra yaklagma
ylizeyinin egimine yiikseltilir, kenar temsil eden hat boyunca goriintiilenir ve hem
dikey hem de yatay olarak kenetlenir. 7°de 1’lik bir egimde teleskoptaki ¢aprazlar
daha sonra yaklasma yiizeyi ile baglantili gegis yilizeyinin duzleminde bulunur, ve
bu dizlemden disar1 ¢ikan herhangi bir nesne mania teskil etmektedir. Ayni islem
yaklagma ylizeyinin ters kenari igin tekrarlanir.

4.1.27 Eger 7°de 1’lik egimde caprazli bir alet bulunmuyorsa, 4.1.18’de belirtilenler gibi
hassas yontemlerce arastirma kapsamindaki alanda mania olmasindan siiphelenilen
nesnelerin yeri ve alcaltilmis seviyesini belirlemek gereklidir. Diger nesneler
bunlarla gorsel inceleme yoluyla Kkarsilastirilabilir ve olasi manialarin
belirlenmesine devam edilebilir.

4.1.28 Mania teskil eden veya gecici olarak olas1 manialar seklinde belirlenmis nesnelerin
yeri ve azaltilmig diizeyi 4.1.18de belirtilen sekilde saptanabilir.

4.1.29 Pist seridi ile baglantili geg¢is ylizeyinin belirleme arastirmasi i¢in teodolit, mania
teskil etmesinden siiphelenilen nesne ile pist seridi merkez ¢izgisini (serit merkez
cizgisine dik acidaki ¢izgi) birlestiren c¢izgiye ve ayni zamanda referans
cizgisinden (4.1.24°e bakiniz) disart dogru belirli mesafede yerlestirilir, boylece
aletin teleskopu geg¢is ylizeyinin diizlemindedir.

! Degistirilmis diizey, bu nitelikteki arastirmalar i¢in 6zel olarak degistirilmis standart surveyor diizeyidir.
Degistirme, yiizde egimlerinin kazilmis oldugu bir optik agin kurulmasina izin vermek tizere goriis
sahasin1 genisletecek teleskop optiklerinin yeniden diizenlenmesinden olusmaktadir. Boylece egim
okunurken teleskop kabarcigi merkezde tutulur ve aletin dengelenmesi, isaret etme ve yiizde egimini
direkt okumaya yonelik alet isi basitlesir. Ge¢is yiizeylerinin arastirmasinin kolaylastirmak iizere, 7°de
1’1lik egimlerdeki ¢izgiler de optik aga dahil edilmistir.
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4.1.30 Teleskop 7’de 1’lik bir egimle yiikseltilir ve dikey olarak kelepgelenir, sonra
nesnede gozlenir. Teleskop bunun tzerine gegis yilizeyi diizlemindedir ve eger
nesne bu diizlemden disar1 ¢ikarsa mania teskil etmektedir.

4.1.31 Cok sayida nesne benzer isleme tabi tutuldugunda, diger nesneler bunlarla gorsel
inceleme ile karsilanabilir ve olas1 manialarin belirlenmesine devam edilebilir.

4.1.32 Mania teskil eden veya gegici olarak olas1i mania seklinde belirlenmis nesnelerin
yeri ve azaltilmis diizeyi 4.1.18°de belirtilen sekilde saptanabilir.

Yatay ve konik ylzeyler —
Hassas yaklasma pisti ile baglantili ek yatay ylizey

4.1.33 Bu klerans (serbest kilinan) yiizeylere mania teskil eden nesnelerin belirlenmesi en
iyi sekilde vyiizeylerin smurlarinin isaretlendigi bir topografik haritaya
bagvurularak yapilabilir. Bu nesneler havaalani referans noktasindan en az 30
metre yukarida olacagindan, uzun, kolaylikla goriilebilir nesneler veya yiiksek
yerlerdeki nesneler olacaklardir ve yerleri topografik haritanin incelenmesi ile
belirlenebilecektir.

4.1.34 Eger topografik bir harita mevcut degilse, 4.1.18’de belirtilen hassas metotlarca bu
ylizeylere mania olmasindan siiphelenilen nesnelerin yeri ve azaltilmig seviyesini
belirlemek gereklidir. Diger nesneler bunlarla gorsel inceleme yoluyla
karsilastirilabilir ve olas1 manialarin belirlenmesine devam edilebilir.

4.1.35 Mania teskil eden veya gecici olarak olas1 manialar seklinde belirlenmis nesnelerin
yeri ve azaltilmis diizeyi 4.1.18°de belirtilen sekilde saptanabilir.

Klerans (serbest kilinan) yiizey arastirmalarina havadan fotogrammetrenin uygulanmasi

4.1.36 Genis kapsamli ve karmasik klerans (serbest kilinan) ylizey arastirmalari séz
konusu oldugunda, mania teskil edebilecek nesnelerin yerlerini ve yiiksekligini
gosteren alanin bir plamini Uretmek (zere havadan fotogrammetre prensibini
kullanmak yararli ve ekonomik olabilir. Bu planda, ¢esitli klerans (serbest kilinan)
ylzeylerin sinirlart havadan kontlrt ile birlikte isaretlenebilir ve 4.1.2°de
belirtilen hedeflere ulasilabilir.

Yaklasma, kalkis tirmanma ve gecgis yiizey arastirmalarina yerden fotogrammetrenin
uygulanmasi

4.1.37 Yaklasma, kalkis tirmanma ve gegis yilizeylerinin, bu yuzeylerin ihlalini gosteren
bir resmi {iretilmek istendiginde, asagida tanimlanan yerden fotograf c¢ekimi
yontemi uygulanabilir. Bu tip resimli sunum, 6zellikle ménialar yogun keresteli
alanlardan olusuyorsa, yaklasma, kalkis tirmanma ve gec¢is yiizeylerinin serbest
kilinmasina yonelik gerekliliklerinin detaylandirilmasi i¢cin mitkemmel bir aractir.
Bu tip bir resimli sunum ayni zamanda, mania teskil eden tiim nesnelerin daha
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once normal arastirma prosediirleri ile belirlenip belirlenmedigine iliskin
mukemmel bir kontroldr.

Not — Bahsedilen gec¢is yiizeyi, sadece yaklagma yiizeyi ile baglantili olan gegis yiizeyidir.

4.1.38 Bu fotografik yontemin, manialarin yerlerini ve azaltilmis seviyelerini gosteren bir

Teori

planin olusturulmasi i¢in genisletilmesi miimkiin ise de, uygulamada bu amagla
gerekli ilave fotograflarin ve saha galismasinin bu yodntemi fazla hantal hale
getirdigi saptanmistir.

4.1.39 Eger bir diizleme bir kamera yerlestirilirse, diizlem negatif lizerinde diiz bir ¢izgi

4.1.40

4.1.41

4.1.42

4.1.43

4.1.44

4.1.45

4.1.46

olarak yansiyacaktir. Ayrica, eger kamera aym diizeyde ise ve diizlemin en dik
egimi yoniindeyse, dizlemin projeksiyonu kameradaki yatay dizlemin
projeksiyonuna paralel olacaktir.

Yaklasma yiizeyi, kalkis tirmanma yiizeyi ve gecis yiizeyi diizlemler
olduklarindan, fotografin ne zaman cekildigi dikkate alinarak kamera lensinin
dizlemde bulunmasi sartiyla, negatif izerinde diiz ¢izgiler olarak goriileceklerdir.

Kameranin meyilin kenarina, yani yaklasma ylizeyi ile gecis yilizeyinin kesistigi
yere yerlestirilmesi durumunda, her iki dizlem negatif (zerinde diz cizgiler
olarak goriinecektir.

Bununla birlikte, bu diizlemler fotograf lizerinde belirli bir baslangi¢ noktasina
dayandirilamadiklar1 siirece fotograf iizerine cekilemez. Bu baslangi¢c noktasi,
seviyesi kameraninki ile ayni olan hedeflerin belirlenmesiyle saglanabilir.
Fotograf iizerinde bu hedefler arasindan g¢izilen ¢izgi, kamera aracilig1 ile yatay
duzlemin projeksiyonudur.

Bu hedefler, merkezdeki hedef, gereken diizlemin simetri ekseni arasindan dikey
duzlemde ve digerleri de belirli bir yatay acida herbir kenarda bulunacak sekilde
yerlestirildiginde, fotograftaki ii¢ hedeften koéseli bir 6lcegin olusturulmasi
mumkdndar.

Bu Olcek kullanilarak, g6z 6niinde bulundurulan yiizeyin yiikselme agisina esit
merkez hedefin tizerinde fotografta belirlenebilir. Bu noktadan, yatay dizleme
paralel gizilen bir ¢izgi yuzeyin projeksiyonu olur.

Kameranin meyilin kenarinda ve yaklagsma veya kalkis tirmanma ylizeyine
yerlestirilmesi durumunda, hedefler 6nceden oldugu gibi belirlenir; ancak istisna

olarak, dis hedef, merket hedeften egimin agisina esit bir aciyla belirlenir.

Sonugta olusan fotograf lizerinde, degerlendirilen yiizey, dik hedefin dik olarak
Ustinde bulunan bir noktaya cizilir. Bu noktada, ge¢is ylizeyinin egiminin
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Uzerinden baktigimizdan, yaklasma yiizeyi durumunda, 7’de 1’lik egimde bir ¢izgi
fotografin kenarina dogru ¢izilebilir.

4.1.47 Fotograflar iizerinde herhangi bir noktanin dayanagi Gl¢ililebildiginden, herhangi
bir nesnenin pozisyonu hesaplanabilir veya isaretlenebilir, birden fazla fotografta
goriinmesi saglanir ve kamera istasyonlarimin pozisyonu arastirma ile
sabitlenmistir. Ancak 4.1.38’de bahsedildigi gibi, uygulamada bu amag¢ igin
gerekli ek fotograflarin ve saha ¢alismasinin yontemin bu ydnuni hantal hale
getirdigi saptanmistir.

Techizat
4.1.48 Kamera, 90 mm mercekli veya emsali kalitede olmalidir.

4.1.49 Dikey kontrol, Watts Mikroptik veya emsaline uygun bir yatay hatla
olusturulacaktir. Bu yatay hat, teleskop silindiri ve ana govdeyi saran metale
eklenmis kiigiik bir platformu bulunacaktir. Bu platform kamera igin kalic1 bir
taban olusturmaktadir ve kameranin agirhigi direkt olarak dizlemin dikey
ekseninin Uzerindedir. Kameray1 herbir askida ayni pozisyonda tutmak igin
platformun 6n ve arka kenarlar1 iizerinde kiigiik ¢ikintilar olmalidir. Kameranin
tripod (licayakli sehpa) tertibatinin iizerinde sikistiric1 vidalar bulunmalidir. Yatay
kontrol teodolit ile olusturulmalidir.

4.1.50 Hedefler dairesel olmali ve arka kenarda bir tiip ve sikilan vida ile herhangi bir sert
malzemeden olusmalidir. Bunlar ¢eyrek daireler halinde boyanmali ve kamera ile
dizlemin teleskopunun eksenleri arasindaki 6lgiiye esit bir yarigap: olmalidir.

4.1.51 Hedefin yikseklik bakimindan ayarlandigi asagi yukari direk, normal arastirma
siralama diregi olabilir, fakat 3 — 3.5 metreye yiikseklige kadar uzatilabilmelidir.

Saha prosedri

4.1.52 Kamera pozisyonlar1 her bir egimin dis kenar1 {izerinde ve pistin uzatilan merkez
cizgisi lizerinde se¢ilmektedir, béylece ayarlandiginda kamera, her halikarda ya
yaklasma yiizeyinde ya da kalkis tirmanma yiizeyinde olacaktir. Meyilli kisimdaki
kamera, yaklasma yiizeyi ile baglantili oldugunda, yine gecis yiizeyinde olacaktir,
¢lnki egimin dis kenar1 iki diizlemin kesismesidir. Kamera pozisyonlari, pist
seridi sonu bakimindan, hem pozisyon hem de yikseklik olarak olusturulacaktir.

Not:  Biri kalkis tirmanma yiizeyi ve digeri yaklasma ve gecis yiizeyi icin olan iki set
fotografin gerekliligini onlemek igin, gecis vyiizeyleri, uluslararasi hassas
yvaklagma yuzeyleri haricindeki durumlarda yaklasma yiizeyi kenarlarindan ziyade
kalkis tirmanma yiizeyi kenarlarina uygulanabilir. Bu, gecis yiizeylerinin serbest
kilinmast ile ilgili olarak énemli bir ekonomik cezamin soz konusu olmamasi
sartiyla gergeklegstirilebilir.
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4.1.53 Uzatilmis merkez ¢izgisi Uzerindeki kamera pozisyonu belirlenirken, teodolit bu
nokta tizerinden ayarlanir ve hedef pozisyonlar olusturulur. Bir hedef, pistin
uzatilmis merkez c¢izgisi lizerinde ve diger hedef ise kameraya uygun olarak,
genellikle 20 derecede esit agilarda herbir taraf tizerinde ayarlanir. Hedeflerin
kameradan herhangi sabit uzaklikta olmasi gerekmemektedir.

4.1.54 Teodolit, diizlem ile degistirilir ve hedeflerin taban kenarlar1 seviyelendirilir. Daha
sonra kamera bu dizleme takilir. Hedefin yarigapi, kamera ile duzlem
teleskopunun eksenlerinin dikey ayrimina esit oldugundan, hedeflerin merkezleri
kamera mercegi ile ayn1 diizlemdedir.

4.1.55 Kamera merkez hedefe yonlendirilir ve fotograf ¢ekilir.

4.1.56 Benzer bir islem, egimli kamera noktalarinda yapilir. Merkez hedefi, pistin
uzatilmig merkez c¢izgisine paralel dayanak (lzerinde, i¢ hedef bu ¢izginin 20
derece diginda, fakat dis hedef egimli acida belirlenir. Kamera merkez hedefe
dogrultulur. Kamera ekseninin her zaman yatay oldugu dikkate alinmalidir.

Ofis prosediri

4.1.57 Sonugta olusan negatifler, hedefler arasindaki 20 derecelik araligin 125 mm
Olciilecek sekilde buyitiliir. (bu, yaklasik dort caplik bir genislemedir).

4.1.58 Hedeflerin merkezinden gegirilerek cizilen diiz bir ¢izgi, kamera yoluyla gorilen
yatay dizlemi temsil etmektedir.

4.1.59 20 derecenin 125 mm’ye esit oldugu pozitif- negatif transparan bir cetvel
kullanilarak, kalkis tirmanma ve yaklasma yiizeyine (hangisi gecerliyse) ait irtifa
acisina esit bir mesafe hedeflerin iizerinde isaretlenebilir ve hedefler arasindan
yatay cizgiye paralel bir ¢izgi cizilebilir. Bu ¢izgi gereken yiizeyi temsil eder ve
ylizeyin maniali m1 yoksa maniadan arindirilmis m1 oldugunu acikga belirtir.

4.1.60 Egimli fotograflar acisindan, yiizey benzer sekilde cizilebilir, fakat egim hedefinin
hemen Gzerinde sona erdirilir. Buradan, 7°de 1’lik bir ¢izgi disar1 dogru ¢izilir ve
bu ¢izgi gecis ylizeyini temsil eder.

4.1.61 Ug fotograf bir arada, kalkis tirmanma veya yaklasma ve gecis yiizeylerinin tam bir
boliminu temsil etmektedir.

4.2 INGILTERE UYGULAMASI

4.2.1 Havacihik havaliman1 arastirmalari, bir havalimam c¢evresinde belirlenmis
alanlardaki ¢esitli nesnelerin yerini ve yiiksekligini belirlemek i¢in yapilmaktadir.
Bu bilgi, uluslararasi ucak operasyonlari igin gereken havacilik tablolarinin
olusturulmasi ve bu nesnelerden hangilerinin havacilik baglaminda mania teskil
ettiginin belirlenmesi i¢in gereklidir. Mania olarak goriilen bu nesneler bunun
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4.2.2

Uzerine kaldirilabilir veya, eger bu mimkiin degilse, isaretlenebilir ve/veya
1siklandirilabilinir.

Asagidaki havalimani arastirma Ozellikleri, ilgili Eklerde bulunan ICAO
Standartlar1 ve Tavsiye Edilen Uygulamalar ile ingiltere lisansli havalimanlar1 i¢in
fiziksel gereklilikleri ele alan ingiltere evraki CAP 168’e uygunluk igin gerekli
mania verilerinin elde edilmesinde kullanilir.

Tip A mania tablosu arastirmast

4.2.3

4.2.4

425

4.2.6

Buylk jet ugaklarca kullanilan pistler i¢in. Arastirilacak alan, kalkis tirmanma
alaninin 180 metre genisliginde olan i¢ kenarindan baslar. Uzatilan merkez
¢izgisine simetriktir ve baslangictan 15000 metre’lik bir mesafede genisligi 180
metreden 3930 metreye kadar dizenli olarak artmaktadir. Bu alanin igindeki
manialarin 6nemi, diizlemin yatay olarak 90 m’de devam ettigi, baslangi¢tan 9000
m’ye kadar baslangigtan ylzde 1.0°lik yukar1 dogru egimli bir profil ile
baglantilidir. Eger bu arastirma diizlemi bir maniaya rastlamaz ise, ilk kirilabilir
maniaya rastlayana veya yiizde 0.5’ ¢ varana kadar algaltilir.

[1k 900 metre i¢inde, manialarin ileri dogru bir yatay goélge attig1 varsayilmaktadir;
900 metreden 9000 metreye kadar, gélgenin yukari dogru yiizde 1°lik egimi
vardir; 9000 metreden disartya dogru, goélge tekrar yataydir. Bu golgelerin
tamamen altindaki manialarin tabloda gosterilmesi gerekmemektedir (fakat segici
gblgeleme prosedird icin bakimiz 4.2.5). Buna ilaveten, 9000 metreden 15000
metreye kadarki dis bolgede, manialar yiizde 10’luk egimle geriye dogru golge
attyor seklinde degerlendirilebilir. Bu golgelerin  tamamen altindaki tum
manialarin tabloda gosterilmesi gerekmemektedir (fakat secgici gdlgeleme
prosediirii i¢in 4.2.5’¢ bakiniz).

Mevcut Ingiltere kanunlari, kiiciik ucaklarin pilotlarinin, 4.2.3’te tanimlanandan
daha az toplam genislige sahip olan, mania tahmin edilebilir bir kalkis ugus yolu
alanim1 (TOFPA) degerlendirmelerine izin vermektedir. Bu alandaki manialarin,
tim alanda evrensel uygulanan bir mania goélgelendirme teknigi kullanilarak, Tip
A tablosundan kaldirilmamasini saglamak igin segici mania golgelendirme
prosediirii benimsenmistir. Mania goélgelendirme amaci ile, 4.2.3’te tanimlanan
kalkis ugus yolu alan1 (TOFPA), 6ncelikle dikkate alinabilen tim manialar igin
arastirilmaktadir. Daha sonra ii¢ boliime ayrilir. En distaki iki boliimden herbiri
25 metrelik bir seritten olusur ve TOFPA’nin ilgili dis kenarina paralel uzanir.
Merkez bolgesindeki degerlendirilen ménialar en distaki iki bélimde manialarin
gblgelendirilmesine izin vermektedir. En distaki iki bolgedeki degerlendirilen
manialar merkez bolgesindeki ménialarin gélgelendirilmesine izin vermemektedir.
En distaki bolgelerden herhangi birinde degerlendirilen manialar diger en distaki
bolgedeki manialarin gdlgelendirilmesine izin vermemektedir.

Gereken kesinlik, Ek 4, bolim 3.3.9°da verilmektedir.
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4.2.7

Eger donen bir kalkis tirmanma alanmi gerekli bulunursa, incelenecek alan, ilgili
havaalani yetkilisi ve operatérler arasinda danisilarak belirlenecektir.

4.2.8 Diger pistler. Bunlar Ek 4’te belirtilen 6zelliklere uygun olacaktir.

AGA arastirmasi

4.2.9

4.2.10

Asagidakileri ihlal eden tiim manialar belirlenecektir:

a) pist seritleri;

b) taksi yolu seritleri;
c) yaklagsma yiizeyi,
d) kalkis yiizeyleri;
e) gegis ylzeyleri;

f) yatay yuzeyler;

g) konik ylzeyler.

Maénia degerlendirilen ylizeylerin boyutlart ve egimleri Ek 14 ve CAP 168’in
birlestirilmis bir ¢alismasi ile belirlenecektir. Farkliliklar olustugunda, daha fazla
talepte bulunan 6ézellik secilecektir.

4.2.11 Arastirmanin kesinligi Ek 4 boliim 4.4.9’a uygun olmalidir.

RAC arastirmasi (hassas yaklagma prosedurleri igin)

4.2.12

ILS prosedirlerinin tim kategorileri ve %2 NM’lik sona erme kapsamina kadar
gbzetim radar yaklagsmalari (SRA) i¢in detayli bir arastirma gerekmektedir. Bu
prosedirlere yonelik gerekliliklerin en zorlusu olan ILS kategori | profili ve SRA
prosediiriiniin plan alani, arastirmanin temeli olarak kullanilir. Ihlal eden veya
mania klerans (serbest kilinan) yuzeylerinin 3 metre igerisine giren, plan
alanindaki tiim manialar 6l¢tilmiis yiikseklik cetveline dahil edilmelidir. 4.2.21 ve
4.2.22’de tamimlanan sekildeki verileri kabul etemke (izere bir bilgisayar kullanilir
ve bu bilgisayar, méania klerans (serbest kilinan) sinirin1 (OCL) ve ILS’nin tim
kategorileri icin hakim mania iznini (yalnizca Ingiltere’de kullanilmakta)
hesaplamak ic¢in programlanir. Giivenlik amaci ile, bilgisayar ILS ¢iktisinin
ornekleme kontroli ve 2 NM SRA OCL’lerin maniiel hesaplamasi i¢in 1:5.000
Olgeginde bir arastirma planina da ihtiya¢ duyulacaktir. Bazi havaalanlar1 i¢in
1:2.500 wveya 1:10.000 seklindeki alternatif Olcekler kabul edilebilir.
Aragtirmalarin yillik olarak giincellenmesi ve her ii¢ yilda bir tamamen
yenilenmesi gerekmektedir.

4.2.13 Yaklasma hunisinin baslangici, 600 m genisliginde oldugu inis esigindedir; esigin

660 metre riizgar yoninde, 4 NM’lik bir genislige ulasana kadar her bir yanda
yiizde 15 oraninda sapar (8 derece 32’ ye esit bir agida) ve daha sonra esikten 15
NM’ye bu genislikte kalir. Yaklagsma hunisinin profili ilk 790 metre i¢in yataydir
ve bunun 6tesinde 1:32°lik bir yukar1 dogru egimi bulunmaktadir. Pas ge¢cme, 600
metre genisliginde oldugu esikte baglar ve esikten riizgar yoniinde 875 metre’ye
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kadar bu genislikte kalir, ve burada her bir yanda 15 derecelik ac1 ile sapar. Pas
gecme profili, esikten riizgar yoniinde ilk 1800 metre i¢in yataydir ve ondan sonra
1:40’1ik bir yukar1 dogru egimi bulunmaktadir. Alan, egim asgari sektor irtifasi ile
kesistiginde sona erer.

4.2.14 4.2.12 ve 4.2.13’de detaylandirilan arastirma gereklilikleri, tiim mevcut Ingiltere

hassas yaklasma prosedirlerine iliskin mania degerlendirme gerekliliklerini
karsilamak i¢in tasarlanmis olup, bunlar i¢in havaalani irtifasi iizerinde bulunan
ve ongoriilen asgari dikey klerans (serbest kilinan)’in muhafazasi igin gerekli olan
ylkseklik mania klerans (serbest kilinan) sinir1 (OCL) olarak, yani 1971 PANS-
OPS, Ugiincii Suriimiindeki kriterlere uygun olarak tanimlanmaktadir. Tim yeni
hassas yaklagsma prosediirleri ve tim mevcut prosediirler igin arastirma
gereklilikleri, mania degerlendirme yUzeylerinin (OAS), PANS-OPS, Ikinci Cilt
I1k siiriim 1979 gerekliliklerine ve bu evraka yapilan Hava Seyriisefer Komisyonu
tarafindan onaylanan tim ek degisikliklere uygunlugunu saglamak igin
degistirilmistir. 25 Kasim 1982, yani yeni PANS-OPS’un uygulanma tarihinden
itibaren, herbir hassas yaklasma prosediirii i¢in izin verilebilir asgari ugak
ylkseklik  kriteri  “méaniadan klerans irtifa/yuksekligi (OCA/H)” olarak
anilmaktadir.

Havalimani arastirma prosediirleri

4.2.15 Ingiltere icinde tam kullanim ulusal planlar ile yapilir. Kuzey irlanda dahil tiim

4.2.16

Ingiltere, capraz Mercator projeksiyonu (zerinde haritalanmistir. Bir ulusal
koordinat sistemi Ingiltere, iskogcya ve Galler haritalarma eklenmistir; Kuzey
Irlanda, Irlanda koordinat sistemine dahil edilmis olup, projeksiyonun orta
meridyeni Greenwich’in 8 derece W, buna karsilik 2 derece W degeri Ingiltere nin
kalani i¢in kullanilir.

1:10.000 veya 1:10.560 oOlcekte tam bir harita kapsami mevcuttur. Arastirilan
havalimanlarinin biiyiik ¢ogunlugu 1:2.500 6l¢eginde ulusal planlarin yayinlandigi
alanlardadir. Bu planlar, hedef isareti pozisyonlarini ve baslangi¢ noktasinin
uzerindeki irtifayr, kamu karayollar1 boyunca isaretleyerek gdstermektedir.
Ingiltere arastirmalar1 iste bu arka plan cergevesinde gerceklestirilmektedir.

4.2.17 Havalimani maina arastirmalari, ICAO Ek 4 ve 14’te belirtilen gereklilikleri ve,

maina aragtirmalari igin gegerli olduklar1 durumlarda, CAP 168’deki Kkriteri
karsilamak lizere tasarlanmaktadir.

Saha calismasi

4.2.18

Saha c¢aligmalari, eger bulunuyorsa genellikle 1: 2.500 6l¢ekli ulusal planlarin
kopyalar1 Uzerinde gergeklestirilmektedir. 1:2.500 Olgekte haritalandirilmamis
uzak alanlarda 1:10.000 veya 1:10.560 planlar kullanilmaktadir. Arastirma,
Olcilen ylksekliklerin planlarin1 ve cetvellerini hazirlamayr amaglamaktadir. Bu
konuda gerekenler:

-51—



HAVAALANI HIZMETLERI EL KiTABI - 6. Kisim Manialarin Kontrolii

a) Pistlerin siralanisi ve uzunlugunun, esik irtifalarinin ve kullanilan planda
gorilen havaalaninin genel planinin kontroli;

b) Planlarin saha kopyalari iizerinde kalkis, inis ve turlama operasyonlar1 i¢in izin
verilen yuksekliklerin ve bélgelerin isaretlenmesi;

) Yikseltilecek noktalarin plan tzerinde yerlerinin isaretlenmesi;

d) Yukseklik. Yiikseklik farklari, teodolit gozlem ile 6lgiilen dikey a¢inin tanjanti
ile aletin plan pozisyonlari ile yiiksekligi 6l¢iilen nesnenin arasindaki olgekli
mesafe ile ¢arpimindan elde edilir. Bu fark, belirli bir nesne igin baslangi¢
noktasinin tizerindeki yiiksekligi elde etmek igin alet istasyonunun irtifasina
uygulanir. Herbiri farkli bir alet istasyonundan olmak Uzere, en az iki yukseklik
tespiti, dlcilen her bir nokta icin elde edilmelidir.

Ofis ¢alismasi

4.2.19

4.2.20

4221

Alternatif olarak, havadan fotograf ile arastirmalar yapilabilir ve sonuglar saha
arastirmasi drneklendirmesi ile dogrulanabilir.

Olgtilen noktalar uygun bir 1:2.500 6lcekli ulusal koordinat planinin boyutsal
olarak sabit plastik transparani tizerinde isaretlenir ve tek bir numara ile
tanimlanir. Bu noktalardan mimkiin oldugunca ¢ok sayida, havalimani ve gesitli
yaklasma, kalkis ve turlama alanlarini kapsayan 1:10.000 seklinde derlenmis
1:10.000 veya 1:10.560 ulusal koordinat planlarina da isaretlenir. Herbir plana bir
referans numarasi verilir ve bu bilgiden sorumlu arastirma yetkilisi belirtilir.

Olciilen yiiksekliklerin bir cizelgesi kitap seklinde hazirlanir. Kapak sayfasi
asagidakileri belirtmektedir:

a) havalimaninin adi;

b) arastirmanin kapsadigi alan;

c) herbir pist esiginin ulusal koordinati, +/- 1 metre dogrulukta;

d) herbir pist esiginin mithimmat baslangi¢ noktasininlzerindeki yukseklik +/-
0.03 metre;

e) arastirma tarihi ve revizyonlar;

f) bir kayit numaras;

g) bilgiden sorumlu arastirma yetkilisinin adi.

4.2.22 Cizelgenin her bir sayfasinda asagidaki bilgiler bulunmaktadir:

4.2.23

a) yiikseklik noktasinin isaretlendigi planin kayit numarasi;

b) noktanin plan numarasi;

c) noktanin, baslangi¢ noktasinin tizerindeki yuksekligi +/- 0.3 metre;

d) her bir noktanin 1 metre ulusal koordinat referansi, normal olarak 1:2.500
ulusal koordinat planinda 6lgekleme ile bulunur;

e) Ozet tanimlama (bilgisayar veri girisi agisindan sekiz hane ile sinirlidir)

Bu planlarin transparan pozitif kopyalari, boyutsal olarak sabit plastik malzemeye
basilir ve ilgili yetkililere gizelgelerin kopyalar1 ile birlikte sunulur. Icerdikleri
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bilgilerden, havacilik yetkilileri hangi nesnelerin mania teskil ettigine karar
verebilirler.

4.2.24 Saha arastirmasi ve miiteakip ofis prosedirleri, temin edilen verilerin, Tip A ve Tip
B tablolarinin olusturulmasi i¢in fazlasiyla uygun olmasini saglarlar ve
yaklagmalarin daha detayli bir incelemesine imkéan tanirlar.

4.2.25 Genel olarak arastirmalar, anayollardan ve yan yollardan yiritiliir ve arazi giris
diizenlemeleri normalde gerekmez. Tim durumlarda, arastirmact gereken
aragtirmanin tipi konusunda asagidaki sekilde bilgilendirilir:

a) Genis kapsamli arastirma: Bu, tim manialar1 ve hatlar1 gésteren ilk aragtirma
veya tekrar arastirmasidir. Arazi girisi esastir;

b) Sinirli  arastirma: Bu, yalnizca temsili manialari, yakin kiimelenmis
nesnelerden olusan gruplar halinde gOsteren ilk arastirma veya tekrara
arastirmasidir. Anayollardan ve yan yollardan ydratalir, ve arazi girisi
dizenlemeleri normalde gerekmez.

c) Revizyon arastirmasi: Bu, havalimanlarinin daha Onceden Kkesin olarak
arastirilmis olmasit ve yalnizea simirli yeni yapmin ve mania klerans
programlarinin  ger¢eklesmis olmasi  durumunda yapilan bir kontrol
arastirmasidir.

4.2.26 Herbir havalimani i¢in, pistlerin ve seritlerin aletli veya gorsel olup olmadigi
belirtilir ve bunlarla baglantili yaklagma alanlarinin tam boyutlar1 ve egimleri de
tanimlanir. AGA arastirmalarine yonelik gereklilikler, Ek 14 ve CAP 168’de
verilen gecis, yatay ve konik yizeyleri icermektedir.

4.2.27 Eger Olculen Yuksekliklerin Plan ve Cizelgesi ‘nin incelemesi, bir klerans
programina ihtiya¢ oldugunu gosteriyorsa, sz konusu belirli alana iliskin tekrar
arastirmas1 yapilir, genellikle bir arazi girisinin diizenlenmesi gerekir ve
kaldirilacak nesneleri detayli olarak gostermek ve maliyet tahmininin
yapilabilmesi i¢in 1:2.500 6lcekli bir plan hazirlanir.

4.3 AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI UYGULAMASI

4.3.1 Havalimani mania arastirmasi temel olarak asagidakileri saglamak zorundadir:

a) havalimani irtifast;

b) pist profil irtifalari;

c¢) havalimani referans noktasinin (ARP) enlem ve boylamu;

d) herbir pistin genisligi ve uzunlugu;

e) herbir pistin azimutu;

f) havalimanindaki planimetre; ve

g) tablo ile kapsanan alandaki her bir manianin yeri ve irtifasi.
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4.3.2

4.3.3

Bazi1 Eyaletlerce ilave bilgi gerektiginde, ana verilerin elde edilmesi i¢in asagida
belirtilen prosediirler ilave veri saglanmasinda uygulanabilir.

Herbir arastirmanin karmasiklig1 ve saglanan tablo sayisi, Eyaletten Eyalete blylk
Olgiide degisecektir. Saha arastirma personelinin ihtiyag duydugu arastirma
yontemleri, techizat ve destegi de degisecektir. Burada anlatilan saha
prosedirlerinin kapsami, ¢ok basit arastirma durumunun yani sira ¢ok karmasik
bir durum icin de yontem segenekleri sunacak kadar genis kapsamlidir. Bu agidan
yontemlerin bircogu havadan fotograf kullanimini ve sonra ofis fotogrammetrik
derleme islemlerinin kullanimini varsaymaktadir. Fotogrammetrik prosedirlerin
uygulanamaz bulundugu durumlarda, bu tip prosedirlere dayanmayan saha
yontemleri segilebilir. Eyaletler arasinda derleme ve cogaltma faaliyetleri de o
kadar ¢ok degismektedir ki, bu asamalara iliskin yorumlar dahil edilmemistir.

Referans kolayligi acgisindan, saha arastirmast bir dizi asama veya slrecte
degerlendirilir:

a) orijinal arastirmalar;

b) revizyon arastirmalari;

¢) planlama ve kesif;

d) seviyelendirme;

e) yatay kontrol,;

f) inis alan1 arastirmasi;

g) ménia bulma ve segim;

h) méania yerleri ve irtifalari;

i) hava seyrusefer destekleri (ILS, Rbn, Radar vs.).

Orijinal arastirmalar

4.3.4

Orijinal arastirma, bir havalimaninda yapilan ilk mania arastirmast olarak
tanimlanmaktadir. Bu arastirma, ek bilgiler dahil olmak Uzere tim ana verileri
saglamalidir. Bunun 0&tesinde, orijinal arastirma, yatay ve dikey kontrol
istasyonlarindan olusan temel bir ag - diizeltilmeleri saglayacak ve onlarin
tzerindeki gelecekteki revizyon arastirmalarinda kullanimlarini temin etmek {izere
aciklanmis ve tanimlanmis sekilde sunmalidir. Ekstra masrafin garanti edilmesi
sartiyla, kontrol, havaliman1 yetkililerine ve yerel miithendislere onlarin arastirma
gerekliliklerine yararli olan bir dogruluk siralamasina sahip olmalidir.

Revizyon arastirmalart

4.3.5

Herbir revizyon arastirmasi sirasinda, saha ekibi mevcut mania tablosuna iliskin
eksiksiz bir saha incelemesi yapmali ve mevcut gerekliliklere uyan giincelleme
icin gereken tlim saha arastirma verilerini saglamalidir. Bir revizyon g¢aligmasi igin
gerekli saha calismasinin tiirii ve kapsami, tablonun yasina bagli olarak 6nemli
Olciide degisecektir. Tablolanmis manialara iliskin bir saha incelemesi zorunludur.
Bu amacla, mevcut tablo bir plangete sayfasi olarak kullanilabilir. Yeni veya
nispeten yeni bir ménia tablosunda bu, bir revizyon arastirmasi icin gerekli
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olanlarin hemen hemen tamami olabilir. Daha eski bir maéania tablosunda,
havalimani referans (ARP) tekrar olusturulmasi, yeni pist seviyelendirme, yatay ve
dikey kontrol planinin revizyonu gibi ek isler sik sik gerekli olabilir.

Planlama ve kegsif

4.3.6 Arastirmanin planlanmasi, alanin mevcut en iyi haritalarinin ve alandaki mevcut
yatay ve dikey kontroliiniin incelenmesi ile baslamalidir. Bu inceleme sirasinda
yaklagma yiizeylerinin vs. haritalarda isaretlenmesi her zaman faydalidir.
Incelemeden sonra, arastirma, planlanan insaat veya maniadan arindirma, Kritik
manialar ve mevcut kontrol konularinda havalimani mudiirii, kontrol kulesi
personeli ve havalimani mihendisi ile 6n goriismeler yapilmalidir. Bu 0n
gorlismeleri miiteakip, havalimani ve g¢evresini tanimak i¢in genel bir kesif
yapilmalidir.

Seviyelendirme

4.3.7 Mania yiiksekliklerinin degerlendirilecegi pist profil yiikseklikleri ve siralama
isaretleri dahil olmak (zere, gereken havalimani yiiksekligini olusturmak igin,
uglinc derece veya daha yiiksek dogruluk derecesine sahip bir kabarcikli
seviyelendirme havalimanlarinda yapilmalidir. Bu dizleme, aralarinda tatmin
edici bir kontroliin saglandigi ve ortalama deniz seviyesi irtifalarina dayanan iki
mevcut isaretlendirme arasinda ileri ve geri hareket ettirilmelidir. Bu diizlemenin,
ortalama bir deniz seviyesi baglangi¢ noktasina dayandirilamadiginda, tabloda
buna iliskin bir not bulunmalidir. Bu seviyelendirme sirasinda en az iki adet
tanimlanmis sira  isareti gelecekteki kullanimlar i¢in havalimanlarinda
olusturulmalidir.

4.3.8 Bu yeni sira isaretlerinden, kabarcikli diizeglerin kapali bir dongiisii, inis alaninin
cevresinde uygulanmali ve isaretlenmis ve tamimlanmis yar1i daimi bir nokta
gelecekteki kullanimlar igin herbir pistin sonuna yakin olusturulmalidir. Yasal
millerde diizlem ¢izgisinin uzunlugunun kare kokiiniin 0.1' * kat: olan bir déngii
kapanisi, bu seviyendirme ig¢in yeterlidir. Pist profil seviyelendirme ve
havalimaninin irtifasi, bu sirali isaretlerden seviyelendirme ile belirlenebilir.
Seviyelendirme ayrica havalimanindaki bu sirali isaretlerden disar1 dogru, daha
Once isaretlerin bulunmadigi manialarin ¢evrelerine dogru genisletilebilir.

4.3.9 Yukaridaki seviyelendirmenin tamami herhangi iyi bir kabarcikli diize¢ ve kesin
seviye diregi ile yiriitiilebilir. Seviyelendirme sirasinda alet iyi durumda
tutulmalidir ve ileri goriislerin ve geri goriislerin uzunlugu dengede tutulmalidir.

Yatay kontrol

4.3.10 Tabloda havalimani pistleri, manialar ve diger detaylar arasinda dogru bir iliski
gosterilmek zorundadir. Bu iligkiyi belirlemek yatay kontrol arastirmasinin

! Bu bolimdeki materyal, Amerika Birlesik Devletleri

uygulamasina uygun Ingiliz 6lci birimlerini kullanmaktadir.
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4.3.11

4.3.12

amacidir. Bu genellikle, pistlerden biri boyunca bir temel ¢izginin seritlenmesi ve
bu temelin kiclik bir netlikte nirengi ve poligon 6lgme ile temel hat agisindan
yerel kontrol istasyonlarimin gerektirdigi Ol¢iide pozisyonlar belirlenene kadar
genisletilmesi ile olusturulur.

Gerekli olan yerel kontrol istasyonlarinin sayisi, mania yeri ve yiiksekligi
arastirmasi sirasinda fotograflarin kullanilip kullanilmayacagina bagli olacaktir.
Bunun pistlerin sonundaki ii¢ istasyonun havadan fotograflar1 ve fotogrammetrik
islemleri ile yapildigi durumlarda, havalimani referans noktasindaki bir istasyon
ve havalimaninin her bir yoniinde ménia sinirlarinin 6tesindeki uzak bir istasyon
yeterli olacaktir. Havadan fotograflar kullanilmayacaksa, havalimani referans
noktasinda bir yerel kontrol istasyonu ve herbir pistin sonunda bir tane
gerekecektir. Uzakta bulunan vyeterli ek istasyon, bu istasyonlardan herbir
manianin veya baska detayin plangete veya teodolit kesisim veya poligon dlgme
ile konumlandirilmasina izin vermek igin gerekecektir.

Herbir yerel kontrol istasyonunun diizlem koordinatlari, bir temel hattin bir
ucundaki baslangi¢ koordinatlarinin varsayimi ve temel hat icin bir azimut ile
hesaplanabilir. Temel hat i¢in giines azimutu gdzlemlemek bir gelisme olurdu,
clinkil bu, tablo igin koordinat sistemini gercek kuzeye yéneltir. Ilave bir gelisme,
yerel kontrol istasyonlart planlarinin yatay kontrollere iliskin ulusal bir sistemle
fotogrammetrik yontemler, nirengi, veya poligon 6l¢me araciligi ile birlestirilmesi
olurdu. Bu, tablonun koordinat sistemini jeodezik bir baslangi¢ noktasina
yerlestirecek ve bu, yerel kontrol istasyonlarindan birinin veya tablodaki herhangi
bagska bir noktanin oldugundan, havaliman1 referans noktasinin cografi
pozisyonunu belirlemeyi miimkiin kilar. Havalimani referans noktasinin cografi
pozisyonu bu sekilde belirlenemedigi durumlarda, en iyi haritadan durumunu
Olceklemek gerekecektir.

4.3.13 Eger temel hat ileri ve geri yonlerde iyi kalite ¢elik bant ile seritlenirse, pist yiizeyi

boyunca desteklenirse ve eger serit yalnizca sicakliga yonelik dizeltilirse, yeterli
kesinlik elde edilecektir. ***Ayrica eger agilar en az yatay dairenin 20” bolimine
sahip gecis veya teodolit ile gézlemlenirse ve eger her bir aginin iki direk ve ters
Olciimil yapilirsa, kesinlik yeterli olacaktir.

Inis alani arastirmasi

4.3.14 Inis alan1 arastirmasinin amaglar1, herbir pistin genisligini, uzunlugunu ve

azimutunu olusturmak ve havalimanindaki planimetre detaylarinin derlenmesi icin
gereken arastirma notlarini saglamaktir.

4.3.15 Pist genislikleri seritleme ile belirlenir; uzunluklar da bu sekilde elde edilebilir.

Uzunluklar, alternatif olarak, yatay kontrol ¢alismas1 sirasinda herbir pistin herbir
sonunda olusturulan yerel kontrol istasyonlarinin ters hesaplamasi ile
belirlenebilir. Bu yontem kullanildiginda, pist azimutlar1 da hesaplanabilir.
Uclincii bir yontem, yerel kontrol istasyonlarni ulusal yatay kontrol sistemine
baglamak i¢in kullanilan fotogrammetrik yontemler uygulandiginda, herbir pist
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4.3.16

sonunu bir fotografin ilizerinde goOstermek, fotogrammetrik metotlar ile bu
noktalarin koordinatlarini belirlemek ve sonra bu koordinatlardan uzunluk ve
azimutu hesaplamaktir. Son olarak, uzunluklar geritleme ile belirlendiginde, giines
azimutu gozlemlemesi bir pistin azimutunun belirlenmesi ve diger pistlerin
azimutlarinin belirlenmesi ig¢in onlarin her birine agisal poligon o6l¢me ile
g6zlemlenebilir.

Havalimanindaki planimetrik detaylarin  derlenmesinde fotogrammetrik
detaylandirma idealdir, bu detaylandirmada pistler, taksi yollar1, binalar vs. detayli
gosterilir. Bu igslem kullanildiginda, saha calismasi, fotograf tarihinden itibaren
meydana gelmis olan degisiklikleri ofisteki derleyiciye gosteren, fotograf
iizerindeki notlar1 ile sinirlandirilabilir. Gereken detay, en 1iyi sekilde
fotogrammetrik detaylandirmanin kullanilmayacagi durumda plangete yontemleri
ile belirlenir.

Mania bulma ve segcme

4.3.17 Manialarin yerleri ve irtifalari, bir ménia tablosunda gdsterilen en énemli bilgileri

kapsamaktadir. Taraf personeli, manialar1 tanimlayan sanal ylzeyler ile tamamen
asina olmalidir. Basilan mania tablosunun gegerliligi, saha personelinin mania
bulma ve segme konusunda gostermis oludugu 0zen ve yargisina ve miiteakip
calismada, onlarin  konumlandirilmasi  ve irtifalarimin  belirlenmesine
dayanmaktadir.

4.3.18 Pist sonundan gorulebilen bir yaklasma alani i¢indeki ménialar, alanin bir teodolit

teleskop ile pist sonu yakinindan itibaren taranmasiyla bulunabilir. Bu amacla,
teleskop yaklagma yiizeyinin egimine esit dikey bir a¢ida ayarlanmaktadir (elliye
bir egim i¢in 1 derece 09’ veya kirka bir egim i¢in 1 derece 26’ veya yiizde 1.2
egim i¢in 0 derece 41°). Yaklagma yilizeyinin diizleminin yukarisina veya asagisina
teleskopun hareketi icin tolerans verilmelidir. Bu yontem kullanildiginda, pist
sonundaki goriintiide gbézden ka¢cmis manialarin varligr icin diger metotlar ile
kontrole 6nem verilmelidir.

4.3.19 Kalan alan i¢in ménialarinin sahada tespit edilmesi, mevcut topografik haritalarin

dikkatlice incelenmesiyle biiyiik 6lgiide hizlandirilir. Bu harita kesfi gorsel olarak,
ylruyerek, kamyonla veya hafif hava tasiti ile yerde gergeklestirilecek kesifle
kontrol edilmelidir. Yapilan inceleme tip(ler)i, alanin genisligine, yollarin
yapisina ve zeminin durumuna bagl olacaktir.

4.3.20 Sik sik, nihai yer ve irtifa belirlemesi i¢in bir nesnenin ménia olarak siniflandirilip

siniflandirilmayacagin1  belirlemek {izere yaklasik test irtifasina ihtiyag
duyulacaktir. Test yiiksekliginin bir nesnenin mania oldugunu belirttigi
durumlarda, c¢evredeki diger nesnelerin de mania olup olmadigi gozle veya
fotograflarin sterecoskopik c¢alismasi ile kargilagtirilabilir. Manialarin tespit
edilmesine yonelik test irtifalari, mesafe 6lgekli bir harita veya fotograftan bilinen
bir irtifa noktasindan (topografik bir haritadan veya diger bir kaynaktan irtifa)
gozlemlenen dikey acgilarla belirlenebilir. Bu yaklasik test yiikseklikleri igin
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gozlem noktalari, binalarin gatilari, yiksek yerler, pist sonlari v.s olabilir. Pist
sonlarina yakin olarak ugus rotasindan gecen trenler, kamyonlar, vingler gibi
hareketli nesneler ve bazi durumlarda gemiler bile dahil edilirken dikkatli
davranilmalidir.

4.3.21 Harita Gzerinde gosterilecek manialarin se¢imi bir sonraki agamadir. Bazen alanda

saptanan her maniay1 harita Uzerinde gdstermek miimkiin degildir. En 6nemli
manialarin ve ilaveten harita alaninin niteligini ve dagilimini gosterenlerin
secgilmesi zorunludur. Her bir alanda maénialarin yogunlugunun gosterilmesi i¢in
caba harcanmalidir, yogunlugu daha fazla olan alanlarda biraz daha fazla mania
gosterilir.

Mania yerleri ve irtifalar

4.3.22

4.3.23

Haritalama igin segilen her bir manianin yeri (yatay pozisyonu) belirlenmelidir.
Yer, daha sonra ofis fotogrammetrik yontemlerle veya yer inceleme ydntemleri —
nirengi, poligon 6l¢gme veya bunlarin bir kombinasyonu ile, konumlandirilmak
iizere havadan c¢ekilmis bir fotograf iizerinde saha belirleme yoluyla tespit
edilebilir.

Fotogrammetrik yontem c¢ok tatmin edicidir. Bu yoOntem, saha yer belirleme
calismasini, her bir manianin goriintiisiiniin ve fotogrammetrik kopriiyli veya
arsayl1 kontrol etmek iizere yeterli sayida yatay kontrol istasyonlarinin fotograflar
iizerinde belirlenmesine simirlandirir. Bu ydntem mevcut olmadiginda, ménia
yerleri nirengi kesisme yontemleri, poligon 6l¢me veya plangete veya bunlarin bir
kombinasyonu yoluyla belirlenebilir.

4.3.24 Mania irtifalar1, stadya-trigonometrik duzlemleme yoluyla, veya irtifas: ve yatay

pozisyonu bilinen en az iki noktadan manianin ist kismina dogru gozlemlenen
yatay ve dikey agilar ile ¢ok tatmin edici bir sekilde belirlenebilir.
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511

5.1.2

5.1.3

5.14

5.1.5

Bolum 5
Mania Teskil Edebilecek
Havaalanmi1 Ekipmani ve Tesisatlar:

5.1 GIRIS

Hava tagitlarinin ylzey hareketi i¢in planlanmis veya ugus halindeki hava
tagitlarim1 korumak icin 6ngoérilen belirli bir ylzeyin (zerine uzanan bir alan
uzerinde bulunan tiim sabit ve hareketli nesneler veya onlarin pargalari maniadir.
Belirli havalimani1 ekipman ve tesisatlarin, hava seyrisefer islevleri dolayisiyla,
mania olacak sekilde yerlestirilmeleri ve/veya insa edilmeleri kaginilmazdir.
Bunlar digindaki ekipman veya tesisatlarin mania olmalarina izin verilmemelidir.
Bu Béliimde, zorunluluk nedeniyle bir pist seridinin {izerine, bir pist sonu emniyet
alanina, bir taksi yolu seridine, veya Ek 14, Tablo 3-1, stitun 5 ve 6’da belirtilen
taksi yolu arindirilmis mesafesi dahilinde, veya havadaki bir ucagi tehlikeye
atacaksa, bir agma sahasi lizerine yerlestirilmesi gereken havalimani1 ekipmani ve
tesisatlarinin konumlandirilmasi ve yapimi anlatilmaktadir.

Arag veya tesis gibi bir havalimani ekipman1 bir mania ise, bu genellikle gecici bir
maniadir. Ancak gorsel destekler, radyo destekleri ve meteoroloji tesisatlar1 gibi
havalimani tesisatlar1 ménia teskil ettiginde, bunlar genellikle siirekli manialardir.

Bir havalimanina yerlestirilmis ve bir mania olan herhangi bir ekipman veya
tesisat, uygulanabilen en disiik kiitleye ve yiikseklige sahip olmali ve ugaklara
yaratacagi tehlikenin minimumda olacagi sekilde yerlestirilmelidir. Buna ilaveten,
temeline sabitlenmis olan bu tip ekipman veya tesisatlar, kirilabilir askilar ile
birlestirilmelidir (bkz. 5.2).

Ekipmanin ve tesisatin, istenilen yapim Ozelliklerine ne derece uygun
yapilabildigi, genellikle s6z konusu ekipmanin veya tesisatin performans
gerekliliklerine  baghdir. Ornegin  kirilabilir ve diisiik agirhikta yapim
Ozelliklerinin, bir transmissometre ayaginin sertligi Uzerinde olumsuz etkiye sahip
olabilir.

Desteklerin glvenilirliginin muhafaza edilebilmesi ve ugus veya manevra
halindeki ugaga yonelik tehlikenin asgari diizeyde olmasini saglamak iizere sabit
demirbas desteklerin ve onlarin montaj gereglerinin se¢iminde bir¢ok faktér g6z
ontinde bulundurulmalidir. Bu nedenle, mania olabilecek tiim yardimcilarin ilgili
yapisal Ozelliklerin belirlenmesi ve tasarimcilar igin rehberlik amaciyla
yayinlanmasi 6nem tasimaktadir. Bu amagla, havalimani ekipman ve tesisatlarinin
kirilabilirlik gerekliligi konusundaki tavsiyeler 5.3’te yer almaktadir.
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5.2.1

522

5.2 KIRILABILIRLIK

Bir nesnenin kirilabilirligi, yapisal biitiinliigiinii ve sertligini arzu edilen
maksimum yilike kadar tutabilme, fakat daha biiylik yiiklerde ugaga minimum
tehlike yaratacak sekilde kirilma, egrilme veya biikiilme yetenegidir.

Yukaridaki gereklilikleri yerine getiren nesneler kirilabilirdir.

5.3 MANIiA OLUSTURABILECEK HAVALIMANI EKiPMANI

VE TESISATLARININ TURLERI

5.3.1 Genel

53.11

5.3.1.2

Ozel hava seyriisefer fonksiyonlarindan dolayi, mania teskil edecek sekilde
yerlestirilmeleri gereken bir¢ok havalimant ekipman ve tesisati tdrleri
bulunmaktadir. Bu havalimani ekipman ve tesisat1 asagidakileri igermektedir:

a) ILS stzilme yolu antenleri;

b) ILS ic isaretleme fenerleri;

c) ILS yer belirleyici antenleri;

d) Rozgar yonu belirleyicileri;

e) Inis yonu belirleyicileri;

f)  Anemometreler;

g) Seilometreler;

h) Transmisometreler;

i)  Yikseltilmis pist kenari, esik, son ve durma yolu 1siklari;

J)  Yikseltilmis taksi yolu kenar 1siklari;

k) Yaklasma 1giklari;

I) Gorerek yaklasma egim gosterge sistemi (VASIS) 1siklar;

m) Levha ve isaretler;

n) Mikro dalga inis sistemi (MLS)unsurlart;

0) Belirli radar ve diger elektrik tesisatlar ve yukarida belirtilmeyen diger
araclar;

p) VOR veya havaalanlarinda bulundugunda VOR/DME;

q) Hassas yaklagsma radar sistemleri veya unsurlari;

r)  VHF yon buluculari; ve

s) Havalimani bakim ekipmani, 6rnegin kamyonlar, ¢ekiciler.

Halihazirda kullanilan bu yardimcilarin yapisal 6zelliklerinde genis kapsamli
degisiklikler bulunmaktadir. Bununla birlikte, Devletlerin tasarimcilara rehberlik
i¢in bu yardimcilarin ilgili yapisal 6zellikleri konusunda dokiiman gelistirmeleri
gerekmektedir. Bazi Devletler tarafindan kullanilan ILS antenlerinin ve
transmisometrelerin yapisal detaylari asagida (5.3.2 — 5.3.4’de kadar) pistin,
taksi yolunun ve yaklagma 1siklarinin ve diger yardimcilarin (5.3.5 — 5.3.7’ye
kadar) yapisal gerekliliklerine iliskin GoOrsel Yardimcilar Paneli tarafindan
gelistirilen rehberlik dokiimani ile birlikte verilmektedir.
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5.3.2 ILS suziilme yolu antenleri

5.3.2.1 Almanya Federal Cumhuriyeti. Almanya Federal Cumhuriyeti’nde kullanilan ILS
stizilme yolu antenlerinin direkleri, tiip seklinde ve kisa fiber camlarin
kullanildig1 fiber cam malzemeden yapilmis, ince duvarli genis ¢apli tiiplerden
olugsmaktadir (bakiniz Sekil 5-1). Bu direkler 6nemli élclde riizgara dayanabilir
fakat bir ugagin ¢arpmasi durumunda uygulanacagi gibi bir yikin uygulanmasi
ile kirilacaklardir (bakiniz Sekil 5-2).
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Sekil 5.2 = Almanya’da kullanilan kirnlmis ILS siiziilme yolu anteni

Sekil 5.3 = Almanya’'da kullamlan ILS lokalize anten dizini
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5.3.2.2

5.3.3

5.3.3.1

5.3.3.2

5.3.3.3

5.3.34

Fransa. Fransa’da ILS stzilme yolu antenlerinin direkleri ¢elik kdsebentlerden
yapilmaktadir. Kesitleri, kenarlar1 1 metre olan eskenar bir Gc¢gendir ve 0.7
metrelik dikey araliklarda kaynak yapilmis kusaklari bulunmaktadir. Stzulme
yolu ¢esidine bagli olarak, direk yiiksekligi 15 ve 17.5 metre arasinda
degismektedir. Gii¢ (riizgar dayanikliligl) ve kirilabilirlik arasindaki bir uzlasma,
yapinin boliimlerini birlestiren baglanti plakalarindaki testere kesikleri ile
saglanan, kulenin yerden 10 metre yukarida iist boliimiindeki zayiflama ile
gergeklestirilmektedir. Hesaplanan direkt ariza yiikii, diregin en {istiine
uygulanan 492 kgf’dir.

ILS yer belirleyici antenleri

Ingiltere. Ingiltere’de kullanilan yer belirleyici antenlerden biri boru tipidir.
Boru anten sistemi, diisik kiitlede, dayanma gucl diisiik malzemeden
yapilmaktadir. Ana destek dirsekleri, etki aninda kaykilacak sekilde mekanik
olarak kaynasmis ve kisaltilmis kose reflektorleri ana gercevenin son direkleri
arasinda yatay olarak gerilmis birbirine yakin paslanmaz celik tellerden
olusmaktadir. Ana g¢erceve, yaklasik 5.5 m yiikseklikte bir diizen olusturmak
iizere bir beton tabana baglanmis destek dirsekleri {izerine oturtulmaktadir.
Antenler 25 — 50 metre uzunlugundadir. Bir ug¢agin pistten ¢ikmasi ve antenle
carpismasi durumunda, 6n destek dirseklerindeki sigorta pimleri kaykilir ve tim
gerceve, ugaga asgari dizeyde zarar vererek, geriye dogru yere katlanir. Ayni
sekilde, arkadan ¢arpma halinde, 6rnegin algak yaklagsmada, diizen ileri dogru
bakalur.

Almanya Federal Cumhuriyeti. Almanya’da kullanilan ILS yer belirleyici anten
destekleri, kisa fiber camlarin kullanildig: fiber cam malzemeden yapilmis, ince
duvarli tiiplerden olusmaktadir. Tesisatin maksimum yiiksekligi yaklagik 3
metredir (bakiniz Sekil 5-3). Yer belirleyici antenlerin reflektorleri yaklasik 2.5
uzunlugunda ¢ubuklardir ve sadece yaylar ile tutulmaktadir. Tasarlanandan fazla
yiik uygulandiginda, desteklerinden firlayip ¢ikarlar ve boylece pistten ¢ikan bir
ucaga yonelik tehlikeyi en aza indirirler.

Avustralya. Avustralya’da kullanilan yer belirleyici antenlerden biri, aliminyum
tipler ile desteklenen aliiminyum kapli balsa tahta direkleri kapsamaktadir.
Destekleyici yapi, baski altinda yapinin ¢dkmesine izin vermek (zere Kritik
noktalarda kesici pimler ile birlestirilmistir.

Fransa. Fransa’da kullanilan yer belirleyici antenler, bakir tel ile birlestirilmis
19 dikey celik tiipten yapilmis, 35 metre mesafeli parabolik reflektdrlerdir. Bu
celik tiiplerin ¢ap1 70 mm ve kalinligr 3.75 mm’dir. Anten yiiksekliginin orta
noktasinda 45 derecelik agiyla bir dikme ile desteklenmislerdir. Yansitici yilizey
2.5 mm ¢apinda 56 yatay bakir telden olusmaktadir. Reflektor, saatte 125 km’lik
hizda buzlanmayan riizgarin sonucundaki dinamik basinca dayanacak ve inis
operasyonlar1 i¢in uygun riizgar hizindaki radyasyona mudahale edecek elastik
deformasyona dayanikli sekilde tasarlanmistir. Merkezi tiipler, halka seklinde
acilmis 12 adet 9 mm’lik delik ile yukaridan 1.5 metre asagida zayiflatilmistir.
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534

5341

5.3.4.2

5.3.4.3

Not:

5.3.5

5.3.5.1

5.3.5.2

Catlamada hesaplanan direkt yik: normal inis yoniinde uygulanan 108 kgf ve
ters yonde 44 kgf’dir. (Bu yukler, reflektériin egimine ve tellerle uygulanan
gerginlik ile baglantili uygulama agisina gore degismektedir.)

Transmisometreler
Ingiltere. Ingiltere’de, transmisometrelerin ve reflektorlerin her biri kirilabilir

fiber camdan yapilmis, asagidaki fiziksel 6zelliklere sahip bir muhafaza iginde
yer almaktadir:

Y ukseklik - 1.83 metre
Gap - 0.74 metre
Maksimum kditle - 89 kg

En blyik katle yogunlugu yaklasik 1.5 metre yiikseklikte 34 kg
Birimler, 277 kgf’lik bir yanal yuk altinda kirilacak bir yap1 olusturacak sekilde
tek boyunlu bir civata ile sabit tutulmaktadir.

Almanya Federal Cumhuriyeti. Almanya Federal Cumhuriyeti dahilindeki
havalimanlarinda transmisometreler, asbest c¢imento, camla gii¢lendirilmis
polyester veya aliminyum dékim borulardan yapilmis bir temel (zerine monte
edilmektedir. Ureticiler, bu transmisometrelerin 400 N.m’lik bir egilme
momentinde kirilacagini iddia etmektedir.

Hollanda. Hollanda’da transmisometrelerin  yerlestirildigi  yapi, oluklu
aliminyum tiiplerden insa edilmektedir ki kendileri yeterince gii¢lii olmalarina
ragmen bir ucagin ¢arpmasi ile kolaylikla egilip, kirilabilmektedir. Bu yapi,
kirilabilir civatalar yardimiyla gomme beton temele yerlestirilmektedir..

5.3.5 = 5.3.7 arasinda belirtilen bazi gorsel yardimcilarin yapisal gereklilikleri
tzerine rehber dokiiman, Gorsel Yardimcilar Paneli tarafindan gelistirilmistir.

Yiikseltilmis pist kenari, egik, son, durma yolu ve taksi yolu kenar 15iklart

Bu 1siklarin yiiksekligi, pervane ve motor diimeni hareketi saglanabilecek kadar
algak olmalidir. Dinamik yiikler altinda kanat esnekligi ve dikme baskisi, bazi
ugaklarin motor benzin tankini yer seviyesinin yakinina getirebilir. Sadece ¢ok
kicik bir ylkseklik tolere edilebilir ve 36 cm’lik azami bir yikseklik
savunulabilir.

Bu yardimcilar, kirilabilir araglara monte edilmelidir. Kirilma noktasinda
kirilmaya neden olmak i¢in gereken garpma yuku 5 kgm’yi gegmemelidir ve
arizaya yol agmak i¢in gerekli bir statik yiik, montaj tertibatinin kirilma
noktasinin yatay olarak 30 cm iizerine uygulanan 230 kg’yi ge¢cmemelidir.
Aydinlatma birimlerinin ve kirilabilir baglantinin arzu edilen azami yiiksekligi
yerden 36 cm yukaridadir. Bu yiikseklik sinirini asan birimlerin, kirilabilir
montaj tertibati i¢in daha yiiksek kirilabilirlik 6zelliklerine ihtiya¢ duyabilir,
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5.3.5.3

5.3.6

5.3.6.1

5.3.6.2

5.3.6.3

5.3.6.4

5.3.6.5

fakat kirilabilirlik, bir u¢agin bir iiniteye ¢arpmasi durumunda, ¢arpmanin ugaga
en az zarar1 verecek sekilde olmalidir.

Buna ilaveten, kodu A ve B olan pistlere monte edilen tiim yiikseltilmis 1siklarin
300 kt jet motoru egzoz hizina dayanabilmelidir ve kodu C,D ve E olan
pistlerdeki 1giklarin ise 200 kt’lik daha diisiik bir hiza dayanmalidir. Yiikseltilmis
taksi yolu kenar 1siklar1, 200 kt’lik bir egzoz hizina dayanabilmelidir.

Yaklasma 1s1klandirma sistemi

Yaklagsma 1siklarinin kirilabilirligi tizerine rehberligin gelistirilmesi, tesis
edilmelerinde daha fazla cesitlilik bulundugundan daha zordur. Esige yakin
olarak tesisat1 ¢evreleyen ortam, sistemin baslangicinin yakinlarindaki ortamdan
farklidir; 6rnegin, esigin veya pist sonunun 90 metre dahilindeki 1siklarin 200
kt’lik bir siddetli riizgar etkisine dayanabilmeliyken, daha otedeki 1siklarin
yalnizca 100 Kkt’lik bir riizgara veya dogal c¢evre riizgdrina dayanmasi
gerekmektedir. Ayrica, esigin yakinindaki arazinin esik ile ayni irtifa
yakinlarinda bulunmasi tahmin edilebilir, boylece 1siklarin kisa yapilar iizerine
monte edilmesine olanak vermektedir. Esikten daha 6tede, 6nemli yikseklikte
destek yapilarina ihtiya¢ duyulabilir.

Kendilerine carpabilecek ucaklara yonelik tehlikeyi en aza indirmek (Uzere,
yaklagma 1giklarin kirilabilir bir tertibati bulunmali veya destekleri kirilabilir
tasarimda olmalidir.

Arazi, 151k tertibatlarinin ve onlarin destekleyici yapilarinin yaklasik 1.8
metreden uzun olmasini gerektirirse ve kritik tehlike olustururlarsa, kirilabilir
montaj tertibatinin yapinin temelinde bulunmasini 6ngdrmeninin uygulanamaz
oldugu varsayilir. Yapinin kendisinin kirilabilir oldugu durum haricinde,
kirilabilir kisim yapinin en st 1.8 metresi ile sinirlandirilabilir. Esigin 300 metre
onl oOtesinde monte edilen yaklasma 1siklarimin kirilabilirligin - saglama
gereksinimine iligkin bazi sorularin bulunmasina ragmen (isiklarin yaklagma
ylizeyinin altinda olmasi gerektiginden), yaklagsma veya kalkis ylizeylerinin
altina inebilen ugaklar i¢in koruma saglanmasi gerektigi kabul edilmektedir. 1.8
metrelik kirilabilir bir tst kisim, asgari spesifikasyon olarak kabul edilir ve
miimkiin oldugunca daha uzun kirilabilir bir Ust kisim saglanmalidir.

Her halukarda, yaklagsma isiklari sisteminin inite ve destekleri, en fazla 5
kgm’lik bir carpma yiikii ve en az 230 kg’lik bir statik yiik, yapinin kirilma
noktasinin 30 cm yukarisinda yatay olarak uygulandiginda kirilmalidir.

Yaklagma 1siklarinin durma yoluna monte edilmesi gerektiginde, durma yolu
dosenirken 1siklarin ylizeyin igine yerlestirilmesi gerekmektedir. Durma yolu
doseme degilse, 1s1klar ya i¢ tarafa yerlestirilmeli ya da, eger yiikseltilmigse, pist
sonu Otesine monte edilen 1giklar i¢in kabul edilen kirilabilirlik kriterlerine
uygun olmalidir.
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5.3.7

53.7.1

5.3.7.2

Diger yardimcilar (6rnegin VASIS, levhalar ve isaretler)

Bu yardimcilar, fonksiyonlarina uygun olacak sekilde, pistlerin, taksi yollarinin
ve apronlarin kenarindan miimkiin oldugunca uzaga yerlestirilmelidir. Bu
yardimcilarin, en sert ¢evre sartlarina maruz kaldiklarinda yapisal buttunltklerini
koruyabilmek icin her tlrli gayret gosterilmelidir. Ancak, yukaridaki sartlar
asan ucak etkisine maruz kaldiklarinda, yardimcilar, u¢aga asgari veya hi¢ zarar
vermeyecek sekilde kirilacak veya bozulacaktir.

Hareketli alana gorsel yardimcilar monte ederken, 1sik destek temelinin yerin
istiinde olmamasinin, aksine onlarin {iistlerinden gecen ucaklara asgari veya
higbir zarar vermemek tizere ¢evre sartlarinin gerektirdigi gibi yerin altinda son
bulmasinin saglanmasi igin dikkat edilmelidir. Bununla birlikte, kirilabilir
baglant1 daima yer seviyesinin lizerinde olmalidir.
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EK1

Méniadan Arindirilmis bir Bolge
olusturanlar disindaki
Mania Simirlama Yzeylerinin Cizimleri

ENGEL SRURLAMA YUZEYLERI

Hot: Sekil il adst pistl. bir arag pist ve
i adlet aragsiz pist bulunan kuiguk bir
havaalaninda sngel smrlama ylzeylarini

: \; R&
oklagim ylizeyi arag phatl
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KALKIS TIRMANMA YUZEYLERI

Daahili konar uzuniugu
P 34
8w 3
[ E |

Sokil A-1-2

% YAKLASIM YUZEYLER] | N
——— —_——— ]

Mklﬂh: icin, yaklagem ylizeyinin dewvam
yatay (ufki) ve konik ylzeylern yukansmda
gosteriimist

HORPONTaL

oo
Yakdasam yiizeyl aracsiz pist -
Egim Pist kodu \
FE 1% W

1IT% 3
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Kalkis Tirmanma Y{zeyi ve Yaklasim ¥ izeyl

BASLANGIC CIKISI
ile

Sekil A-1-4

=, : TEMIZLENMIS YOL F =
Ike

_ Kalkig Twrmanma Yuzeyl ve Yaklagim Yizeyl

Sokil A=1=5
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EK 2

Havaalam Etrafindaki N.esnelerin Yuksekliklerini
Siirlandirmak i¢in Imar Plam1 Modeli (1)

Not: Havalimani etrafindaki nesnelerin yiiksekliklerini simirlandirmaya yonelik
asagidaki imar plant modelii Amerikan FAA Danisma Bllteni No. 150/5190-4’ten
alimmigtir. Burada, bir imar plaminmin esas unsurlarini genis kapsamli gostermek iizere
tekrar ¢ikarilip konulmustur. TUm imar kanunlarimin aynmi formati takip etmeleri veya
benzer sartlart kapsamalari amaclanmamaktadir. Cesitli durumlarda, imar planinin, EK
14’te kullanilan/belirtilenlerden farkli sart ve boyutlart kullandigini dikkate almak 6nem
tasimaktadir. Ayrica, elkitabinin geri kalanminda kullanilan yeni Havaalan: Referans
Kodunu kullanmamaktadir.

UYGUN BOLGELERI  YARATARAK VE  BUNLARIN  SINIRLARINI
OLUSTURARAK, ~(2) °NIN ETRAFINDAKI DOGAL BUYUME
YAPILARININ VE NESNELERIN YUKSEKLIKLERINI DUZENLEYEN VE
KISITLAYAN, VE DIGER TARAFTAN MULKIYETLERIN KULLANIMINI
DUZENLEYEN; BU BOLGELERIN KISITLAMALARINDA VE SINIRLARINDA
DEGISIKLIK  YAPAN; BURADA  KULLANILAN BELIRLI TERIMLERI
TANIMLAYAN:; ISBU IMAR PLANINA DAHIL EDILEN VE BiR PARCASI OLAN

(2) IMAR HARITASINA RUCU EDEN; YURUTMEYI SAGLAYAN; BiR
DUZENLEME KURULU OLUSTURAN; VE CEZALAR KOYAN BIR IMAR PLANI

().

(1) Bu baglik, devletinizin ve politik alt boliimiiniin usullerini ve yasal gerekliliklerini yerine getirmek
tizere yazilmalidir.

(2) Imar Plani ile bélgelendirilen havalimaninin adini yazin.
Bu Imar Plani, (3) tarafindan verilen yetkiye dayanilarak kabul edilmistir. Burada, bir
manianin (2) kullanicilarinin ve c¢evresindeki arazinin sahipleri ile Gzerinde bulunan
kisilerin canlarini ve mallarin1 tehlikeye soktugu; bir ménianin (2) ‘nin mevcut ve
gelecekteki aletli yaklasma asgari degerlerini etkileyebilecegini; ve bir méanianin, u¢agin inis, kalkis,
ve manevra igin kullanabilecegi alanlarin biyikligini azaltabilecegini, bdylece (2)’ nin
ve igindeki kamu yatiriminin kullanimini bozma veya engelleme egiliminde oldugu goriilmistir. Buna
gore asagidaki hususlar beyan edilmistir:

1)- Bir manianin yaratilmasi veya olusturulmasi, kamu rahatsizligi olma potansiyeline sahiptir ve
___________ (2) tarafindan hizmet sunulan bolgeye zarar verebilir;

2)- Kamu saghgi, kamu emniyeti ve genel refahi ____(4) acisindan, hava seyriseferi
icin tehlikeli olan manialarin yaratilmasi veya olusturulmasi 6nlenmelidir; ve

3)- Bu manialarin 6nlenmesi, kanunen mimkiin oldugu sinirlarda, tazminat olmaksizin polis
yetkisiyle gergeklestirilmelidir.

(3) Bu alinti, devletinizin kanunlarinin olagan alint1 sekline uygun olacak sekilde yapilmalidir.

(4) Eger polis kuvvetlerinin sinirlarin1 tanimlamada devletiniz mahkemelerince “uygunluk” veya “refah”
gibi bagka terimler yaygin olarak kullaniliyorsa, bunlara buraya eklenmelidir.
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Ayrica, hava seyrlseferine yonelik tehlikelerin olusturulmasinin ve yaratilmasinin
onlenmesinin, hava seyriseferine yonelik tehlikelerin giderilmesinin, kaldirilmasinin,
degistirilmesinin veya hafifletilmesinin, veya manialarin isaretlenip 1siklandirilmasinin
kamu amagli oldugu, bunun i¢in politik bir alt b6liimiin olusturulabilecegi ve kamu fonlar1
sarf edebilecegi ve arazi veya arazi iizerinde pay iktisap edebilecegi de beyan
edilmektedir.

ASAGIDAKI HUSUSLAR (5) TARAFINDAN TAKDIR EDILMISTIR:

BOLUM I: KISA iSiM
Isbu Imar Plani, (2) Imar Plan1 olarak bilinecek ve anilacaktir.

BOLUM II: TANIMLAR
Metinde aksi belirtilmedikge, isbu Imar Planinda kullanim sekli asagidaki gibidir:

1. HAVALIMANI - (2).

2. HAVALIMANI IRTIFASI - Deniz seviyesinden feet biriminde o&lgilen, bir
havalimaninin kullanilabilen inis alaninin en yiiksek noktasi.

3. YAKLASMA YUZEYI - Uzatilan pist orta gizgisi iizerinde uzunlamasina merkezli,
birincil yiizeyin sonundan disar1 ve yukar: uzanan ve isbu imar plant Bolim 1V’de
belirtilen yaklasma bolgesi yiikseklik sinirlama egimi ile ayni egimde bulunan bir
ylizeydir. Planda yaklagma yiizeyinin ¢evresi, yaklasma bolgesinin gevresine denktir.

4. YAKLASMA, GECIS, YATAY VE KONIK BOLGELER - Bu bélgeler, isbu imar
Planinin III. boéliimiinde agiklanmistir.

5. DUZENLEME KURULU - (6)’de  Ongoruldigi  tizere
(6) tarafindan atanan  (6) iiyeden olusan bir Kuruldur.

6. KONIK YUZEY - 4000 feet’lik yatay bir mesafe icin 20’ye 1’lik bir egimle yatay
ylizey ¢evresinden digar1 ve yukari uzanan bir yuzeydir.

7. HAVA SEYRUSEFERINE ILISKIN TEHLIKE — Asgari ugus yiiksekligi iizerindeki
hava sahasinin emniyetli ve verimli kullanimini olumsuz etkiledigi belirlenen bir
mania.

8. YUKSEKLIK - Isbu imar Planinda belirtilen ve imar haritasinda gOsterilen tim
bolgelerdeki yiikseklik simirlarinin belirlenmesi amaci ile, aksi belirtilmedikce,
baslangi¢ noktasi, ortalama deniz seviyesi yiiksekligi olacaktir.

(5) Imar planlarinin kabul edilmesi sirasinda politik alt birim tarafindan genellikle kullanilan bir kararname
hiikmii sekli takip edilmelidir.

(6) Diizenleme Kuruluna atanan iiye sayisini, atayan organi ve buna yetki veren kanunu belirtiniz.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17

18.

HELIKOPTER ANA YUZEYI - Ana yiizeyin alani, biiyiiklik ve bicim olarak bir
helikopter alaninin tayin edilmis kalkis ve inis alanina denktir. Bu yiizey, olusturulan
helikopter alani irtifasinda yatay bir diizlemdir.

YATAY YUZEY - Olusturulan havalimani irtifasinin 150 feet (izerinde bulunan ve
plandaki ¢evresi yatay bélgenin cevresine denk olan yatay bir dizlem.

KULLANILAN PISTTEN DAHA GENIS — Azami briit agirhign 12,500 pound’dan
buyulk olan pervaneli ugaklar ve jet u¢aklarinin kullanimi igin insa edilen bir pist.

UYUMSUZ KULLANIM - Isbu imar Planimnin hiikiimleri veya bunlara iliskin bir
degisiklik ile uyumlu olmayan énceden mevcut herhangi bir yapi, dogal biylime
nesnesi veya arazi kullanimi.

HASSAS OLMAYAN ALETLI PIiST - Yalnizca yatay rehberlikle, veya alan tipi
seyriusefer donanimu ile, hava seyruseferi tesislerini kullanan ve direkt-iceri hassas
olmayan bir aletli yaklagsma prosediiriiniin onaylanmig veya planlanmis oldugu,
mevcut bir aletli yaklasma prosediiriine sahip olan bir pist.

MANIA - isbu Imar Plani 1V. bélumiinde belirtilen bir yilkseklik limitini asan,
hareket bir nesne dahil olmak Uizere, herhangi bir yapi1, bliyiime veya baska nesne.

KiSI - Bir birey, firma, ortaklik, tiizel kisi, sirket, dernek, anonim sirket, veya kamu
kurulusu; bunlarin herhangi birinin bir vekilini, tahsildarini, atanan1 veya benzeri
temsilcisini icermektedir.

HASSAS ALETLI PiST — Mevcut bir aletli yaklasma prosediiriine sahip olup, Aletli
Inis Sistemi (ILS) veya Hassas Yaklasma Radar1 (PAR) kullanan pist. Ayn1 zamanda,
hassas yaklasma sisteminin planlandigi pist anlamina gelir ve onaylanmis bir
havalimani yerlesim planinda veya diger planlama evrakinda bu sekilde belirtilmistir.

. ANA YUZEY - Pist iizerine uzunlamasina merkezlenmis bir yiizeydir. Pistin 6zellikle
hazirlanmis sert yiizeyi bulunuyorsa, ana yiizey 0 pistin her bir sonunun 200 feet
Otesine uzanmaktadir; askeri pistlerde veya pistin 6zel hazirlanmis sert yiizeyi veya
planlanmis sert yiizeyi bulunmuyorsa, ana yiizey o pistin her bir ucunun sonunda
bitmektedir. Ana yiizeyin genisligi, isbu Imar Plan1 Boliim I1I’te aciklanmistir. Ana
ylzey Uzerindeki herhangi bir noktadaki irtifa, pist merkez ¢izgisi iizerinde en yakin
noktanin irtifasi ile aynidir.

PIST - Havalimaninda uzunlugu boyunca hava tasitlarinin inis ve kalkislar1 igin
hazirlanmis, tanimlanmais bir alan.

(N

FAR Kisim 77’de belirtildigi iizere boyutlar1 yazin. Birden fazla boyut gecerliyse, dahil olan uygun piste

tanimlanan boyutu yazin.
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19. YAPI — Insanlar tarafindan insa edilmis veya tesis edilmis, hareketli nesneler dahil,
binalar, kuleler, vingler, bacalar, yer formasyonu ve yukaridan gecen hatlar dahil
olup, bunlarla sinirli kalmamak iizere, bir nesnedir.

20. GECIS YUZEYLERI - Bu yuzeyler pist merkez cizgisine 90 derecelik ag1 ile disariya
dogru uzanirlar ve ana ve yaklasma yiizeylerinden yatay ve konik yiizeylerin kesistigi
yere kadar dikey her adim i¢in yatay yedi (7) feet egimde pist orta ¢izgisinden uzanir.
Konik yiizeyin sinirlarinin i¢inden ve 6tesine ¢ikan hassas

yaklagsma yiizeylerinin bu bolimlerin gegis yiizeyleri, yaklasma yilizeyinin kenarindan
itibaren yatay olarak 5000 feet mesafeye genisler ve uzanan pist merkez ¢izgisine 90
derece agidadir.

21. AGAC - Dogal olarak biiyiiyen herhangi bir nesne.

22. KULLANIM PIiSTI - Maksimum 12,500 pound veya daha az briit agirlikta olan
pervaneli ucaklar tarafindan kullanilmak tizere insa edilmis bir pist.

23. GOREREK PIST - Sadece gorerek yaklasma prosediiriini kullanan ugaklarin
operasyonu i¢in tasarlanan bir pist.

BOLUM IIl: HAVALIMANI BOLGELERI

Isbu Imar Planinin hiikiimlerini yerine getirmek amaciyla, isbu belgeyle, (2)
icin gegerli olduklari iizere yaklagma yiizeylerinin, gecis ylizeylerinin, yatay yuzeylerin ve
konik yiizeylerin altindaki arazinin tamamini kapsayan belirli bélgeler vyaratilip,
kurulmaktadir. Bu bolgeler, isbu Imar Planinin ekinde sunulup bunun bir pargasini
olusturan _ / /  tarihinde _tarafindan hazirlanan _ sayfadan olusan

(2) Imar haritasinda gosterilmektedir. Asagida belirtilen bélgelerin birden
(1) fazlasinda yer alan bir alan, yalnizca daha kisitlayict yiikseklik sinir1 olan bolgede
bulunuyor kabul edilir. isbu belgeyle, olusturulan gesitli bolgeler asagidaki sekilde
tanimlanmaktadir:

1. Kullanim Pisti Gorerek Yaklasma Bolgesi — Bu yaklagma bolgesinin i¢ kenari, ana
ylizey genisligine denk olup, ~ (7) feet genisligindedir. Yaklagsma bolgesi
diizenli olarak, ana ylizeyden 5,000 feet yatay mesafede 1,250 feet genislige disari
dontik uzanir. Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

2. Kullanim Pisti Hassas Olmayan Aletli Yaklasma Bolgesi — Bu yaklagsma boélgesinin i¢
kenari, ana ylizey genisligine denk olup 500 feet genisligindedir. Yaklasma bdlgesi
diizenli olarak, ana yiizeyden 5,000 feet yatay mesafede 2,000 feet genislige disari
donuk uzanir. Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

3. Kullanim Gorerek Yaklasma Bolgesinden Daha Genis Pist — Bu yaklagma bolgesinin
ic kenari, ana ylizey genisligi ile uyumludur ve . (7) feet genisligindedir.
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10.

11.

Yaklagsma bolgesi diizenli olarak, ana yuzeyden 5,000 feet yatay mesafede 1,500 feet
genislige disar1 doniik uzanir. Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

Minimum % Mil Daha Biyik Goriisii Bulunandan Daha Genis Kullanim Pisti Hassas
Olmayan Ara¢ Yaklasma Bolgesi — Bu yaklasma bolgesinin i¢ kenari, ana yiizey
genigligi ile uyumludur ve ~ (7) feet genisligindedir. Yaklagsma bdlgesi
diizenli olarak, ana yiizeyden 10,000 feet yatay mesafede 3,500 feet genislige disari
doniik uzanir. Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

Minimum % Mil Kadar Kiicik Goriisii Bulunandan Daha Genis Kullanim Pisti Hassas
Olmayan Aletli Yaklasma Bolgesi — Bu yaklasma bolgesinin i¢ kenari, ana yiizey
genigligine denk olup, 1,000 feet genisligindedir. Yaklagsma bolgesi diizenli olarak,
ana yuzeyden 10,000 feet yatay mesafede 4,000 feet genislige disar1 doniik uzanir.
Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

Hassas Aletli Pist Yaklasma Bolgesi — Bu yaklasma bolgesinin i¢ kenari, ana yiizey
genisligine denk olup 1,000 feet genisligindedir. Yaklasma bolgesi diizenli olarak,
ana yiizeyden 50,000 feet yatay mesafede 16,000 feet genislige disar1 doniik uzanir.
Merkez ¢izgisi pistin merkez ¢izgisinin devamidir.

Helikopter Alani1 Yaklagsma Bélgesi — Bu yaklagma bdlgesinin i¢ kenari, ana yiizey
genigligine denk olup (8) feet genisligindedir. Yaklasma bolgesi diizenli
olarak, ana yiizeyden 4,000 feet yatay mesafede 500 feet genislige disar1 doniik
uzanir.

Gegis Bolgeleri — Gegis bolgeleri gegis yiizeylerinin altinda kalan alanlardir.

Helikopter Alani Gegis Bolgeleri — Bu bdlgeler, ana yuzeyin ve helikopter alani
yaklagma bdélgelerinin yanlarindan disariya doniik uzanir ve ana yilizey merkez
cizgisinden ve helikopter alan1 yaklasma bolgesi merkez ¢izgisinden 250 feet yatay
mesafedir.

Yatay Bolge — Yatay bolge, her bir pistin ana yizeyinin her bir sonunun merkezinden
L (9) yarigapinda sallanan arklar ve bu arklara tanjant gizgiler gizerek
bitisik arklarin birlestirilmesi ile olusturuldu.

Konik Bdlge — Konik Bolge, yatay bolge ¢evresinde baslayan alanda olusturulur ve
oradan disar1 dogru 4,000 feet yatay mesafede uzanir.

(8) Helikopter alani ana yiizeyinin ebadi, simdiki ve gelecekteki helikopter operasyonlarina dayanmalidir.

(9) Arkin yaricapti:

a) Kullanim veya gorsel tasarlanmig tiim pistler i¢in 5,000 feet,
b) Tiim digerleri i¢in 10,000 feet.
Pistin herbir sonu i¢in arklarin yarigap1 ayni olacaktir.

Kullanilan yarigap her bir son icin belirlenmis en uzunu olacaktir.
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BOLUM IV: HAVALIMANI BOLGE YUKSEKLIK SINIRLAMALARI

Isbu Imar Planinda aksi belirtilmedikge, isbu Imar Plani ile olusturulan herhangi bir
bolgede, soz konusu bolge igin burada olusturulan ilgili yiikseklik sinirini asan bir
yukseklikte higbir yap1 olusturulmayacak, degistirilmeyecek veya muhafaza edilmeyecekr
ve higbir agacin biiyiimesine izin verilmeyecektir. Bu gegerli yiikseklik sinirlamalar1 isbu
belgeyle s6z konusu herbir bdlge icin asagidaki sekilde olusturulmustur:

1.

Kullanim Pisti Gérerek Yaklasma Bolgesi — Ana yiizey ile ayni yiikseklikte her
birinin sonundan baglayarak yukari dogru her bir foot i¢in yirmi (20) feet disari
doniik egimle ve uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca 5,000 feet yatay mesafeye
uzanir.

Kullanim Pisti Hassas Olmayan Aletli Yaklasma Bdlgesi — Ana yiizey ile ayni
yiikseklikte herbirinin sonundan baglayarak yukari dogru herbir foot i¢in yirmi (20)
feet disar1 doniik egimle ve uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca 5,000 feet yatay
mesafeye uzanir.

Kullanim Gérerek Yaklasma Bolgesinden Daha Genis Pist — Ana yiizey ile ayni
yiikseklikte herbirinin sonundan baslayarak yukar1 dogru her bir foot i¢in yirmi (20)
feet disar1 doniik egimle ve uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca 5,000 feet yatay
mesafeye uzanir.

Minimum % Mil Daha Biyuk Gorisii Bulunandan Daha Genis Kullanim Pisti
Hassas Olmayan Aletli Yaklasma Bolgesi — Ana ylizey ile ayni yiikseklikte
herbirinin sonundan baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in otuz dort (34) feet
disar1 doniik egimle ve uzanan pist merkez c¢izgisi boyunca 10,000 feet yatay
mesafeye uzanir.

Minimum % Mil Kadar Kiicik Goriisii Bulunandan Daha Genis Kullanim Pisti
Hassas Olmayan Aletli Yaklasma Bolgesi — Ana yiizey ile ayni yiikseklikte her
birinin sonundan baglayarak yukar1 dogru her bir foot i¢in otuz dort (34) feet disar1
doniik egimle ve uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca 10,000 feet yatay mesafeye
uzanir.

Hassas Aletli Pist Yaklasma Bolgesi — Ana yiizey ile ayni yiikseklikte her birinin
sonundan baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in elli (50) feet disar1 doniik egimle
ve uzanan pist merkez cizgisi boyunca 10,000 feet yatay mesafeye uzanir; oradan
kirk (40) feet yatay olarak yukar1 dogru egimle uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca
40,000 feet ilave yatay mesafeye kadar her bir foot icin dikey uzanir.

Helikopter Alani Yaklasma Bolgesi — Ana yiizey ile aym yiikseklikte her birinin
sonundan baglayarak yukari dogru her bir foot icin sekiz (8) feet disar1 doniik
egimle ve uzanan helikopter alam1 yaklagsma bolgesi merkez ¢izgisi boyunca 4,000
feet yatay mesafeye uzanir.
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10.

11.

12.

Gegis Bolgeleri — Ana ylizey ve yaklasma yiizeyi ile ayn1 yiikseklikte yanlarindan
baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in yedi (7) feet disar1 doniik egimle, ve
ortalama deniz seviyesinin __ feet lizerinde bulunan havalimani irtifasinin 150 feet
tizerindeki bir yiikseklige uzanir. Buna ilaveten, yaklagsma yiizeyi ile aym
yikseklikte yanlarindan baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in yedi (7) feet disar1
doniik egimle, konik yilizeyle kesistikleri yere kadar uzanir._Hassas Aletli Pisti
Yaklagsma Bolgesi, konik bolgenin otesine ¢iktiginda, yaklasma yiizeyi ile ayni
yiikseklikte yanlarindan baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in yedi (7) feet disar1
doniik egimle uzanan pist merkez ¢izgisi boyunca 5,000 feet yatay mesafeye 90
derece acida Gl¢lilmiis uzanan yiikseklik sinirlamalari olusturulmustur.

Helikopter Alan1 Gegis Bolgeleri — Ana yulzey ve helikopter alani yaklagma bolgesi
ile aymi yiikseklikte yanlarindan baslayarak yukari dogru her bir foot i¢in iki (2) feet
disar1 doniik egimle ve ana ylzey merkez cizgisi ile helikopter alani1 yaklasma
bélgesi merkez ¢izgisi boyunca 250 feet yatay mesafeye 90 derece ag1 ile uzanir.

Yatay Bolge - Havalimam irtifasinin 150 feet (zerinde veya ortalama deniz
seviyesinin feet Gzerinde bir yukseklikte olusturulur.

Konik Bélge — Yatay bolgenin ¢evresinde baslayarak yukarit dogru her bir foot igin
yirmi (20) feet disar1 doniik egimle ve havalimani irtifasindan 150 feet yukarida,
havaliman irtifasinin 350 feet yukarisina kadar uzanir.

Mistesna Yikseklik Limitleri — Isbu Imar planindaki higbirsey, arazi ylizeyinin
_______(10) feet yukarisina kadar herhangi bir yapinin insa ve bakimina veya agac
yetistirilmesini yasakliyor seklinde yorumlanmayacaktir.

BOLUM V: KULLANIM SINIRLAMALARI

Isbu Imar Planmin diger hiikiimlerine bakilmaksizin, bu dizenleme ile olusturulan
herhangi bir b6lge dahilindeki hi¢bir toprak veya su, havalimani ve ugak arasindaki hava
seyrisefer sinyallerine ve radyo baglantisina elektrikle miidahale olusturabilecek;
pilotlarin havaalani 1siklarini ve digerlerini ayirt etmesini zorlastiracak; havalimanini
kullanan pilotlarin gdzlerini kamastiracak; havaliman1 ¢evresindeki goriisii engelleyecek;
kus carpma tehlikesi yaratacak, veya havalimanini kullanacak olan ugagin inis, kalkis,
manevrasina karisacak veya tehlikeye sokacak sekilde kullanilamaz.

BOLUM VI: UYGUN OLMAYAN KULLANIMLAR

Gecmise Doniikk Olmayan Mevzuat — Bu imar plami ile dngoriilen mevzuat, bu
duzenlemenin yiiriirliige girdigi tarih itibariyle mevzuata uymayan herhangi bir yap1

veya agacin kaldirilmasini, algaltilmasini veya degistirilmesini gerektirmeyecektir
veya uyumlu olmayan kullanimin devamina karismayacaktir. Burada yer alan

hususlardan hicbiri, isbu imar planinin yiiriirlige girdigi tarihten once baslayan
herhangi bir yapinin, ingaatin veya benzerinin insasinda veya kullaniminda degisiklik
gerektirmeyecektir ve dikkatlice hakkinda sorusturma yapilacaktir.

(10)

Yiikseklik limitlerinin benimsenmesi mantikli olmalidir ve havalimani ¢evresi ile bolgelenecek alanin
dogas1 degerlendirilmelidir. Yiikseklik limitlerinin benimsenmesi yasa olmaksizin 6zel miilkiyetin

alinmasini olugturacak kadar algak olmamalidir.
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2. Isaretleme ve Aydinlatma — Bu Béliimiin dnceki sartlarina ragmen, mevcut uygun
olmayan herhangi bir yap1 veya agacin sahibinin, ugak operatdrlerine havalimani

cevresinde bu tip havalimani manianin varligim bildirmek igin _ (1h
tarafindan gerekli goriilen isaret ve 1siklarin montajina, operasyonuna ve bakimina
izin vermesi gerekmektedir. Bu tip isaret ve 1siklar masraflart (12)’ye

ait olacak sekilde monte edilip, ¢caligtirilip bakilacaktir.
BOLUM VII: IZINLER

1. Gelecekteki Kullanimlar — Asagida (a), (b) ve (c) de Ozellikle belirtilenler haricinde,
daha onceden bir izin igin bagvurulup, izin alinmadigi siirece, isbu diizenleme ile
olusturulan herhangi bir bolgede topragin kullaniminda higbir 6nemli degisiklik
yapilmayacak, hi¢bir yap1 insa edilip olusturulmayacak ve higbir aga¢ ekilmeyecektir.
Herbir izin bagvurusunda iznin hangi amag¢ igin istendigi belirtilecek ve sonuctaki
kullaniminin, yapinin veya agacin burada tanimlanan mevzuata uygun olup olmayacaginin
belirlenebilmesi igin yeterli 6zellik belirtilecektir. Eger bu belirleme olumlu ise, izin
verilecektir. Isbu Imar Planinin hiikiimlerine uygun olmayan bir kullanim icin, bir
degisiklik Bolum V11 4’e uygun olarak onaylanmadikga, izin verilmeyecektir.

a. Toprak, arazi kontiri veya topografik 0zellikler nedeniyle bir aga¢ veya yapinin
soz konusu bolgeler icin 0Ongorilen yiikseklik sinirlarint asacagi durumlar
haricinde, yatay bolge ve konik bolge simirlart igindeki alanda, yerden dikey
yiiksekligi yetmis bes feet’ten az olan herhangi bir aga¢ veya yapi igin izin
gerekmeyecektir.

b. Bir aga¢ veya yapinin soz konusu yaklagsma bolgeleri igin Ongorulen sinir
yiksekligini asabilecegi durumlar haricinde, yaklagma bolgelerinin sinirlari iginde
bulunan, fakat pistin her bir ucundan en az 4,200 feet’lik yatay mesafede bulunan
alanlarda, yerden dikey yiiksekligi yetmis bes feet’ten az olan herhangi bir agac
veya yapl icin izin gerekmeyecektir.

C. Toprak, arazi kontiri veya topografik 6zellikler nedeniyle bir agag veya yapinin
s0z konusu gegis bolgeleri i¢in Ongorulen ylkseklik sinirint asacagi durumlar
haricinde, yatay bolge ¢evresinin Otesinde gecis bolgeleri sinirlart igindeki
alanlarda, yerden dikey yiiksekligi yetmis bes feet’ten az olan herhangi bir agac
veya yapl i¢in izin gerekmeyecektir.

Yukarida soz edilen istisnalarin higbiri, Bolim IV, 12’de belirtilenler haricinde, bu
diizenleme ile olusturulan yiikseklik sinirlarini asan herhangi bir yapinin insaatina veya
degisikligine, veya aga¢ dikimine izin veriyor olarak veya izin verme niyetindeymis gibi
yorumlanmayacaktir.

2. Mevcut Kullanimlar — Bu diizenlemenin veya degisikliklerinin yirirliige girdigi
tarihten sonra veya basvuruya izin verildikten sonra, hava seyriseferine yonelik buyik bir
tehlike olusturabilecek bir manianin olusturulmasina veya yaratilmasina veya uygun
olmayan kullanima, yapiya veya agaca higbir izin verilmeyecektir. Belirtilenler haricinde,
bu tiir bir izine iligkin tiim basvurular kabul edilecektir.

(11)isaretleme ve 1s1klandirmanin gerekliligini belirlemekten sorumlu uygun gérevlinin unvanini yazin.
(12) Ilgili siyasi kurumun veya alt boliimiin adin1 yazin.
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3. Uygun Olmayan Kullanimlarin _Terk edilmesi veya Yok Edilmesi -

(13), uygun olmayan bir agacin veya yapinn terk edildigini veya yiizde

80’den fazlasinin parcalandigini, fiziksel olarak bozuldugunu ve cliriidigiini

belirlerse, bu yapinin bolgesel mevzuatta Ongorilen ilgili yiikseklik sinirlarini
asacak bir izin verilmeyecektir.

4.  Degisiklikler — Isbu imar Planinda 6ngériilen mevzuata uygun olmayan herhangi
bir yap1 insa etmek veya yiiksekligini artirmak veya bir aga¢ yetistirmek veya
mulkiyeti kullanmak isteyen herhangi bir kisi, bu mevzuata iligkin degisiklik
yapilmasi i¢in Diizenleme Kuruluna basvurabilir. Degisiklik basvurusunda, Federal
Havacilik Idaresinin, seyriisefere elverisli hava sahasinin emniyetli, etkin kullanimi
ve hava seyriisefer tesislerinin igletilmesine iligkin 6nerinin etkisini belirtmesi
gerekmektedir. Bu degisikliklere, ancak mevzuatin tam anlami ile uygulanmasinin
veya yuritiilmesinin, gereksiz sikintiya ve ferahlamaya yol agacagi, kamu
cikarlarina ters diismeyecegi, hava seyruseferine tehlike olusturmayacagi, adil bir
durum olusturacagi, ve bu imar planinin 6ziine uygun olacagi usuliine uygun olarak
goriildiigiinde izin verilecektir. Bunun yani sira, bu

duzenlemenin gerekliliklerine yonelik hi¢bir degisiklik basvurusu, degisikligin havacilik
etkilerine iliskin bilgi almak tizere basvurunun bir kopyasi (14)’e
verilmedigi siirece, Diizenleme Kurulunca degerlendirilmeyecektir. Eger
(14), bagvuruyu aldiktan sonra onbes (15) gun iginde cevap vermez ise,
Diizenleme Kurulu basvuruyu kabul veya reddetme konusunda kendisi hareket edebilir.

5. Mania Isaretleme ve Isiklandirma— Eger s6z konusu hareket bu diizenlemenin amacina
uygun ise ve sartlara gére makul ise, herhangi bir izin veya degisiklik, sz konusu yapinin
veya agacin sahibinin montaj, operasyon ve bakim masrafi kendisine ait olmak iizere
gerekebilecek isaretleme ve 1siklandirmalar1 saglamasi sartina bagli olarak verilebilir veya
yapilabilir. Eger Diizenleme Kurulu tarafindan uygun gorulirse, bu sart mal sahibinin
masraflar1 ~ (12) ‘a ait olarak gereken isaretleme ve 1siklandirma montaj,
calistirma ve bakima izin vermesi seklinde degistirilebilir.

BOLUM VIII: YURUTME

Burada tanimlanan mevzuatin idaresi ve yirutulmesi ~~~~ (15)’in gorevi olacaktir.
Izin ve degisiklik basvurulari, bu amagla yayinlanmis matbu form ile
L (15)’e yapilacaktir. isbu diizenleme uyarinca _ _____(15)’e yapilmas1
gereken basvurular hemen degerlendirilip kabul veya reddedilecektir. Diizenleme
Kurulunun hareket i¢in bagvurusu _ (15) tarafindan gecikmeden iletilecektir.

(13) Bu karar1 vermekle gorevlendirilen uygun gdrevlinin unvanini yazin.
(14) Bolgelenecek havalimaninin operasyon ve bakimindan sorumlu memur veya kurumu yazin.

(15) Miidiir, Kamu Isleri Boliimii gibi uygun gérevlinin unvanini1 yazin.
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BOLUM IX: DUZENLEME KURULU

Isbu belgeyle, asagidaki yetkilere sahip olacak ve kullanacak bir Diizenleme Kurulu
olusturulmustur: 1) bu dizenlemenin yuratulmesinde (15) tarafindan
verilen herhangi bir emre, gereklilige, karara veya tespite karsi itirazlar1 dinleyip
karar vermek; 2) isbu diizenlemenin sartlarina iligkin 6zel istisnalar1 dinleyip karar
vermek, ki s6z konusu Diizenleme Kurulu bu istisnalar1 kabul etmesi gerekebilir ve
3) 0zel degisiklikleri dinleyip karar vermek.

Diizenleme Kurulunun = (12) tarafindan atanan ___ lyesi
bulunacaktir ve bir halef tayin edilip yetkilendirilene kadar her bir iiye oyl
siire ile gorev alacaktir. Ilk atanan iiyelerden biri il igin, i
il i¢in ve i yil igin atanacaktir. Uyeler, kamuya

duyurulduktan sonra yazili olarak sebebe bagli olarak tayin eden tarafindan
azledilebilecektir.

Dizenleme Kurulu, bu diizenlemenin sartlar1 ile uyumlu olacak sekilde yonetimi
icin idari kurallar koyacaktir. Diizenleme Kurulunun toplantilar1 Baskanin c¢agrisi
Uzerine ve Diizenleme Kurulunun belirleyebilecegi diger zamanlarda yapilacaktir.
Baskan veya onun bulunmamasi durumunda Baskan Vekili, sahitlere yemin
ettirebilir ve hazir bulunmalarini zorlayabilir. Duzenleme Kurulunun tim oturumlari
kamuya agiktir. Diizenleme Kurulu, her bir iiyenin her soruya verdigi oyu, veya
hazir bulunmamalar1 veya oy kullanmamalar1 halinde bu hususu gosteren tutanaklari
tutacak, ve derhal (15)’in ofisinde dosyalanacak olan incelemelerinin ve
diger resmi islemlerinin kayitlarini tutacaktir.

Duzenleme Kurulu, bu diizenlemenin sartlar1 kapsaminda karsilarina gelen herhangi
bir emir, gereklilik, karar veya tespitin geri ¢evrilmesi, dogrulanmasi veya
degistirilmesi konularinda hareket dayanaklarini ve bu hususlara iliskin kanuni
sonuclar1 gosteren hususlari ve yasal neticeleri yazili olarak tespit edecektir.

Diizenleme Kurulunun iiyelerinin ¢ogunlugunun mutabik oyu, (15)’in bir
emrini, gerekliligini, kararin1 veya tespitini geri ¢evirmek veya isbu Imar Plani
kapsaminda karar vermesi gereken herhangi bir hususta basvuran lehine karar
vermek icin veya bu diizenlemeye iliskin degisikligi yiiriirliige koymak igin yeterli
olacaktir.

BOLUM X: ITIRAZ

Bu Dilizenlemenin idaresinde (15) tarafindan alinan bir kararla magdur
olmus herhangi bir kisi veya olumsuz etkilenen bir vergi mukellefi, temyiz igin
Diizenleme Kuruluna bagvurabilir.

Bu kapsamdaki tum itirazlar, Diizenleme Kurulu kurallariyla éngérilen makul bir
zaman igerisinde, gerekceleri belirten bir itiraz ihbarin (15) nezdinde
diizenlenerek yapilmalidir. (15), temyiz hareketine yonelik kayitlar
olusturan tiim evraklar1 vakit kaybetmeden Diizenleme Kuruluna iletecektir.
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3. Temyiz ihbarnamesi miiteakip _(15) tarafindan ~___(15)’in fikrine
gore belgelerdeki gerceklere gore bir durdurmanin insan hayatina veya miilkiyete
tehlike olusturdugu yoniinde Diizenleme Kuruluna bir bildirim olmadig: siirece, bir
temyiz tum muameleleri bekleyecektir. Bdyle durumlarda Dizenleme Kurulu
tarafindan _~ (15)’e sebepleri belirtilerek bir emir oldugu durum haricinde,
muameleler beklenmeyecektir.

4. Duzenleme Kurulu, temyizlerin dinlenmesi icin makul bir zaman tespit edecek,
halka ve ilgili taraflara bildirimde bulunacak ve buna makul bir sire iginde karar
verecektir. Oturuma, herhangi bir taraf sahsen katilabilir veya kendisini temsilci
veya vekil ile temsil ettirebilir.

5.  Diizenleme Kurulu, isbu dizenlemenin hukimlerine uygun olarak, itirazda
bulunulan emri, gerekliligi, karar1 veya tespiti, kismen veya tamamen, iptal edebilir
veya onaylayabilir veya degistirebilir, ve bu emri, gerekliligi, karar1 veya tespiti
sartlara uygun yapabilir.

BOLUM XI: ADLI INCELEME

Dizenleme Kurulu tarafindan alinan bir kararla magdur olmus herhangi bir kisi veya
etkilenen bir vergi mukellefi, (16) Kamu Hukuku Bolim Kisim
’da belirtildigi lizere, temyiz i¢in Mahkemesine basvurabilir.

BOLUM XII: CEZALAR

Bu dlzenlemenin veya herhangi bir mevzuatin, kararin veya burada duyurulan bir kuralin
ihlali, ciirim teskil ederr ve __ dolardan fazla olmamak kaydi ile para cezasi
veya __ giinden fazla olmamak kaydi ile hapis cezasi veya ikisi birlikte
olacak sekilde cezalandirilabilir; ve ihlalin devam ettigi her bir giin i¢in ayr1 sug
olusturacaktir.

BOLUM XIlII: KARSIT DUZENLEMELER

Bu duzenlemede 6ngorilen mevzuatlardan veya sinirlamalardan herhangi biri ile ayn1 alan
igin gecerli bagka bir mevzuat arasinda, yapilarin veya agaclarin yiiksekligi, ve arazi
kullanimi, veya herhangi bir baska husus ile ilgili bir ihtilafin s6z konusu olmasi
durumunda, daha siki1 olan siirlama veya gereklilik hakim ve gegerli olacaktir.

(16) Yargilama yetkisini yazin. Bu prosediirii burada belirtme istegini gozden gecirin veya alternatif olarak

bu diizenlemenin tiim kopyalarina ekleyin, yasadan bir kopya ile 6rneklendirin.
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BOLUM XIV: BOLUNEBILIRLIK

Bu duzenlemenin hikimlerinden herhangi biri veya herhangi bir kisi veya olaya
uygulanmasi gegersiz kilinirsa, bu gegersizlik, gegersiz hiikiim veya uygulama olmaksizin
yurdrlikte kalabilecek bu diizenlemenin diger hiikimlerini veya uygulamalarini
etkilemeyecek ve bu amagla bu diizenlemenin sartlar1 bélinebilir olarak beyan edilmistir.

BOLUM XV: YURURLULUK TARIHI

Kamu sagliginin, kamu giivenliginin ve genel refahin korunmasi i¢in bu diizenlemenin
hukimlerinin hemen vyiiriirliige koyulmasi gerekmekte olup, bir ACIL DURUMun mevcut
oldugu isbu belgeyle beyan edilmekte, ve bu dizenleme ___ tarafindan yiiriirliige
koyulmasindan ve kanunen 6ngoériildiigli lizere yayinlanmasindan ve postalanmasindan
itibaren ve sonrasinda tam yetki ile yiiriirliige girecektir.

/ /19 tarihinde tarafindan kabul edilmistir.
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EK 3
Devletlerin Golgeleme Uygulamalar

1. ARJANTIN

1.1

1.2

2.1

2.2

Yeni daimi ménialarin insasina izin vermek tizere kullanilan gdélgeleme prensibi
asagidaki durumlarda diisiiniilmemelidir:

a)  nesnelerin esikten itibaren 3000 metre icinde insa edilmesinin éngdrulmesi;

b)  Mania sinirlama yiizeylerince tanimlanan sinirlar1 asmasa bile aletli yaklasma
alanlarini cezalandirmalari;

c) (b) de belirtilen sartlar1 yerine getirilmis olsa dahi, pistlerin uzantilarinin
hemen bitigigindeki mevcut serbest sahalarin veya alanlarin, mevcut pist
uzunlugunun uzantilart olarak veya, gegerli oldugu durumlarda, gelecekteki
durma yollar1 olarak goriilmesi;

d)  paralel pistlerin planlanmasi ve aletli yaklagsma prosediirlerine ortak alanlarin
birlestirilmesi gerekmesi;

e)  Yiksek gerilim hatlarinin, yakit depolama tinitelerinin v.s tesis edilmesi
hususunun bulunmasi;

f) Kirilabilir bir nesne s6z konusu oldugunda, yiiksekliginin, ucak tarafindan
yatay klerans saglanacak sekilde tasarlanmis olmasi;

g) Planlanmis aletli yaklagsmalar s6z konusu oldugunda, uygulama tiiriiniin ve
olas1 isletme prosediiriiniin tanimlanmamis olmasi.

Bunun bir sonucu olarak, gdlgeleme prensibinin yalnizca alandaki en yuksek daimi
méania ile ilgili olarak uygulanmasi gerektigi eklenebilir. ~ Cevresine inga
edilebilecek herhangi yeni bir tesis, 0 maniaya bagli olmalidir ve higbir durumda
alandaki daha algak daimi nesnelere bagli olmamalidir. Diger kriterlerin
degerlendirilmesi gerektiginde, bu prensibe tek istisna, alanda ortak topografik
unsurlarin bulundugu durumlardir. Bu vakalarda, sadece Ek 14’te tanimlanan mania
sinirlama  yilizeyleri degil, aym1 zamanda aletli yaklasma prosediirleri ig¢in
olusturulan yiikseklik sinirlamalar1 dikkate alinmalidir.

2. AVUSTRALYA

Kalkis tirmanmast ve yaklagsma yiizeyleri. YUzey, izole edilmis manialar
disindakilerce belirgin bir sekilde manialanmigsa, yeni manialara 60 metre i¢indeki
en algak siirekli manianin yiiksekligine kadar izin verilmektedir, ancak yeni mania
mevcut manialarla cevrili olmali ve yeni mania kritik mania haline gelmemelidir.
Kritik ménia, seridin sonundan 6l¢iildiigiinde en genis agiya sahip maniadir.

Gegis yiizeyleri. Daimi nesnelerin, gecis yilizeylerini halihazirda ihlal etmesi
halinde, yeni nesnelere ayni yiikseklige kadar izin verilir, ancak seridin
kenarlarindan veya yaklagsma alanindan daha uzakta olmalilar ve mevcut manialar
tarafindan golgelenmelidirler.
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2.3

3.1

3.2

3.3

Yatay ve konik ylzeyler. Daimi nesnelerin, yatay veya konik yiizeyleri halihazirda
ihlal etmesi durumunda, yeni nesnelere aym yiikseklige kadar izin verilir, ancak
havaalam referans noktasindan daha uzakta olmalilar ve mevcut manialar tarafindan
gblgelenmelidirler.

3. FRANSA

Dar nesnelerin hacimli nesneler ile gdlgelenmesi. Dar bir nesnenin potansiyel
tehlikesi, hacimli bir nesne ile korundugunda azaltilir. Bu tip dar nesnelerde,
kendilerini kapsayan hacimli nesnenin tepesine tanjant gelen yar1 diizlemlerin orten
yuzeyinin altinda, s6z konusu mania etrafindabulunan yilizde 15’lik algalan bir
egimle, kaldiklarinda goélgelenmis kabul edilirler. Korunan nesnelerin, 6zellikle
hatlarin ve kablolarin, kaldirilmas1 veya degistirilmesi gerekmemektedir.

Bitisik elektrik hatlari. Yukaridaki paragrafta belirtilen sartlar, bitisik elektrik hatlar
0zel durumunda daha az sert olabilir, yani baska bir hattin “koridorunda” bulunanlar
icin. Bir elektrik hattinin “koridoru”, bir kablonun birbirini izleyen kisimlarinin
kenar orta dizlemine paralel dikey duzlemler ile belirlenir, gundiz saati
isaretlemeleri i¢in bu pargalarin her bir tarafindan 150 metre, gece saati
isaretlemeleri icin 300 metre mesafede yerlestirilir. ilk hattin parcasi asagidaki
durumda ikinci elektrik hatt1 ile korunur:

a) Bu parcanin ikinci elektrik hattina bitisik olmasi.
b) Bu parcanin, ayni diizlemlerle tanimlanan ikinci kablo parg¢asindan daha
algakta olmasi.

Kalkis alanlarinda, bitisik olmalarina ragmen elektrik hatlari, kenar orta diizlemleri
50 metrenin (zerinde bir mesafede oldugunda izole edilmigler gibi
isaretleneceklerdir. Tum diger konumlarda, diger bir elektrik hatti tarafindan
korunan elektrik hattinin pargast i¢in higbir isaretleme gerekmez. Birbirine yakin
ikiden fazla hattin bulundugu durumlarda, yukaridaki golgeleme hukumlerine
ragmen, iki dig hattin isaretlenmesinin gerekip gerekmedigi degerlendirilmelidir.
Son olarak, az ¢ok paralel olan ¢ok sayida hattin genis bir alani kapsadigi ve
dolayisiyla 06zel tehlike yaratabilecegi durumlar oOzellikle g6z Oniinde
bulundurulmalidir.

Yukarida belirtilen hukimlerin uygulanmasi. Asagidaki durumlarda yukarida
bahsedilenlerden daha sert uygulamalar gerekmektedir:

a)  hatlar veya kablolar, klerans (serbest kilma) gerekliliklerini yerine getirmekte,
fakat yerel durumlar veya hava trafiginin tlrd sonucunda hava seyruseferi igin
tehlikelidir, ve dolayisiyla degistirilmeli veya kaldirilmalidir;

b)  hatlar veya kablolar, Isaretlemenin gerektigi bolgelerden birinin iginde
bulunmamakta, fakat hava seyruseferi icin muhtemel tehlikedirler ve yalnizca
isaretlendikleri taktirde tolere edilebilirler.
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6.3

4. HINDISTAN

Hindistan’da, gecis yilizeyde, havaalani referans noktasindan (ARP) 2500 metre
mesafeye kadar i¢ yatay ylizeyde veya i¢ kenarindan 3000 metre mesafeye kadar
yaklagsma/kalkis tirmanma alaninda bulunan alanlarda go6lgelenme prensibi
uygulanmaz.

Yukarida tanimlananlarin disindaki alanlarda, piste dogru c¢iktiginda, ve yatay
diizlem pistten disar1 dogru ¢iktiginda; mania teskil eden yetkilendirilmis mevcut
binalarin/yapilarin iist noktasinda negatif yiizde 10luk bir egimle golgeleme
prensibi uygulanir.

5. ISPANYA

Golgeleme prensibi, mania sinirlama yiizeylerini agmalarina ragmen halihazirda
mevcut olan baska dogal veya suni manialar tarafindan golgelendikleri
disliniilebilen binalarin veya tesisatin yapimina yetki vermek iizere belirli
durumlarda kullanilmaktadir. Bir nesne, asagidaki durumlarda korunuyor kabul
edilir:

a) Koruma teskil eden bir manianin noktasindaki diizlemin altinda bulunmas1 ve
havaalani agisindan, oraya zit yonde ve 150 metreyi agsmayan yatay mesafede
bulunanlar haricinde, herhangi bir yonde yilizde 10’luk negatif bir egimi
bulundugunda, ve

b) Koruma teskil eden nesnenin dis hatlarinin yatay cevirisi ile olusturulan
hacim iginde bulunmasi, havaalanina ters yonde bulunmasi ve o nesneden 150
metreden fazla olmayan yatay mesafede bulunmasi.

Genel olarak, gii¢ ve iletisim hatlar1 gélgeleme manialar1 olarak degerlendirilmez.
6. AMERIKA BIiRLESIiK DEVLETLERI

Hava seyruseferine yonelik manialara uygulanan goélgeleme prensibi, bu gélgeleme
nesnelerinin isaretlenmesi ve aydinlatilmasi gerekliligini en aza indirebilir ve
nesnelerin kaldirilmasinin veya yeni insaatlarin yapiminin Yyasaklanmasinin
gerekliligini azaltabilir.

Bir nesne, konumu, daimi nitelikteki manialar bakimindan, havacilik tehlikesinde
O6nemli bir artigsa neden olmayacak sekildeyse mania olarak kabul edilmemelidir. Bir
nesnenin golgelenip goélgelenmediginin belirlenmesinde, pist yaklagma- kalkis
alaninda bulunan siirekli 6zelligi bulunan herbir nesne, pistin sonundan digariya
dogru bir golge dizlemi atiyormus gibi gorilir. Boylece, egemen bir manianin
g6lgesinde korunan bir nesne mania olarak degerlendirilmeyecektir.

Isaretleme ve isiklandirma. Cevresindeki nesneler ile korunan manialarin
pargalarinin isaretlenmesi veya i1siklandirilmasi gerekmemektedir, fakat ¢evreleyen
nesneler isaretlenmek ve 1siklandirilmak zorundadir.

a) Genis kapsamli mdnialar. Bir binanin veya benzeri kapsamli manianin sadece bir

kisminin tist bolimu bir nesne belirleme ylzeyinin Uzerine ¢ikiyorsa, sadece o
kisim mania olarak isaretlenmeli ve mania belirleme yilizeyine baglantili olarak
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6.4

en ylksek noktas: veya kenari, manianin tist noktasi olarak degerlendirilmelidir.
Bununla birlikte bazi durumlarda, 6rnegin ilgili ménia belirleme yizeyinin
egimli yiizeyi (yaklagsma yiizeyi veya gecis yiizeyinde oldugu gibi) olmasi
durumunda, ménia belirleme ylizeyine baglantili olarak en yiksek olan bu nokta
veya kenar, nesnenin temelinden gegen yatay bir dizlemin tzerindeki en ylksek
nokta veya kenar olmayabilir. Bu durumlarda, nesnenin, iist kisimlari nesnenin
tabanindan gecen yatay bir diizlemin, manianin tepesi olarak kabul edilen st
kisimdan daha yukarida bulunan kisimlar1 da mania olarak isaretlenmelidir.

b

~—

Manialar grubu. Bir mania grubundaki bireysel nesnelerin yerden yiiksekliginin
yaklasik ayni oldugu ve birbirlerinden en fazla 45 metre uzaklikta bulunduklari
durumlarda, bu ménialar grubu genis kapsamli bir mania olarak
degerlendirilebilir ve mania isaretlemesi ve 1siklandirilmasi yapilir.

Hava seyruseferine genel tehlike yaratacak sekilde gruplanmis kuleler, direkler,
tanklar, bacalar ve benzer manialar, yaklasik aymi genel yukseklikte olmalari
halinde, genis kapsamli méanialar olarak isaretlenip 1giklandirilmalidir. Minferit
yapilar arasindaki mesafe 45 metreden az degilse, ayn1 veya farkli yiikseklikte
olsunlar, grup icindeki her nesne isaretlenip 1siklandirilmalidir. Buna ilaveten,
manianin ¢ikintt merkezinin tepesine en azindan bir adet dénen ve kirmizi yanip
sonen 1s1k veren bir fener yerlestirilmelidir.

C) Mdnia isaretleme/aydinlatmanin diger bir nesne tarafindan gélgelenmesi. Diger
bir goélgeleme 6zelligi, bir manianin 1518inin diger bir nesne tarafindan bloke
edilmesi veya golgelenmesidir. Eger bir maniaya monte edilen 1s1k bitisik bir
nesne ile herhangi bir yonde korunuyorsa, manianin genel tanimina uyacak
sekilde ilave 1siklarin o nesnenin {izerine monte edilmesi gerekmektedir, eger
manianin tanimina bir katkis1 yok ise korunan 151k g6z ard edilir.

Manialarin insasimin kaldirtlmasi veya simirlandiriimasi. Belirli yapilarin insa
edilmesi veya mevcut yapilarin degistirilmesi planlarinda, bu yapilarin havaciliga
etkilerinin belirlenebilmesi i¢in ulusal havacilik yetkilisinin hemen bilgilendirilmesi
zorunludur. Bu gereklilikten miistesna yapilar arasinda golgelenen nesneler yer
almaktadir.

a) Golgelenen nesneler. Mevcut sirekli ve dayanikli yapilar veya dogal yap1 veya
esit veya daha biiyiik yiikseklikteki topografik 6zelligi bulunan mevcut yapilarca
korunabilecek ve hava seyriiseferinin emniyetini olumsuz etkilemeyeceginden
hi¢bir siiphe bulunmayan sehir, kasaba veya yerlesim alaninda bulunan herhangi
bir nesne icin ihbarname gerekmemektedir.

b) Anten yerleri. Anten alani, havacilik Uzerinde genel bir etkisi bulunan anten
kulelerinin gruplandirilabilecegi, alan ve ylkseklik boyutlar1 olusturulmus,
belirli bir cografi konumdan olusmaktadir. Anten alanlarinin kullanima,
gblgeleme prensibinin bir uygulamasidir. Radyo ve televizyon kuleleri i¢in anten
alanlarinin  kullanimi ve tek yapili/¢oklu anten kavrami, mimkiin oldugu
yerlerde, tesvik edilmelidir.

.- SON --
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