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EK LiSTESi

FUA kavramina genel bir bakis ve FUA kavram siireci - el kitabi ¢apraz referans tablosu
ATS Yol Ag1 planlamasi ve gelistirme siireci

Ortak ATS/ASM/ATFCM Zaman Tablosu

Hava sahas1 Charti

Hava sahasi kullanim planini tanimlama

Giincellenmis hava sahasi kullanim planini tanimlama

Hafta sonu rotasina erken erisim i¢in agiklayici bir AIP sayfasi 6rnegi

Sinur 6tesi ve FIR Sinir Operasyonlari tizerinde devlet seviyesinde cergeve anlasma modeli

Ortak Sinir 6tesi sahalarin (CBAlar) tahsisi ve paylasilarak kullanimu ile ilgili olarak, hava
sahas1 yonetim hiicreleri arasinda koordinasyon prosediirlerine iliskin anlagma mektubu 6r-
negi

Paylasilan AMC yonetilebilir sahalarda sinir 6tesi operasyonlar ile ilgili koordinasyon pro-
sediirlerine iliskin anlasma mektubu 6rnegi

Hava sahas1 yonetim hiicresi ile Avrupa hava seyriiseferinin emniyeti teskilat1 arasinda hava
sahasinin esnek kullanimi koordinasyonunun ve beklenmedik durum prosediirleri anlagma
mektubunun érnegi
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BOLUM 1. GIRIS

I
1.1. HAVA SAHASI YONETiMi EL KiTABINA GiRi$

1.1.1. Amag

ASM El Kitabmin amaci, hava sahasinin esnek kullanimi kavramini uygulamak ve bu kavramdan fay-
dalanmak igin gerekli olan ve hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi igin EUROCONTROL
Teskilat1 gerekliliklerini tamamlayici nitelikte olan ve ASM islevleri ve hava trafik yonetimi (ATM) ile iligkili
stiregler ve prosediirler i¢in ek tanimlar saglamaktir.

1.1.2. Statii

ASM El Kitab1 ECAC hava sahasinda esnek ASM’nin uyumlulastirilmasina destek olmak i¢in ana esaslar
ve en iyi uygulamalar olarak diistintilmiis olan bir dizi 6nlemler olarak telakki edilmelidir. Bu el kitabi, ECAC
iiyesi devletlerinin herbirinin resmi ulusal diizenlemeleri ya da ICAO Avrupa Bolgesi hava seyriisefer plani-
nin ASM kisminin yerine gegecek bir belge olarak goriilmemelidir.

1.1.3. Kapsam

ASM El Kitabi, hava sahasinin esnek kullanimu ile iliskili olduklar1 ya da hava sahasinin esnek kullanimi
tizerinde bir etkiye sahip olduklar: 6lgiide EUROCONTROL stratejileri ve gerekliliklerini tamamlar. Bu el
kitabi, devletlere ECAC hava sahas: ¢apinda FUA kavramini organize etmeleri ve uygulamalar1 hususunda
yardimc1 olmak i¢in FUA kavramini ve yapisini tanimlayan siirecler, prosediirler ve en iyi uygulamalari iceren
bir rehber materyaldir.

1.1.4. Hava sahasinin esnek kullaniminin uygulanmasi icin EUROCONTROL ile iligki

Hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi icin EUROCONTROL gereklilikleri (EURO-
CONTROL belgesi: EUROCONTROL - SPEC - 0112; 10 Ocak 2009) hava sahasinin esnek kullanimi kavra-
minin uygulanmasi i¢in prosediirlerin ve gerekliliklerin ayrintilarini ortaya koyar ve bunun yaninda sivil ve
askeri ATM ortaklar1 arasindaki isletimsel koordinasyon ile ilgili uygulamaya iliskin hususlar1 kolaylastirir.

Hava sahas1 yonetimi icin EUROCONTROL ana esaslar1 - ASM el kitab1 — hava sahasinin esnek kulla-
niminin (FUA) uygulanmasi i¢cin EUROCONTROL gerekliliklerini igeren 6gelere referans rehber materyal
olarak yayimlanmistir. Bu belgenin yapisi ve igerigi soz konusu rol ile iligkilidir. Bu belge hava sahasinin esnek
kullaniminin (FUA) uygulanmasi icin EUROCONTROL gereklilikleri igerigini tekrarlamaz ancak ASM ca-
lisma diizenlemelerine, siireclere ve prosediirlere ilave rehberlik saglar.
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1.1.5. Uygulanabilirlik

ASM el kitab1 ECACa iiye devletlerin sorumlulugu altinda hava sahasinda faaliyet gosteren hava trafik
yonetiminden sorumlu olan ve/veya bu hava trafik yonetimine dahil olan sivil ve askeri kuruluslar i¢in ge-
cerlidir.

1.1.6. ifade kurallan
ASM El Kitabinda kullanilan konvansiyonlar asagida belirtilmistir:

a.  “meli/malr” FUA tanim 6zelliklerine uygunluk iddiasinda bulunan tiim sistemler tarafindan yerine
getirilebilecek ya da getirilemeyecek olan bir tavsiye ya da en iyi uygulamay1 gosterir

a. “edebilir/yapabilir” tercihe bagl bir elementi gosterir

1.2. ARKA PLAN

1.2.1 ASM’nin hedefi

ASM’nin hedefi gercek gereksinimlere dayali olarak hava sahasinin en randimanli bir sekilde kullanilma-
sint saglamak ve, miimkiin olan durumlarda, ag performansini optimum seviyeye ¢ikarirken hava sahasinin
kalic1 olarak ayrilmasindan kaginmaktir.

1.2.2. FUA kavraminin tanitimi

1.2.2.1 ECAC devletlerinin temsilcileri ve Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilatinda yer alan hava
sahas1 ve seyriisefer ekibi (ANT) tarafindan FUA kavraminin uygulanmasina yardimeci olmak
tizere Ui¢ tane dokliman gelistirmistir:

—  Hava sahasmin esnek kullanimi kavraminin uygulanmast i¢in gerekli olan 6rgiitsel yapilari
ve prosediirlere iliskin ANT raporu,

—  Kavramin uygulanmasinin planlanmast i¢in gerekli bilgileri saglayan “FUA kavrami uygu-
lama rehber materyal,

— ECAC devletlerinde FUA kavraminin uygulanmasina yardimci olmak igin tasarlanmis olan
“EUROCONTROL prensipleri — hava sahasinin esnek kullanimi kavraminin uygulanmasi
i¢in hava sahasi yonetim el kitabi”.

1.2.2.2 Mart 1994de yayinlanan hava sahasinin esnek kullanimi kavraminin uygulanmast i¢in gerekli
olan &rgiitsel yapilar ve prosediirlere dair ANT raporu (EUROCONTROL dokiimani 94.70.08)
ECAC Ulastirma bakanlarinin 10 Haziran 1994 tarihinde yapilan 4. toplantisinda (MATSE/4)
kabul edilmistir. ANT raporunda, kavramin hayata gegirilmesi i¢cin rehber materyal ile kavramin
uygulanmasi i¢in ASM El Kitabinin birinci basiminin temelini teskil eden 18 tane spesifik tavsiye
bulunmaktadir.
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1.3. ELKITABININ YAPISI

1.3.1 ASM el kitab1 baginda tadilatlarin kayds, bir kontrol listesi, 6nsoz, bir igindekiler listesi, kisaltmalar
ve terimlerin agiklamasini igeren yedi bolimden olusmaktadir.

Boliim 1: Bir giris boliimiind, belgelerle iliskileri ve ge¢misi icermektedir.

Boliim 2: FUA kavramina kisa bir genel bakis: icermektedir, esnek hava sahasi yapilarini ve prosediir-
lerini tanimlamaktadir, FUA kavramui ile mevcut hava sahasi yapilar1 arasindaki iligkileri ve
keza hava trafik yonetiminin (ATM) bilesenleri arasindaki iliskileri agiklamaktadir.

Boliim 3: Ulusal ve uluslararasi isbirligine dayali hava sahasi planlamasi ¢apinda ortak ulusal politika-
larin gelistirilmesi, onaylanmasi ve yiiriirliige konulmast i¢cin ASM islevlerinin stratejik ASM
seviyesi 1 diizeyinde nasil tatbik edilmesi gerektigini ayrintili olarak agiklamaktadir.

Boliim 4: ASM islevlerinin FUA kavramindan tam olarak istifade etmek i¢in 6n taktiksel ASM seviyesi
2de nasil tatbik edilmesi gerektigini ayrintili olarak agiklamaktadir.

Boliim 5: ASM islevlerinin FUA kavramindan tam olarak yararlanmak icin taktiksel - ASM seviyesi
3'de nasil tatbik edilmesi gerektigini ayrintili olarak agiklamaktadr.

Béliim 6: Ug seviyede FUA kavramina destek olacak ASM bilgilerinin yayinlanmasi icin ¢esitli yon-
temleri 6zetler.

Boliim 7: FUA kavraminin mevcut uygulamalarinin etkinligini degerlendirmek igin kullanilan yén-
temleri agiklar (FUA gostergeleri vb.);

Kaynakca

FUA kavraminin uygulanmasi hakkinda daha ayrintili bilgi saglamak amaciyla belgenin eklerinden 6nce referans belgelerinin
kaynakgasi da sunulmustur.

Annexler




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

BOLUM 2. HAVA SAHASININ ESNEK KULLANIM KAVRAMI

I
2.1. GENEL GIRiS

2.1.1. FUA kavrami temeli

2.1.1.1. FUA kavraminin temelini, hava sahasinin artik askeri ya da sivil hava sahasi olarak gosterilme-
mesi ve tek bir siirekli ¢izgi olarak kabul edilmesi ve giinliik bazda esnek olarak kullanilma s1
gerektigi kurallar1 olusturmaktadir. Bunun bir sonucu olarak gerekli olan herhangi hava sahasi
ayriminin gegici nitelikte olmasi gerekir.

2.1.1.2 Temel hedeflerden bir tanesi FUA kavraminin uygulanmasi yoluyla hava sahasinin sivil ve askeri
kullanicilar tarafindan daha etkin bir sekilde kullanilmasini saglamaktir. Hava sahasi yonetim
hiicreleri (AMC’ler) miisterek sivil/askeri stratejik planlama ve 6n taktiksel hava sahasi tahsisi
yoluyla ECAC hava sahasinin daha etkin bir gekilde paylasilmasini saglayacaktir.

2.1.1.3 FUA kavrami hava sahasinin esnek kullanimin: arttirmis ve ATM’ye hava trafik sisteminin per-
formansini arttirma potansiyeli saglamigtir. Bu kavram, sivil ve/veya askeri kullanicilar arasinda
gerekli koordinasyonun saglanmasi suretiyle hava sahasinin azami seviyede miisterek kullani-
mina olanak saglamaktadir.

2.1.1.4 FUA kavramyi, hava sahasinin belirli bir zaman periyodu ve hava sahasi hacmi dahilinde gergek
kullanim ihtiyaci esas olmak iizere giinliik olarak tahsis edilmesini saglar. (bakiniz sekil 1)

147
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ASM ATC

Sivil/Askeri

koordinasyon
kapasitesi

Sivil/Askeri Tum gerekli
faaliyetlerin ugus/radar verilerine
niteligi ve evet yeterli koordinasyonu
kapsami ve erisim
I
hayir

Katihmci olan ve
olmayan hava Korunma
tasitlarina karsi evet ihtiyaci

potansiyel tehlike

I
hayir

Gegici
rezervasyon dahil
olmak tzere hava

sahasinin ortak
kullanimi

Gegici olarak
ayrilmis
hava sahasi

Sekil 1: FUA kavrami cercevesinde hava sahasinin gegici olarak ayrilmast icin gerekliligin belirlenmesi siireci

2.1.1.5 FUA kavramyi, ayni zamanda, herhangi bir gegici hava sahasi yapisina dayali olarak, daha fazla
hava sahasi kapasitesi ve ugus verimliligi elde etmenin bir islevi olarak hava sahasi kul lanimini
daha ileri bir seviyeye ¢ikarmak igin de tatbik edilebilir.

2.1.1.6 FUA kavraminin tatbik edilmesi agagida siralanan hususlar: hedefler:
a. Gerektiginde operasyonel ve genel hava trafigini ayirmak i¢in daha etkin yollar
b.  Gelistirilmis gergek zamanli sivil/asker koordinasyonu
c. ATC s yiikiintin azaltilmasi

d. Giincel askeri gereksinimleri karsilayacak sekilde hava sahasinin ayrilmasi/tahsis islemle-
rinin azaltilmasi

e. Gorev etkinliginde potansiyel bir artis
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2.1.2. FUA kavraminin uygulanmasi

2.1.2.1

2.2.1. Giris

2.2.1.1

2.2.1.2

FUA kavraminin etkin bir sekilde uygulanmasi ECAC devletlerinin her birinde ulusal seviyede
bir Gist diizey hava sahasi politikas1 kurulusunun (HLAPB) kurulmasini gerektirir. Bu kurulus
ulusal hava sahasinin siirekli olarak yeniden degerlendirilmesi, yeni esnek hava sahasi yapilarinin
artan bir sekilde kurulmasi ve bu hava sahasi yapilarinin giinliik bazda tahsis edilmesine ilis-
kin prosediirlerin devreye sokulmasiyla gorevlidir. Devletlerin FUA kavramindan tam anlamiyla
istifade edebilmeleri igin yeterli seviyede gergek zamanli sivil/askeri koordinasyon tesisleri ve
prosediirleri olusturmalar: gerekir. FUA kavraminin pratik olarak uygulanmasi esnek hava sahasi
yapilarinin giinliik olarak tahsis edilmesi ve ilan edilmesi i¢in ulusal ya da alt bolgesel hava sahasi
yonetim hiicrelerine (AMC’ler) ve ag yoneticisi (NM) dahilinde merkezilesmis hava sahas1 veri
islevine (CADF) dayanir. NM, ozellik serbest rota uguslar1 hava sahasini ilgilendiren, FPL i¢in
baglantili bilgiler (6rnegin tahditler, zorunlu ara noktalar vs.) dahil olmak iizere siirekli olmayan
ATS yollarimin giinlitk kullanilabilirligini yayilmasindan ve sahalarin giinliik tahsisinden sorum-
ludur.

2.2. UG ASM SEVIYESI

FUA kavrami agagida siralanan sekilde saptanmis olan {i¢ ASM seviyesine dayalidir:
a. Stratejik ASM - ASM seviye 1
b. On taktiksel ASM - ASM seviye 2
c. Taktiksel ASM - ASM seviye 3

Us ASM diizeyi sivil/askeri ATM koordinasyon gorevlerine tekabiil eder. Bu diizeylerin her
biri diger diizeyler ile dogrudan iliskili olup onlar1 etkiler. Asagidaki paragraflarda ti¢ ASM
diizeyinde FUA ugus kavrami tanimlanmaktadir.

2.2.2. ASM Seviye 1 - Ulusal ve uluslararasi hava sahasi politikasi

2.2.2.1

2.2.2.2

ASM seviye 1de stratejik ASM bir ulusal HLAPB dahilinde, ulusal ASM politikasini formii
le eden ve ulusal ve uluslararasi hava sahasi kullanicilarinin gereksinimlerini hesaba kata
rak gerekli stratejik planlama ¢aligmalarini yiiriiten miisterek bir sivil ve askeri siirecten iba
rettir.

ECAC’ devletleri bir hava sahasinin esnek organizasyonu saglamak amaciyla ulusal hava sa-
halarini, serbest rota uguslar1 hava sahasini ve yol yapilarini siirekli olarak degerlendirirler.
ASM seviye 1de devletler ASM seviye 2 ve 3 igin ¢alisma yapilarini belirlerler ve onlara gérev-
lerini yerine getirmek i¢in gerekli olan yetkiyi verirler. Devletler bu taktiksel ve 6n tak tiksel
seviyelerde izlenecek olan prosediirleri ortaya koyarlar ve ASM seviye 2 ve 3deki hava sahasi
tahsisat1 i¢in 6ncelik kurallari ve miizakere prosediirleri tizerinde mutabakata varirlar.
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2.2.3. ASM seviye 2 - Hava sahasinin giinliik bazda tahsisi

2.2.3.1 On taktiksel - ASM seviye 2 ulusal ya da alt bolgesel AMC’ler vasitastyla ve NM ile koordinasyon
icinde hava sahasinin giinliik bazda yonetimi ve gecici tahsisatindan ibarettir.

2.2.3.2 AMCler, ulusal HLAPB tarafindan ortaya konulan sekilde devletlerin hava sahas1 yapilari, 6n
celik kurallar1 ve miizakere prosediirleri ¢ercevesinde ASM'yi yiiriitme yetkisine sahip olan miis-
terek sivil / askeri ASM odak noktalaridir. AMC’ler tiim hava sahas1 kullanim taleplerini toplarlar
ve analiz ederler. AMC’ler gerekli koordinasyonu yaptiktan sonra hava sahasi tahsisatini bir hava
sahasi kullanim plani (AUP) ve bu plan tizerindeki degisikliklerseklinde UUPde ilan ederler.

2.2.3.3 Birlestirilmis EAUP/EUUP giinliik olarak NOP portalinda yayimnlanir ve ugak operatorlerine
(AO’lar) ugus planlama amaglari i¢in bilgi saglamak amaciyla B2B servisi vasitasiyla kullanilir.

2.2.4. ASM seviye 3 - Hava sahasinin ger¢ek zamanh kullanimi

2.2.4.1 Taktiksel - ASM seviye 3, ASM Seviye 2'de tahsis edilmis hava sahasinin ger¢ek zamanl akti vas-
yonu, devreden ¢ikarilmasi ya da ger¢ek zamanli yeniden tahsisini ve geregine gore, sivil ve askeri
ATS birimleri ve/veya kontrol edici askeri birimleri ve/veya kontrolorler arasindaki spesifik hava
sahas1 sorunlarinin ve/veya trafik durumlarinin ¢6ziime baglan masini igerir. Kontro 16rlerin ni-
yetleri dahil olmak iizere, sistem destegi ile veya bu destek olmaksizin gerekli tiim ucus verilerine
gercek zamanli erisim, hava sahasinin en optimum sekilde kullanilmasina olanak saglar ve hava
sahasinin ayrilmasi gereksinimini azaltir. (Bakiniz Sekil 1).

2.3. ESNEK HAVA SAHASI YAPILARI VE PROSEDURLERI

2.3.1. Genel

2.3.1.1 FUA kavramui sartli yollar (CDRller), gegici rezerve edilmis sahalar (TRAlar), gegici ayrilmis
sahalar (TSAlar), sinir gecis sahalar (CBAlar), koordinasyonu azaltilmis hava sahasi (RCA) ve
6n koordinasyon hava sahasi (PCA) gibi gecici tahsis ve/veya kullanim i¢in 6zellikle uygun olan
hava sahasi yapilar1 ve prosediirlerini kullanir. Hem sabit bir yol aginda ve hem de serbest bir
yol ortaminda hava sahasi kullanimini daha ileri bir seviyeye ¢cikarmak amaciyla bu hava sahasi
yapilara spesifik gerekliliklere gore uygulanacaktir.

2.3.1.2 Bu hava sahasi yapilarinin kullanimi agagida tanimlanan spesifik siire¢ ve prosediirler vasitasiyla
miimkiin kilinir.

2.3.2. Sarth Yollar

2.3.2.1 Bir sartli yol (CDR) yalnizca belirli tayin edilmis sartlar altinda planlanabilen ve/veya kullanila-
bilen bir ATS yolu ya da o yolun bir béliimiidiir. CDR’ler mevcut ATS yollarini tamamla mak ya
da bu aga baglantida bulunmak suretiyle daha dogrudan ve alternatif yollarin tanimlan masina
olanak saglar.

2.3.2.2 CDRler ASM seviye 1de agagida siralanan sekillerde ve amaglar ile olusturulabilir. Baglantili as-
keri faaliyetlerden acilis / kapanis sartlar1 ortaya ¢ikacak sekilde potansiyel gegici rezervasyon
saha vasitasiyla (6rnegin TRA veya TSA) ve/veya
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—  Sadece sivil gereksinimlerden acilis/kapanis sartlar1 ortaya ¢ikacak sekilde spesifik ATC
sartlarinin (6rnegin trafik tahditleri ya da ATC sektorizasyon bagdasirligr) ele alinmasi
amaciyla.

2.3.2.3. Kategorileri, hizalanmalar1 ve yol tanitmalar1 dahil olmak {izere CDRlerin 6zellikleri ulusal ha-
vacilik yayinlarinda (AIP’ler) yayinlanur.

2.3.2.4 CDRler tahmini kullanilabilirlikleri ve ugus planlama imkanlarina gore farkli kategorilereay-
rilirlar. Bir CDR asagida siralanan ti¢ kategoriden bir ya da daha fazlasindan ASM seviye 1de
kurulabilir.

2.3.2.4.1. KATEGORI BIiR (CDR1) - Siirekli olarak planlanabilir CDR
2.3.2.4.1.1 CDRler 1 ilgili ulusal AIPde yayinlanan zamanlarda ugus planlamasi i¢in kullanilabilir.

2.3.2.4.1.2 Bir CDR’nin zamanin biiyiik bir bolimiinde kullanilabilir olmasi beklendigi zaman belirtilen
zaman dilimleri i¢in siirekli olarak planlanabilir oldugu beyan edilmeli ve AIP’lerde birCDR1
olarak yayimlanmalidir. CDR 1 ya 24 saatlik bir bazda ya da sabit zaman dilimleri i¢in ya da
sabit ugus seviyesi bantlarinda olusturulabilir.

2.3.2.4.1.3 Bir CDRI'in kapanmadan etkilenen ugus planlarinin yeniden sunulmasini gerektiren kapan-
masinin onceden ilgili bildirimler ile birlikte yayinlanmasi gerekir. CDRI'in AO’lar tarafin-
dan ugus planlamas: 6nlemi almasini gerektirmeyen herhangi bir istisnai spesifik kapanmast,
uygun oldugu zaman taktiksel olarak muamele edilebilir. CDR1”in FPLleri etkileyen bir
bildirilmis kapanisi s6z konusu oldugunda, miimkiin olan durumlarda, sorumlu ATS ve/veya
kontrol edici askeri birimler arasinda tanimlanmis taktik koordinasyon prosediirlerine dayal
olarak taktik kullanim imkan1 verilebilir.

2.3.2.4.2. KATEGORI iKi (CDR2) - Siirekli olarak planlanabilir olmayan CDR

2.3.2.4.2.1 CDR2ler ugus planlamast i¢in kullanilabilir. Bir CDR2 iizerinde uguslar yalnizca EAUP/
EUUPda gunliik olarak yaymlanan sartlara uygun olarak planlanabilir.

2.3.2.4.2.2 CDR2ler, baglantili AMC - yonetilebilir sahalarin tahsisatina bagli olarak ya da spesifik ATC’
sartlarinin ele alinmasi i¢in 6nceden tanimlanmis yol belirleme senaryolarimin pargasini olus-
turur.

2.3.2.4.2.3 CDR2lerin kullanilabilirligi, bir kapasite eksikligi tespit edildigi zaman ve ilgili ATC’ faktor-
leri ilgili akis yonetim pozisyonlari (FMP’) tarafindan dikkate alindiktan sonra trafik akigini
ayarlamak amaciyla talep edilebilir.

2.3.2.4.2.4 Sartlar kisa siireli ihbara dayali kullanima izin verdigi zaman, sorumlu ATS ve/veya kontrol
edici askeri birimler arasindaki 6nleyici koordinasyona tabi olarak, EAUP/EUUP yayinina
gore CDR2 mevcut olmadigi zaman CDR2 taktik olarak da yonetilebilir.
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2.3.2.4.3. KATEGORI UC (CDR 3) - Planlanabilir olmayan CDR

2.3.24.

2.3.2.4.

3.1 CDR3ler ugus planlamasi i¢in kullanilabilir degildir. Uguslar bu yol iizerinden planlanma
malidir. Ancak ATC’ birimleri, mevcut olduklari zaman bu yol boliimleri iizerinde taktik kle-
ranslar tanzim edebilir.

3.2 CDR3’ler baglantili AMC - yonetilebilir sahalardaki 6nceden bildirilmis faaliyet sona erdi
¢i zaman ya da spesifik ATC’ sartlarini ele almak icin kisa siireli ihbarda kullanilabilir olmasi
beklenen CDR'lerdir.

2.3.2.4.3.3 Baglantili AMC - yonetilebilir sahalarindan sorumlu ATS ya da kontrol eden askeri birimler

ile koordinasyon yapildiktan sonra sorumlu kontrolér 6nceden tanimlanmig bir CDR3’i kul-
lanarak saha i¢inden bir kisa siireli ihbara dayali olarak bir yol belirlemeyi bir hava tasitina
onerebilir.

2.3.2.4.3.4 CDR3’ler yalnizca ATC talimatlar1 tizerinde kullanilabilir CDR’ler olarak AIP’lerde yayinla-

nir ve bir 6nceki gitn AMC’ler tarafindan tahsis edilmeye tabii degildir.

2.3.3. Gegici Hava Sahasi Tahsisi ve Rezervasyonu

2.3.3.1

2.3.3.2

Gegici hava sahasi tahsisi (TAA) siireci belirli boyutlara sahip olan ve gegici rezervasyon /ayrilmig
(TRA/TSA) ya da tahditli saha olarak (D/R) tayin edilmis olan ve daha genel olarak bir AMC -
yonetilebilir saha olarak tanimlanan hava sahasinin tahsis siirecini igerir.

Transit imkani ile baglantili olarak meydana gelecek faaliyeti dikkate alarak iki farkli tipte hava
sahasi rezervasyonu olusturulabilir:

—  Gegici rezerve edilmis SAHA (TRA);
—  Gegici ayrilmis SAHA (TSA)

Not: FUA kavrami baglaminda tiim TRAlar ve TSAlar ASM seviye 2'de yonetim ve tahsisata tabi hava
sahasi rezervasyonlaridir.

2.3.3.3

2334

TAA stireci devletlere hava sahasinin kullaniminda oldukea esneklik saglar. TRAlar / TSAlar
ASM seviye 1'de kurulur, (AMC’ler tarafindan) ASM Seviye 2de spesifik donemler i¢in giinlitk
taleplere karsilik olarak tahsis edilir ve ger¢ek zamanli sivil ya da askeri hava sahasi kullanic ta
leplerine miimkiin oldugu kadar yakin diizeyde tekamiil eden dénemler icin ASM Seviye 3'de ak-
tive edilir. Sahada bir kag faaliyetin yiiriitilmesi i¢cin TRA ve TSA ASM Seviye 1de alt béliimlere
ayrilabilir ve bu sekilde AIPde yaymlanabilir. Alt boliimlere ayrilmis sahalarin akti ve edilme/
devreden ¢ikarilma siireci trafik durumlarindaki giinliik degisikliklerin ve hava sahasi kullanici-
larinin gerekliliklerinin uyumlulagtirilmasina olanak saglar.

TRAlar/TSAlar sivil/askeri, arastirma gelistirme, egitim, test ucuslar: ya da gecici nitelikteki
faaliyetler i¢in duyulan gereksinime karsilik olarak olusturulmustur. TRA’lar/TSAlar ulusal po-
litikaya uygun olarak olusturulur ve AMCler tarafindan spesifik faaliyetler igin tahsis edilir. Bu
faaliyetlerin mahiyetine bagli olarak katilan ve katilmayan trafigi korumak i¢in ayirma iglemi
yapmak gerektigi takdirde yalnizca TSA uygulanir. Bu gibi durumlarda sahalarin aktive edildigi
zaman herhangi bir taktik olarak ¢apraz gegilmesine izin verilmemelidir.
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2.3.3.5 Bir sahanin katilmayan hava tagitlarini korumak i¢in bir ayirma iglemini her zaman gerektirme-
yen faaliyetler i¢in kullanilmasi planlandig1 zaman bu saha TRA olarak belirlenmelidir. Bu sekil-
de kullanimda esnekligi daha ileri bir diizeye ¢ikarmak miimkiin olacak ve bu da igerdeki faaliyet
katilmayan trafigin korunmasini gerektirmedigi zaman taktik capraz gegise olanak saglayacaktir.

2.3.3.6 Ilaveten hava sahasi yapilarinin AMC-yénetilebilir kisimlari olarak TRAlar/TSA’lar, miimkiin
oldugu zaman, tehlike sahalar1 (D) ya da sinuirli (R) sahalar gibi mevcut hava sahasi yapilarini ta-
mamlar, onlarin yerine gecer ya da onlar1 degistirir. Ancak bazi durumlarda, 6rnegin a¢ik deniz-
ler izerindeki hava sahasinda ya da bazi ATS sinifi hava sahalarinda hava sahasinin statiisiiniin
hava sahasi kullanicilarina bildirilmesindeki giicliik nedeniyle ya da ulusal yasal diizenlemeler
nedeniyle devletler D ve R sahalarini alikoymak i¢in daimi bir gereklilik icinde bulunabilir. Aktif
hava sahasi rezervasyonlari (sivil/askeri koordinasyon dahil olmak iizere) koordinasyon seviyesi-
ne ve sahadaki faaliyetin statiistine bagh olarak gecilir yada bunlardan kaginilir. Bu durum serbest
rota uguslar1 i¢in hava sahasi durumunda da aynen devam edecektir.

2.3.3.7 Hava sahasi rezervasyonlari i¢in farkli gorev ihtiya¢larini karsilamak i¢in yeniden yapilandi
rilma potansiyeli mevcut olmalidur.

2.3.3.8 (Sivil/askeri koordinasyon prosediirleri dahil olmak tizere) Koordinasyon prosediirlerinin ve hava
sahasinin ¢apraz gegcis sartlarinin izin verdigi sahalarda hava sahas: kullanicilarina hava sahasi re-
zervasyonlar1 araciligiyla ugus plani yollarini belirleme olanag: saglanir. Bazi durumlarda, ¢apraz
gecis icin hava sahasi rezervasyonu mevcut degil ise taktiksel yeniden giizergah belirleme saglana-
caktir. Bir taktiksel yeniden yol belirlemenin beklenen azami ilave uzunlugu ulusal AIS yaymlari
araciligiyla ilan edilecektir. Diger durumlarda, ¢apraz gecis icin boyle bir hava sahasi mevcut ol-
madig1 zaman, hava sahasi rezervasyonundan arinmis olarak ugus planlamasini kolaylastirmak ve
faaliyetten gerekli olan ayirmay1 saglamak i¢cin 5SLNC tanimlanacaktir. Bu 5SLNC’nin ilan1 ulusal AIS
yayini araciligiyla saglanacaktir. Bu noktalar yalnizca hava sahasi rezervasyonlarindan kaginmak
i¢in kullanilacak ise bu noktalarin ugus planlamast i¢in kullanimi igin spesifik sartlar yayinlanacak-
tir. Ozellikle sinir gegis operasyonlari i¢in uzun vadede hava sahasi rezervasyonlarindan ayirmanin
genel bir standardizasyonu gerekli olacaktir. Hava sahasi rezervasyonlarinin aktivasyon zamaninin
yayinlanmasi dikkate alinmalidir. Not: Enlem/Boylamin kullanilma imkan: dikkate alinmalidir.

2.3.4. Sinir gegis sahalar

2.3.4.1 Bir sinir gegis sahas1 (CBA) spesifik isletimsel gereklilikler i¢in uluslararasi sinirlar tizerinde olus-
turulmus olan bir hava sahasi tahditi ya da rezervasyonudur. Bu islem bir TSA yada TRA seklini
alabilir. CBAlar bir sinirim her iki yaninda askeri egitime ya da diger isletimsel uguglara olanak
saglamak i¢in olusturulmustur. CBAlar ulusal sinirlar tarafindan tahditsiz olduklar: i¢in hem
GAT hem de OAT operasyonlari tarafindan istifade edile bilecek bir sekilde kurulabilir.
CBAlar kendi iglerinden gecen CDRlerin potansiyel kullanimu ile birlestigi zaman sinir sahala-
rinda hava sahasi yapisinin 1slah edilmesine olanak saglar ve ATS yol aginin daha ileri bir sevi-
yeye ¢ikarilmasina yardimci olur. CBA'lar ayni zamanda bir FRA ortaminda sinir gegis uguslarin
daha 1slah edilmesini de saglayabilir.

2.3.4.2 CBAlarin kurulmasidan 6nce ilgili devletlerarasinda siyasi hukuki teknik ve isletimsel anlag-
malarin yapilmasi gerekir. CBAlarin korunmasina ve kullanilmasina iligskin resmi anlasmalarin
egemenlik, savunma, yasallik, sorumluluk, operasyonlar, ¢cevre ve aragtirma ve kurtarma gibi ko-
nulari ele almasi gerekir.

J 10T
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2.3.5. Onceden/azaltilmis koordinasyon hava sahasi prosediirleri

2.3.5.1 Bir dnceden koordinasyon hava sahasi (PCA) hava sahasinin belirli boyutlara sahip olan ve i¢inde
minferit GAT’1n, GAT'mm OAT ile baslattig1 6nceden koordinasyondan sonra yol dis1 u¢gmasina
izin verilen bir boliimudiir.

2.3.5.2 PCA prosediirii, hava sahasi rezerve etmenin bir bagka yolu olarak, bireysel GAT n transit gegisi-
ne ilgili birimler arasindaki mutabakat mektuplarinda (LOA’lar) ortaya konulan kurallar uyarin-
ca izin verilmek tizere, icinde askeri faaliyetlerin gecici bir bazda yapilabilecegi verili bir kontrollii
hava sahasi bloku igerir.

2.3.5.3 Bir azaltilmis koordinasyon hava sahasi (RCA) bir hava sahasinin i¢cinde GAT’in kontrolérler ara-
sinda koordinasyon gerekmeksizin yol dis1 ugmasina izin verilen belirli boyutlardaki bir bolimii
anlamina gelir.

2.3.5.4 OAT trafigi diisiik yogunlukta oldugu zaman yol digt GAT 1n sivil / askeri koordinasyonu gerek-
sinimi kontroldriin is ytikiinii gereksiz sekilde arttirir. RCA prosediirii genel olarak tiitm FIR/UIR
gibi ¢cok genis bir saha i¢in uygulanmakla birlikte ayn1 zamanda askeri faaliyetin mevcut olmasi-
na ya da olmamasina gore farkli kapasite rakamlarina sahip olan kritik 6nemdeki ACC sektorleri
i¢in de uygulanir.

2.3.5.5 GAT1n yol dis1 ugus yapmasina izin verilmesinden dnce, OAT ve GAT arasinda ayirmadan so-
rumlu olan OAT kontroloriiniin, kendi sorumluluk sahasi dahilindeki ilgili tiim GAT iizerinde
kontroldriin niyetleri dahil olmak tizere ilgili tiim ugus ve radar verilerine hemen erisim imkani-
na sahip olmasi gerekir.

2.4. FUA KAVRAMININ OZEL UYGULAMASI

2.4.1. ATS yollar

2.4.1.1 ICAO hiikiimleri uyarinca bir ATS yolu genel hava trafiginin kullanacag: yolun belirlenmesi i¢in
ve hava trafik hizmetlerinin saglanmasi i¢in tayin edilmis olan belirli bir yoldur. ATS yolu terimi
ASM el kitabinda ¢esitli anlamlarda kullanilmistir: Ust hava yolu, havayolu, tavsiye edilen yol,
standart enstriiman kalkis ya da standart aletli varis yolu, RNAV yolu ya da sartli yol.

2.4.1.2 Sirekli ATS yolu terimi bu el kitabinda sartli yollar (CDR’ler) digindaki tiim ATS yollarinin be-
lirtmek i¢in kullanilmistir. Dolayisiyla bir stirekli ATS yolu ASM seviye 2de AMC’ler tarafindan
glinliik olarak yonetilmeye tabi olmayan siirekli olarak belirlenmis bir yoldur. Bununla birlikte
bir siirekli ATS yolu yalnizca ASM seviye 1'de belirlenmis ve NOTAM tarafindan yayinlanis 6zel
sartlar altinda (6rnegin buyiik 6lcekli askeri tatbikatlar i¢in) kapatilabilir.

2.4.2. Hava sahasi tahditleri - R, D, P sahalari

2.4.2.1 Diger kullanicilar i¢in potansiyel bir risk teskil eden bazi havacilik faaliyetlerinin ugustan 6nceki
giin planlanmasi miimkiin olmayabilir. Bu gibi durumlarda devletler emniyet ve bildirim sebep-
leri ile R.D ya da yasakli (P) sahalar1 alikoyabilir ya da olusturabilir.

2.4.2.2 Bir hava sahasi tahditi ASM seviye 2'de yonetilebilir oldugu zaman FUA kavrami, miimkiin olan
durumlarda, R ve D sahalarinin TRAlar ya da TSAlar tarafindan ikame edilmesi ni ya da de-
gistirilmesini tavsiye eder. Ancak, R ve D sahalarini siirekli olarak alikoyma gereksinimi i¢cinde
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bulunan devletlerin bu sahalar1 aynen TRA'lar ya da TSA'lar gibi tahsis etmeleri ve aktive etmeleri
gerekir. AIP, ASM seviye 2'de yonetilen ve tahsis edilen R ve D sahalarini “ASM - yonetilebilir
sahalar” olarak saptamistir.

2.4.2.3 ASM seviye 2'de yonetim i¢in uygun olmayan herhangi bir geri kalan R.D.P sahalar1 geleneksel
kullanimdan degistirilmeksizin kalir ve AIP'de bu sekilde belirtilir.

2.4.3. Serbest rota hava sahasi

2.4.3.1 Serbest rota uguslar1 hava sahasi genel Avrupa ATM aginin ayrilmaz bir pargasini olusturur ve
bitisik sabit yol uguslar1 hava sahasi ile diisey ve/veya yanal olarak ara yiiz iligkisinde bulunur.

2.4.3.2 Hava sahasi rezervasyonlar1 kalacak ve tiim hava sahasi kullanicilari serbest rota uguslar1 hava sa-
hasina esit erisim imkanina sahip olacagi i¢in, tiim hava sahasi kullanicilarinin yarari i¢in uyum-
lulagtirilmig prosediirler ve hizmet saglamak amaciyla FUA kavraminin ve sivil/askeri koordinas-
yonun uyumlulagtirilmis uygulamas: hesaba katilacaktir. OAT yol boyu da serbest rota uguslari
hava sahasinin uygulanmasindan benzeri bir sekilde yararlanacaktir. Mevcut ya da yeni OAT yol
yapilar1 / sahalari ve sivil akiglarin bagdasir olmasi gerekir.

2.4.3.3 Aktif oldugu zaman hava sahasi rezervasyonlarindan kaginmak i¢in prosediirlerin uyumlulas-
tirllmig bir uygulamasini saglamak i¢in ag operasyonlar: merkezi ile ilgili tiim taraflar arasinda
prosediirler gelistirilecektir.

2.4.3.4 Devletler serbest rota uguslar1 hava sahasini, 6rnegin belirli trafik akislar: icin mevcut giris/¢ikis
noktalar: tahditi ve/veya ugaklarin yayimlanmis ya da gegici ara noktalar icinden gegen bir yolu
izlemesini talep etmek suretiyle yapisal olarak sinirli bir temelde uygulamaya karar verebilir. Bu
yaklagim tahmin edilebilirligi arttirabilir ve potansiyel ¢eliskilerin sayisini azaltabilir. Bir diger
ornek FRA ucuglarinin (6rnegin geceligin ya da hafta sonunda) gegici olarak uygulanmasi olabilir.

2.4.3.5 Serbest rota uguslar1 hava sahasindaki ASM sabit yollu agdaki ASM'den AO’lara hangi yollarin
mevcut oldugu konusunda artik bilgi verilmeyecek olmasi ve buna karsilik AO’larin hangi hava
sahasinin mevcut oldugunu ya da olmadigini bilmelerinin gerekmesi ile farklilik gésterir. Serbest
rota uguslar1 hava sahasi iginden gececek verili bir ugusun transit donemi i¢in, hava sahasi kulla-
nicilarinin, hava sahasi rezervasyonlarindan kaginan bir ugus yolunu segmelerine olanak sagla-
mak i¢in hava sahasi kullanicilarinin ilgili tim hava sahasi rezervasyonlarinin faaliyetini bilmeleri
gerekecektir. Bu, aktif hava sahasi rezervasyonlarindan yeterli ayirmanin saglanmasini temin et-
mek i¢in yayinlanmis ya da gegici ara noktalar i¢inden yol belirlemeyi icerebilir. ATC” birimleri,
ilgili askeri birimler, hava sahasi kullanicilar1 ve ag yoneticisinin hava sahasi rezervasyonlarinin
faaliyeti ile ilgili ayni giincellenmis bilgilere sahip olmalar1 ve bu bilgileri paylasmalar gerekir.

2.4.4. Kontrollii hava sahasi

2.4.4.1 Kontrollii hava sahas1t CDRlerinde, TRAlar/TSAlar ve/veya AMC - yonetilebilir R ya da D sa-
halar1 ASM seviye 1'de, ASM seviye 2de AMC’ler tarafindan giinliik olarak tahsis edilecek ya da
devreden ¢ikarilacak ve ASM seviye 3de hem sivil ve askeri hava sahasi kullanicilar1 ve hem de
ilgili kontrol birimleri tarafindan bilinen sartlar altinda kullanilacak 6nceden belirlenmis hava
sahas1 yapilar1 olarak belirlenmigtir.
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2.4.5. Kontrol edilmeyen hava sahasi

2.4.5.1 Kontrol edilmeyen hava sahasi tanimi icabi F ve G ICAO hava sahas: siniflaridir.

2.4.5.2 Ust ve alcak hava sahasi arasindaki baglica farklardan birinin ve dolayisiyla potansiyel bir giiclii-
glin algak hava sahasinin kontrol edilmeyen hava sahasi elementini devreye sokmasi ve dolayisiy-
la bilinmeyen bir trafik ortamini devreye sokmasidir. Ozellikle kontrol edilen hava sahasinin bir
boliimiiniin (ICAO siniflandirmasi A ila E dahil olmak {izere) kontrol edilmeyen hava sahasinin
bir boliimiine (siniflandirma F ya da G) sinirdas oldugu durumlarda durum boyledir. FUAnin uy-
gulanmasi ile iligkili temel bir gii¢liik kullanicilar: ve/veya ATS saglayicilarinin mevcut hava saha-
sinin yapist ve bununla baglantili statii hakkinda ger¢ek zamanda bilgilendirme seklidir. Emniyeti
ve hava sahasina iliskin bilgilerin daha genis bir kitleye ulastirilmasini garanti etmek i¢in kontrol
edilmeyen hava sahasinda FUAnin uygulanmasi, prosediir 3’ti uygulama olanagina gereken dik-
kat gosterilmek suretiyle 6zel lokal gereklilikleri (bakiniz 5.6.3.6) ve lokal prosediirleri dikkate
alarak biutyiik bir dikkatle ve ihtiyatla ele alinmalidir. Bu amagla 6zel bir emniyet degerlendirmesi
yapilmalidur.

2.4.5.3 Hava sahas1 siniflarinin ICAO sistemi uyarinca siniflandirma-A VFRYi dislar; B,C,D hava sahasi
siniflarinda VER trafiginin faaliyette bulunmak icin bir ATC’ onay1 almas: gerekir ve dolayisiyla
bu siiflandirmalar dahilindeki hava sahasi bilinen bir trafik ortami olarak telakki edilebilir. E
hava sahas1 sinifinda, kontrollit hava sahasi baglig altinda bulunulmasina ragmen VFR trafiginin
bir ATC’ onay1 almasi ya da bir telsiz tasimas: gerekmemektedir ve dolayisiyla bu hava sahasinin
bilinmeyen bir trafik ortami olarak telakki edilmesi gerekir.

2.4.5.4 Su halde al¢ak hava sahasinda FUAnin uygulanmasi terminal sahalar1 (CTA, CTR ve ATZ) dahil
olmak tizere bilinen bir trafik ortamindaki FUA ile bilinmeyen bir trafik ortamindaki FUA ara-
sinda bir ayrim yapilmasini gerektirir.

2.4.5.5 Ust hava sahasinda oldugu gibi, algak kontrollii hava sahasindaki FUAnin uygulanmasi olagan
FUA prosediirlerine gore gesitli kullanicilarin kullanimina sunulan esnek hava sahasi yapilari (ba-
kiniz paragraf 2.3) tizerine merkezlenmistir. Bazi itye devletler belirli ugus faaliyetlerinin 6rnegin
plandr ucuslari gibi faaliyetlerin bu tiir faaliyetlerin normal olarak miimkiin olmayacag kontrollii
hava sahasinda diizenlenmesine iliskin bir gerekliligi uygulamaya koymuslardir. Buna ilaveten.
Hava sahasinin hukuki yapisina bagli olarak hava sahasinin siniflandirmasini gercek zamanda
degistirmek miimkiin olmayabilir. Dolayisiyla siniflandirmanin degistiremeyecegi ancak ATC
hizmetleri i¢in gerekliliklerin gegici olarak askiya alindig1 gecici ayrilmis hava sahasinin kurul-
masini saglamak gereksinimi tespit edilmistir. Gegici olarak diizenlenen hava tasitlar1 disindaki
hava tagitlarinin hava tagitlar1 sézkonusu hava sahasi hacmi ayrilmis durumda iken o hava sahasi
hacmi igine clear edilmeyecektir.

2.4.5.6 Ayrilmis hava sahasi hacmi dahilindeki aktivasyon, devreden ¢ikarma ve isletim prosediirleri
ilgili ATS makami ve sorumlu hava tasit1 isletme kurulusu arasinda varilacak yazili bir anlasmada
icerilmelidir.
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2.5. FUA KAVRAMINA GECiS

2.5.1 FUA kavramini benimseyen bir devlet, esnek bir hava sahas1 organizasyonu uygulamak amaciyla
mevcut ulusal hava sahasi ve yol yapilarini yeniden degerlendirmeyi taahhiit eder.

2.5.2 Bunun sonucu olarak mevcut hava sahast durumundan FUA kavrami cercevesinde esnek hava
sahas1 organizasyonuna gegis agagidaki tabloda gosterildigi gibi 6zetlenebilir (Sekil 2):

FUASIZ FUA ile
Temel ATS Giizergahlar: Siirekli ATS giizergahlar1
Gegici glizergahlar, hafta sonu giizergahlari, ta- CDR1, CDR2 ve/veya CDR3

mamlayici giizergahlar, secilmis yollar, baglanti
guzergahlari, Yik bogaltma giizergahlari vs.

TRAlar, MTAlar, C tipi sahalar vs. = | TRAlar veya TSAlar ve, ilgili durumlarda, CBAlar
(mabhiyeti itibariyle TRA ya da TSA olan)

R (TRA) yada D (TRA) = | TRA ya da TSAlar ya da miimkiin degilse AMC

ASM seviye 2'de yonetilebilir D ya da R yonetilebilir sahalar

ASM seviye 2de yonetilebilir olmayan DyadaR | = | Ucuslardan 6nceki giln AMC’ler tarafindan bili-
nen azaltilmis kullanma olasilig1 ile D ya da R
Giizergah dist GAT icin farkli blanket onay1 ve/ | & | PCA/RCA prosediirleri

veya onceden koordinasyon prosediirleri

Sekil 2: FUA Kavramina gegis

2.6. ATS / ASM / ATFCM iLiSKILERI

2.6.1. Genel

2.6.1.1 ATM'’nin biitiinsel bir pargasi olarak ASM hem ATS ile hem de ATFCM ile yakin bir isbirligi
icinde ¢aligmalidir.

2.6.1.2 Daha fazla hava sahasina erisimin arttirilmasi i¢in ve organize edilen bir hava sahasi yapist ATS
sisteminin kapasitesini arttirmanin ve GAT gecikmelerini azaltmanin temel bir unsuru olarak gé-
riiliir. Dolayisiyla saha kontrol merkezi (ACC) sektorii kapasite rakamlar: giinlitk AMC tahsisa-
tindan elde edilen farkl yol ve hava sahasi organizasyonuna karsilik olarak daha ileri bir seviyeye
cikacaktir.

2.6.1.3 Hava sahasi kullaniminda bir iyilesme saglamak i¢in ASM ve ATFCM arasindaki baglant1 ATS,
ASM ve ATFCM prosediirleri ve zaman tablolar1 arasindaki bagdasirlik dahil olmak tizere her tist
seviyede uyumlu bir hale getirilir.

2.6.1.4 Bir basglangi¢ asamasi sirasinda ilgili tiim 6n taktiksel ASM seviye 2 ve ATFCM faaliyetleri Ek 3'de
gosterildigi gibi kararlastirilmis bir ortak zaman tablosu dahilinde gergeklesecektir.
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2.6.2. Stratejik seviye ASM/ATFCM iliskisi - ASM seviye 1

2.6.2.1

2.6.2.2

2.6.2.3

2.6.2.4

2.6.2.5

2.6.2.6

2.6.2.7

2.6.2.8

Hem ASM hem de ATFCM bir stratejik planlama agamasina sahiptir. Bu agama, ASM seviye
I'de trafik istatistikleri ve tahminlerini kullanarak hava sahasinin kullaniminin dénemsel olarak
gozden gecirilmesinden ibarettir.

ATFCM seviye 1 gozden gecirmesine paralel olarak incelenmesi gereken dargegitleri, sektor
kapasitesini ve talepteki dengesizlikleri saptar. Hem hava sahasi ve yol planlamacilarini, ACC’ler/
FMP’ler ve hem de AMC'yi igeren bu ulusal periyodik gézden gegirme siireci iyilestirilmis sey-
riisefer kapasiteleri, ileri ATC” teknikleri ve kullanic1 gerekliliklerindeki degisikliklerde meydana
gelen gelismelere ayak uydurmalidir.

FRAmNin, siirekli ATS yollarinin ve CDRlerin planlanmasi ve kurulmasi ulusal ve alt bolgesel dii-
zeyde koordineli ve isbirligine dayali Avrupa ¢apinda bir hava sahasi organizasyonu ¢ergevesinde
yiriitiiliir. Isbirligine dayali ve siirekli bu planlama siireci uzman NETOPS ekibi alt grubu icinde
yiritilir (RNDSG).

Ulusal hava sahasi gézden gegirmesi ayni zamanda, bir sonraki yaz dénemi i¢in saptanmis olan
dar bogazlara iliskin ¢oztimler olusturmak tizere EUROCONTROL NM tarafindan organize edi-
len yillik ICAO stratejik planlama toplantilarina da yardimear olur.

Yol kullanilabilirlik belgesi (RAD) ATC’ye hava tasiti operatdrlerine ugus planlama esnekligi
olanag saglarken organize bir baslica bir trafik akiglar sistemi saglayan yol tahditlerini tanimla-
mak suretiyle kapasiteyi maksimum seviyeye ¢ikarma olanag1 saglar. Dolayisiyla RAD esas olarak
stirekli olarak ATS yollar1 ve CDRler 1'e dayanir ve ulusal AIP’ler, LOAlar, NOTAM’ler ve AIP’
eklerinde yayinlanan yol tahditlerini igerir. RAD AQ’lara ugus planlarini hazirlama konusunda
yardimc1 olmak igin bir dizi stirekli yol belirleme 6nerileri igerir; bu 6neriler zorunlu degil tavsiye
niteligindedir.

[laveten RAD ile uygunluk igindeki yol belirleme senaryolar1 ilgili FMP”ler ve AO’lar ile telekon-
ferans prosediirii yoluyla gerekli koordinasyonun yapilmasindan FMD tarafindan uygulanir. Bu
yol belirleme senaryolar1 kritik olmas: beklenen dénem i¢in zorunlu hale gelir. Senaryonun bir
diplomatik kleransi tehlikeye diisiirecegi durumlarda devlet hava tasitlari igin istisnalar konulur.

CDRlerin kullanimindan daha kisa yol belirleme imkanina ilaveten sektor kapasitesinde artis ve/
veya daha iyi trafik dagilimi seklinde elde edilen yararlar1 ACC’larin/FMP’lerin ve AMC’lerin
trafik deneyimleri agisindan degerlendirmek amaciyla verili bir bolge i¢in bir uluslararas1 CDR
gozden gecirmesinin de donemsel olarak gergeklestirilmesi gerekir. CDR'lerin kullaniminin bu
gozden gecirilmesi, herhangi bir ATFCM sorununu ¢6zmek i¢in ilgili FMP’ler ile isbirligi icinde
NM tarafindan 6n taktiksel ATFCM agamasi sirasinda kullanilmak iizere bir sonraki yaz donemi
i¢in eger miimkiinse 6nceden tanimlanmis CDR senaryolarinin tespitine olanak saglayacaktir.

Serbest rota operasyonlarda FUA kavraminin uygulanmasinin uluslararasi bir gézden gegirmesi,
Uygulanan siire¢ ve prosediirlerin etkinligini ve FRAnin uygulandig: farkli bolgeler arasindaki
ara yliziin verimliligini ACC / FMP’ler ve AMC’lerin pratik deneyimleri agisindan degerlendir-
mek amaciyla hava sahasi periyodik olarak ag seviyesinde hava sahasi tistlenilmelidir.
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2.6.3. On taktiksel seviyede ASM / ATFCM iliskisi - ASM seviye 2

2.6.3.1

2.6.3.2

On taktiksel ATFCM asamasinda NM vyetersiz ATC’ kapasitesine sahip olan sahalar1 belirtir.
Bunun ardindan RAD’ izleyen ya da kritik ACC sektorleri i¢in 6nceden tanimlanmis senaryolari
kullanan yol belirleme senaryolarinin kapasite eksikliklerinin ilgili ACC’ler / FMP’ler ile is ko-
ordinasyon halinde ¢6ziilmesi i¢in ele alinmasi gerekir.

Ayrilmis hava sahasini gerektiren kullanici gereklilikleri TRAlar ve TSA'larin talepleri ve tahsi-
satlarin temelini olusturur. FRAda hava sahasi kullanimini daha ileri bir seviyeye ¢ikarmak igin
onceden belirlenmis saha tahsisat senaryolarinin kullanimi tesvik edilebilir.

2.6.4. Taktiksel seviyede ATC/ ASM / ATFCM iligkileri — ASM seviye 3

2.6.4.1

2.6.4.2

2.6.4.3

2.6.4.4

Birimler arasinda bir TRA ya da TSAnin aktivasyon siiresinin azaltilmas1 konusunda anlasma-
ya varilmis ise bunun ardindan hava sahasinin serbest birakilmasi sivil ACC’lere kisa stireli bir
ihbarla belirli CDRleri agma ve/veya FRAda trafik akiglarinin yolunu yeniden belirleme olana-
gin1 saglar. Buna benzer bir sekilde OAT'dan ve/veya askeri birimleri kontrol etmekten sorumlu
ATS birimleri, genel ATFCM planini hesaba katmak suretiyle TRAlar ya da TSAlar kisa sii-
reli ihbar ile kullanma olanagina sahiptir. TRAlar1 ya da TSAlar1 genisletmek ya da birlestir-
mek i¢in sivil ACC’ler, kisa siireli bildirime dayal1 olarak, gegici OAT kullanimi igin, ATS yol
segmaninin(boliim) bazi ugus seviyelerini ya da FRA i¢indeki bazi ugus seviyelerini tahsis etme-
ye muktedir olabilir.

RCA prosediiriiniin ilgili kontrol birimleri (ATS birimleri ve/veya kontrol eden askeri birimler)
arasinda dogrudan mutabakat yoluyla kullanilmasi PCA prosediirii ger¢cevesinde herhangi bir yol
dis1 GAT’in bireysel koordinasyonu gereksinimi bastirmak suretiyle GAT kontrolériiniin is yii-
kiinii azaltir ve daha dogrudan yol belirlemeye olanak saglar ve yiiksek yogunluklu baslica ¢apraz
gecis noktalarinda radar vektorlemesine olanak saglar.

Bu sartlar altinda ATS ASM ve ATFCM arasindaki farklilik bulanik hale gelebilir. Nitekim sivil
bir ATC’ ayn1 anda ATC, ASM ve FMP’si vasitasiyla ATFCM sorumluluklarin: iistlenebilir.

Ornegin ACC tarafindan, erken bir zamanda devreden ¢ikarilmis ve bir CDR’nin ya da FRAda
buna tekabiil eden bir hava sahasi hacminin kullanimi i¢in sunulabilecek olan bir TRA ya da
TSAnin saptanmasi gorevi bir ASM  seviye 3 gorevidir. Bir ACC’ / sektor ya da diger bir ACC’
kapasite sorununun ¢6ziime baglanmasi i¢in gerekli belirli bir CDR ya da FRAda belirli bir hava
sahas1 hacminin tespit edilmesi daha ziyade 6n taktiksel bir ATFCM gorevidir. Buna bagl olarak
GAT akiginin yolunun kisa siireli ihbarla yeniden belirlenmesi bir taktiksel ATFCM gorevidir.
Son olarak yeniden ag¢ilmig CDR iizerinde ya da yeni kullanima sokulmus bir hava sahasi hacmi
icinde GAT’mn kontrol edilmesi ACC’nin bir ATC’ gorevidir. GAT ve OAT celiskilerinin ¢6ziime
baglanmasi dahil olmak tizere hava trafiginin kontrolii, koordinasyonu ve emniyetli ve siiratli bir
sekilde yiirtitiilmesi ATSnin gorev sinirlari dahilinde kalmaktadr.
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BOLUM 3. STRATEJiK HAVA SAHASI YONETIMI (ASM SEVIYE 1)

I
3.1. GENEL

3.1.1 ASM seviye 1de stratejik ASM ECAC’ devletlerinin her birinde ulusal ist seviye hava sahasi politi-
kast kurulusu HLAPB tarafindan olusturulan miisterek bir sivil ve askeri siirecten ibarettir. HLAPB
ulusal ASM politikasini formiile eder ve ulusal ve uluslararas: hava sahasi kullanicilar ve ATS sag-
layicilarinin gerekliliklerini hesaba katarak gerekli stratejik planlama ¢aligmalarini yiiriitiir. Devlet-
lerin anlasmasina dayali olarak FAB seviyesinde bir HLAPB kurulabilir.

3.1.2 Hem sivil hem de askeri makamlarin ASM'den sorumlu olduklar1 ya da ASM ile ilgili olduklari tiye
devletlerden HLAPB hava sahasinin esnek kullanimina dair EUROCONTROL tanim 6zelliklerine
atifta bulunulan miisterek bir sivil askeri kurulus olmalidir. (GEN - PRPL - 01 - 01) (HLAPB) ilgili
Savunma Bakanligi (MOD) ve Ulastirma Bakanligindan (MOT) ve/veya diger diizenleyici kurulus-
lardan (6rnegin NSAlar) miimkiin olan en st seviyedeki temsilcileri icermelidir. FAB seviyesinde
HLAPB kuruldugu takdirde ilgili sivil ve askeri temsil imkani verilmelidir.

3.1.3 Dolayisiyla (HLAPB)'1n ana islevi ulusal / FAB hava sahasi yapisinin ve ATS yol aginin emniyetli ve
etkin bir sekilde kullanilmasini saglamak ve komsu devletler ile isbirligine dayali hava sahasi plan-
lamasindan tiiretilen uyumlulastirilmis mutabakatlara dayali olarak ulusal sinirlarda bir siireklilik
ve isletimsel faaliyetlerde saydamlik saglamaktir.

3.1.4 Bu amaca, ulusal giivenlik ve savunma gereksinimleri, ¢evresel konular ve bunun yaninda herhangi
bir komsu devletin gereklilikleri dahil olmak tzere ilgili tiim taraflarin gereksinimlerini hesaba
katarak etkin bir hava sahas tahsisi ve gézden gegirme siireci icin ortak ulusal politikalarin gelisti-
rilmesi, onaylanmast ve yiiriirliige konulmasi yoluyla ulagilmas: gerekir.

3.2. iSBIRLIGINE DAYALI ULUSAL HAVA SAHASI PLANLAMASI

3.2.1. Stratejik hedefler

(HLAPB) icin stratejik hedefler hava sahasinin esnek kullanimina (FUA) dair EUROCONTROL ka-
rarnamesinde tanimlanan hedeflerdir (GEN-PRPL-02-01) FAB seviyesinde (HLAPB)’in bulundugu du-
rumlarda spesifik yazili anlagmalar (HLAPB)in stratejik hedeflerini tanimlayacaktir.

3.2.2. Sorumluluklar

Siirekli (HLAPB)'1n agagida siralanan asgari islevleri yerine getirmek {izere, hava sahasinin esnek kul-
lanimini (FUA) dair EUROCONTROL sartlar1 belirtilen gekilde miigterek ve sivil bir askeri stireci olug-
turmasi gerekmektedir (GEN-PRPL-02). (HLAPB) ilaveten agagida siralanan gorevleri yerine getirme-
lidir:

1177




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

a. Hava sahasi yonetimi i¢in ulusal politikanin formtile edilmesi “Hava sahasi plan1” (Annex
4de sunulan gablon kullanilmalidir);

b. (Terminal sahalar1 dahil olmak iizere) Ust ve algak hava sahasinda esnek hava sahasi yapi-
lar1 ve prosediirlerinin miimkiin oldugu 6l¢iide planlanmasi amac ile ulusal hava sahasi
yapisinin ve ATS yol aginin periyodik olarak yeniden degerlendirilmesi

¢. Hava sahasi ayrimini gerektiren faaliyetlerin gegerli kilinmasi ve diger hava sahasi kullani-
cilar1 igin risk seviyesinin degerlendirilmesi

d. Gerekirse FRA, CDR'ler, TRAlar, TSAlar, CBA'lar, AMC yonetilebilir DR sahalarinin ku-
rulmasini planlarken bir emniyet degerlendirmesinin yapilmasi

e. Gerekirse ve pratik olarak miimkiinse D R sahalarinin gegici tahsis edilmis hava sahasi
haline gelecek sekilde degistirilmesi ya da tadil edilmesi

f.  Hava sahasi siniflandirmast i¢in gerekli planlamalar1 yaparken FUA kavraminin hesaba
katilmasi

g. Ilave ayrilmig hava sahasini gerektiren biiyiik 6lcekte askeri tatbikatlar gibi 6nemli etkin-
liklerin ugus giiniinden olduke¢a 6nce koordine edilmesi ve bu faaliyetlerin AIS yayinlar:
yoluyla bildirilmesi

h. Askeri uguslarin azaltilmasinin muhtemel oldugu uzatilmis tatil dénemlerini kapsayan
glinlerin bir listesini hazirlamak ve bu suretle baz1 CDR2’lerin gegici olarak CDR1’lere
donistiiriilmesine olanak saglamak ve bu statii degisikligini AIS yayini (AIS Eki) yoluyla
bildirmek

i.  ASM seviye 2 uguslarinin prosediirlerinin ve randimanini, ulusal onaylanmis kuruluslar
(AAlar) tarafindan yapilan hava sahas taleplerinin sunumlarini ve hava sahasi tahsisati
i¢in miizakere prosediirlerinin ve oncelik kurallarinin periyodik olarak gézden gegirmek

j. ASM seviye 3 uguslarinin prosediirlerinin ve randimanini, gerekli tim ugus planlari, radar
verilerinin derhal degistirilmesi ve dinamik olarak giincellenmesini ile yeterli sivil askeri
koordinasyon tesislerinin kullanilmasini periyodik olarak gézden gegirmek; ve

k. Komgsu devletler ile isbirligine dayali hava sahasi planlamasi ve uyumlulastirilmis hava
sahas1 yonetim prosediirleri vasitasiyla ulusal sinirlarda bir stireklilik ve isletimsel faaliyet-
lerin saydamligini saglamak

FAB seviyesinde (HLAPB)1n kurulmas: durumunda bunun islev ve sorumluluklar1 muayyen bir yazili
anlagma yoluyla tanimlanacaktir.

3.2.3.llkeler

3.2.3.1. Genel

3.2.3.1.1 (HLAPB)n yukarida siralanan stratejik hedefleri ve islevlerinin dayandig1 ilkeler esas olarak
emniyet, danisma, isbirligi ve gevre konulari ile iliskilidir.
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3.2.3.2. Emniyet

3.2.3.21

3.2.3.2.2

3.2.3.2.3

32324

Jenerik emniyet gereklilikleri hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasina dair
EUROCONTROL sartlar1 tanimlanmis olan gerekliliklerdir. (SAFE-REQU-01,SAFE-REQU-
02,SAFE-REQUO04 ve SAFE - REQU - 03).

(HLAPB) i¢in sorumluluklar: yerine getirirken emniyet konusu biiyiik bir 6neme sahip olma-
lidir. Emniyet performans seviyeleri muhafaza edilecek ya da daha ileri bir seviyeye ¢ikarilacak
ve hava sahasi diizenlemelerinin planlamas: daha iist makamlar ve emniyet mevzuat: gerekli-
likleri tarafindan 6ngoriilen yiikiimliiliikleri hesaba katacaktur.

(HLAPB) miimkiin oldugu ol¢iide en iyi uluslararasi uygulamalara uyacak ve hava sahasi
degisikligine iliskin siiregler, prosediirler ve talimatlarin ilgili askeri ve sivil havacilik emniyet
prosediirleri ile bagdasir olmasini saglayacaktir.

(HLAPB), bir hava sahas: degisikligine iligkin bir 6neriyi inceler ve rafine ederken ulusal ve
FAB / uluslararasi planlarin genel olarak riski azaltici bir sekilde ilerlemesini saglamak amacry-
la gerekirse miisteri tarafindan sunulmus olan her bir durumun emniyet degerlendirmesinin
gozden gecirmelidir. Ozellikle FUAnin uygulanmasindan énce ECAC’ devletlerinin her biri
tarafindan sistematik olarak bir risk degerlendirmesi yapilmalidur.

3.2.3.3. Danisma

3.23.3.1

3.2.3.3.2

Hava sahasi diizenlemelerinin planlamasi ya da tasariminda degisiklikler yapmadan o6nce,
miimkiin olan durumlarda, bir mutabakat saglamak amaciyla hava sahasi kullanicilari, hizmet
saglayicilar1 ve diger ilgili kuruluslar ile danigsmalarda bulunulmalidir.

(HLAPB) hicbirine tercihli muamelede bulunmaksizin sivil ve askeri igletim gereksinimlerini
uzlastirmakla ve hava sahasi planlamasinin kullanicinin tiim menfaatlerini hesaba katmasini
saglamakla yiikiimliidiir.

3.2.3.4. isbirligi

3.234.1

Ulusal hava sahas1 planlamasi ve politikalarinin ulusal ve uluslararasi taahhiitler ve programlar
ile tutarli olmasini saglamak amaciyla ulusal ve uluslararasi ortaklar ile yakin bir isbirligi sag-
lanmalidir.

3.2.3.5. Cevre

3.23.5.1

3.2.3.5.2

Hava sahas1 prosediirleri ve diizenlemeleri revize edilirken hava sahasi tasarimi ve planlamasi-
nin ¢evre Uizerindeki etkisi miimkiin olan en erken asamada hesaba katilmalidir.

(HLAPB)1n ayn1 zamanda, gerekli olan durumlarda, bir hava limanimin civarinda gariltii ra-
hatsizlig1 tizerinde aksi bir etkiye sahip olabilecek herhangi bir degisikligin ilgili tiim taraflar ile
uygun bir sekilde danigilmasini saglamas: gerekir.
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3.2.4. isbirligine dayali calisma organizasyonu

3.2.4.1 HLAPB tarafindan bir ulusal hava sahasi yonetim danigsma komitesi kurulabilir. Bu danigma
kurulusuna hava sahasinin yonetimi ile ilgili herhangi bir 6nemli konuda tavsiyeler ve goriis-
ler almak tizere danigilacaktir. Ancak ATS orgiitiintin buytikligiine ve HLAPB’n sahip oldugu
yetkiye dayali olarak ulusal hava sahasi yonetimi danigmanlik komitesine verilen gorevler bir ek
islev olarak HLAPB icinde yerine getirilebilir.

3.2.4.2 Ulusal hava sahas1 yonetimi danigmanlik komitesinin ana goérevi sivil ve askeri tiim hava sahasi
kullanicilar1 ve ATS saglayicilarinin gesitli gereksinimlerine gerekli dikkatin gosterilmesini sagla-
mak amaciyla hava sahasi politikalar1 yapilanmalar1 ve prosediirlerinin gelistirilmeleri konusun-
da HLAPB’a yardimci olmaktir.

3.2.4.3 Komiteye HLAPB’in bagkani bagkanlik edebilir ve komite tiyeleri devlet igindeki havacilik ca-
miasinin tiim yelpazesini kapsayan kisilerden olusabilir ve bu iiyeler siirekli gézden gegirilebilir.

3.2.4.4 Ulusal hava sahas1 yonetimi danigmanlik komitesinin yapacag islerin ¢ogu yazisma yoluyla yapi-
lacaktir. Ancak komite talep tizerine genel bir oturumda bir araya gelecektir.

3.2.4.5 HLAPB ya da bir iiye orgiit tarafindan yapilabilecek herhangi bir 6neri degerlendirmelerinin
almmas1 amaciyla ulusal hava sahasi yonetimi danismanlik komitesi iyelerine dagitilacaktir.
Onerinin HLAPB'in kendisinden gelmemesi durumunda HLAPBin goriiglerinin de iiyelere da-
gitilmasi gerekir.

3.2.4.6 Ele alinan konu net ve agik bir konu ise tizerinde kolaylikla bir mutabakata varilabilecektir ve
bunun iizerine HLAPB bu mutabakat ile baglantili olarak mevzuat iizerindeki degisikliklerin
cercevesini hazirlayacak ve/veya hava sahasi sinirlarini ya da bunlarla baglantili prosediirleri de-
gistirecektir.

3.2.4.7 Ele alinan konu daha kompleks bir konu ise, konu hakkinda bir raporun hazirlanmasinda ilgili
tim tyelerin bir gorev tistlenebilecekleri bir alt komite ya da bir ¢aligma kurulu HLAPB tarafin-
dan kurulabilir. Daha sonra raporu tartisip HLAPB’a bir tavsiye teklif edilmesi i¢in komitenin bir
genel oturumunun yapilmas: gerekecektir.

3.2.4.8 Ulusal hava sahasi yonetimi danismanlik komitesi politikalarin formiile edilmesinde s6z hakki
olanlarin bu politikalara bagh kalmalarinin daha fazla muhtemel oldugu ilkesine dayali olarak
faaliyetini stirdiiren bir tartigma kuruludur. Dolayisiyla boyle bir ilke biiytik 6l¢iide karsiliklr gii-
ven ve menfaate dayanir.

3.2.5. Ortak hava sahasi politikasinin formiile edilmesi ve go6zden gecirilmesi siireci

3.2.5.1 Bu prosediir ECAC’ devletlerinin her biri tarafindan yol boyu ve yol dis1 hava sahasi diizenleme-
leri, hava sahasi ve ilgili prosediirler ve (HLAPB)'1n sivil ve askeri tiim hava sahas1 kullanicilar1 ve
ATS saglayicilar1 adina kullandig: diizenleyici islevlerin planlanmasina iligkin tiim politikalarin
gelistirilmesi i¢in miisterek olarak uygulanir.

3.2.5.2 Miisterek hava sahasi politikasinin formiile edilmesi ve gozden gegirilmesi siireci baglaminda
“politika” terimi kabul edilebilir ve kabul edilemez eylem tiplerine iliskin olarak, yiirtitme sorum-
luluguna sahip kisilere rehberlik saglayan daimi bir karar kurali anlamina gelir.

3.2.5.3 Miisterek hava sahasi politikas: ve formiilasyonu ve gozden gecirme siireci asagida belirtilen alt1
agamaya boliinmiigtiir:
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3.2.55

3.2.5.6

3.2.5.7

3.25.8

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

—  Gereksinimin saptanmast

— Potansiyel etkinin analiz edilmesi
—  lleri hareket etme karar1

— Danigma

—  Onay

— Yaymlama

Sekil 3'de sunulan akis semas: miisterek hava sahasi politikasinin formiilasyonu ve gozden geci-
rilmesi stirecinin faaliyetlerini, miilahazalarini ve gerekliliklerini gostermektedir.

Tlgili sivil ve askeri havacilik kuruluslart ile uygun bir sekilde koordinasyon yapilmasi ve mutaba-
kata varilmasi siirecin kritik 6neme sahip bir elementi olup herhangi bir harici danigma yapilma-
dan 6nce yerine getirilmesi gereken sartlar

Bir ¢evresel degerlendirme, bir hukuki degerlendirme ve bir maliyet yarar analizi dahil olmak
tizere bir diizenleyici 6nlem ya da politika degisikliginin genel etkisini tanimlanan bir etki de-
gerlendirmesi (IA), politikay:r formiile ederken ya da bir yasa degisikligini baslatirken gerekirse
HLAPB tarafindan baslatilacaktir ya da ytrttilecektir.

Politikalarin periyodik araliklarla gézden gegirilmesi gerekir. Gozden gegirme kriterleri politika
beyaninda ortaya konulacaktir. Gozden gegirme 6neminin uzunlugu yeni ya da revize edilmis
politikanin etkisinin 6l¢egini hesaba katmalidir.

HLAPB, eger FAB diizeyinde kurulmus ise, bir ulusal sorumluluk olarak kalmas: gereken yayin
sorumlulugu hari¢ olmak tizere miisterek hava sahasi politikasinin formiilasyonu ve gézden ge-
cirilmesi siirecinin tiim agsamalarinin bir kismindan sorumlu olabilir.
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Sekil 3: Ortak hava sahast politikas: formiilasyonu ve gozden gecirilme siireci
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3.2.6. Ortak hava sahasi degisiklik siireci

3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.3

3.2.64

3.2.6.5

3.2.6.6

3.2.6.7

3.2.6.8

3.2.6.9

Bu prosediir hava sahas: tizerinde 6nerilen degisikliklerin emniyetli ve kontrollii bir sekilde ve
HLAPB tarafindan ortaya konulmus olan politika ve prosediirlere uygun olarak baslatilmasini,
incelenmesini, rafine edilmesini, onaylanmasini ve uygulanmasini saglamak icin ECAC’ dev-
letlerinin her biri tarafindan olusturulmas: gereken ortak bir hava sahas1 degisikligi siirecinin
gelistirilmesinde uygulanacaktir.

Ortak hava sahasi degisikligi siireci baglaminda “misteriler” terimi hava sahasi tizerinde degisik-
lik talebinde bulunmalarina izin verilen taraflar (6rnegin hava sahasi kullanicilari, ATS saglay1-
cilar1 vs.) anlamina gelecektir.

Miisteri, hava sahasini degistirmek i¢in olasi bir gerekliligi saptamasi {izerine keyfiyeti HLAPB’a
bildirecek ve HLAPB da konunun ana esaslari, tasarimi emniyet yonetimi ve danigmanlig: ile
ilgili hususlar tizerinde tavsiyede bulunmak iizere hazir bulunacaktir. Teklif her zaman miisteriye
ait olarak kalacaktir.

Miigteri gerekirse baslangicta gayri resmi bir danigmada bulunacak ve isin ¢ikmaza girmesi ya
da gereksiz bir gecikme olmas1 durumunda sorunu tavsiye almak tizere HLAPB’a havale edebile-
cektir. Bunun tizerine HLAPB muhtemelen itiraz eden tarafla danigmanlarda bulunduktan sonra
itirazin nasil muamele edilmesine karar vermek icin bir yargiya varabilir.

Gayri resmi danigmalarin tamamlanmasi {izerine miisteri degisikligin tiim ayrintilarini igeren
resmi bir teklif sunacaktir.

HLAPB, gereken durumlarda siirecin vaka ¢alismasi, resmi danigmanlik, teklifin rafine edilmesi,
onay ve kurulus asamalarini yiirtitmekten sorumlu olacaktir.

Sekil 4de sunulan akis semasi ortak hava sahasi degisikligi stirecinin asamalarini ve faaliyetlerini
gostermektedir.

HLAPB, resmi danigmalarin ve degisiklik teklifine nihai olarak son seklinin verilmesi isleminin
tamamlanmasi {izerine projeyi resmi olarak kabul edecek ve miisteriyle bir tamamlama tarihi
kararlagtiracaktir. Miisteri gerekirse ATC’ isletim prosediirlerini gelistirmekten ve bilahare bu
prosediirleri yayinlamaktan sorumlu olacaktir.

Ornegin kapsamli yeni prosediirler, sinir gegis hava sahasi vs. igeren bazi 6nemli degisiklikler icin
devletler yayinlama ve duyuru i¢in ICAO tarafindan dngoriilen iki AIRAC dongiisiine uymak
i¢in resmi stireci yliriitmek i¢in hedef tamamlama tarihinde yansitilmasi gereken yeterli bir siire
tahmin etmelidir. Baz1 degisiklikler 6nceden belirtilmis siireden daha kisa bir stire i¢inde sonug-
landirilabilir. Ancak bu degisikliklerin AIRAC déngiisii tarafindan yayinlanmaya tabi oldugu
durumlarda, eksiksiz bir AIRAC dongiisii kazanilamayacak oldugu durumlarda hi¢bir azaltma
baslatilamaz.

3.2.6.10 Tum 6nemli hava sahasi degisiklikleri, bu degisikliklerin tasarimlanmasina esas olan amaglara

etkin bir gekilde hizmet etmelerini saglamak icin HLAPB tarafindan gozden gegirilebilir. Degi-
sikliklerin ortaya konulmasi ile gézden gegirilmesi arasindaki siire hava sahasinin karmagikli-
gina ve amacina gore degiskenlik gosterecektir. Gozden gegirme zamani degisikliklerin ortaya
konulmasindan 6nce HLAPB ve miisteri tarafindan miistereken kararlastirilacaktir.

3.2.6.11 HLAPB, eger FAB seviyesinde kurulmus ise, yayin sorumlulugu dahil olmak tizere bir ulusal

sorumluluk olarak kalmas: gereken uygulama sorumlulugu hari¢ olmak {izere ortak hava sahasi
degisiklik stirecinin tiim agamalarinin bazilarindan sorumlu olabilir.
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Sekil 4: Ortak hava sahas: degisiklik siireci
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3.2.7. Serbest rota ucuslari hava sahasinin sinirlarinin belirlenmesi icin ASM seviye 1 siireci

3.2.7.1 FRAnin tanimina atifla giinliik yapilar ve tahdit sinirlarinin tanimlanmasi ASM seviye 1'de olus-

turulan agik ve net kriterlere dayandirilmalidir.

3.2.7.2 Devletler isbirligine dayali ulusal ve entegre hava sahasi planlamasindan yolarak ¢ikarak asagida

siralanan hususlar1 hedefleyen bir miisterek siireci tatbik etmelidir:

a.

Hava sahasmin smurlari belirlenirken dikkate alinmasi gereken varsayimlarin net olarak
tanimlanmasi

Bu varsayimlarin, hava sahasi yapisinin gelecekteki miiteakip gozden gegirmeleri igin bir
referans teskil etmek tizere ilgili LOAsinda yayinlanmasini garanti etmek

Hava sahasimin sinirlarinin stratejik olarak belirlenmesi ile hava sahasinin taktik diizeyde
isletimsel kullanimi arasinda acik ve net bir ayrim yapmak.

3.2.7.3 Ust seviyedeki ulusal politika kurumlari bir yandan tiim hava sahasi kullanicilarini ve ANS sag-

layic1 ve bunun yaninda potansiyel serbest glizergahli hava sahasinin bitisik hava sahasi yapilari,

yirirliikteki prosediirleri ve ATFCM 6nlemleri {izerindeki etkileri ile iligkili olan, asagida sira-

lananlar dahil olmak iizere gesitli konular1 hesaba katarak tanimlanmuis kriterleri olusturmalidir:

a.

o

o a0

lma)

Serbest rota ugusglar1 hava sahasinin mevkii (bir devletin sinirlar1 dahilinde, sinirlarina bi-
tisik, sinir gecis mevkii);

I¢inde serbest rota uguslar1 hava sahasinin uygulanacagi hava sahasinin siniflandirilmast
Herhangi bir rezerve, ayrilmig hava sahasinin mevkii ve kapsami

Baglantili rakim ve/veya ucus seviyesi bloklar1

Serbest rota uguglar1 hava sahasinin bitigik hava sahasi yapilar1 tizerindeki etkisi

Serbest rota uguglari hava sahasinin ATC’ sektorlerinin kapasitesi tizerindeki etkisi

Gegici yapr ve transit ve/veya etraftan dolagarak seyriisefer yapan trafik arasindaki ayirma
kriterleri

Gegici yapiy: talep etmelerine ve kullanmalarina izin verilen hava sahasi kullanicilari

Gegici yapinin sinirlarini belirleme ve gerekirse kontrol etmelerine izin verilen ANS sunu-
lar1 ve hava savunma (AD) birimleri

Saglanacak zorunlu ATS

Bir ulusal sinira bitisik ya da onun karsisindaki mevkiler s6zkonusu oldugunda hem ulusal
hem uluslararas: zorunlu koordinasyon siireci

Zorunlu koordinasyon vasitalari

Serbest rota ucuslar1 hava sahasinin yapisinin ilgili kontrolor ¢aligma pozisyonlar1 (CWP)
tizerinde gosterimine olanak saglayan gerekli hava sahasi tasarim araci

3.2.7.4 Tanim geregi, serbest rota uguslar1 hava sahasinin uygulanmasi ugus yoriingesini manevralamak

ve optimum noktaya getirmek i¢in daha fazla serbestlik imkani saglar. Ancak bununla birlikte

ASM seviye 2 ve 3de hala ASM ve ATFCM igin bir ihtiya¢ olacaktir. Ugus yoriingesinin kullani-

cilarin gereksinimleri, hitkiim siiren ugus sartlar1 ve emniyet ve genel ATM verimliligini saglama

gerekliligi arasindaki en iyi dengeyi saglamak igin siirekli olarak optimize edilmesi gerekir. Ugus
yoriingesini yol boyu ya da yol hava sahasinda ya da hava limanlarinda fiili hava sartlarini, hava
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sahasi kullanilabilirligini, herhangi bir FUA yapisini ve kapasite/yiik iliskilerini hesaba katmasi
gerekir. Ugus yoriingesi asagida siralanan 6gelere dayali olarak tanimlanabilir:

a. Serbest rota uguslari hava sahasina muayyen giris ve ¢ikis noktalari

b. Yayinlanmis ara noktalar ya da raporlama noktalar1 arasindaki spesifik yollar
c. Basliklara dayali spesifik yollar

d. Spesifik ugus seviyesi sinirlamalari

e. Onceden belirlenmis koordinasyon aktarma noktalari

3.2.7.5 Hava sahas1 kullanicilarinin gerekliliklerini diizenlemek i¢in ASM 2 ve 3’{in gegici yapilarin si-
nirlarini (bakiniz paragraf 3.2.8.2) kisa siireli bildirime ve ve/veya gercek zamanli taleplere gore
belirlemesi gerekir. Bu sahalar, (6rnegin aksi hava kogullarinin etrafi gevrelemesi, ATS zemin
ekipmanlarinin teknik kisitliliklar1 vs.) AFTMC zorluklart durumunda ugus emniyetini sagla-
mak i¢in olusturulmus olan, gerekli ayirma ve/veya aralama araglari ile baglantili mevcut tim
FUA yapilarinin (TRA, TSA), CBA AMC yonetilebilir D ve R sahalar1 vs.) ve bunun yaninda
tutma sahalar1 yada uzatilmis TMA hava sahasi olarak hareket eden ilave sahalar1 kapsamalidir.

3.2.7.6 Gegici sahalarin sinirlarini belirlerken farkli yontemler benimsenebilir:
Bir seviye bloku ya da baglantili olarak, belirlenmis noktalarin enlem / boylamindaki mevkii

b. Seviye bloku ile baglantili olarak, (koordinatlar tarafindan tanimlanmis) bir nokta tizerinde
merkezlenmis olan sahanin yar1 ¢ap1

Bir ugusun etrafindaki spesifik hacim (6rnegin bir ugustan 5 NM)

d. Yayinlanmis raporlama noktalar1 arasinda ya da bir tizerindeki bir ¢izime dayali olarak (6r-
negin havadan havaya yakit aktarma ya da sivil fotografcilik gorevleri) ugulan spesifik yollar

e. Bir seyriisefer yardim tertibati ile iliskili olarak
3.2.8. Dinamik hava sahasi yonetimi

3.2.8.1. Genel

3.2.8.1.1 Dinamik hava sahasi yonetiminin (DAM) amaci, kullanicilarin gereksinimlerini giderek artan
ag operasyonlarina uygun olarak daha iyi bir sekilde diizenlemek i¢in ugus zamanlarima pratik
olarak miimkiin olan en yakin bir sekilde hava sahasindan dinamik bir sekilde istifade eden
stiregleri olugturmaktir. Bu niteligiyle DAM siireci boliim 4de tanimlanan sekilde olagan olarak
ASM seviye 2'de yiriitilen ASM faaliyetlerini tamamlamali ancak bir zaman ¢ergevesi ile tahdit
edilmelidir. (6rnegin uguslardan 6nceki giin).

3.2.8.1.2 DAM siireci hava sahasinin sinirlarinin belirlenmesi ve tahsisi i¢in ilave prosediirlerin kulla-
nilmasina ve, mevcut FUA siirecinin spesifik hava sahasi gerekliliklerine ve/veya yol optimi-
zasyonuna karsilik verme giiclint yiikseltmek amaciyla baglantili bilgilerin yayilmasina atifta
bulunur.

3.2.8.1.3 DAM dinamik hava sahasi yapilarinin planlanmasi, tahsisi ve kullanimini hava sahasi konfigii-
rasyonlarini tanimlamanin bir pargasi olarak optimum hava sahasi kapasitesinden yararlanmak
i¢in ele alir. Bu amaca ya mevcut hava sahasi yapilar1 ya da gegici olarak sinirlar: belirlenmis
olan hava sahalari vasitasiyla ulagilir.
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3.2.8.1.4 Dinamik hava sahasi yapisi planlamasinin elementleri sunlardir:

— Hava sahasi rezervasyonun ya da tahdidinin modiilerliginin bir iglevi olarak uygun alterna-
tifler ile tanimlanmis yol opsiyonlarini dahil etmek suretiyle daha fazla yol se¢imi imkani

— Mevcut ya da ilave hava sahasi boliimil igin kisa siire ihbarli askeri isletimsel gerekliliklere
kargilik vermek icin daha fazla esneklik

—  Proaktif yol aktivasyonu / hava sahasi rezervasyonu ya da tahdit tahsisinin hava sahasi re-
zervasyon ya da tahdit talepleri ile koordineli olarak, yollar ve sivil trafik talebindeki kisa
vadeli degisiklikleri uyumlulastiracak bir sekilde isbirligine dayali bir karar alma stireci va-
sitastyla saglanmasi ve bunun askeri egitim ve isletim profiline gore ayarlanarak yapilmasi.

3.2.8.1.5 DAM, yeterli bir bilgi farkindalik sistemi bir kere uygulamaya konuldugu zaman yol ya da sa-
halar olsun gegici yapilarin olagan ASM seviye 1 siirecine gore daha kisa bir siirede isletimsel
ihtiyaglar1 karsilayacak bir sekilde gecici bir temelde kurulmasini saglar. ASM seviye 2'de ya da
ASM seviye 3% bu tiir gecici yapilarin kurulmasi genel tasarim ve emniyet yonetimi kriterlerini
izlemelidir.

3.2.8.1.6 Ug¢ ASM seviyesinde herhangi bir DAM siirecini uygulamadan 6nce temel FUA kavramini
daha ileri bir seviyeye ¢ikarmak i¢in asagida siralanan konular ele alinmali ve bu konulara atifta
bulunulmalidir:

— Hava sahasi yapilarinin sinirlarinin belirlenmesi: ASM seviye 1 hava sahasi yapilarini orta-
ya koyar ve bunlarin kullanim sartlarini gecici hava sahasi rezervasyonlari ya da tahditle-
rinin alt béliinmesine ve artan sayida ilgili CDR yollarina dayali olarak bir dizi opsiyonlar
vasitastyla tanimlar

— ASM seviye 1 ayn1 zamanda geregine gére ASM seviye 2 ya da 3'de ilave gegici hava sahasi
yapilarinin sinirlarini belirlenmesine olanak saglayan siiregler ve prosediirleri de tanimlar
ve ortaya koyar.

— Hava sahasi yapilarinin tahsis edilmesi: ASM seviye 2'de, hava sahasi planlamasi ve tahsisi
slireci, belirli hava sahasi gerekliliklerine ve/veya yol optimizasyonuna karsilik olarak spe-
sifik hava sahasi konfigiirasyonlarinin dnceden tanimlanmis ve/veya gegici bir hava sahasi
yapisina dayali olarak tahsis edilmesine olanak saglar. ASM seviye 3de, ilgili tiim taraflarin
kisa siirede (yani miimkiin oldugu kadar yakin bir ger¢ek zamanda) hava sahasinin ugusla-
rin yapilacagi giinde tahsis edilmesi / yeniden tahsis edilmesini tartigmalarina, degistirme-
lerine ya da bu konuda anlagmalarina olanak saglayacak sekilde bir karar alma siirecinin
uygulanmas: gerekir.

— Hava sahasi yapilarina iliskin bilgilerin yayilmasi: DAM siirecinden dogan herhangi bir
hava sahasi degisikliginden etkilenen tiim hava sahasi kullanicilar1 ve saglayicilarini bilgi-
lendirmek ve ortak durumsal farkindalig arttirmak amaciyla ASM seviyeleri 2 ve 3de ASM
sistemi destekli araclar kullanilir.

3.2.8.1.7 Bu dinamik hava sahasi yapilar1 planlama, tahsis ve kullanim stirecleri i¢cinde, 6nceden tanim-
lanmus ya da gegici hava sahasi rezervasyonlar: ya da tahditleri resmi olarak tahsis edilene kadar
atil olarak kalirken siirekli ATS yollar1 ve mevcut CDRler planlanabilir olmalidir.

3.2.8.1.8 DAM siireci hava sahasi kullanicilarinin tercih edilen ve esnek ugus profilleri izlemelerine ola-
nak saglar ve baslica iki yararin elde edilmesini saglar:

— Kisa siireli ihbarda gerekli olan hava sahasi ve yoriinge tahsisatinda esit muamele;

—  Hava tagit1 operatérlerinin olasi yol belirleme opsiyonlarina iliskin farkindaliklarin arttirilmas:
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3.2.8.1.9. Ozet Tablo
ASM ASM Seviye 1 ASM Seviye 2 ASM
Seviye 3
Hava Temel FUA -Hava sahas tasarim siireci
sahasinin -Hava sahasi yapilarinin
stmrlarinin (sinirl1 sayida bir senaryo ile
belirlenmesi kurulmast)
Dinamik Hava sahasi -Askeri egitim sahalarini
yonetimi kapsayacak/alt bolimlere
ayiracak sekilde daha fazla
sayida giizergah opsiyonu
ve esnekligi alternatifleri Gegici yap Gegici yapi
sunan hava sahasi yapilarinin
olusturulmast
-Hava sahasi sinirlarinin
gecici belirlenmesi siireci
Hava sahas1 | Temel FUA Oncelik kurallar1 ve Mevcut AMC Gergek
tahsisi miizakere siireci stireci zamanli
aktivasyon
/ devreden
¢ikarma ile
sinir
Dinamik Hava sahas1 Onceden tanimlanmis Ilerletilmis Cok kisa
yonetimi senaryolarin ¢aligma tarzi AMC stirecinin | siireli
operasyon ihbarda
zamaninin daha | isbirligine
yakin hareket dayali karar
ettirilmesi alma stireci
Bilgi, Temel FUA AIP NOTAM AUP/UUP Telefon/
toplama ve EAUP/EUUP Faks/telsiz/
yayma NOTA/Veri
isleme
Dinamik Hava Hava sahasi verileri havuzu | Hava sahasi Hava sahasi
sahasiyonetimi verileri havuzu | verileri
havuzu
Telefon/
Telsiz/Veri
Baglantist
Dijital
NATOM

Sekil 5: Dinamik hava sahast yonetimi ile ilerletilmis temel FUA siireci
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3.2.8.2. Dinamik hava sahasi yapilarinin sinirlarinin belirlenmesi

3.2.8.2.1 Onceden tanimlanmis hava sahasi konfigiirasyonlarinin aktivasyonuna olanak saglayacak se-
kilde dinamik hava sahasi yapilarinin tasarimi icin ASM seviye 1 siireci

3.2.8.2.1.1

CDRler ve OAT yollar: dahil olmak iizere bir ATS yol yapisinin ve ulusal ASM seviye 1'de
gecici hava sahasi rezervasyonlari ya da tahditlerinin (TRA/TSA/CBA) ve stratejik ATFCM
seviyesinde trafik dagiliminin tasarimi ulusal alt bolgesel ve bolgesel seviyelerde koordineli ve
isbirligine dayal bir siire¢ icinde Avrupa ag operasyonlar cergevesi dahilinde yakin bir iligki
icinde gelistirilir:
Yol mimarisinin beklenen trafik talebindeki degiskenlikleri diizenlemek i¢in ayarlanabilir
elementleri dahil edecek sekilde planlanmasi gerekir.

Bir FRA ortaminda, sivil/askeri taleplerin trafik dagilimi miimkiin olan en iyi kapasiteyi
elde etmek amaciyla 6nceden tanimlanmis hava sahasi konfigiirasyonlar: dizisine uyarken

gecici hava sahasi rezervasyonlar: ya da tahditlerinin modiilerliginin sivil/askeri talepleri
uyumlulastirmak i¢in daha fazla esneklik saglamak amaciyla tegvik edilmesi gerekir.

3.2.8.2.2. ASM seviye 2 - 3'de gecici yapilarin sinirlarinin belirlenmesine olanak saglayan

ASM seviye 1 siireci

3.2.8.2.2.1

3.2.8.2.2.2

o T o®

o

-

(Paragraf 3.2.8.1.2de igerilen) DAM tanimina atifla, ASM seviye 2 ve 3de ge¢ici yapilarin sinir-
larinin giinliik olarak belirlenmesi ASM seviye 1de olusturulan agik ve net kriterlere dayandi-
rilmalidir.

Devletler isbirligine dayali ve entegre ulusal hava sahasi planlamasindan yola ¢ikarak asagida
siralanan hususlarin yerine getirilmesini hedefleyen miisterek bir siireci uygulamalidir:

Hava sahasinin sinirlar1 belirlenirken dikkate alinmasi gereken varsayimlarin agik ve net ola-
rak tanimlanmasi

Bu varsayimlarin, hava sahasi yapisinin gelecekteki miiteakip gozden gegirmeleri igin bir re-
ferans olusturmalarini saglamak tizere ilgili LOAlarda yayinlanmalarinin garanti edilmesi.

Hava sahasinin siirlarinin stratejik olarak belirlenmesi ile hava sahasinin taktik seviyedeki
isletimsel kullanimi arasinda agik ve net bir ayrim yapilmasi

Ust seviyedeki politika olusturucu kuruluslar bir yandan tiim hava sahasi kullanicilarini ve ANS
saglayicilarini ve bunun yaninda potansiyel gegici yapinin mevcut hava sahasi yapilari, prose-
diirleri ve yiiriirliikkteki ATFCM o6nlemleri {izerindeki etkisine iliskin ¢esitli hususlar1 hesaba
katarak tanimlanmus kriterleri ortaya koymalidir:

Gegici yapinin (bir devletin sinirlar1 icindeki, o sinirlara bitisik ya da sinir gegis) mevkii
I¢inde gegici yapinin uygulanacag: hava sahasinin siniflandirilmast

Hava sahasinin statiisii (rezerve edilmis, ayrilmis)

Baglantili rakim ve/veya ugus seviyesi bloklar

Gegici yapinin mevcut hava sahasi yapist tizerindeki etkisi

Gegici yapinin ATC’ sektorlerinin kapasitesi tizerindeki etkisi

Gegici yapinin igindeki trafik ile transit ve/veya etraftan dolagarak seyriisefer yapan trafik
arasindaki ayirma kriterleri
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h.  Gegici yapiy: talep etmelerine ve kullanmalarina izin verilen hava sahasi kullanicilari

i.  Gegici yapinin sinirlarini belirlemelerine ve gerekirse kontrol etmelerine izin verilen ANS
saglayicilari ve hava savunma (AD) birimleri

j.  Saglanacak olan zorunlu ATS

k. Bir ulusal sinira bitisik ya da onun karsisindaki lokasyonlar s6zkonusu oldugunda hem
ulusal hem de uluslararasi seviyedeki zorunlu koordinasyon siireci

I Zorunlu koordinasyon araglari

m. Gegici yapinn ilgili kontrolor ¢alisma pozisyonlar: (CWP) iizerinde gosterimine olanak
saglayan gerekli hava sahasi tasarim araci

3.2.8.2.2.3 Yogun ve tikali hava sahalarinda uguslarin 6nemli bir boliimii yaymlanmis ATS yollari tize-
rinde yapilir. Daha az tahditli hava sahasinda ise manevra yapmak ve ugus yoriingesini opti-
mize hale getirmek i¢in daha fazla serbestlik sozkonusu olabilir. Ancak her iki durumda da
sektoriin is ylikiine tabi olarak ASM seviye 2 ve 3'de bir gegici yol belirleme imkan1 sunul-
maktadir, 6rnegin bir AMC - yonetilebilir sahada erken kapanma durumu. ugus yoriingesi
kullanicilarin gereksinimleri, hitkiim siiren ugus sartlari, emniyeti saglama gerekliligi ve genel
ATM randimani arasindaki en iyi dengeyi saglayacak bir sekilde siirekli olarak optimize edil-
melidir. Ugus yoriingesi yol boyu ya da terminal hava sahasi ya da hava limanlarindaki fiili
hava sartlarini, hava sahasinin kullanilabilirligini ve kapasite/yiik iliskilerini hesaba katmali-
dir. Gegici yol belirleme agagida siralanan faktorlere dayali olarak tanimlanabilir:

a. Yayinlanmis raporlama noktalari arasindaki spesifik yollar
b. Bagliklara dayali spesifik yollar
c. Tesadiifi koordinasyon aktarma noktalar1

Ugus yoriingesinin optimizasyonu i¢in bu manevra yapma 6zgiirliigii hava sahasi yapilarinin sinirlarinin
gecici olarak belirlenmesi dahil olmak {izere gecici hava sahasi yapilarinin (6rnegin TSA/TRA) dinamik
yonetiminden yararlanilmasi gereken bir FRA ortaminda vurgulanir.

3.2.8.2.2.4 Benzer sekilde ve hava sahasi kullanicilarinin gerekliliklerini daha iyi uyumlulagtirmak i¢in
ASM seviye 2 ve 3 gegici sahalarin sinirlarini kisa siireli ihbara ve/veya gercek zaman taleple-
rine gore belirlemeye muktedir olmalidir.

3.2.8.2.2.5 Bu sahalar, (0rnegin aksi hava kosullarinin etrafi ¢evrelemesi, ATS zemin ekipmanlarinin
teknik kisitliliklar vs.) AFTMC zorluklar: durumunda ugus emniyetini saglamak i¢in olugtu-
rulmus olan, gerekli ayirma ve/veya aralama araglar1 ile baglantili mevcut tiim FUA yapilari-
nin (TRA/TSA, CBA, AMC yonetilebilir D ve R sahalar1 vs.) ve bunun yaninda tutma sahalar1
yada uzatilmis TMA hava sahasi olarak hareket eden ilave sahalar1 kapsamalidir.

3.2.8.2.2.6 Gegici alanlarin smurlarini belirlerken farkli yontemler benimsenebilir:
a. Seviye blogu ile baglantili olarak, belirlenmis noktalarin enleminde / boylamindaki mevkii

b.  Seviye blogu ile baglantili olarak, (koordinatlar tarafindan tanimlanan bir nokta tizerinde
merkezlenmis olan sahanin yar1 ¢api

Bir ugusun etrafindaki spesifik bir hacim (6rnegin bir ugustan 5 NM)

d. Yayinlanmis raporlama noktalar arasinda ya da bir harita {izerinde bir ¢izime dayali olarak
ugulan spesifik yol (6rnegin havadan yakit aktarimi ya da sivil fotografcilik gorevleri

e. Bir seyriisefer yardim tertibatiyla iligkili olarak
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Sahanin temsiline ve onun mevcut trafik resmi iizerinde gosterimine olanak saglayan bir
ortak hava sahasi tasarim aracinin kullanimi gerekli olabilir. Bunun yapilmasi bir gegici sa-
hanin sunulmas: (etki degerlendirmesi) ve bunun hacminin ve mevkiinin tanimi konusunda
herhangi bir yanlig anlamanin 6nlenmesi i¢in ilgili ortaklar arasindaki igbirligine dayali karar
alma siirecini kolaylastiracaktir.

HLAPB tiim hava sahasi kullanicilari ve ANS saglayici arasinda etkin bir koordinasyon siireci
olusturarak ASM seviye 2 ve 3de gegici yapilarin sinirlarinin belirlenmesine olanak sagla-
malidir. Siireg gelistirme sirasinda kisa siireli ihbara dayali operasyonlarin halihazirda tahsis
edilmis olan diger faaliyetler tarafindan engellenmemesi i¢in gerekli ihtimam gosterilmelidir;
buna ilaveten HLAPB’a siireci gozden gecirmesine olanak saglama i¢in herhangi bir aykirilik
konusunda bilgi verilmeli ve bdylece baslangicta kurulmasina esas olan amaglara etkin bir
sekilde hizmet etmesi saglanmalidir.

ASM seviye 2 ve 3 miizakere kurallar1 ASM seviye 1de kurulmus olan LOA’larda yayinlanma-
lidir. Bu kurallar gegici yapilarin sinirlarinin belirlenebilmesine olanak saglayan sivil/askeri
koordinasyon siirecini, kosullar: (faaliyetin niteligi, sivil/askeri koordinasyon kapasitesi vs.)
ve sartlar1 (gegici hava sahasi simiflandirmasi, koordinasyon prosediirleri vs.) agik ve net ola-
rak tanimlamalidur. Ilgili tim taraflar (sivil ve askeri hava sahasi kullanicilari, ANS saglayici,
NM ve bitisik AMC’lar arasindaki koordinasyon bir yandan isletimsel ve emniyet gereklilik-
lerini yerine getirilmesi ve gegici yapilarin yiiriirliikteki ATFCM 6nlemleri {izerinde bir etki-
de bulunmamasini saglarken diger yandan mevcut hava sahasi yapilari ile tutarlilig saglamak
amactyla saglanmalidir.

3.2.8.2.3. ASM seviye 2'de gecici yapilarin sinirlarinin belirlenmesi

3.2.8.2.3.1

3.2.8.2.3.2

3.2.8.2.3.3

3.2.8.2.34

ASM seviye 1de olugturulan kriterlere ve siireclere gore, AMC’lerin, hava sahasi kullanicilari-
nin gereksinimine siiratle ve etkin bir sekilde karsilik vermelerine olanak saglamak i¢in gegici
yapilarin siirlarini kisa siireli ihbarda belirlemeye muktedir olmalar: gerekir.

AMCler hava sahas! taleplerinin toplanmasi, analiz edilmesi ve ¢eligkilerin karara baglan-
mast ve hava sahasi tahsisi dahil olmak tizere standart prosediirleri uygulamalidir. Ancak isin
tabiatindaki kisa zaman aralig1 nedeniyle bu temel prosediirlerin hava sahasi kullanicilarini,
ANS saglayicilariny, ilgili bitisik AMC’leri ve NM'yi iceren yakin bir koordinasyon siireci ile
ayn1 anda ytritilmelidir.

Gegici yollarin ve sahalarin sinirlarinin belirlenmesi i¢in kullanilan metotlar ASM seviye 1de
olusturulan rehber ilkelere uygun olmalidir.

Bir ortak hava sahasi tasarim aracinin kullanilmasi uyumlulastirilmis hava sahasi verisi bil-
gilerinin degis tokus edilmesini garanti etme ve kisa siireli ihbarli operasyonlar ve bunlarla
baglantili gecici hava sahasi sinir1 belirlemesinin ASM seviye 2de halihazirda tahsis edilmis
olmakla birlikte heniiz gerceklestirilmeyen diger faaliyetler tarafindan engellenmemesini sag-
lama konusundaki koordinasyon siirecini kolaylastirabilir.
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3.2.8.2.4. ASM seviye 3'de gecici yapilarin sinirlarinin belirlenmesi

3.2.8.2.4.1

3.2.8.2.4.2

3.2.8.2.4.3

3.2.8.2.44

ASM seviye 1 kriterleri ve siireclerine gore, ASM seviye 3, hava sahasi kullanicilarinin ge-
reksinimlerini daha iyi uyumlulastirilmak ve uguslarin yoriingelerini optimimize etme bag-
laminda trafik akis1 gerekliliklerini daha iyi diizenlemek icin gecici hava sahasi yapilarinin
siirlarini gercek zamanli olarak belirlemeye muktedir olmalidir.

Yeterli ger¢ek zamanli koordinasyon tesisleri (hava sahasi tasarim araci, dogrudan kontro-
l6rden kontrolére iletisim araglar1 vs.) gerekli olmali ve dogru prosediirler ilgili LOATlarda
yaymlanmalidir.

Gegici yollar ve sahalarin sinirlarini belirlemek i¢in kullanilan yontemler ASM seviye 1de
olusturulan ana esaslara uygun olmalidir.

Ortak bir hava sahasi tasarim aracinin kullanilmasi uyumlulastirilmis hava sahasi verisi bil-
gilerinin degis tokus edilmesine garanti etmeye ve ilgili tiim taraflara gegici yapilarin mev-
cut hava trafigi tablosu tizerindeki etkisini gercek zamanl olarak degerlendirme olanagini
saglamaya yonelik koordinasyon siirecini kolaylastirabilir. Bunun yapilmasi ayn1 zamanda
yeni hava sahasi yapisinin ilgili tim CWP’ler iizerinde otomatik ve ayn1 anda gosterilmesine
olanak saglar.

3.2.8.3. Hava sahasi tahsis siireci

3.2.8.3.1. ASM seviye 2’'de dinamik hava sahasi tahsis siireci

3.2.8.3.1.1

3.2.8.3.1.2

3.2.8.3.1.3

Optimize bir kapasite yonetimi i¢in 6n taktiksel ATFCM faaliyetleri ilgili ACC’ler/FMP’ler ile
birlikte NM’ye 6nceden daha iyi bir hava sahasi tahsisi yapmak suretiyle ¢oziilebilecek olan
kapasite eksikliklerini saptama olanagini saglar. Bunun ardindan, on taktiksel ASM seviye
2de, 6nemli bir kapasite sorunu ya da askeri isletim gerekliligini ¢6ziime baglamak i¢in hava
sahasi konfiglirasyonlarin aktivasyonu (ACC’ler, FMP’ler ile yapilan standart koordinasyona
ilaveten) dogrudan NM ve tayin edilen AMC’ler arasinda koordine edilir ve onlara genel tra-
fik talebi hakkinda daha genis bir bilgi saglar.

Bununla ayni sekilde, mahalli, alt bolgesel ve bolgesel kisa vadeli ihtiyaglarin diizenlenip
uyumlulastirilmas: i¢in daha dinamik bir yol aktivasyonu / hava sahas: tahsisinin kullanil-
mas1 mahalli AMC kararlariin genel trafik durumu tizerindeki etkisini degerlendirmek i¢in
AMC’ler, ACC’ler / FMP’ler ve NM arasinda daha yakin bir koordinasyona yol agar.

Sozkonusu koordinasyon cesitli sistemler tarafindan desteklenerek bunlar arasinda asagidaki
sekil 6da gosterilen sekilde gerekli bir bilgi aligverisinin yapilmasina olanak saglar.
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Daha iyi bir hava sahasi tahsisi yoluyla (6rnegin CDR/RCA senaryolarini kullanarak
trafik akisinin ayarlanmasi) ¢oziilebilecek olan kapasite eksikliklerini cok 6nceden tespit edin.

Sekil 6: AMC, FMP ve NM koordinasyon siireci

3.2.8.3.1.4 ASM seviye 2de hava sahasi tahsisi ayn1 zamanda spesifik kisa siireli ihbara dayali hava sahasi
taleplerine ve/veya yol boyu optimizasyonuna karsilik vermelidir. Bu stire¢ AMC’nin, béyle azaltil-
mus bir zaman penceresi (6rnegin uguslardan 6nce bir kag saate kadar) icinde, hava sahasini ve yol
tahsislerini belirlemeden 6nce yukaridaki sekil 4de gosterildigi gibi hala ilgili tiim taraflardan hava
sahas taleplerini toplamasini, koordine etmesini ve degerlendirmesini saglamalidur.

3.2.8.3.2 ASM Seviye 3'de Dinamik Hava Sahasi Tahsisi Siireci

3.2.8.3.2.1 AMC seviye 3 hava sahas tahsisi, boliim 5.5de tanimlandig: gibi, AUP/UUP’lerde yayinlanan
ASM seviye 2 tahsis kararlarina uygun olarak hava sahasi yapilarinin bir aktivasyon/devreden
¢tkarma stirecidir. Ancak hem 6n taktiksel hem de taktik seviyede yiiriitiilebilecek dinamik bir
tahsis stirecine ihtiyag vardir.

3.2.8.3.2.2 ASM seviye 3de hava sahasi ¢ok kisa bir siire i¢inde, yani ger¢ek zamana miimkiin oldugu kadar
yakin bir siire i¢inde talep edilebilir ve sinirlar: belirlenebilir. Taktik seviyedeki hava sahasi tahsi-
si, kendi LOATarinda ortaya konulan agik ve net kurallara ve prosediirlere dayali olarak ilgili sivil
ve askeri birimler arasinda dogrudan bir gekilde yapilabilir.

3.2.83.23 ASM seviye 3de dinamik tahsis siireci, ilgili aktorler arasinda aktif bir koordinasyona dayali
olarak isbirligine dayali etkin bir karar alma (CDM) siirecinin kurulmasini gerektirir.

3.2.8.3.2.4 AMC zaman penceresinin daraltilmasi ve ASM seviye 3 tahsisine dogru kayis sorumluluk sevi-

yelerinin bir alcalmasina delalet etmez fakat yalnizca asagida siralanan 6gelerde bir degisiklige
atifta bulunur.

—  Miizakere siirecine katilan aktorler
—  Mevcut zaman siiresi ve

— Havadaki trafige bildirim dahil olmak iizere alinan kararin gereken sekilde 6nceden bildiril-
mesi.
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3.2.8.3.2.5 Asagidaki sekil 7de gosterilen ASM Seviye 3 hava sahasi tahsisi karar alma siirecinin hedefi

aktorlere tahmin / mevcut durumlar ve birbirlerinin tahditleri, tercihleri ve kapasiteleri hak-
kinda karsilikli bilgi edinme olanagini saglamaktir. Bu siire¢ potansiyel kisa vadeli / fiili hava
sahas1 sorunlarinin proaktif bir anlayisla miizakere edilmesini ve ¢6ziime baglanmasini igerir.
Bu siire¢ yeni ve sistem destekli araglarin gelistirilmesini ve/veya mevcut teknik imkanlarin
daha ileri bir seviyeye ¢ikarilmasini ya da ASM Seviye 2 i¢in saptanmis olanlarin kapsaminin
genisletilmesini gerektirir.

ATS ya da kontrol

OAT

edici askeri birimler

Taktik hava sahasi
(yeniden) tahsisi ve/veya
gegici olarak sinirlarinin

Kisa vadeli/fiili hava sahasi sorunlarini

belidenmesi | gl E LOA'lara uygun olarak miizakere dein/ E
i ! ¢bziime baglayin '

com T NoUUTTTT
= »  mves (B Dl ACCs (€ GAT

E - CDR/RCA senaryolarini uygulayin/yeniden degerlendirin E
' - Deklere edilmis kapasite ve asik 6lctimlerini yeniden degerlendirin !
! - Kisa stireli ihbar ve/veya gercek zamanl CDR acilis/kapanigi hakkinda bilgi saylayin !

Sekil 7: ASM seviye 3'de dinamik hava sahast tahsisi igcin bir CDM siirecinin kurulmas:

3.2.8.4 Kisa siire ihbarli degisikliklerin hava sahasi statiisii izerindeki kisa siireli ihbarli degisikliklere

iliskin bilgilerin yayilmas:

3.2.8.4.1. Mevcut AUP/UUP siireci

3.2.8.4.1.1 Bolim 6da tanimlanan mevcut AUP/UUP siireci iginde, dinamik hava sahas: tahsis kararlari-

nin yayilmasi B2B servisi i¢cin NOP portali ve eAMI mesajlar1 vasitasiyla bilginin yayilmasina
dayandirilmstir.

3.2.8.4.1.2 Dinamik hava sahasi tahsisine iliskin bu tiir AMC kararlari ayn1 zamanda NM vasitasiyla,

ornegin yeniden yol belirleme 6nerisi (RRP) mesajlar1 yoluyla potansiyel olarak ilgili olan
taraflarin kisisellestirilmis olarak muhatap alinmasina dayali olarak dogrudan AQ’lara da bil-
dirilir.

3.2.8.4.2. Hava sahasi verileri havuzu

3.2.8.4.2.1 Dinamik hava sahasi tahsisatindan tam olarak yararlanmak ve bilgilerin yayilmasina iliskin

mevcut mekanizmalarin sinirh yonlerinin iistesinden gelmek i¢in “hava sahasi verileri havu-
zu” olarak ortak bir hava sahas verileri havuz sisteminin kurulmas: gerekir.
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3.2.8.4.2.2 ADR Avrupa AIS veri taban1 (EAD) ve NM ¢evre veri tabani arasindaki bir baglantiya da-
yanmaktadir ve hava sahasi kullanicilar: ile ATM saglayicilar: arasinda giincel ve tam olarak
dogru hava sahasi verilirin depolanmasi, degis tokus edilmesi ve yayilmasi icin isbirligine
dayali dagitilmis bir ortam saglamaya muktedirdir.

3.2.8.4.3. ATM Birimlerinin iletisimi

3.2.8.4.3.1 1lgili tiim ATM taraflarina ve gerekirse NM’ye hava sahasinin kisa vadeli tahsisi ve/veya mev-
cut kullanimina iligkin giincel bilgileri ger¢ek zamanl olarak bildirmeyi saglamak 6zellikle
gereklidir.

3.2.8.4.4. Kontrolor - pilot iletisimi

3.2.8.4.4.1 On taktiksel ve taktiksel zaman ¢ercevelerinin daha yakin bir sekilde bir araya getirilmesi ayn1
zamanda dinamik hava sahasi tahsis siirecinden kaynaklanan kisa stire ihbarli ya da ger¢ek
zamanli hava sahast statiisii degisikliklerinin havadaki trafigi etkin bir sekilde etkileyebilece-
gine delalet etmektedir.

3.2.8.4.4.2 Su halde ugus halindeki kullanicilar: bilgilendirmek i¢in bir siire¢ olusturmaya ihtiyag vardur.
Pilotlar: bu hava sahas: degisiklikleri hakkinda bilgilendirmek i¢in farkli imkanlar mevcuttur,
ornegin bu is icin ayrilmis bir frekans iizerinde AO vasitasiyla, ATC ve veri linki vasitasiyla,

3.2.8.4.5. Ucus Plani Giincellemeleri

3.2.8.4.5.1 Daha genel olarak, hava sahasi statiisiinde kisa siireli ihbara dayali olarak ya da ger¢ek zamanlt
olarak meydana gelen degisiklerden etkilenen ugus planlar tizerinde gerekli giincellemeleri
tespit etmek i¢in mevcut ugus plani islem ve dagitim siirecleri, asagida siralanan hususlar
kapsayacak sekilde FPL islem i¢in standart kriterlerin kullanimi yoluyla varig hava limani da-
hil olmak iizere varis hava limanina kadar olan FPL degisikliklerini saglamak amaciyla daha
ileri bir diizeye yiikseltilmelidir.

— IFPSnin EOBT ye yakin bir zamandaki (yani EOBT'den 6nce kararlastirilmis bir zamana ka-
dar) FPL tadilatlari ile ilgili sorumlulugunun agik ve net olarak tanimlanmasi

—  Benzer bir sekilde ilgili ATSUnun (EOBT'den 6nceki kararlastirilmis bir zamandan itibaren)
FPL tadilatlar1 konusundaki sorumlulugunun tanimlanmasi

—  Ugus havada oldugu zaman IFPSye basglangi¢c FPTsinde bir degisikligi diistinme olanag: sag-
layan (Hava liman1 ATSU’su dahil) ilgili tiim ATSU’lara bu degisikligi degerlendirme ve ge-
cerleme olanag saglayan ve bu degisikligin ilgili adreslere dagitilmasini saglayan bir siirecin
olusturulmasi.

AUP/UUP siirecine dayali olarak AO’lar ugus planlarini tamamlanmis bir zamana kadar 6rnegin,
EOBTden bir saat 6nce 6nerilen degisikliklere gore giincellemelidir. EOBT'den 6nce kararlagtirilmig bir
zamandan sonra AUP / UUP siirecine dayali olarak meydana gelen herhangi bir degisiklik de ilgili AT-
SU’larin degerlendirilmesi ve gecerlemesi beklenirken ugus planinin yeniden sunulmasi suretiyle islem-
den gecirilebilir. Hava sahas: statiisii {izerindeki gercek zamanl degisiklikler bir standart mevcut ugus
plani degisikligi stireci izlenerek ATSU’lar vasitasiyla taktik olarak islemden gegirilir.
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3.3. iSBIRLIGINE DAYALI ULUSLARARASI HAVA SAHASI PLANLAMASI

3.3.1. Genel
3.3.1.1

Hava sahas1 organizasyonu ve yonetiminin, planlama, tasarim, bakim, giincelleme, sivil/as-
keri koordinasyon, diizenleme ve hava sahast mevzuatinin tiim yonleri i¢cin ECAC kolektif
sorumluluguna destek olmak i¢in uluslararas: bir seviyede daha isbirligine dayali bir isleve
dogru gelismesi gerekir. Bunun temel hedefi tiim ECAC hava sahasinin hava sahasi yapisina
hava sahas1 kullanicilarinin gereksinimlerine daha iyi bir sekilde karsilik vermeyi saglamak
amaciyla optimize etmektir.

3.3.2. Hava sahasi Konfigiirasyonlari

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.2.3

3324

3.3.25

3.3.2.6

Isbirligine dayali uluslararasi hava sahasi planlamasi agisindan hava sahasi stratejisi Avrupa
seviyesinde CDM siirecini daha iyi bir noktaya ¢ikarmak i¢in ¢6ztim olarak hava sahasi kon-
figlirasyonu kavramini ortaya koymaktadir. Hava sahasi konfigiirasyonlarinin gegici hava
sahasi rezervasyonlari, yol belirleme opsiyonlar: ve optimize edilmis yoriingeler ve trafik ta-
lebine dinamik olarak adapte edilme kapasitesine sahip olan optimum ATC sektorizasyonu
dahil olmak {izere 6nceden tanimlanmis sabit ve esnek hava sahasi yapilarindan olusmas:
gerekir. Hava sahasi konfigiirasyonlarinin belirli bir cografi saha ve/veya zaman dilimi i¢in
itici stratejik hedeflere bagl olarak bir CDM siireci vasitasiyla aktive edilmesi gerekir.

Hava sahas: konfigiirasyonlarinin hedefi hava sahasi ag1 seviyesinde (kapasite, ugus verim-
liligi, cevresel faktorler gibi) birbirinden farkli stratejik hedeflere karsiik vermektir. Hava
sahas1 konfigiirasyonlar1 hava sahasinin ve hava sahasi ag yonetimindeki ilerlemelerin sonu-
cu olarak elde edilir. Hava sahasi konfigiirasyonlar1 (optimum yo6riingeler ve terminal hava
sahast dahil olmak {izere) hava sahasi yapilar: ve hava sahasi ag1 yonetimi arasinda daha
entegre bir yaklagim sahalar ve hava sahasi ag1 yonetiminde daha fazla esneklik bulundurur.
Bunun 6tesinde hava sahasi konfigiirasyonlar: daha stratejik hedeflere karsilik verir (yani
talep ve kapasite dengelemenin 6tesine giden bir isleve sahiptirler).

Yol boyu ve terminal yollarin bilesimi, optimize edilmis yoriingeler, hava sahasi rezervas-
yonlar1 ve hava sahasi konfigiirasyonlar1 igin ATC sektorleri yer ve zaman olarak degiskenlik
gosteren farkli performans hedeflerine esnek bir sekilde karsilik vermek amaciyla tanimlanir
ve birlikte dinamik bir sekilde yonetilir.

Hava sahasi konfigiirasyonlar1 ulusal, alt bolgesel (fotograf) ve Avrupa hava sahasi ag1 diize-
yinde is birligine dayal1 entegre karar alma siirecleri vasitasiyla aktive edilir.

Hava sahasi konfigiirasyonlarinin amaci uygulanacak belirli bir hava sahasi konfigiirasyonu
i¢in bir metodoloji gelistirirken emniyet, ugus verimliligi, hava sahasi kapasitesi ve ¢evrenin
korunmas: gibi faktérlerin hesaba katilmasini saglamaktir.

Farkli hava sahasi konfigiirasyonlarina, 6rnegin agagida siralanan konfigiirasyonlara koor-
dineli bir erisime olanak saglamak icin siiregler ve prosediirler gelistirilmelidir:
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Hafta sonu yollar

CDRler ve diger yogun giinlerdeki diger yollar
Sinir gegis / FIR/UIR sinir uguslar:

Gece yollar1

Dogrudan yollar

Serbest rota

3.3.3. Acik denizler lizerinde ASM

3.3.3.1

3.3.3.2

3.3.3.3

3334

3.3.35

3.3.3.6

Burada tanimlanan hiikiimler hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasina
dair EUROCONTROL sozlesmesine tamamlayici niteliktedir. (Bolim 3.3)

ECAC devletleri tarafindan hava sahasinin esnek kullanimi kavrami iizerinde varilmis olan
anlagsmanin temelini bu anlasmanin $ikago Konvansiyonu ve onun Annexleri ya da deniz
hukukuna dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu ile ¢elismemesi olusturmaktadir. Ne a¢ik
denizlerdeki hava sahasina erisim imkani reddedilebilir ne de devlet hava tagitlar1 FUA kav-
raminin uygulamasina katilmaya zorlanabilir. Gelistirilmis olan hi¢bir prosediir ya da an-
lagsma devlet hava tasitlarinin operatorlerinde kendi uguslarimin herhangi bir sekilde tahdit
edilecegi seklinde bir alg1 yaratmamalidir. Dolayisiyla prosediirler ve/veya anlagmalar hava
sahasini kullanmanin miizakereler yoluyla yapilmasinin ideal bir tutum oldugunu kabul et-
melidir; Ancak yalnizca ugus bildiriminin yapilmasinin miimkiin oldugu ya da isletimsel
gerekliliklerin miizakere ya da bildirimin yapilmasini dnleyebilecegi bazi durumlar olabilir.

Bu el kitabinin igerdigi prosediirler FUA kavraminin agik denizler tizerinde uygulanmas ile
ilgili olarak ECAC devletleri i¢in bir dizi ana esaslar niteligindedir.

Hava sahasi rezervasyonlar ile ilgili olarak, agik denizler tizerinde yalnizca D sahalar1 ICAO
Annex 2- Hava Kurallarina uygun olarak olusturulabilir. Bu baglamda su husus kaydedil-
melidir ki bu sahalarin olusturulmasi devletlerin uluslararast sivil havaciliga dahil konvan-
siyondan Sikago Konvansiyonu ve onun Annexlerinden ya da deniz hukukuna dair 1982
tarihli Birlesmis Milletler Konvansiyonundan kaynaklanan hak ve gorevlerine hicbir halel
getirmemelidir. Ancak devletler miimkiin oldugu 6l¢tide ve hava sahasinin fiili kullanimina
dayali olarak bu D sahalarin esnek yonetimini devreye sokmalidur.

FUA kavrami hitkiimran devletin hava sahasi i¢in kullanilan ilkelere uygun olarak acik de-
nizler tizerinde kullanilabilir. Bu sekilde kullanildig1 zaman diger tiim devletlerin devlet
ucaklarinin Chicago Konvansiyonunun 3 a ve 3 d maddelerinde tanimlanan sekilde “gere-
ken sayg1” ilkesi cercevesinde agik denizler iizerinde herhangi bir hava sahasinda ugus hak-
larini kullanabilecekleri kabul edilmelidir. Ancak devlet hava tasitlarinin miimkiin oldugu
olgiide ICAO hiikiimlerine uymalar: gerekir.

ICAO hiikiimlerine uygun olarak ugan sivil hava tasitlarinin ve devlet hava tasitlarinin agik
denizlerde istisnasiz olarak uygulanan Annex 2’nin hiikiimlerine uymalar: gerekir. Ozellikle,
bir kontrollii ugus olarak u¢gmadan 6nce bir onay alinmas: gerekliligine iliskin olan Annex
2’nin 3.6.1.1 no.lu paragrafinin hitkiimlerine ve hava trafik kontrol hizmetleri saglayan bi-
rim ile iki yonli bir iletisim kurma gerekliligi hakkindaki 3.6.5.1 no.lu paragrafina riayet
edilmelidir.
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3.3.3.8

Devletlerin, ilave hava sahasi kapasitesi saglamak ve hava tasit1 uguslarinin randiman ve es-
nekligini arttirmak i¢in askeri ya da diger 6zel faaliyetler i¢in ayrilmis olan hava sahalar: da-
hil olmak tizere hava sahasinin esnek bir sekilde kullanimini saglamaya yonelik anlagmalar
ve prosediirler olusturmalar1 gerekir. S6zkonusu anlagsmalar ve prosediirler tiim hava sahasi
kullanicilarina sozkonusu hava sahasina erisimde bulunma olanagini saglamalidir. Uygun
oldugu zaman bu anlagmalar ve prosediirler bir alt bolgesel anlasma temelinde olusturulma-

Iidir.

Benzer sekilde agik denizler tizerinde CDR’ler ve FRAlarin kurulmasi i¢in kriterler hitkiim-
ran hava sahasinda bir devletin hitkiimran oldugu hava sahasinda CDRlar ve FRAlarin
kurulmasina iligskin kriterler ile aynidir. CDRlerin kategorize edilmesi ve bunun ardindan
gozden gegirilmesinin sorumlulugu ASM Seviye 1 aittir. Buna ilaveten devletlerin, agik
denizler tizerindeki faaliyetler nedeniyle, trafik giizergdhinin bir CDR disina alinmasi ya da
bir tehlikeli sahadan kaginmak i¢cin ASM seviye 3 koordinasyonunun yapilmas: gerekebile-
cegini de hesaba katmalar: gerekir.

3.3.4. Haftasonu yollari siirecine erken erisim

3.3.4.1. Genel
3.34.1.1

3.3.4.1.2

3.34.1.3
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Bu boliimde tanimlanan prosediirler yaz sezonu sirasinda yogun Cuma giinleri hafta sonu/
sartli yollara erken erisimi kolaylastirmak icin uluslararasi seviyede kararlagtirilmis olup ge-
rekli oldugu zaman, kazanilan tecriibeler 151¢1nda gézden gegirilmektedir.

Hafta sonuna erken erisim (EAW) yollari siireci katilimci devletler arasinda, Mayisin birinci
Cuma giiniinden baglayip Ekimin son Cuma giiniine kadar gecen siire i¢inde bir senede
asgari 26 yogun Cuma giiniine erisim imkani veren bir genel anlagsmaya dayanmaktadir.
Katilimcr devletler pratik olarak miimkiin oldugu zaman yogun Cuma giinlerinin sayisini
arttirmaya tesvik edilir.

Kararlastirilmig yogun cuma giinlerinde EAW yollari i¢in uluslararas: anlagsmanin ana ama-
c1, AIP’lerde gereken duyurularin yapilmasi suretiyle hava tasiti operatdrlerini gereken sekil-
de bilgilendirmek ve onlara bu sebeple spesifik olarak CDR 1 olarak yeniden siniflandirilmig
olan kullanilabilir CDR'ler tizerinde ugus planlarini 6nceden yapmalarina olanak saglamak.

Asagida belirtilen kararlagtirilmis prosediirler ECAC devletlerinin tiimii i¢in gegerliolma-
makla birlikte katilan devletler arasinda, bu devletlerin AIP’lerinde yayinlanan sekilde varil-
muis olan anlagma agag1 yondeki devletleri hafta sonu yollarini kendi hava sahalarinda erken
bir zamanda kullanma konusunda stireklilik arama konusunda cesaretlendirmelidir.
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3.3.4.2. Kararlastirilmis Prosediirler — Hafta sonu Yollarina Erken Erisime dair Uluslararasi

Anlasma

3.34.2.1

3.3.4.2.2

3.3.4.23

Avrupa capinda EAW siirecini kolaylagtirmaya yonelik uluslararas: anlagmaya katilmak is-
teyen ECAC devletlerinin her biri yaz sezonu sirasinda her yil askeri(asgari) 26 yogun cuma
giiniinde haftasonu yollarina erken erisme olanak saglayan kararlagtirilmig prosediirlere
iligkin kararini kendi ulusal avnilerindeki (ENR) yaynlar vasitasiyla AO’lara ve ATSU’lara
bildirir.

[laveten ulusal AIP (ENR) uluslararast erken erisim anlagmasinda icerilen CDR'lerin lis-
tesini, bunlarin kategorilerinin kararlastirilmig cuma giinlerinde CDR 2'den 1000 UTC’ye
yiikseltilmesi karari ile birlikte icermelidir.

3.3.4.4 sikkinda tanimlandig: sekilde istisnai sapmalar olmadig siirece kararlagtirilmis cuma
glinlerinin ve bunun yaninda herhangi bir diger yogun giinlerin listesine dahil edilmis olan
CDR I’in kullanilabilirligi 1000 UTCden itibaren siirekli ugusu planlanabilir yollar olarak
telakki edilmelidir. Kullanicilara saglanan ilave kullanilabilirlik bakimindan trafigin yolu-
nun herhangi bir taktik yeniden belirlenmesinden kaginilmalidur.

3.3.4.3. Kararlastirilmig prosediirler - Ulusal farkliliklarin yillik olarak bildirilmesi

3.3.43.1

33432

Bir sonraki yaz sezonu i¢in miisterek 26 yogun cuma giiniinden bir ya da daha fazlasi i¢in
EAW yollar1 katilimei bir devlette kullanilamaz ise ya da ilgili CDR’lerin listesinin tadil edil-
mesi gerekiyor ise ulusal farkliliklarn, ilgili her bir devlet tarafindan yayinlanan ortak bir
formata sahip bir AIP eki tarafindan yaz sezonundan 6nceki mart ayinin baslarinda AO’lara
ve ATSU’lara bildirilmesi gerekir.

Boyle bir durumda ilgili devletler arasindaki gerekli koordinasyon siirecini EUROCONT-
ROL web sitesi tizerindeki EAW web tabanli uygulama vasitasiyla yerine getirilmesi gerekir.
Gerektigi zaman spesifik bir koordinasyon diizenlemesi uygulamaya konulabilir.

3.3.4.4. Kararlastirilan prosediirler - istisnai sapmalar

3.3.4.4.1

33442

Katilimcr devletlerin HLAPB’si yogun Cuma giinleri i¢in erken erisim diizenlemelerinin si-
vil ya da askeri faaliyetlerinin spesifik ihtiyaglar1 nedeniyle iptal edilebilecegi istisnai sartlar:
belirleyebilir.

Bu sartlar altinda 48 saat 6nceden bir NOTAM'1n gonderilmesi gerekir ve bu iptal istemi-
ne iliskin bilgilerin iptal edilen yogun Cuma giiniinden 6nceki Persembe giiniinde ulusal
AUPda tekrarlanmas: gerekir.

3.3.5. Diger ilave yogun donemlerle ilgili diizenlemeler

3.3.5.1. Genel

3.3.5.1.1

Bu béliimde tanimlanan prosediirler yogun Cuma giinleri disindaki yogun askeri ve sivil
donemleri ele almaya yonelik hava sahasi yonetimi siireglerini kolaylagtirmay: hedefler
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3.3.5.2. Biiyiik bir askeri tatbikler ile iliskili yogun donemler

3.3.5.2.1  Katilmcr devletler yaz donemindeki yogun gtinleri EUROCONTROL web sitesi tizerindeki
EAW web tabanli uygulama vasitasiyla NATO NATMC'ye bildirmek suretiyle biiyiik askeri
tatbikatlarin bir y1l 6nceden planlanmasina yardimeci olmalidir (6rnegin 2012 yaz donemin-
de yapilacak askeri tatbikatin 2010 yilinin sonlarinda bildirilmesi
3.3.5.2.1  Ulusal ASM seviye 1 askeri makamlar1 6nceden yapilan bu bildirimi hesaba katarak, bir son-
raki yaz doneminde sivil trafigi etkileyebilecek olan dolayisiyla ilgili sebeke uguslar: planina
dahil edilmesi gereken (6nemli ulusal ve uluslararas: askeri tatbikatlar dahil olmak iizere)
yogun askeri donemleri saptayacaktir.
(a) TARTHLER (b) TATBIKATLAR (c) ILGILi SAHA
11-25 Mart 2008 STRONG RESOLVE Norveg ve Polonya
5-19 Mayis 2008 ARDENT GROUND Almanya
6-17 Mayis 2008 ELITE Giiney Almanya
Mayis 2008 DYNAMIC MIX Bat1 Akdeniz Ispanya
18-29 Haziran 2008 CLEAN HUNTER Kuzey Avrupa Gliney
3-14 Eyliil 2008 NATO AIR MEET Avrupa
Ekim 2008 DESTINED GLORY Dogu Akdeniz/Yunanistan

Sekil 8: Yogun askeri donemlerin fiktif rnekleri

3.3.5.3. Diger yogun giinler icin ASM diizenlemeleri

3.3.5.3.1

3.3.53.2

3.3.5.33

33534

Hava sahasi kullaniminin etkinliginin artirilmasina ilaveten uluslararas1 EAW siirecine kati-
lan devletlerin her biri, 6nceden 6ngoriilen kapasite sorunlarini ¢oziime baglamak i¢in, hava
sahas1 konfigiirasyonlarina saptanmis koordineli erisimin aktivasyonunun kararlastirilabi-
lecegi diger yogun giinleri tespit edebilir.

[gili devletler bir dizi diger yogun giinler {izerinde anlagmaya varmak icin gerekli olan her-
hangi bir koordinasyonu EUROCONTROL web sitesi {izerindeki EAW web tabanli uygula-
ma ya da muayyen bir koordinasyon diizenlemesi ile gerceklestirmelidir.

Diger yogun giinlere iliskin mutabakat ve koordinasyon siireci bu yilin mart ayinin basla-
rinda ASM seviye 1'de bir kere tamamlandiktan sonra ilgili devletler AMC’lerine gerekirse
askeri makamlar ve komsu AMCler ile koordinasyona iliskin agik ve net prosediirleri sun-
malidir.

Diger yogun giinlerden 6nceki giinde ilgili AMC’ler bir sonraki giin hava sahasi tahsisi i¢in
nihai mutabakat aramak i¢in gerekirse, mahalli prosediirlere uygun olarak kendi askeri ma-
kamlar1 ve komsu AMC’ler ile bagimsiz olarak danigirlar.
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3.3.6. Sinir gegis / FIR / UIR sinir operasyonlari

3.3.6.1. Genel

3.3.6.1.1

3.3.6.1.2

3.3.6.1.3

3.3.6.1.4

ISR

® a0

-

S

—

Sinir gegis FIR/UIR sinir operasyonlarinin (CBO) amaci bir ya da daha fazla devlet tara-
findan uluslararas: sinirlar ¢apinda ya da bir devletin hitkiimranlig: altindaki hava sahas:
dahilinde olusturulmus olan bir saha dahilinde yiiriitillen faaliyetleri kapsayan bir siireg
olusturmaktir.

CBO siireci ulusal hava sahasi rezervasyonu (TRA/TSA) veya hava sahasi tahditi (D/R) igin
gereklilikleri, tiimiiyle bir devletin hitkiimranlig: altinda bulunan bir hava sahas: i¢inde ku-
rulmus ancak komsu bir devlet ya da devletlere bitisik olan, bir sinirin her iki yaninda kurulu
sahalarin (sinir gecis sahalari, CBAlar) tahsisi ve paylasilan kullanim1 ve bunun yaninda AMC
yonetilebilir D ve R sahalar1 dahil olmak tizere mevcut yeniden tahsis edilmis ya da yeni gelis-
tirilen TRAlar / TSAlarin paylagilan bir kullanimi yoluyla rasyonel hale getirecektir.

Sinir gegis / FIR sinir uguslar1 uygulamak isteyen devletler i¢in diizenleyici ve prosediirel
farkliliklar: hafifletmek icin gerekli isbirligini olusturmak amaciyla resmi anlagsmalar yap-
mak gereklidir. Bu anlagmalar ilgili tiim hukuki isletimsel ve teknik hususlari (yani hitkiim-
ranlik, savunma, operasyonlar, ¢evre ve arama ve kurtarma) sivil ve askeri uguslar arasinda
bir ayirma yapmak icin ortak bir dizi kriterleri ortaya koymalidir.

CBO’yu uygulamak isteyen devletler arasinda olusturulacak ¢ergeve anlasma asagida sirala-
nan faktorleri hesaba katmalidir:

ATSnin saglanmast i¢in sorumluluk

SAR sorumlulugu

ATS prosediirleri ve ortak dil

SSR kodunun tahsisi

Ugus tipi (VFR ya da IFR)

Katilan hava tasitlarinin maksimum sayisi

Uyumlulastirilmis koordinasyon prosediirleri ve ugus plan: verilerinin degis tokusu
Tletisim

Hava savunma bildirimi prosediirleri

Ortak AMC prosediirleri

Planlama/programlama prosediirleri, ilgili AMC’ler ile iliskiler
Aktivasyon/devreden ¢ikarma prosediirleri, ilgili ACC’ler ile iliskiler
Oncelik kurallar1

ATS vakalarini raporlama prosediirleri

Cevresel konular
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3.3.6.1.5

[gili Devletler yukarida belirtilen ana esaslar ve kriterlere uygun olarak bir CBA olusturduk-
tan TRA/TSA ya da yonetilebilir D ya da R sahalarini paylasarak kullanma konusunda an-
lasmaya vardiktan sonra agagida siralanan kullanim kriterleri tizerinde anlasmaya varmali
ve bunlari a¢ik ve net olarak tanimlamalidir: .

[gili devletlerin ulusal tatillerini dikkate alarak faaliyet donemleri

Kontrol sorumlulugu ve ATC sektorizasyonu ile baglantili ATSyi saglama izni verilmis
olan ATS saglayicilari

Paylasilan CBA/TRA/TSA ya da D ya da R sahalarinda trafigi yonetmelerine izin verilmis
olan diger birimler (6rnegin hava savunma birimleri)

Paylagilan CBA/TRA/TSA ya da D ya da R sahalarini maksimum sayida katilimci hava
tasitini kullanmalarina izin verilen hava sahasi kullanicilar:

Ortak bir dilin kullanilmas:

Ugus tipi (VFR, IFR) dahil olmak {izere kontrol prosediirleri, SSR kodu tahsisi ve paylasilan
CBA/TRA/TSA ve D ya da R sahalar ile iligkili ATC ve/veya hava savunma prosediirleri:

Evrim halindeki uguslar
Gegis halindeki uguslar
Giris/agag1 ¢ikis yapan uguslar

Paylagilan CBA/TRA/TSA ya da D yada R sahalar1 dahilinde bagimsiz olarak faaliyet gos-
teren uquslar tarafindan izlenmesi gereken prosediirler (6rnegin UAS)

Paylagilan CBA/TRA/TSA ya da D ya da R sahalarindaki trafik ile bunlari ¢apraz gegen tra-
tik arasindaki ya da sahalarin igindeki trafik ile sahalarin civarindan gegen trafik arasindaki
ayirma kriterleri

Zorunlu ATS araglar1 (yani birincil radar ikincil radar frekans kapsami vs.)

Zorunlu koordinasyon araglar1 (yani dogrudan kontrolorden kontrolére iletisim, radar ve
ucus plani verilerinin degis tokus edilmesi vs.)

ATSnin sekteye ugramas: durumunda beklenmedik durum prosediirleri ve

ASM Seviye 2/3’ten ASM Seviye 1’e ATS vaka raporlama prosediirii

3.3.6.2. Sinir Gegis Sahalari (CBA’lar)

3.3.6.2.1

3.3.6.2.2

Bir sinirin her iki yakasindaki hem ulusal TRAlar/ TSAlar hem de D ve R sahalari igin ge-
reklilikleri rasyonalize etme imkan1 mevcut oldugu zaman ilgili devletler bir sinir gecis saha
(CBA) olusturmak suretiyle sinir civarindaki sahada bulunan hava sahasi ve yol yapilarini
optimize etmeye ¢alismalidirlar. Bu gérev, herhangi bir sinir tahditi olmaksizin hem GAT
hem OAT operasyonlarina yarar saglayacak bir sekilde miimkiin olan durumlarda baglantili
CDRler ile ya TRAlar / TSAlar ya da AMC yonetilebilir D ve R sahalar1 seklinde s6zkonusu
CBAlar1 kurmak suretiyle yerine getirebilir.

CBAnin birden fazla devletin kullanicilar1 tarafindan kullanilacagi beklenir. Bu hava saha-
siin potansiyel kullanicilar arasinda tahsis edilmesi sorununu ¢oziime baglamak icin bu
tahsisten sorumlu olan AMC’lerin ilgili ulusal idareler arasinda anlagma yoluyla kararlag-
tirllmis ve anlagmada ortaya konulmug olmak tizere ASM seviye 1'de tanimlanmus bir dizi
kesin oncelik kurallarina sahip olmalar1 gerekir.
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3.3.6.2.4

3.3.6.2.5
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flgili devletler arasinda olugturulacak gerceve anlagmanin, 3.3.6.1.4 sikkinda listesi verilen
genel faktorler yaninda CBA ile ilgili konulari ele saha ve agagida siralanan spesifik faktorleri
hesaba katmalar1 gerekir:

ATS delegasyonu

Hava sahas1 siniflandirmasi

ATC sektorizasyonu

Sivil ve askeri uguslar arasinda ayrilma kriterleri
CBAlar1n alt béliimlerine ayrilma imkani

Yukarida belirtilen ana esaslar ve kriterlere uygun olarak bir CBA kurulduktan sonra ilgili
devletler CBA kullanim kriterleri tizerinde mutabakata varmali ve bu kriterleri net olarak
tamamlamali ve eger miimkiinse ICAO hiikiimlerine uygun olarak bir ortak hava sahasi
siniflandirmas: yapma hususunu ele almalidir.

[lgili AMC’ler arasinda, kararlastirilmis ve dncelik kuralina ve bununla baglantili bir zaman
tablosuna gore, rezervasyonlarin planlanmasini, hava sahas talebini ve tahsis ve aktivasyon
/ devreden ¢ikarma prosediirlerini igeren ortak bir AMC siireci olusturulmalidir. AUP/UUP
yayinini uyumlu hale getirmek ve NM ile olan iliskiyi basitlestirmek i¢cin bag AMC kavrami
uygulanmalidir.

3.3.6.3.TRA/TSA ve D ya da R Sahalarinin Paylasimi

3.3.6.3.1

3.3.6.3.2

3.3.6.3.3

3.3.63.4

o o 9

o

lma)

AMC yonetilebilir D ve R sahalar1 dahil olmak tizere ulusal TRAlar/TSAlarin kullanimini
bunlar1 birden fazla devletin kullanicilar1 arasinda rasyonellestirme imkan1 mevcut oldugu
zaman ilgili devletler mevcut hava sahasindan en iyi sekilde istifade etmek amaciyla hava
sahasinin bu paylagimina olanak saglayan gerekli anlasmalar1 olusturmalidirlar.

Bu sahalardan sorumlu ¢ok ulustan kullanicilar arasinda paylasilan bu TRA/TSA ya da
AMC yonetilebilir D ve R sahalarinin tahsisi islemi ASM seviye 1 s6zlesmesinde ortaya ko-
nulmus olan bir dizi kesin dncelik kurallari ile desteklenmelidir.

Sinir gegis / FIR / UIR sinir uguslari icin CBAlar, TRA’lar/TSA'lar ve D ya da R sahalarini iki
ya da daha fazla komsu devlet arasinda paylastirmaya yonelik ortak prosediirler gelistirilme-
li ve bu sekilde ortak hava sahas1 yonetim kurallar: (6rnegin islevsel hava sahasi bloku) ve bu
sekilde ortak hava sahasi yonetim kurallar1 (6rnegin islevsel hava sahasi bloku) uygulamak
amaciyla isbirligine dayali kendi ulusla hava sahasi planlama siireglerini birlestirmek isteyen
devletlere bir firsat taninmalidur.

[gili devletler arasindaki gerceve anlasmasi 3.3.6.1.4 sikkinda listesi verilen genel faktorlerin
yaninda, askeri olarak asagida siralanan spesifik faktorleri ele almalidir:

Gerekiyor ise bir bag AMC'nin tayin edilmesi

OAT transit gecis prosediirleri

Diplomatik onay prosediirii

ATSnin saglanmasi i¢in sorumluluk

Sivil ve askeri uguslar arasinda ayirma kriterleri

Aqilis / Kapanis bilgilerinin yayilmasi, (6rnegin paylasilan hava sahasi verileri repositorisi)

Eger miimkiinse hava sahasi siniflandirmasi hakkinda farkindalik
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3.3.6.4. Sinir Gegis CDR'ler

3.3.6.4.1

3.3.6.4.2

3.3.6.4.3

Devletler hava tasitlarinin ulusal sinirlardan gegisini kolaylagtirmak i¢in uzman EURO-
CONTROL yol ag1 gelistirme alt grubu (RNDSG) dahilinde meydana gelen igbirligine dayali
planlama siirecine gore sinir gecis CDRler olusturacaklardir.

Komsu devletler arasindaki bu isbirligi siireci s6z konusu CDRlerin kategorize edilmesini,
ugus seviyelerini ve planlanan kullanilabilirliklerinin biiyiik 6l¢tide uyumlulastirilmasina
olanak saglayacaktir.

CDR birden fazla AMC’nin sorumluluk sahasi icinden gegecegi icin ilgili AMC’lere bir
miinferit CDRnin uyumlulastirilmis kullanilabilirliginin koordinasyonuna iliskin sorumlu-
luklarini yol bazinda bir bag AMC’ye devretmelerine olanak saglayan ortak bir AMC prose-
diirii olusturulmalidir.

3.3.7. ATS yol agi ve diger hava sahasi yapilarinin gelistirilmesi

33.7.1

3.3.7.2

3.3.7.3

3374

3.3.7.5

ATS yol ag1 ve diger hava sahasi yapilarinin gelistirilmesi hava sahasi konfigtirasyonlarinin
basaril bir sekilde tanimlanmasi ve uygulanmasi i¢in bir dizi miimkiin kilic faktor olarak
telakki edilmelidir.

OAT transit yollar sistemi dahil olmak tizere serbest rota operasyonlar1 hava sahasi, stirekli
ATS yollar1 ve CDRlerin planlanmas: ve kurulmas: ve bunun yaninda askeri olarak rezerve
edilmis ya da ayrilmis hava sahasinin (TRA/TSA/CBA) planlanmasi ve kurulmasi ulusal ve
uluslararasi diizeyde Avrupa ¢apinda koordine edilen ve igbirligine dayali bir siire¢ gercevesi
dahilinde yerine getirilir.

Serbest rota uguslar1 hava sahasi dahil olmak tizere mevcut ve gelecekteki ATS yolu ve diger
hava sahasi yapilar1 aginin planlanmasinin optimize edilmesi ilk olarak ulusal ASM seviye 1
koordinasyon stireci yoluyla gerceklestirilir.

Bu optimizasyon islemi uzman NETOPS Ekibi alt gruplar1 dahilinde gergeklesen isbirligine
dayal1 planlama siirecine uygun olarak yapilmalidir.

Serbest rota uguslar1 hava sahasi, CDR’ler ve CDR/Yol belirleme senaryolari ve askeri egitim
sahalarinin (TRA/TSA/CBA) kullanilmasi dahil olmak tizere yillik ulusal hava sahas1 goz-
den gecirme caligmasinin trafik akiglarinin siirekli yonetiminde saptanan eksiklikleri hesaba
katacak bir sekilde her bir yaz sezonundan sonra gergeklestirilmesi gerekir. Bu eksikliklerin
¢oziime baglanmasi icin yapilan dneriler NETOPS ekibi yapisi vasitasiyla koordine edilmeli-
dir. (Bakiniz Sekil 9 ve Annex 2) ATFCM siireci ile tutarliliga 6zel bir dikkat gosterilmelidir.
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Kullanici gereklilikleri Calisma grubu 6nerileri
NETOPS’un alt grubu
Bir 6nceki yildan = i Mevcut ulusal =
s TEM. - AGUST
kalmis olan 6neriler TASLAK ONERILER gereklilikler
ARN Vn planinin
periyodkik siireci NM Raporu

EYLOL

NETOPS’un RNDSG'ine sunulmustur.

(GEREKLI OLDUGU
DURUMDA) ONERILERI
GECERLI KILMAK iCIN
SAAM SIMULASYONLARI

NETOPS'un RNDSG'inin
uzman degerlendirme
gruplari

4' DEVLET TOPLANTILARI |— EKIM-NISAN

A LISTESI
ATFM Siiresi ONERILERININ
KOORDINASYONU

NETOPS'un RNDSG
GOZDEN GECIRME
LISTELERi A-B

+

ATFM Siiresi 4| NiHAI ONERI |

NETOPS'un
RESMi ONAYI

MAYIS-HAZ.

Uygulanmis onerilerin teslim edilebilir
bir belge olarak yayinlanmasi

Sekil 9: ATS giizergah sebekesi iizerindeki kisa vadeli iyilestirmeler igin yillik periyodik siireg
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3.4. ASM SEVIYE 2’'DE HAVA SAHASI TAHSISI iCIN ASM SEVIYE 1'DE ULUSAL VE

ULUSLARARASI SURECLER

3.4.1. CDR kavrami ve gecici hava sahasi tahsisi (TAA) siireci

34.1.1

34.1.2

3.4.1.3

Hava sahasinin ASM Seviye 2de AMC'’ler tarafindan 6n taktiksel tahsisi islemi, igbirligine
dayalit ASM / ATFCM stirecini yiiriitmek amaciyla CDR’ler ve TRA'lar/TSA’larin FMP’ler ve
NM ile yakin bir koordinasyon i¢inde aktive edilmesi yoluyla ger¢eklestirilir.

Ug farkli CDR kategorisi i¢inde, her ikisi de giinliik bazda olmak ve ASM seviye 1de ortaya
konulmus olan éncelik kurallar: ve miizakere siirecine uygun olmak tizere AMC’ler tarafin-
dan yalnizca CDR I’ler kapatilabilir ve CDR 2’ler tahsis edilebilir.

Bir AMC, isletimsel ya da hava sartlar ile ilgili miilahazalara bagl olarak, FMP’ler ve NM
ile yeterli bir koordinasyon yaptiktan sonra ve ASM seviye 1'de belirtilen ana esaslara uygun
olarak bir CDR'nin kullanilabilirligi ya da AMC yonetilebilir sahalarin tahsisi hakkindaki
yayinlanmig AUP kararin1 UUP yayini yoluyla tadil edebilir. Tadilat ve degisiklik hava sahasi
tahsisi i¢in yeni bir gegici talep seklinde de olabilir. Bu asagida siralanan 6geler dahil olmak
tizere cesitli konularin dikkate alinmasini gerektirir:

TRA/TSAnin i¢inde bulundugu hava sahasi i¢ine erisimin kontrolii
Yiirtirlikteki ATFCM 6nlemleri tizerindeki herhangi bir ters etki

EAUP/EUUPdeKki ilgili bilgilere dayanarak hava sahasi i¢inden u¢may1 planlamis olan
GAT/OAT tizerindeki herhangi bir 6nemli etki

ATS hava sahasi siniflandirmas: tizerindeki olas: etki

3.4.2. Serbest rota ucuslari hava sahasi ve gecici hava sahasi tahsisi (TAA) siireci

3421

3422

ASM seviye 2de serbest rota uguslar1 hava sahasi isletim gerekliliklerinin 6n taktiksel ola-
rak belirlenmesi, isbirligine dayalt ASM/ATFCM siirecini ger¢eklestirmek tizere FMP’ler ve
NM ile yakin bir isbirligi icinde TRAlar/TSAllarin aktivasyonu, giris/¢ikis noktasi ¢iftlerinin
belirlenmesi ve herhangi bir dnceden belirlenmis yol belirleme yoluyla gerceklestirilir. Ideal
olarak bu koordinasyon entegre AMC / FMP islevi vasitasiyla gergeklestirilmelidir.

Bir AMC, isletimsel ya da hava ile ilgili miilahazalara bagli olarak, FMP’ler ve NM ile yeterli
bir koordinasyon yaptiktan sonra ve ASM seviye 1de belirtilen ana esaslara uygun olarak,
AMC yonetilebilir sahalarin statiisii hakkindaki yaymlanmis AUP kararin1 UUP’lerin yayini
yolu ile tadil edebilir. Bu degisiklik hava sahasinin tahsisi i¢in yeni ve gecici bir talep seklinde
de olabilir. Bu, asagida siralanan hususlar dahil olmak iizere gesitli hususlarin dikkate alin-
masini gerektirir:

TRA/TSAnin bulundugu hava sahasi i¢ine erisimin kontroli
Yiirtirlikteki ATFCM 6nlemleri tizerindeki herhangi bir aksi etki

EAUP/EUUPdeki ilgili bilgilere dayanarak hava sahasi icinden ug¢mayi planlamis olan
GAT/OAT tizerindeki herhangi bir 6nemli etki

ATS hava sahas1 siniflandirmas: izerindeki olasi etki
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3.4.3. Hava sahasinin AMC tarafindan on taktiksel tahsisi icin ASM seviye 1’de dncelik

kurallari ve miizakere siirecinin olusturulmasi

3431

3432

3.4.3.3

Sivil/askeri ve askeri/askeri nitelikteki birbiriyle celisen taleplerin uzun uzadiya miizakere

edilmesini 6nlemek tizere ASM seviye 1’in 6ncelik kurallar1 olusturmas: gerekir

ASM Seviye 1 CDR talepleri baglantili TRAlar / TSAllar ile gelistigi zaman agik ve net 6nce-

lik kurallar1 olusturmalidur.

Hava sahasi planlamasi ve tahsisinde tahmin edilebilirligi ve istikrar1 daha ileri bir diizeye
¢ikarmak amaci ile dncelik kurallar1 konulmalidir. Bu nedenle 6nceden koordinasyon yap-
mak suretiyle olduk¢a dnceden planlanmis olan faaliyetler normal olarak kisa vadeli taleple-

re gore oncelige sahip olmalidir.

3.5. ASM SEVIYE 3'DE HAVA SAHASI KULLANIMI iCiN ASM SEVIYE 1’DE ULUSAL ve

3.5.1

352

ULUSLARARASI SUREGLER

Sivil ve/veya askeri ATS birimleri ve/veya kontrol edici askeri birimler, isletimsel ya da hava
sartlari ile ilgili miilahazalara bagli olarak, bir CDRnin kullanilabilirligi ya da bir TRA/
TSAnin tahsisi hakkindaki yayinlanmig AUP / UUP kararlarini yeterli koordinasyonu yap-
tiktan ve ASM seviye 1 ana esaslarina uygun olarak ASM seviye 3de tadil edebilir. Bu kural
serbest rota uguglar hava sahasi bakimindan hava sahasi kullanilabilirligi icin de esit dere-
cede gecerlidir. Degisiklik hava sahasi tahsisi icin yeni ve gecici bir talep seklinde de olabilir.
Bu, agagida siralananlar dahil olmak tizere gesitli faktorlerin dikkate alinmasini gerektirir:

TRA/TSAnin iginde bulundugu hava sahasi iginde erisim kontroli
Yiiriirlikteki ATFCM 6nlemleri tizerindeki herhangi bir ters etki

AUP/UUP’lerdeki ilgili bilgilere dayanarak hava sahasi i¢inden u¢may1 planlamis olan
GAT/OAT tizerindeki herhangi bir 6nemli etki

ATS hava sahasi siniflandirmas: tizerindeki olas: etki

TRA dahilindeki faaliyetin mahiyeti ve ASM seviye 3de etkin / sivil / askeri koordinasyon
imkanlarinin bulunmasi CDRlerin aktif TRA i¢inden emniyetli bir sekilde kullanilmasina
olanak verdigi zaman bir CDR ve onunla baglantili TRAnin ayni anda kullanilmas1 miim-

kiin olabilir.
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BOLUM 4. ON TAKTIKSEL HAVA SAHASI YONETIMI (ASM SEVIYE 2)

4.1.1

4.1.4
4.1.5

4.2.1

4.2.2

4.2.

4.1. GENEL

ASM Seviye 2'de on taktiksel ASM hava sahasinin ulusal ve alt bolgesel AMC’ler vasitasiyla
glinlitk bazda yonetimini ve gegici tahsisini igerir.

Hava sahasinin tahsisi o hava sahasini tahsis etme ayricalig1 o hava sahasinin hitkiimranlhigi
altinda bulundugu ya da yarg: yetkisi altinda bulundugu devlete aittir. Acik denizler iize-
rinde ya da hitkiimranliginin kime ait oldugu belirlenmemis hava sahasinda ATS saglama
sorumlulugunu kabul eden bir sézlesme tarafi devlet ICAO standartlar1 ve tavsiye edilen
uygulamalarini (SARP’lar) kendi yarg1 yetkisi altinda bulunan hava sahast i¢in kabul edilmis
uygulamalar ile tutarl bir sekilde uygulayabilir.

Devletler kendi hava sahalarini giinlitk bazda yonetmek tizere miisterek sivil ve askeri
AMC’ler kurabilirler ve onlar1 yetkilendirebilirler. ASM’ye iliskin ulusal ana esaslar gesitli
ulusal ve uluslararasi diizenlemeleri hesaba katarlar. Devletler AA'lar1 ve FMP’ler / ACC’leri
AMC’ye hava tahsisi yapilmast i¢in talepte bulunma, AMC tarafindan baglatilmis olan mii-
zakere ve koordinasyon siirecine katilma ve tahsis edilmis CDRleri, TRAlar1 / TSAlari,
CBAlar1 ve diger tahsis edilmis hava sahalarini geregine gore kullanma yetkisini verebilir.

Miimkiin oldugu zaman AMC ve FMP islevleri birlestirilmelidir.

HLAPB AMCnin takdir yetkisi ve otoritesinin derecesini belirler. AMC’lere daha {ist oto-
ritelere bagvurma gereksinimini asgariye indirecek bir sekilde yeterli yetki verilmistir. ki
ya da daha fazla devlet tarafindan kurulan alt bolgesel AMC’ler (yani FAB) ilgili devletlerin
hava sahasinda uluslararas: sinirlar ve/veya FIR/UIR sinirlar1 iizerinde 6n taktiksel hava sa-
has1 yonetimi i¢in sorumluluga sahiptir.

HAVA SAHASI TALEPLERi - ONAYLANMIS KURULUSLAR (AA'lar)

AMC tarafindan yonetilmek / tahsis igin uygun olan TRAlar / TSA’lar, CBAllar ya da R ya da
D sahalarini kullanmak isteyen kuruluslari temsil eden birimler (6rnegin filolar) AAlar ola-
rak tanimlanmistir ve bu kuruluslar ilgili ulusal makam tarafindan yetkilendirilir. AA’lara
AMC tarafindan tahsis edilecek hava sahasi i¢in miizakerede bulunma izni verilmistir.

AAlar hava sahasi taleplerini AMC’ye sunduklar1 zaman emniyet en énemli nokta olmali-
dur.

AAlarin agagida siralanan hususlari yerine getirmeleri beklenir:

Hava sahasi kullanim faaliyetlerinin sunumunun énceden planlanmasi ve bu sekilde hava
sahasini kullanim igin ihtiyacin faaliyetten 6nceki glin AMC’lere bildirilmesinin miimkiin
olmast

Onerilen faaliyetten bir giin énce (D-1) hava sahasi kullanimi ve tahsisi taleplerinin
AMC’ye sunulmast
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c. Faaliyetin yapilacag: giin hava sahasi kullanimmin AMC’nin hava sahas: tahsisine uygun
olmasinin saglanmast

d. Artik gerekli olmayan herhangi bir hava sahasi tahsisinin iptal edilmesi. Bilgiler, ulusal
prosediirlere uygun olarak bir UUP’nin ilan edilmesi icin AMC'ye ve ilgili ACC’ye iletilir.

e. Bir UUPnin ilanin1t AMC ile koordine etmek suretiyle daha 6nce ilan edilmis hava sahasi
tahsisinin degistirilmesi

f.  Bir UUP’nin ilan edilmesi i¢in, hava sahasi tahsisi i¢in yeni bir talebin AMC’ye sunulmasi

423 Hava sahasi kullanimi i¢in talepler, talebi zaman ve ugus seviyeleri agisindan hareket ettir-

mek imkaniyla birlikte belirli bir zaman dilimi sirasinda gerekli blok bir hava sahasi olarak
sunulabilir. Bunun bir 6rnegi Sekil 10da sunulmustur.

AMCXYZ
FL400
TSA TALEBI
FL350
TSA ABC
- Tahsis Talebi
FL300
Talebi FL ve
zamanda
I:I hareket
FL245 ettirme
olasihgi
FL195 24/06/08
56 7 8 91011121314151617181920212223 UTC
Sekil 10: TRA/TSA Talebin Ornegi
424 Hava sahasinin modiiler bir dizayna sahip olmasi: durumunda talep yalnizca ilgili faaliyetler

i¢in gerekli olan sayidaki modiilleri icermelidir.

4.2.5 Talepler 24 saatlik bir zaman dilimini kapsamalidir.
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43.1

4.3.2

IS

o

433

UNL

FL400

FL350

FL300

FL245

FL195

4.3. CDRTALEPLERI - ACC’ler / FMP’ler

CDRler icin talepler, normal olarak 6n taktiksel ATFCM asamasinda NM ile koordinasyon
halinde ve FMP’ler / ACC’ler tarafindan saptanan kapasite gereksinimlerine dayali olarak
kapasite gereksinimlerine dayandirilir.

Ilgili FMP’ler / ACC’ler NM ile koordinasyon halinde agagida siralanan hususlar: yerine
getirmelidir.

Operasyonlarin yapilacag giin igin trafik tahmininin degerlendirilmesi
Yetersiz ATC kapasitesine sahip sahalarin saptanmast

CDR 2 i¢in talepler tizerinde anlagmaya varma

En uygun sektor konfigiirayonu {izerinde anlagmaya varma

ATFCM o6nlemleri i¢in gereksinim tizerinde anlagmaya varma

FMP’ler ACC’ler 6n taktiksel AFTCM koordinasyon siirecinin ve sektor kapasitesi, ekip-
man durumu, isletimsel tahditler ve yeterli mevcudiyeti gibi ilgili tim ATC faktorlerini
dikkate almanin bir sonucu olarak CDR 2’lerin aktivasyonu i¢in bir talebi ilgili AMC’lere
sunarlar. CDR 2 talepleri beklenen kapasite eksikligini gosteren trafik tahminleri ile birlikte
sunulur. Bu tiir CDR talepleri ve trafik tahminlerinin érnekleri sirasiyla sekil 11 ve 12de
sunulmustur.

XYZ AMC

CDR TALEBI

Um1i23
(ABC-ABCDE)

FL2E0 FL2a0 . Tahsis Talebi

I:I Talep

Miizakereye
Tabi

FL250 FL250

24/06/08

-
L=

56 7 891011121314151617181920212223 UTC

Sekil 11: CDR Talebi Ornegi
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UNL
(Saat Basi) XYZ AMC
Trafik
ERESEEEN ABC ACC
ATFCM XX 123
MEASURES
- Trafik Tahmini
“Trafik/Sektor kapasitesi” orani
(hicbir CDR olmaksizin)
B >110%
[ 95%<<110%
[] <95%
24/06/08
HAVA SAHASININ
ESNEK KULLANIMI
56 7 8 91011121314151617181920212223 UTC KONSEPTI
Sekil 12: GAT Trafik Tahmini Ornegi
434 Koordinasyon verimliligini iyilestirmek icin AMC ve FMP islevlerinin mimkiin olan du-
rumlarda entegre edilmesi gerekir.
435 Trafik talebi CDR 2, FMP’ler/ACC’lerin aktivasyonunu gerektirmiyor ise CDR2 talebini ip-

tal edin ve durumu AMC'ye bildirin

4.4. TAHDITLI / TEHLIKE SAHALAR - AZALTILMIS FAALIYETIN BILDIiRILMESI

4.4.1 Devletler bazi R ve D sahalarinin tayin edilmis hava sahasi yoneticileri ya da kullanicilarinin
kendilerinin bir sonraki giin i¢in planlanmis faaliyetleri hakkinda ilgili AMC’ye bildirimde
bulunmasini talep edebilirler. Bu bildirim bir odak noktas: olarak AMC’ye tiim hava saha-
sinin kullaniminin farkinda olma olanagini ve keza AMC'’ye R ve D sahanindaki herhangi
bir azaltilmis faaliyet donemini AUP/UUPnin azaltilmis hava sahas tahditleri (R ya da D)
DELTA listesinde yaymlama olanagini saglar.
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4.5, HAVA SAHASI YONETiIM HUCRELERi (AMC’LER) - HAVA SAHASI TAHSISI

4.5.1. Genel
4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.1.3

4514

AMC’ler HLAPB tarafindan konulmus olan hava sahas tahsis oncelikleri, miizakere kural-
lar1 ve protokollere uygun olarak faaliyet gosterirler. Ulusal ya da alt bolgesel AMC’ler ASM
seviye 2'de ulusal ve uluslararast ASM odak noktalar olarak hareket ederler, sivil - askeri ve
uluslararasi koordinasyonu daha ileri bir seviyeye ¢ikarirlar ve hava sahasini esnek kullani-
mi saglayacak bir sekilde yonetirler.

AMCler 6n taktiksel ASM seviye 2 hava sahasi tahsis ve yonetim operasyonlarini kararly,
zamaninda ve etkin bir gekilde yiiriitiirler ve birbiriyle ¢elisen hava sahas: taleplerini ve ASM
seviye 2 sorunlarini ¢6ziime baglarlar. (Bakiniz Sekil 13) ECAC devletlerinde AMC’lerin
askeri seviyedeki yetkilerinin uyumlulastirilmas: gerekir. Béyle bir uygulama onlara ASM
seviye 2 islevlerini etkin bir sekilde yerine getirme olanagini saglayacaktir. Ancak bu uyum-
lulastirma islemi devletlerin kendi AMC’lerine daha fazla yetki devretmelerini ve onlarin ek
islevler ifa etmelerine izin vermelerini engellemeyecektir.

[lave ayrilmis hava sahasi gerektiren ve oldukga dnceden planlanan genis 6lgekli askeri tat-
bikatlar gibi 6nemli faaliyetler ASM seviye 1 koordinasyonuna tabidir. Bunun ardindan s6z-
konusu faaliyetler AIS yayini tarafindan bildirilecektir. Ancak devletin ASM teskilatina bagh
olarak, hava sahasi kullaniminin randimanini arttirmak amaciyla AMC seviyesinde ilave bir
koordinasyon gerceklestirilebilir.

AMC AUP’un ilani vasitastyla tahsis siirecini tamamladiktan sonra hava sahas: tahsisi tize-
rinde degisiklik yapilmasi gerekli olabilir. Hava sahasi tahsisi tizerindeki degisiklikler giin-
cellenmis bir AUP (UUP) vasitastyla AMC tarafindan yapilir ve herhangi bir iptali ya da
degisiklikleri ya da yeni talepleri igerir.

Diger

ACCs FMPs AAs AMCs

GECICi HAVA SAHASI TALEPLERI

Esnek Hava Sahasi Araglari Ulusal/Uluslararasi ana Esas

W

-TRAs - Otorite

-TSAs - Oncelik Kurallari
- CBAs - Miizakere prosedurleri

- CDRs - Protokollar

- Uluslararasi anlagmalar

VAN

AUP / UUP

ACCs/FMPSs AAs AMCs NM

Diger

Sekil 13: Hava Sahast Yonetim Hiicresi Operasyonlart

1527




Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

4.5.2. Sorumluluklar

4.5.2.1.

Alintr:

AMCler hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi icin EUROCONTROL
sartlar1 L2-AAOP-01-1), belirtilen sekilde giinlitk bazda ASM seviye 2 hava sahas! tahsisi ve
yonetiminden sorumludur.

Ozellikle hava sahasi yonetim hiicreleri agagida siralanan gorevleri yerine getireceklerdir:

Hava sahas1 yonetim hiicreleri ASM Seviye 2 koordinasyonu i¢in ulusal ve, gerektiginde
uluslararasi glinlitk odak noktasi olarak hareket edecektir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri, 6nemli askeri tatbikatlar, hava sovlar1 vs. gibi 6nemli faali-
yetler ile ilgili olarak ASM seviye 1'de alinan hava sahasi tahsis kararlar1 dahil olmak tizere
gecici olarak hava sahasi ayrilmasini gerektirebilecek hava sahasi taleplerini toplayacak ve
analiz edecektir. Hava sahasi yonetim hiicreleri

Hava sahas1 yonetim hiicreleri trafik talebi tahmini ATC kapasite sorunlarin ve FMPden
alman beklenen gecikmeye dair bilgilerle birlikte CDR kullanilabilirlik taleplerini analiz
edecektir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri ilgili tiim bilgilerden faydalanmak suretiyle birbiriyle gelisen
TSA/TRA ve CDR taleplerini ¢ziime baglayacaktir.

Hava sahas1 yonetim hiicreleri birbiriyle bagdagmayan ya da celiskili hava sahas: taleplerini
onaylanmis 6ncelikleri, yeniden miizakere imkanini, yeniden planlama ya da ayirma gibi
vasitalar1 kullanarak ¢6zlime baglayacaktir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri sinir ge¢is CDR’lerin uyumlulagtirilmis kullanilabilirligini
saglamak icin komsu AMC’ler ile gerekli koordinasyonu yapacaktir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri akis yonetimi i¢in tek merkezi birim, ACC/FMP’ler ve di-
ger onaylanmis kuruluglardan gelecek herhangi bir ilave yardim talebine karsilik verecek
ve keza baglica ATS yollarindaki tutarsizliklardan dogan sorumluluklara ve beklenmedik
hadiselere karsilik gereken karsilig1 verecektir.

Hava sahas1 yonetim hiicreleri toparlama, koordinasyon, analiz, miizakere ve karar siireg-
lerinin tamamlanmasindan sonra ulusal TSA/TRA ve CBA'larin tahsisi hakkinda karar ve-
recektir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri CDR 2’yi kurulu prosediirlere uygun olarak ve asgari bir
saatlik siire i¢in aktive edecektir. CDR 1 statiisiine sahip ayni yolun kullanilabilirliginin
uzatilmasi sozkonusu oldugu zaman higbir zaman sinir1 olmayacaktir.

Hava sahas1 yonetim hiicreleri baglantili TSAlar/ TRAlar ve/veya AMC-yoénetilebilir D ve
R sahalarinda faaliyetin bildirilmesi ile baglantili olarak ASM seviye 2'de ger¢ek zamanlh
olarak muamele edilmesi gereken CDR1’lerin gegici olarak kapanmas: hakkinda ASM se-
viye 1'de ortaya konulan kriterlere uygun olarak karar verebilir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri hava sahasi tahsisini AUP'u ACC/FMP’ler dahil bitisik
AMC’ler ve AAlara iletmek ve keza CIAM vasitasiyla NM’ye iletmek suretiyle duyurup ilan
edecektir. AUP bir sonraki giin saat 06:00 ile ondan sonraki giin 06:00 arasindaki donemi
(0600 art1 1 0600) kapsamak i¢in miimkiin oldugu kadar kisa bir siire iginde ve en geg saat
15:00 UTC Kis itibariyle ortak bir formatta yaymnlanir.
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L.

Hava sahas1 yonetim hiicreleri AAlardan mevcut AUPta halihazirda hazirlanmis olan
TSA/TRA iptalleri konusunda ugus giiniinde daha giincel bilgi toplayacak ve bu bilgileri
analiz edecektir.

Hava sahasi yonetim hiicreleri gerekirse, ugus giiniinde, ilave rezervasyonlar, mevcut
AUP’un gegerlilik siiresi sirasinda hava sahasi tahditlerinin kaldirilmas: gibi bilgileri iceren
UUP’leri yayinlayacaktir. 4.8 sikkinda tanimlanan prosediirler UUPnin yayinlanmasi ile
UUP’nin 6ngérdiigii herhangi bir hava sahasi yapisi degisikliginin fiilen baglamasi arasinda
gecmesi gereken hazirlik siiresini tanimlamaktadir.

Hava sahas1 yonetim hiicreleri hava sahasi tahsisinin bir sonradan analizine katilacaktir.

Hava sahas: hiicreleri yetkili olduklar1 durumlarda baz1 seviye 3 koordinasyon gérevlerini
yerine getireceklerdir.

(Alintinin Sonu)

Not 1: k)de atifta bulunulan ortak format boliim 6da detayl sekilde tanimlanmustir.

Not: 2: n)de atifta bulunulan siire¢ 4.8.3de tamimlandig gibi farklidar.

4.5.2.2

4.5.2.3

4.5.2.4

4525

4.5.2.6

4.5.2.7

4.5.2.8

Listesi yukarida verilen AMC’lerin sorumluluklar1 ve FMP’lerin sorumluluklar: tutarl bir
lokal sebeke degerlendirmesi ve miiteakip Oneriler (AUP, UUP, sektor konfigiirasyonu, asik
diizenlemesi igin talep vs.) ile sonuglanan tutarli ve daha etkin bir igbirligine dayali ASM /
AFTMC karar alma siireci elde etmek i¢in birlestirilmistir.

ASM seviye 1de olusturulan kriterlere gore CDR1’lerin bilinen kullanilamazliginin yada 6n
taktiksel seviyede karar verilen kullanilamazliginin kapanmis ATS yollarinin “BRAVO” lis-
tesindeki ulusal AUP’larr / UUP’lar iginden FMP siireci i¢in ulusal AAlar ve ACC’ler ile
ilgili AO’lara duyurulmak iizere yayinlanmasi gerekir.

Kullanilamazlik bilgilerinin yalnizca AA ve ATS birimleri i¢in s6zkonusu oldugu ve AO’lar
tarafindan ugus planlamasi 6nlemlerini gerektirmeyen ASM seviye 3de ele alindiklar1 za-
man AUP / UUPde tanimlanan bilgiler onlara CIAM yoluyla degil diger mahalli bildirim
vasitalar1 yoluyla dagitilacaktir.

CDRTY’in kapanislari, emniyet amaciyla, halihazirda 6nceden gerekli AIS bildirimi ile yayin-
lanmis olan kararin bir tekrar1 olarak EAUP /EUUP / eAMIde yaymlanir ve giinlitk ulusal
AUP/UUPlarda kapanmis ATS yollarinin “BRAVO?” listesinde ve bunun yaninda siirekli
yollarin herhangi diger kapanmasi i¢in tekrarlanir.

AMClere, hava sahasi tahsisi konusundaki nihai kararlarini kolaylastirmak amaciyla, hava
sahasi tahsisi taleplerini degerlendirebilmeleri i¢in yeterli sistem destegi saglanmalidur.

AMCye ilgili tiim ortaklar (AA’lar, FMP’ler, NM ve diger AMC’ler) ile iletisimlerini / koor-
dinasyonu kolaylastirmak icin gerekli olan iletisim donanimlar1 saglanmalidir.

[laveten NM ile (6rnegin CIAM vasitasiyla) iletisim saglanir ve bu olanak AMC’ye AUP/
UUP’leri yayinlama olanagini saglarken NM’ye de EAUP / EUUP’yi NOP portali iizerinde
yaymnlama ve EAMI saglayicisi tizerinden postalama olanagini saglar.
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4.5.3.Bas AMC Kavrami

4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.5.3.3.

4.5.3.4.

4.6.1

4.6.2

Bas AMC kavrami CBO kapsami icinde ya da komsu devletler arasindaki herhangi bir sinir
gecis karsilikli bagimlilik cercevesinde isletimsel nedenlerle ne zaman gerekli olursa o za-
man uygulanmalidir.

Bas AMC kavrami AMC’nin CBAlarin tahsisi ve/veya CDRlerin uyumlulastirilmis kulla-
nilabilirliginin koordinasyonu i¢in sorumluluklarinin yol bazinda devredilmesine dayalidir.
Bunun AUP / UUP’lerin yaymlanmast siirecini uyumlulagtirmasi: ve NM ile koordinasyon
ile tek bir irtibat noktasina sahip olunmasi ile sonuglanmasi gerekir.

Bas AMC kavramu kararlagtirilmis 6ncelik kurallarina ve bunlarla baglantili bir zaman tab-
losuna gore olusturulmalidir.

ECAC devletleri AMC anlasmalarinin gelistirilmesi i¢in bir dizi ana esaslar biitiinii olarak
bir AMC koordinasyon LOA sablonu mevcuttur. Tum uluslararas1 AMC LOAlarinin igEA-
UPlerinin sorumlulugu ilgili devletlere aittir.

4.6. UZATILMIS TATiL DONEMLERI VE OZEL ETKINLIKLER

Uzun stireli bir tatil donemi sirasinda askeri operasyonlarin 6nemli derecede azaltilmasi
ongoriilmiis ise baz1 CDR 2’ler ASM seviye 1 karar1 tizerinde CDR 1 olarak yeniden sinif-
landirilabilir.

Operatorleri bilgilendirmek ve onlara mevcut CDR'ler iginden ugus planlarini 6nceden ha-
zirlama olanagini saglamak amaciyla, uzatilmis tatil doneminden 6nce miimkiinse en azin-
dan 7 glin 6nce bir NOTAM (bakiniz sekil 14) tanzim edilmelidir. Bundan etkilenen ve
listesi NOTAMda verilen CDR’lerin tanimu ile ilgili boliim ve ugus seviyelerini icerecektir.

Bagvuru zamani: 01/12/08 10:51
Baslangi¢ zamani : 011045

YUKARIDA BELIRTILEN DONEM ZARFINDA UCUS PLANLAMASI ICIN SUREKLI OLARAK
KULLANILABILIR OLACAKTIR.

Varis Yeri:

AFTN gondereni:

Mesaj Metni:

(A____ /01 NOTAMN

Q

A) 222 B) 0112211500 C) 0201020600

E) BUNDAN SONRA LISTESI VERILEN CDR2 YOLLARI CDR1 OLARAK KABUL EDILIR VE

UG109 KOK/DK/KHR 195/460
UJ158 BAM/ UNO 250/460

Sekil 14: NOTAM ornegi
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4.6.3

4.6.4

4.6.5

4.6.6

NOTAMa alternatif olarak CDR 2’nin tatil donemleri sirasinda CDR1 olarak yeniden sinif-
landirmasina dair bilgi 6.1.4 sikkinda tanimlanan talimatlara gore dogrudan AIPde tanim-
lanabilir

Uzun siireli bir tatil dénemi sirasinda askeri operasyonlarin 6nemli derecede azaltilmasi
6ngoriildigii zaman bazi CDRler, AIS yayinlarina (6rnegin NOTAM, AIP Ekleri) tabi ola-
rak CDR 1 olarak yeniden siniflandirilabilir ve miimkiinse bir AIRAC déngiisti bildirimi
onceden saglanmalidir. Bu prosediir 6zel hadiseler olmas: durumunda ya da diger sivil ya da
askeri gereklilikler 6yle gerektirdigi zaman da uygulanabilir.

Komsu devletler arasinda sinir gecis karsilikli bagimlilik olmas: durumlarinda bundan etki-
lenen yollar ve zamanlar uygun oldugu zaman bag AMC tarafindan koordine edilecektir.

Bu CDRler CDR 1 statiisiine sahip olduklari zaman ve tanimlanmis donemler sirasinda CDR
1 prosediirleri ve ozellikle de CDRI’in kapanmast ile ilgili prosediirler gegerli olacaktir.

4.7. ULUSLARARASI iSLEVLER

4.7.1. Ag Yoneticisi (NM)

4.7.1.1

4.7.1.2

4.7.1.3

4.7.1.4

FUA Kavraminin etkin bir sekilde uygulanmasi AMC hava sahas: tahsislerinin etkin, za-
maninda ve dogru bir sekilde yayinlanmasini gerektirir. ECAC devletleri, 7 Temmuz 2011
tarihli ve 677/2011 tarihli komisyon yonetmeliginde tanimlandig sekilde NM tarafindan
yerine getirilen bir merkezi ASM seviye 2 hava sahas1 yonetim islevinin gerekliligini kabul
etmiglerdir.

Hava sahasinin esnek kullaniminin uygulanmasina dair EUROCONTROL tanim 6zellikle-
rinde (L1-APPC/01-02, L1 - APPC-03 ve L1-APPC-03-01), tanimlanan gerekliliklere uy-
gunlugu saglamak i¢cin NM ve AMC’ler arasinda yazili bir anlasma ya da diizenleme imza-
lanmalidir. Annex 11'de bu amag i¢in kullanilacak standart bir LOA sunulmaktadir.

Onerilen LOA ayni zamanda, EAUP’un NOP portali iizerinde yayinlanmasi i¢in CIAM sis-
teminin gerek duydugu tiim AUP’larin yayinlanmasini saglamak icin NM ve her bir AMC
arasinda uygulanmasi gereken beklenmedik durum prosediirlerinin bir tanimini da igerir.
UUP’larin zorunlu olmamasi nedeniyle devletler tarafindan talep edilmedikge hicbir spesi-
fik beklenmedik durum prosediirii 6ngoriilmemistir; bu durumda LOAnin bu spesifik pro-
sediirlerin bir tanimini saglamasi gerekir.

NM sebeke degerlendirmesini yapmak i¢in taslak AUP’lar / UUP’lar1 toplar ve bunlar: analiz
eder. NM gerektigi zaman, sebeke degerlendirmesini hesaba katarak éneriler bulunmak igin il-
gili AMC’ler ve/veya FMP’ler ile koordinasyon gerceklestirir. NM, AMC’ler tarafindan alinan
nihai karara dayali olarak AUP ve UUPy1 toplar birlestirir ve Avrupa AUP / UUP’sini, B2B ser-
visini kullananlar icin NOP portali ve hava sahas1 yonetim mesaji (eAMI) iizerinde yayinlar.
Rezerve edilmis / tahditli saha planlari ile iligkili bilgilerin yaymlanmasi 4.7.1.2'de tanimlanan
LOAnNn imzasina tabi olacaktir; aksi takdirde bu yayina erisim imkan: yalnizca yetkili olanlar
ile tahditli olacaktir. NM ozellikle asagida belirtilen hususlari yerine getirecektir.

AUP’lar ve UUP’lerin toplanmasi, toparlanmasi ve analiz edilmesi

“Sinir Gegis” CDR 2’lerin kullanilabilirligindeki stireklilikte geri kalan herhangi bir boslu-
gu tespit edecek ve (NOP portali ve eAMIde) yalnizca FIR / UUR sinirinin her iki tarafin-
da miisterek olarak erisilebilir olan CDR 2’leri yayinlayacaktur.
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4.7.1.5

4.7.1.6

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

NM, AMCler ile koordinasyon tamamlandiktan sonra mevcut CDRlerin listesi ile birlikte
EAUP/EUUP’lar ve eAMI'yi derler. [laveten EAUP/EUUP’lar ve eAMI CDR 1 ya da siirekli
ATS yol kapanislar1 hakkinda bilgiler igerir.

NM 1500 UTC yaz ve 1600 UTC kus itibariyle, B2B hizmetini kullananlar bilgilendirmek
amactyla EAUP’u NOP portali ve eAMI tizerinde yayinlayacaktir.

NM CDRnin kullanilabilirligine iliskin bilgilerin NM operasyonlari i¢inde hesaba katilma-
sini saglar.

NM ulusal hava sahast ile ilgili kararlar / bilgilerin yayinlanmas1 igin ECAC devletleri tara-
findan yetkilendirilmistir.

Ulusal / alt bolgesel AMC’ler hava sahasi tahsisi i¢in sorumludur. NM ATC kapasite sorun-
larini ¢6ziime baglamak i¢in muayyen AMCler ile koordinasyon gergeklestirebilir.

AMCs

AMCs AMCs AMCs

\

AUPs/UUPs

AUPs/UUPs AUPs/UUPs AUPs/UUPs

S

Uluslararasi Mevduat

NM Veri Tabani

- Ulusal CDR'lerin

-CDRs 1
-CDRs 2

kullanilabilirlik kararinin
ilant icin anlasma

- AMC'ler arasinda sinir 6tesi
faaliyetlere dair anlasma

CADF

/

- FTI (FUA Gegici Talimati)

CDR Kullanilabilirligi (EAUP/EUUP/EAMI)

ACCs/FMPSs

/ | N

NM AMCs AROs

A Ag Operasyonlari

Sekil 15: Merkezi Hava sahast islevi Operasyonlar

4.7.2. Hava tasiti operatorlerinin (AO’lar ) FUA sorumluluklar

4.7.2.1. Genel
4.7.2.1.1

AO’larin, mevcut CDRler ya da FRA ortamindaki mevcut hava sahasinin avantajindan
yararlanmak i¢in ugus planlarini mevcut en ileri bilgileri hesaba katarak sunmalar1 gerekir.
Ugus planlari yol degisikliklerini ve belirli bir ugusa ait CDR’lerin kullanimini igermelidir.
Ugus plani, serbest rota operasyonlar hava sahasi i¢cin ugus yoriingesini icermelidir. Bu plan-
lar “entegre baslangic ucus plani islem sistemi” (IFPS) vasitasiyla ilgili kuruluslara bildiril-
meli ve kumandayi elinde bulunduran pilota sunulmalidur.
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4.7.2.2.CDR'ler1

4.7.2.2.1

47222

CDRlerl AIP’lerde yayinlandiklari zaman esnasinda siirekli ATS yollar: olarak planlanabi-
lir. Bir CDR’nin kisa siireli bir ihbar ile kullanilamazlig1 durumunda hava tasit1 taktik olarak
ATC tarafindan muamele edilecektir. Hava tagiti operatdrlerinin boyle bir olasi yeniden yol
belirlemenin ve/veya AIP’in “notlar” siitunundaki her bir CDR i¢in yayinlanan alternatif
ATS yollarinin kullaniminin sonuglarini dikkate almalar: gerekir.

Ugus planinin yeniden doldurulmasini gerektiren herhangi bir CDR 2 kapanmasi 6nceden
(6rnegin NOTAM yoluyla) uygun bir bildirimde bulunmak suretiyle yayinlanir ve emniyet
nedenleriyle AUP / UUPda yayinlanir ve EAUP / EUUP tarafindan tekrar operatérlere bil-
dirilir, B2B servisini kullananlar i¢in NOP portali ve eAMI vasitasiyla yayinlanir. Boyle bir
durumda bundan etkilenen dénem zarfinda CDR1 kismini kullanan herhangi bir ugus pla-
ninin IFPS kullanicilar el kitabinda ortaya konulan prosediirlere uygun olarak iptal edilmesi
ya da degistirilmesi gerekir. Bir CDR1 kapanmasi iptal edildigi zaman mevcut olani iptal
etmek / yenilemek i¢in yeni bir NOTAM gereklidir. CDR1 kapanigint “BRAVO” listesinden
iptalini yayinlamak i¢in en uygun UUP kullanilmalidir.

4.7.2.3.CDR’ler 2

4.7.2.3.1

4.7.2.3.2

CDRler 2 tizerindeki uguslar yalnizca CDRler AUP / UUP vasttastyla kullanilabilir. hale
getirildigi zaman planlanabilir. Bu bakimdan UUP AUPda ve/veya daha 6nceki UUP’lar-
da kullanilabilir olarak beyan edilmis olan CDR 2’nin kapanmasini da bildirebilir. Kapanis
islemi (mevcut) CDR 2’nin daha 6nceki AUP / UUP’un “ALPHA/Listesinden silinmesi su-
retiyle bildirilir ve EAUP / EUUP’a AOler tarafindan bildirilir ve B2B servisini kullananlar
i¢cin NOP portali ve eAMI vasitastyla bildirilir. AOler, ayn1 zamanda, mevcut CDRler 2’nin
spesifik kullanimu ile ilgili ilave bilgiler i¢in ulusal AIP’lere ve ATFCM bildirim mesajlarina
(ANM’ler) de bagvurmalidir.

Bir operatdr kullanilabilir CDRler2’nin avantajindan yararlanmak istedigi zaman ya da
ANM kendisinden belirli bir CDR 2’yi kullanmasini talep ettigi zaman bireysel bir ugus pla-
n1 sunulmalidir. Bu plan madde 15de izlenmesi 6ngoriilen mevcut CDRler 2’yi igermelidir.
Bu sartlar altinda herhangi bir baglantili RPL IFPS kullanicilari el kitabinda ortaya konul-
mus olan prosediirlere uygun olarak iptal edilecek ya da degistirilecektir.

Not: RPL sistemi bir yol bir CDR béliimiinii icerdigi zaman hicbir hata ortaya ¢ikarmayacaktir. CDR yolla-
rimin bu kontrolii, RPL IFPSye iiretildigi zaman EOBT tan 20 saat Once yerine getirilecektir.

4.7.2.3.3

4.7.2.3.4

4.7.2.3.5

Hava tagit1 operatorleri ya da ugus planlama kuruluglarinin ugus planlamasi sistemlerinin
CDRlerin kullanilabilirligine iligkin bilgilerin otomatik olarak islemden gegirilmesini sagla-
mak lizere eAMI'yi AIXM formatinda islemden gecirmeye muktedir olmalar1 gerekir. (B2B
servisi).

[laveten ve AO’lara yol belirleme opsiyonlarinin degerlendirilmesinde yardimci olmak
amactyla NM tarafindan bir “hava tasiti operatorii “farzedilen” yeniden yol belirleme” islevi
(AOWIR) olusturulmustur. (Bakiniz paragraf 4.7.5).

CDR 2 kullanimini 6nleyen bir AFTMC slotu durumunda ugus planinin mevcut bir ATS yo-
lunu kullanmak i¢in degistirilmesi gerekir. Gozden gegirilen FPL revize edilmis bir AFTMC
slotu ile sonu¢lanabilir.
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4.7.2.4.CDR’ler 3

47241

CDRler 3 AIP’lerde yalnizca ATC talimatlari {izerine kullanilabilen CDR’ler olarak yayinla-
nir. Dolayisiyla CDR’ler 3 iizerinde uguslar 6nceden planlanamaz.

4.7.2.5. Hafta sonu yollarina erken erigim

4.7.2.5.1

4.7.2.5.2

4.7.2.5.3

AO’lar, hafta sonu yollarinin ekstra kullanilabilirliginin avantajindan yararlanmak i¢in (Ba-
kiniz Annex 7), ayrintilar i¢in ulusal AIP’lar ve AIP eklerinin ENR kismina ve EAUP’a bas-
vurmalidir.

Kullanilabilir hafta sonu yollar1 CDR'ler 1 olarak planlanabilen uguglardir. Kararlastirilmig
yogun Cuma giinlerinde 1000 UTCden itibaren CDRler] olarak (bakiniz bélim 3,84) ta-
nimlanan hafta sonu (EAW) yollarina erken erisim siirekli ATS yollar1 ile ayni sekilde plan-
lanabilir. Hafta sonu CDR’leri-1’in tiimii ya da bir kisminin EAW diizenlemesinin iptali gibi
istisnai bir durumda AQ’lara 4 giin 6nceden NOTAM tarafindan ve ilgili Cuma giiniinden
onceki Persembe EAUP tarafindan durum bildirilir. Bu durumda RPL iptaline iliskin prose-
diirlerin uygulanmas: gerekir.

Yogun Cuma giinleri disindaki diger yogun giinler i¢in CDRler 2 olarak tanimlanan saptan-
mis yollar EAUP bilgilerine uygun olarak planlanabilir. Bireysel ugus planinin sunumunu
paragraf 4.7.2.3de tanimlanmus olan prosediirlere uygun olarak yapilmas: gerekir.

4.7.2.6. Aktif rezerve edilmis / tahditli hava sahasi civarindaki ugus planlama prosediirleri

4.7.2.6.1

4.7.2.6.2

4.7.2.6.3

4.7.2.6.4

4.7.2.6.5

4.7.2.6.6

Asagidaki prosediirlerin amaci rezerve edilmis / tahditli hava sahasi etrafindaki IFR/GAT
ucus planlamasi icin uyumlulastirilmis bir yaklagima olanak saglamaktir. Bu prosediirler
hem sabit yolta hem de serbest rota ortamlarinda ugus planinin IFPS tarafindan kabul edil-
mesi i¢in daha saydam bir siire¢ olusturacaktir.

FPL tampon bolgesi (FBZ) s6zkonusu sahalar aktif olduklar1 ya da aktif olmalar1 planlan-
dig1 zaman gegerli bir IFR FPL sunma amaciyla yanal ve diisey sinirlari tanimlayan rezerve
edilmis / tahditli bir hava sahasina uygulanabilecek baglantili hava sahasidir. Ugus planlar
FBZ’nin sinirina kadar izlenebilir. Madde 15de tanimlanan rota iki nokta arasindaki nomi-
nal yolu biiyiik daire en kisa yoluna gore dikkate almalidir.

(Rezerve edilmis / sartlh hava sahasinda igerilen bir faaliyet i¢cinde bulunmayan bir hava
tagit1 igin) gegerli bir ugus planinin sunulmasi i¢in, rezerve edilmis / tahditli saha ile birlikte
FBZ, ugus planlamasi amaglari icin kaginilmasi gereken hava sahasi toplamini temsil etmek-
tedir.

Devlet AIP’i rezerve edilmis / tahditli hava sahasinin yayinlanmasina ilaveten, gerektiginde
baglantili bir “FBZ” igerir

Rezerve edilmis / tahditli hava sahasi ve gerekirse bununla baglantili FBZ’nin ayni anda aktif
olarak telakki edilmesi gerekir.

Uygulanacak FBZ nin biiyiikliigli, diger hususlar yaninda asagidaki hususlar1 dikkate almak
suretiyle ilgili rezerve edilmis / tahditli hava sahas1 dahilinde yiiriitiilen faaliyetlerin tipine
bagli olarak ilgili ulusal diizenlemelere uygun olarak belirlenmelidir:
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4.7.2.6.7

4.7.2.6.8

4.7.2.6.9

4.7.2.6.10

4.7.2.6.11

4.7.2.6.12

ilgili PBN

O rezerve edilmis / tahditli hava sahasinda ATS saglayicis: tarafindan bir ayirma hizmeti-
nin sunulup sunulmadig:

Bitisik hava sahasinin siniflandirmasi

Beklenen ATS hizmetlerinin tipi

Bir CBA olustururken, operasyonlarin karmasikliginda bir artistan kacinmak i¢in FBZnin
tanimlanmasi i¢in tek bir metodoloji tatbik edilmelidir.

Yayini kolaylastirmak i¢in veri yonetim gerekliliklerinin tasarim agamasinin erken bir satha-
sinda dikkate alinmasi gerekir.

Rezerve edilmis / tahditli sahalarin modiilerligi durumunda her bir modiil i¢in ilgili FBZ
dikkate alinmalidur.

FBZ diisey sinirlar1 ERNIP kisim 1, boliim 7 paragraf 7.2.8 diisey sinirlarin yayinina uygun
olarak yayinlanmalidir.

Mevcut tahditli / rezerve edilmis hava sahasi yapilar1 yukarida belirtilen prosediirlerinin
uygulanmasinin bir sonucu olarak genisletilmemeli ya da azaltilmamalidir.

FBZ yayin1 boliim 6.1.5.2'de ele alinmigtir.

4.7.2.7. Serbest rota operasyonlari hava sahasi

4.7.2.7.1

4.7.2.7.2

4.7.2.7.3

4.7.2.7.4

(Sivil / askeri koordinasyon prosediirleri dahil olmak {izere) Koordinasyon prosediirlerinin
ve hava sahasi gegis sartlarinin izin verdigi sahalarda hava tasiti operatérlerinin yollarin
ucus planini gegici rezerve edilmis hava sahas1 (TSA) vasitasiyla yapmalarina izin verilmis-
tir.

Bazi durumlarda, hava sahasi gecis i¢in kullanilabilir degilse taktik yeniden yol belirleme
saglanacaktir. Bir taktik yenileme yol belirlemenin beklenen maksimum ilave uzunlugu ulu-
sal AIS yaynlar1 vasitasiyla duyurulacaktir.

Taktik yeniden yol belirlemenin saglanacag: bilgisinin yayinlandig1 serbest rota uguslari
hava sahas1 hari¢ olmak {izere serbest rota operasyonlar hava sahasi icinden aktif rezerve
edilmis / tahditli hava sahasindan kaginan bir yol belirlemeyi sunmanin sorumlulugu bir
FPLnin diizenleyicisine aittir.

Serbest rota ucuslar1 hava sahasi sahasi icinde DCT’nin kullanimu1 tizerinde ICAO tarafin-
dan tavsiye edilen siurlar disinda hi¢bir sinirlama olmayacaktir. Ancak RAD tahditleri ve
mutabakat mektuplarina riayet edilmesi saglanacaktir.

4.7.3. NM cevresel veri tabani

4.7.3.1.

Cevre veri tabani (ENV) halen CACD) NM veri tabaninin hava sahasi organizasyonu ve
yapisi, ACC isletimsel organizasyonu ve ATC merkez / sektor kapasiteleri hakkindaki tiim
cevre verilerini iceren spesifik bir kismidir. CACD NM IFPS’ler ve NM taktik sistemi
(TACT) tarafindan, ilgili tiim hava sahasi tahditleri hesaba katilarak ucgus profillerinin he-
saplanmasi i¢in kullanilir.
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4.7.3.2

4.7.3.3

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

CACD CDRler dahil olmak iizere tim ATS yollarinin ve ulusal sivil ve askeri AIP’lerden
TRAlar / TSAlar dahil olmak tizere tiim R, D ve AMC yonetilebilir sahalarinin tanimlarini
icerir. CACD AIP’ ile iligkili veriler ile bir AIRAC dongiisii bazli olarak ve EAUP/EUUP’
icinden CDR kullanilabilirligi i¢in giincellenir.

CACD AMC’ler tarafindan kullanilan CADF ve CIAM&a ulusal AUP / UUP’lern titizlikle
hazirlanmast icin gerekli CACD verilerini saglar (bakiniz bélim 6, Sekil 1)

4.7 4. Entegre baslangi¢ ucus plani islem sistemi (IFPS)

4.7.4.1

4.7.4.2

4.7.4.3

4.7.4.4

4.7.4.5

4.7.4.6

4.7.4.7

IFPS, IFPS bolgesindeki GAT IFR ugus plan: verilerinin alinmasini, iglemden gegirilmesini
ve yayilmasini rasyonel bir hale getirmek i¢in tasarimlanmustir. IFPS bolgesi IFPS sozlesme-
ye taraf devletlerinin ATS tesislerinin kapsadig1 sahadir. IFPS tiimiiyle ya da kismen IFPS
bolgesinde bulunan uguslar ile ilgili tiim GAT IFR ugus plani mesajlar1 (FPL, RPL) i¢in s6z-
lesmeye taraf devletlere bolgeleri boyunca iki birim (IFPU’lar) adresi saglar.

IFPS NM'nin bir pargasidir ve islevsel olarak 6zdes olan ve veri degis tokusu icin genis bir
saha ag1 (WAN) tarafindan birbirine baglanmis olan iki IFPUdan ibarettir. IFPS dogrudan
NM sistemlerine, ATS birimlerine ve AO’lara baghdur.

IFPS aldig1 ugus planlarini kontrol eder ve onlar1 ENV’ye uygun olarak diizeltir. Ucus plan-
larinin diizeltilmesi islemi otomatik olarak gerceklesir. Ancak bazen maniiel bilgileri de ge-
rektirebilir kontrol ve diizeltme islemi sirasinda IFPS yol tanimi dahil olmak {izere mesajdan
veriler ¢gikarir ve ugus icin dort boyutlu bir profil hesaplar.

Ugus planlarinin bu kontrol ve diizeltme siireci CACD verilerinin tiim CDRler ve EAUP /
EUUP’ iginden bildirilmis olan FPLler: etkileyen sahalarin bilgisi ile tadil edilmesini gerek-
tirir.

Kontrol, diizeltme ve veri ¢ikarma siireglerinin tamamlanmasindan sonra IFPS kabul edil-
mis ugus planlarini, ugusun GAT IFR kisimlar igin ilgili ATS birimlerine ve NM sistem-
lerine yayar. IFPS, hesaplanmis ugus profilini kullanmak suretiyle IFPS bolgesi dahilinde
mesajlar i¢in gerekli adresleri otomatik olarak belirler.

IFPS bolgesi disindaki bir bolimii igeren ya da GAT IFR olmayan uguslar i¢in IFPS o bo-
lim i¢in adresleme ya da yayma islemlerini gerceklestirmez. Bu durumda mesajin mensei
olan tarafin, IFPS bolgesi i¢inde ugus plani dagitimi ile IFPS bolgesinde disinda dagitilan
FPL arasinda tutarlilig1 temin etmek icin bir mekanizma saglayan IFPS yeniden adresleme
islevini kullanmas1 gerekir. Alternatif olarak AOler ugus plan1 mesajinin ilgili kisimlarinm
dogrudan ilgili ATS birimlerine yonlendirebilir.

Bir RPLnin aktif olmasindan 6nce kararlastirilmis bir zaman parametresinde ugus icin ve-
riler RPL veri tabanindan ¢ikarilir ve her bir RPLYyi bireysel bir ugus plani mesaji olarak
islemden gegiren ve onu ilgili adreslere dagitan IFPS’ye gonderilir.

Not: Bir yol bir CDR 2 boliimil icerdigi zaman RPL sistemi herhangi bir hata ortaya ¢ikarmayacaktir.

CDR 2’nin bu kontrolii, RPL IFPS2ye iiretildigi zaman EOBT'dan yirmi saat énce gergeklestirile-

cektir.

4.7.4.8

Erisilebilirlik dénemi sirasinda CDR'ler 1 {izerine kaydettirilmis olan RPLler ve FPLler ve
yayinlanmis EAUP / EUUP’teki kullanilabilir CDR'ler iizerine kaydettirilmis FPLler IFPS
tarafindan islemden gegirilir.
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4.7.4.9

Bir ugus i¢in belirli CDRlerin mevcut olmamasi durumunda IFPU operatorii ugus planini
NM ve AOler arasindaki anlagmalara uygun olarak degistirebilir. CDR'ler 1 ve 2’nin mevcut
olmamast durumunda IFPU operatérii ugus planini reddedebilir.

4.7.5. Hava tasiti operatorii “farzedilen” yeniden yol belirleme (AOWIR) islevi

4.7.5.1

4.7.5.2

4.7.5.3

BuNM islevi bir AO’ya NM sistemi iginde CHMI ve NOP vasitasiyla yol izleyen bir FPLnin
degistirilmesini talep etme olanagini saglar.

Kullanic1 baglangicta AOWIR tarafindan dnerilmis olan farkli yeniden yol belirleme opsi-
yonlarini degerlendirmek i¢in bir dizi danigmalarda bulunur.

Kullanici baglangigtaki ilk FPTide planlanmis olandan daha iyi bir yol imkanini tespit etmesi {ize-
rine asagida gosterilen iki durum arasinda yeni FPL bagvurusu yapma tercihini kullanmalidir.

Segenek 1: NM / IFPS’ye baslangictaki FPLyi ve onunla baglantili IFPS mesajlarini sanki
kullanici tarafindan bir degisiklik mesaji (CHG) sunulmus gibi dogrudan giincelleme ola-
nagini saglar.

Segenek 2: NM / IFPS’ye sanki miisteri tarafindan bir FPL iptal mesaji (CNL) sunulmus ve
yeni bir slot rezerve edilmis gibi ilerlemesine olanak saglar.

Ikinci segenekte kullanicinin AFTN/SITA vasitastyla FPL bagvurusunu yenilemesinin gerekmesine kar-

silik birinci segenekte kullanici tarafindan higbir ek ugus planlama hareketinde bulunulmas: gerekme-
mektedir. (Bakiniz ayrica NM kullanici el kitabi).

4.7.6. Hava sahasi veri havuzu (ADR)

4.7.6.1

4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

Stratejik, 6n taktiksel ve taktik seviyelerdeki siirecleri daha iyi bir diizeye ¢ikarmak i¢in dog-
ru bilgilere hizl bir erisim (6rnegin portal web erisimi), verilerin tutarsizligini 6nlemek ve
giincellenmis bilgilerin mesajlar yoluyla yayilmasinin sinirli yonlerinin iistesinden gelmek
i¢in yeni bir yaklagim gerektirir.

Bu hedeflere glincel ve dogru verilerin hava sahasi kullanicilar1 ve ATM saglayicilar ara-
sinda degis tokus edilmesi ve yayilmasi i¢in ortak bir havuz vasitasiyla ulagilir. Gereksinime
bagli olarak veriler talep tizerine geri elde edilebilir ya da ilgili paydaslara otomatik olarak
teslim edilebilir.

ATM’ye dahil olan tiim kullanicilar, ortak bir hava sahasi ve ugus plani verileri havuzlama
sistemine erisim imkanina sahip olmak suretiyle standart bir birlesmis, tutarli ve giincel
bilgiler kaynagindan yararlanmis ve tutarli dijital bilgileri otomatik olarak islemden gegirme
imkanina sahip olmus olurlar.

Boyle bir hava sahasi verileri havuzlama sistemi hava sahasi verileri havuzunu (ADR) olus-
turur (Bakiniz Sekil 16). Ortak hava sahas1 verileri havuzuna iliskin herhangi bir sorgulama
onun kapsaminin zaman parametresini tanimlamak suretiyle herhangi bir kullaniciya sim-
di, ge¢misteki ya da gelecekteki durum ile iliskili bilgileri elde etme olanagini saglar.

[gili tim taraflar belirlenmis bilgi seviyelerine kadar verilmis olan depolanmig hava sahasi
verilerine erisimi diizenlemislerdir. Béyle isbirligine dayali olarak dagitilmis cevre ve giiven-
lik mekanizmalar1 hassas bilgilerin bilginin sahibi tarafindan yonetilen tahditli bir erisim
sart ile depolanmasini saglar.
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Hava Sahasi Verileri Havuzu
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Hava Sahasi Kullanicilan

Sekil 16: Hava sahasi Verileri Havuzu

4.7.7. ASM destek araclari

4.7.7.1

4.7.7.2

4.7.7.3

4.7.7.4

4.7.7.5

Bu bolimde GEN-TECH-01...10°® tarafindan 6ngoriilen sekilde ASM / ATFCM siireci i¢in
sistem destegi ortaya konulmaktadir.

Tiim siire¢ kullanicilar arasinda veri akisinin otomatik olarak yonetilmesini saglayacak ka-
pasitenin sistem destegi vasitasiyla mevcut oldugunu varsaymaktadir.

Destek araglari verilerin transferini kolaylastiracak, planlamaya yardimei olacak, hava saha-
sinin rezerve edilmesini otomatiklestirecek ve kararlarin muhtemel etkilerinin degerlendi-
rilmesine miimkiin kilacaktir. Yeterli sistem destedi ortaklar tarafindan ASMde kullanilan
verilerin dogrulugunu saglayacaktir. Verilerin tutarlilig tim ATM kullanicilarinin ayni bil-
gileri kullaniyor olmasini garanti edecektir.

ASM destek araglar1 hava sahasi yapilarinin rezervasyonu ve yeniden tahsislerinin aktivas-
yonuna, devreden ¢ikarilmasi ya da kisa vadeli iptalini ya da degistirilmesine destek olacak-
tir.

ASM destek araglar1 bir hava sahas1 durumu ekrani tizerinde hava sahas1 durumunu gergek
zamanli olarak gosterecektir. Bunlar kendilerine gercek zamanli hava sahasi durumu verile-
rini saglayan ATC sistemleri ile arayiiz iliskisi i¢inde olmaya muktedirdir.
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4.8. ASM SEVIYE 2 ZAMAN TABLOSU (Bakiniz Annex 3)

Asagida tanimlanan prosediirlerin uygulanmasi CDR’ler ve TRAlar / TSAlarin mevcut icra tarzina gore

taktik olarak yonetilmesine olanak saglayacaktir.

AUP / UUP stireci disinda degisiklikler taktik bir seviyede muamele edilmeye devam edilecek ve ATC
seviyesinde islemden gegcirilerek miisterileri taktik olarak bilgilendirecektir. Komsu ATC birimlerine ve

NM’ye bildirimler taktik olarak (6rnegin telefon, faks ya da UUP benzeri mesajlar) saglanacaktir. Ayrin-

tili prosediir paragraf 4.8.6da tanimlanmugtir.

4.8.1. 48 saate kadar 6nceden

4.8.1.1

ACC’ler / FMP’ler, 48 saat 6nceye kadar 6nceden NM ile koordinasyon iginde belirli giin
i¢in beklenen trafik tahminini degerlendirmeli, kapasite eksikliklerini saptamali ve 6zellikle
belirtmeli ve belirli operasyon giiniinde talep edilecek olan trafik akisi ayarlama gereklilikle-
ri Gizerinde mutabakata varmalidir.

4.8.2. Ucuslardan onceki giin (D-1)

4.8.2.1. Uguslardan 6nceki giin 11.00 UTC (10.00 UTC Yaz) 6nce:

a.

FMP kendi ilgili ACCi ile birlikte, trafik akis1 ayarlamasi icin NM isletimsel gereklilik-
lerini sektér muamele kapasitesi, ekipman tahditleri, personel mevcudiyeti ve isletimsel
faktorler gibi ilgili ACC faktorleri ile karsilastirmali ve ilgili CDR’ler2 ve/veya spesifik hava
sahasi konfigtirasyon gerekliliklerini belirlemelidir:

ACC/ FMP CDRlerin kullanilabilirligine ve/veya spesifik hava sahasi konfiglirasyonuna
iligkin talepleri trafik tahminleri, kapasite eksiklikleri ve gecikme tahminlerinin ayrintilari
ile birlikte AMC’ye gondermelidir.

Ulusal AAlar CDR'ler, TRAlar/ TSA'lar, AMC- yonetilebilir R D sahalar1 ve CBAlar igin
bir sonraki ugus glintiniin yirmi dort saatlik donemi igin tiim hava sahasi kullanicilar
tarafindan yapilan talepleri toplamali ve bunlar1 sivil / askeri hava sahasi talepleri olarak
AMC’ye sunmalidir.

Belirlenmis R, D sahalarinin yoneticileri bu sahalarin herhangi bir azaltilmis kullaniminin
ayrintilarini AMC'ya bildirmelidir.

4.8.2.2. Uguslardan onceki giin 15.00 UTC’den (14.00 UTC yaz) 6nce

a.

AMC, tiim hava sahas: taleplerini toplamali, toparlamali ve analiz etmeli, ¢eliskileri mii-
zakere ve koordinasyon yoluyla ¢6ziime baglamaly, yol tutarsizliklarini ¢oziime baglamaya
yonelik herhangi bir ek talebe karsilik vermeli ve CDRler, TRAlar, TSAlar ve CBAlarin
tahsisi hakkinda ASM seviye 1'de ortaya konulmus olan 6ncelik kurallarina uygun olarak
karar vermelidir.

AMC CDR I’lerin gegici kapanis donemleri hakkindaki ayrintilar1 elde etmeli ve, ASM
seviye 2'de yonetilen CDR I'ler sézkonusu oldugunda bu donemler hakkinda karar vermeli
ve RCAlarin kullanim dénemlerinin ayrintilarini elde etmelidir.
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AMC gerekirse diger AMC’ler ile koordinasyon yaptiktan sonra bir taslak AUP hazirlama-
lidir. AMC bu taslak AUPu en ge¢ 13.00 UTC (12.00 UTC yaz) itibariyle CIAM vasitasiyla
NM’ye (CACD) iletmelidir.

NM, 13.00 14.00 UTC (12.00 - 13.00 UTC yaz) arasinda taslak hava sahasi tahsisinin se-
beke tizerindeki etkisini ilgili FMPler ve AMCler ie yakin isbirligi i¢cinde degerlendirme-
li, optimum senaryolar: tespit etmeli 6nerilerini ilgili AMC’lere ve FMP’lere iletmelidir.
Bir senaryo CDR'ler, TRA / TSAlerin kullanilabilirligine iliskin detaylarda (6rnegin ugus
seviyesi bandi, kullanilabilirlik siiresi), sektoriin yeniden konfigiirasyonu vs. hususlardaki
degisikliklere iliskin tavsiyeler icerebilir.

fgili oldugu zaman senaryolar ayni zamanda ilgili devletler tarafindan senaryonun islevini

yerine getirmesi i¢in kararlagtirilmas: gereken degisikliklere de gostererek ilgili tiim devlet-

ler i¢in bilgiler icermelidir.

Not: NM birden fazla senaryo saptayabilir.

AMC, 14.00 ve 15.00 UTC (13.00 ve 14.00 UTC yaz) arasinda NM tarafindan 6nerilen
tavsiye / alternatifleri incelemeli ve 6nerilen degisiklikleri gerekirse hava sahasi rezervas-
yonlarini talep etmis olan hava sahasi kullanicilari ile koordine etmelidir. Nihai hava sahasi
tahsis kararinin sorumlulugu AMCye aittir.

AMC 15.00 UTC (14.00 UTC yaz) itibariyle, ugus giinii 06.00 UTC ila bir sonraki giin
06.00 UTC (06.00 UTC D ila 06.00 UTC D + 1) arasindaki 24 saatlik donem icin AUP’u
CIAM vasitastyla duyurmalidir.

AMC AUPu AAlara, FMP’lere, ACC’lere ve ikili olarak kararlagtirilmis ise bitigik
AMC’lere diger bildirim vasitalar1 ile (6rnegin AFTN) gonderebilir.

4.8.2.3. Uguslardan énceki giin 16.00 UTC’den (15.00 UTC yaz) 6nce:

a.

CACF AUP bilgilerini NOP portalinda yaymlanan bir Avrupa AUP’'unda (EAUP) birles-
tirir ve eAMI saglayicisi {izerine postalar. Bilgilerin eAMI yoluyla yayilmasi B2B servisini

kullanan paydaslara EAUP bilgilerini kendi sistemlerine yiikleme olanagini saglamalidir.

CACF CDR kullanilabilirligi ve sahalarin tahsisine iliskin bilgilerin NM isletim birimleri
tarafindan bilinmesini saglamalidir.

FMPler / ACC’ler sonug olarak ortaya ¢ikan ve ATFM Onlemlerini etkileyebilecek olan
herhangi bir kapasite degisikligini NMye bildirmelidir.

4.8.2.4. Ucuslardan 6nceki giin 16.00 UTCden (15.00 UTC yaz) sonra

AOQ’lar FPLlerin hava sahasini ve AFTMC durumuna gore sunarlar ya da yeniden sunarlar.

4.8.3. Sahalarin kullanima agilmasi ve CDR’lerin yeni kullanilabilirligi

Kullanicilara daha 6nce planlanmis olan sahalarin serbest birakilmasiyla ve CDRlerin yeni kullani-

labilirligi ile iliskili olarak hava sahasi planlarinda yapilan degisiklikler hakkinda kullanicilara bilgi

saglamak i¢in asagida belirtilen prosediirler uygulanacaktr.
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4.8.3.1. Ucuslarin yapilacagi glinden 6nceki giin gerektigi gibi

4.8.3.1.1

4.8.3.1.2

4.8.3.1.3

4.8.3.14

4.8.3.1.5

AUP’un D-1de UUP yayini yoluyla degistirilmesi

Hava sahast tahsisleri talep etmis olan hava sahasi kullanicilar: kendi planlarindaki herhangi
bir degisikligi AMC’ye bildirmelidir. Bu, ilgili CDR’nin daha 6nceki AUPda planlanmis
olana ilave siireler ile kullanilabilir olmasin1 saglayacaktir, gerekirse AMC bir UUP’yi kulla-
narak FMP ve NMyi yeni hava sahasi firsatlar1 hakkinda bilgilendirmelidir.

EAUP yaymindan itibaren (16.00 UTC / 15.00 UTC yaz) hava sahas: tahsisleri talep etmis
olan hava sahasi kullanicilar1 eger varsa bir sonraki giin i¢in kendi planlarindaki degisik-
likleri (6rnegin planlanandan daha erken tamamlanan faaliyetler, iptal edilen ya da zaman
ya da hacim olarak azaltilan faaliyetler vs.) AA/AMC’ye bildirmelidir.

AA/AMC bu bilgileri almalar1 tizerine hava sahasinin bir bagka kullanicinin ihtiyag duyup
duymadigini kontrol etmelidir.

Talep edildigi zaman ve o hava sahasi hacminin diger kullanicilar tarafindan kullanilma-
s1 i¢in higbir talep yok ise, AMC’ler ulusal FMP’leri ve NM’yi hava sahas1 ayirmalarini
(zaman ve/veya mekan olarak) kaldirma / azaltma niyetini ilk uygun UUP’yi 17.00 UTC
(16.00 UTC yaz) ile 20.00 UTC (19.00 UTC yaz) arasinda her saat yayinlamak suretiyle
bilgilendirmelidir ve boylece ilave CDR kullanilabilirligi firsat1 hakkinda bilgi vermelidir.

UUP’lar 06.00 UTC Dden baslayarak 06.00 UTC D+1%e kadar degisiklikler hakkinda bilgi
saglamalidir. AMC tarafindan yayilanmis olan herhangi bir UUP hava sahasi tahsisi hak-
kinda eksiksiz bilgi icerir.

Taslak UUP

Bazi durumlarda yeni kullanilabilir CDRler iizerindeki trafik yolunun yeniden belirlenmesi
asag1 yonde etkiler yaratabilir. Ozellikle CDRlerin kullanilabilirliginin RAD tahditlerinin
uygulanmasi ile baglantili oldugu durumlarda bu durum 6zellikle sézkonusu olabilir. Tlgili
aktorlerin (AMC’ler, FMP’ler ve NM) deneyimi ve/veya stratejik analiz taslak UUP’nin kul-
lanilmasini gerektiren bu gibi durumlari saptayacaktir. CDRlerin yeni kullanilabilirligi i¢in
hazirlik siiresi gerekmedigi i¢in, taslak UUP durumunda AMC koordinasyon i¢in gerekli
stireyi dikkate almal1 ve hangi UUP’nin en uygun oldugunu saptamalidir. AMCden alinan
taslak UUP’ye dayali olarak, eger daha once bilgilendirilmemisse FMP’ler ve NM etkile-
nen uguslar: tespit etmeli ve ilave CDR agiliglarini ya da mevcut hava sahasi (6rnegin TRA)
firsatlarini lokal / sebeke perspektifi agisindan degerlendirmeli ve (eger varsa) bu firsatlar:
degerlendirilmek tizere AMC’lere bildirmelidir. Bu bilgiler CDRler / TRAlarin kullanilabi-
lirlik ayrintilarina (6rnegin ugus seviyesi bandi kullanilabilir siiresi), sektoriin yeniden kon-
figiirasyonuna vb. hususlara iligkin degisiklikler hakkinda tavsiyeleri icerebilir. Ilgili olan
durumlarda bu bilgilendirme ilgili devletler i¢in senaryonun islevini yerine getirmesi i¢in o
devletler tarafindan kararlastirilmas gereken degisikliklerin bir gosterimini de igerebilir.

AMC’ler NM ve EMP’ler tarafindan &nerilen senaryoyu almali ve onlarin énerilerini dik-
kate almalidir.

AMC’ler nihai hava sahasi tahsis kararini almali ve gerekirse bilgileri en uygun UUP’y1
kullanarak duyurmalidir.

NM, NM ¢evre (ENV) veri tabanini, FPL tutarlihigini saglamak amaciyla alinan UUP’lere
uygun olarak giincellenebilir.
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Yeni CDRlerin kullanilabilirligine iliskin bilgiler NM tarafindan
NOP portali ve
eAMI

vasitastyla yayilmalidir.

Bilgilerin eAMI vasitasiyla yayilmasi CDRlerin kullanilabilirligine iliskin giincellemelerin aynen NM
tarafindan e-RAD’in yayilmast i¢in yapilan sekilde, FTP saglayicisi iizerine postalanmasi vasitasiyla ya-
pilmalidir. Béyle bir siire¢ B2B servisini kullanan AO paydaslarina giincellemeleri kendi sistemlerine
yiikleme olanag saglayacaktir.

4.8.3.1.7

4.8.3.18

FPLler mevcut ise, yeniden yol belirleme onerisi mesajlari, en karli CDRler {izerinde odak-
lanmak suretiyle NM (yani AOLO) tarafindan potansiyel olarak AO’lara sunulmalidur.

[lgilenen AO’lar da buna uygun olarak FPLler1 yeniden kaydettirmelidir.

4.8.3.2. Ucuslarin yapilacagi giin

a. Hava sahasi kullanicilar1 TRAlar1 / TSAlari, CBAlar1 ve diger AMC - yonetilebilir RD
sahalarin1 D - 1'de yaymlanan AUP ve UUP tahsislerine uygun olarak uygulamalidir.
b. ACCler CDRller 1 ve 2’yi ya da tahsis edilmemis hava sahasini D-1'de yayimlanan sekilde ve
taktiksel icra tarz1 ile AUP ve UUP’larin aktivasyonuna uygun olarak kullanmalidir.
c.  AO’lar D-1de yayimlanan AIP yayinlarina ve EAUP ve EUUP aktivasyonlarina uygun ola-
rak CDRler 1 ve 2’nin ve FRAdaki giris / ¢ikis noktalarinin ugus planini yapmalidir.
4.8.3.2.1. Ucuslarin yapilacagi giin talep edilen sekilde
4.8.3.2.1.1 Ugusun yapilacag: giin (D), hava sahasini talep eden hava sahasi kullanicilart AA/AMC'y1

4.8.3.2.12

4.8.3.2.1.3

planlarindaki herhangi bir degisiklik (6rnegin planlanandan daha erken tamamlanan faali-
yet), iptal edilen ya da zaman ya da hacim agisindan azaltilan faaliyet vs.). hakkinda bilgi-
lendirecektir. Bu, baglantili CDR’lerin AUPda planlanan ilave siireler i¢cin kullanilabilir olma
olanagini saglayacaktir.

AA/AMC bu bilgileri almasi tizerine hava sahasina diger bir kullanici tarafindan ihtiyag
duyulup duyulmadigini kontrol etmelidir.

AMC, birinci uygun (higbir hazirlik siiresi gerekli degildir) UUPyi kullanarak 07.00
UTCden (06.00 UTC yaz) baslayarak her saat 20.00 UTC’ye(19:00 UTC yaz) kadar her
saat” yeni hava sahasi firsatlar1 hakkinda FMP ve NM'yi bilgilendirecektir. AMC tarafindan
duyurulan her UUP daha 6nceki UUP’lerin yerini alir.

Ag degerlendirilmesinin gerekli goriildiigii durumlarda AMC ulusal FMP’leri ve NM’yi
hava sahas1 ayrimlariin (stire veya mekan olarak) azaltma niyeti ve taslak UUP’nin kulla-
nilmasi yoluyla ilave CDRlerin kullanilabilirligi firsat: konusunda bilgilendirmelidir.

Taslak UUP durumunda AMC koordinasyon igin gerekli siireyi dikkate almali ve bilgileri
nihai olarak yayinlamak i¢in hangi UUP’nin uygun oldugu saptamalidir.

NM ve FMP’ler firsattan elde edilecek olasi yararlari saptamalidir. (Ornegin bogaltma sektorii,
sektoriin yeniden yapilandirilmasi vs.) AMC’lerden alman taslak UUP temelinde NM etkile-
nen uguslar1 saptamali ve ag perspektifinden ilave CDR a¢ilisini ya da hava sahas: firsatlarini
degerlendirmeli, (eger varsa) herhangi bir tavsiyeyi degerlendirmek icin AMC’lere sunmalidur.

67T




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

b. CDR/TRA /TSAlarn kullanilabilirligine iliskin ayrintilar (6rnegin ugus seviyesi, kullani-

4.8.3.2.14

4.8.3.2.1.5

4.8.3.2.1.6

4.8.3.2.1.7

4.8.3.2.1.8

labilirlik seviyesi) tizerindeki degisiklikler, yeniden konfigiirasyon vs. konularda tavsiyeler
icerebilir. Ilgili oldugu takdirde bu bilgiler, senaryonun iglevini yerine getirmesini saglamak
i¢in ilgili devletler tarafindan kararlastirilmasi gereken degisikliklerin bir gosterimi ile bir-
likte senaryo ile ilgilenen tiim devletler i¢in bilgileri de icermelidir.

AMC’ler NM ve FMP’ler tarafindan onerilen senaryoyu almali ve onlarin 6nerilerini dikka-
te almalidir.

AMC’ler nihai hava sahas tahsis kararin1 almali ve gerekirse en uygun UUP’u kullanarak
bilgileri yayimlamalidir. Degisikliklerin gegerliligi i¢in hazirlik siiresi gerekli degildir.
NM, FPL tutarliligini saglamak icin NM CADF veri tabanini alinan UUP’lara gore giincel-

lemek.

Yeni CDRlerin kullanilabilirligi ya da TSA / TRA tahsisindeki degisiklige iliskin bilgiler
NM tarafindan

NOP portali vasitastyla yayilir; ve
eAMI

vasitastyla bilgilerin eAMTIye yayilmasi, e-RAD duyurusu i¢in NM tarafindan yapilan ile
ayni sekilde CDR'lerin ya da yeni hava sahasi kullanilabilirligi giincellemelerinin ATP sagla-
yicisina yiiklenmesi suretiyle gerceklestirilmelidir. Boyle bir siire¢ B2Bde servisini kullanan
AO paydaslarina glincellemelerini yiikleme olanag saglayacaktir.

FPLler mevcut ise yeniden yol belirleme / yeni yoriinge 6neri mesajlart NM (yani AOLO)
tarafindan potansiyel olarak ilgilenen AO’lara sunulmalidir.

Ugusun planlama sathasinda olmasi durumunda ilgilenen AOQ’lar buna uygun olarak
FPLler1 yeniden kaydettirmelidir .

Ugusun icraat sathasinda olmasi durumunda planlanmis oldugu gibi devam edebilir. Yeni-
den yol belirleme opsiyonu ATC tarafindan pilota saglanacaktir.

Not I: Planlama safhasindaki ugus EOBT dan bir saat ya da daha once hazirligin herhangi bir asamasinda

bulunan bir ugus anlamina gelir.

Not 2: Icraat safhasinda ugus (havadaki asama dahil olmak iizere EOBT dan bir saat oncesinden ileriye
dogru bir ugus anlamina gelir.

4.8.4. AUP / UUP tahditli hava sahalarinin (RSA) yonetimi

4.8.4.1

4.8.4.2

4.8.4.3

Tahditli hava sahalar1 (RSATlar ) hava sahasinin genel hava trafiginin (GAT) kisitlanabilecegi
bir kismini temsil eder. Uygulamada tahditli hava sahasi bir ¢ok durumlarda ayrilma gerek-
tiren askeri operasyonlar ya da diger operasyonlarin yapilabilecegi hava sahasina tekabiil
eder.

Tahditli hava sahalarinin her biri, hava sahasi tahditlerinin koordinasyonu ve nihai olarak
yayinlanmasindan sorumlu olan yalnizca tek bir AMC (hava sahasi yonetim hiicresi) tara-
findan - sinir gecis saha (CBA) s6zkonusu oldugunda bag AMC tarafindan - yonetilir.

CACD verileri yalnizca ulusal ¢evre koordinatérii (NEC) vasitasiyla ilgili AMC ile koordi-
nasyon yapildiktan sonra yalnizca tahditli hava sahalarini (RCAllar) igerir. AIP’lerde yayin-
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lanmuis olan tahditli hava sahalarindan hangisinin CACDda gerekli olduguna kesin olarak
karar vermek ve ilgili degerlerin yaymlanmadigi CIAM?a 6zgii parametreleri tanimlamak
i¢in boyle bir koordinasyon gereklidir.

Su nokta da kaydedilmelidir ki tahditli hava sahalar1 (RCAlar) bir kere CACD veri tabanin-
da tanimlandiktan sonra ilgili AMC i¢in giinliik olarak bir AUP gereklidir.

4.8.4.5. Aktivasyon

4.8.4.5.1

4.8.4.5.2

4.8.4.5.3

4.8.4.54

4.8.4.5.5

4.8.4.5.6

4.8.4.5.7

4.8.4.5.8

RSA aktivasyonu bir FL bandi algak / iist FL), bir baslangi¢ tarihi ve bitis tarihi ve zamani
icerir.

Yayinlanmig AUP’lar / UUP’lerdan alinan RSA tahsisleri otomatik olarak ilgili aktivasyon
tablolarina yayilir .

Notl: Ancak su nokta kaydedilmelidir ki tek basina AUP/UUPda RSAnin aktivasyonu,
sahanin aktive edilmesi planlandig1 zaman, hava sahasinin saha hacmini gegen uguslarin
FPLlerinin ¢apraz kontroliinii ve gegersiz kilinmasini saglamaz.

AMC, CIAM CDR genislemesini yada lokal bir ASM aracini kullanarak baglantili CDR’lerin
listesini tespit edip AUP / UUPda yayinlayabilir ve RCAnin aktive edilmesi durumunda
bunlarin kullanilabilirligi / kullanilamazhigina iliskin senaryolar1 tanimlayabilir. Bu tiir se-
naryolar olduk¢a 6nceden tanimlanmali, ve CADF DNM ile koordine edilmeli ve 6nceden
gecerli kilinmalidir.

Not 2. Ancak su nokta kaydedilmelidir ki yalnizca saha 15de kullanilamaz CDR'leri (ya da
bunlarin bir béliimiinii) ihtiva eden FPLler reddedilecek ya da gegersiz kilinacaktir. Kulla-
nilamaz CDRleri icermeyen (6rnegin aktif TSA / TRA vasitasiyla DCT nin doldurulmasi)
FPLler yukarida tanimlanan siireglerin higbiri tarafindan yakalanmayacaktir.

AUP / UUPda aktif hale getirilen TSA/TRAun hava sahas1 hacminin etkin bir sekilde ste-
rilize edilmesini saglamak i¢in AMC’nin 4.8.4.6da tanimlandig: sekilde gerekli tahditlerin
uygulanmasint DNM CADF ile koordine etmesi gerekir.

Bunun bir sonucu olarak bir aktif sahanin hava sahasi hacmini ¢capraz gecen FPL, FPL yeni-
den islem siirecine uygun olarak reddedilecek yada gecersiz kilinacaktir.

Bu tiir saha aktivasyonlari i¢in senaryo saptama imkani mevcuttur. Saha i¢in higbir senaryo
saptanmamuis ise hava sahasinin ilgili hacmi tam olarak sterilize edilecektir. Daha fazla ay-
rint1 i¢in litfen AMC / CADF operasyonlari el kitabina bagvurunuz.

4.8.4.6. FUA tahditleri

4.8.4.6.1

4.8.4.6.2

NM ile koordine edilebilecek farkl: tipte tahditler mevcuttur. Saha rezervasyonlart ile iligkili
olarak FUA tahditi denilen spesifik bir tahdit tipi koordine edilebilir.

FUA tahditleri giinliik olarak AUP/UUP vasitasiyla yayinlanan saha tahsislerini saptamak
i¢in kullanilir. Uygulanabilmek i¢in sahalarin CACD'da uygulanmasi ve bunun yaninda bag-
lantili tahditte uygulanmasi gerekir. Baglantili tahdit, bir tilke kodu, 6rnegin EBTRAO1 ya da
EGD?701 ile gosterilecektir. Anlasma geregi olarak bu tahditler, tahditli hava sahasi tanitma-
s1 (0rnegin EBTRAO1) + “R” harfinden olugan bir belirtece sahip olacaktir.
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4.8.4.6.3

4.8.4.6.4

4.8.4.6.5

Bu tahdit ile sahanin AUP / UUP vasitasiyla tahsisi otomatik olarak CACDdaki hava saha-
sinin kapanmasina yol agacaktir ve dolayisiyla bundan etkilenen FPLler1 kontrol etmek i¢in
IFPS sistemiyle etkilesimde bulunacaktir.

Tahsis i¢in kullanilan sistem (CIAM) sahalar ya da spesifik yol / DCT igin tahditin IFPSden
bagini kesme opsiyonunu onerecektir. Bu gibi durumlarda sahalarin AUP/UUP vasitasiyla
yayinlanmasi FPLler1 etkilemeyecektir.

Not3: Bu islev hentiz mevcut degildir; Asagidaki yaymlamalar ile sistemin modifikasyonu-
nu planlamak i¢in degisiklik talepleri tetiklenecektir.

4.8.5. TSA/ TRA'nin planlanmamis aktivasyonu

4.8.5.1. Ucuslardan onceki giin talep iizerine

4.85.1.1

4.8.5.1.2

4.8.5.1.3

4.8.5.14

4.8.5.1.5

4.8.5.1.6

[lave hava sahasi rezervasyonlarina gereksinim duyan hava sahasi kullanicilar1 (AUP tara-
findan daha 6nce yayinlanmis olanlara ilaveten) talep edilen hava sahasinin planlanmamis
aktivasyonu hakkinda AMCye bilgi vermelidir. Yani bu amagla 17.00 UTC’ye (16.00 UTC
yaz) kadar EAUP yaymindan baslayarak hava sahasi kullanicilar: ilgili AUPda 6ngoril-
memis ve yaymlanmamis olan ilave hava sahasi aktivasyon ihtiyaclarina iliskin taleplerini
AMC’ye gondermelidir.

Gerekirse AMC komsu AMC’ler ile koordinasyon yaparak daha 6nce kullanilabilir olan bir
CDRYyi kapatmak yerine bagka ¢oziimler bulmak amaciyla potansiyel olarak kullanilabilir
sahalar1 tespit edebilir.

AMC taslak UUP’nin 17.00 UTCde (16.00 UTC yaz) yayinlanmast suretiyle yeni hava saha-
s1 rezervasyonlarini uygulama yada halihazirda yayinlanmis hava sahasi rezervasyonlarini
(zaman ve/veya mekan agisindan) arttirma niyetini ilgili FMP’lere ve NMye bildirmelidir.
AAlar, TSA / TRA kullanicilary, ilgili FMP’ler ve gerekirse komsu AMC taslak UUP’nin
alindigini bildirmelidir.

Not: “Ilgili FMP’ler” ACC’lerin prosediir 3 uyarinca bir CDR kapanisinin ardindan taktik
yeniden yol belirleme ile karsilasacak olan FMP’leri anlamina gelir.

NM, ilgili FMPler ve AMC talebin etkisini lokal ve ag seviyesinde (6rnegin yitkkleme sek-
tori, sektor yeniden yapilandirmasi vs.) degerlendirilmelidir. Bu agsama sirasinda NM yol /
hava sahas1 kapanmasindan etkilenecek olan uguslar: ve/veya ATS sektorlerini tespit etmeli
ve bu elementleri degerlendirmede dikkate almaly, firsatlar (ag etkisinin azaltilmasi) aramali
ve hava sahasi tahsisinin optimizasyonu i¢in (6rnegin aktivasyon siiresinin, ugus seviyesi
bandinin, CDRlerin kapanis ayrintilar: vs.) (optimizasyonunu) ilgili AMC ve FMP’ler ile
koordine etmelidir. Bu analizin sonucu ve (eger varsa) potansiyel alternatif senaryolar NM
tarafindan, degerlendirilmek tizere ilgili AMC’lera ve FMP’lere gonderilmelidir.

AMC’ler NM tarafindan onerilen senaryoyu almali ve gerekirse hava sahasi kullanicilar: ile
nihai bir koordinasyon yapmalidir.

AMC’ler nihai hava sahasi tahsis kararini almali ve gerekirse 12.45 UTC (16.45 UTC yaz)
(hazir statti) itibariyle UUP’yi hazirlamali ve sonugta ortaya ¢ikan UUP bilgilerini en ge¢
18.00 UTCde (17.00 UTC yaz) itibariyle duyurmalidir. {lgili AA’lar TSA/TRA kullanicilari,
ilgili FMP’ler ve gerekirse komsu AMC’ler UUP’nin alindigini bildirmelidir.
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4.8.5.1.9
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FPLnin tutarliligini saglamak icin yeni hava sahasi yapisi (aktive edilmis gecici saha ve ka-
patilmig CDR) (yalnizca ugusglarin yapilacag: giin 06.00 UTCden gegerli olmak tizere) NM
CACD veri tabaninda uygulanmalidir.

CDRnin kapanist yada hava sahasi statiisiine iligkin yeni bilgiler NM tarafindan NOP por-
tali eAMI vasitastyla yayilmalidur.

Bilgilerin eAMI vasitastyla yayilmas islemi CDRnin kullanilabilirligi ya da hava sahasi tah-
sisi glincellemelerinin, aynen NM tarafindan eRAD duyurulari i¢in yapilmasi ile ayni ge-
kilde FTP saglayicisi tizerine postalanmalidir. CDR'lerin kapanisina iliskin yeni bilgiler de
4.7.2.2°ye gore yeterli zaman onceden AIS bildirimi (6rnegin NOTAM) yapmak suretiyle
duyurulmalidir.

FPLler kullanilabilir oldugu takdirde ilgili uguslar i¢cin NM tarafindan AO’lara FLS mesajlar1
gonderilmelidir. Ilgili AO’lar da buna uygun olarak FPLleri yeniden kaydettirmelidir.

4.8.5.2. Ucus giiniinde talep lizerine

4.8.5.2.1

4.8.5.2.2

4.8.5.2.3

4.8.5.2.4

4.8.5.2.5

[lave hava sahasi rezervasyonlarina ihtiyag duyan hava sahasi kullanicilar1 bir énceki UUP
yayimnindan baglayip 08.00 UTC’ye (07.00 UTC yaz) kadar ya da 12.00 UTC’ye (11.00 UTC
z yaz) kadar (daha 6nce AUP tarafindan yayinlanmis olanlara ilaveten) ugus giinii i¢in (D)
ihtiya¢ duyulan planlanmamis hava sahasi aktivasyonunu AMC'ye bildirmelidir.

08.00 — 09.00 UTCde (07.00 — 08.00 UTC yaz) arasinda ya da 12.00 — 13.00 UTC arasinda
(11.00 - 12.00 UTC yaz) NM, ilgili FMP’ler ve AMC talebin etkisini lokal seviyede ve ag se-
viyesinde (6rnegin yiikleme sektori, sektor yenden konfigiirasyonu vs.) degerlendirmelidir.

08.00-09.00 UTC arasinda (07.00-08.00 UTC yaz) ya da 12.00-13.00 UTC arasinda (11.00-
12.00 UTC yaz) NM, ilgili FMP’ler ve AMC talebin etkisini lokal seviyede ve ag seviyesinde (6r-
negin yiikleme sektori, sektoriin yeniden yapilandirilmasi vs.) seviyesinde degerlendirmelidir.

Bu asama sirasinda NM ilgili FMP’ler ile koordinasyon halinde (icraat sathasinda olanlar
yani EOBTdan 6nce bir saat sonrakiler dahil olmak {izere) yol kapanisindan 6nce uguslari
ve sektorleri tespit etmelidir ve ag etkisini azaltma firsatlar1 aramalidir. .

Ozellikle ugus giinii lokal ve ag degerlendirmesinin bir parcasi olarak:

Ilgili FMP’ler NM ile koordinasyon iginde, saha talep edildigi gibi aktive edilecektir.
CDRlerin kapanisi / yenilenmis CDRI kullanilmazlig1 / yeni hava sahasi kapaniginin zama-
niitibariyle icraat sathasinda olacak olan ucuslar1 ve bunlarin numaralarin: tespit etmelidir.

[lgili FMP’ler / ATCler eger varsa icraat sathasindaki uguslar: taktik olarak yonetme giic-
lerine degerlendirmeli ve taktik olarak ele alinacak olan icraat sathasindaki ugus sayisinin
(icraat sathasinda olacak ugus sayisinin) ilgili ATCO’lar igin kabul edilebilir bir seviyede
tutulmasini saglamak icin, AMC ve NM ile koordinasyon i¢cinde hava sahasinin tahsisinin
optimizasyonunun (6rnegin aktivasyon siiresinin, ugus seviyesi bandinin, CDR kapanisina
iliskin ayrintilarin vs. hususlarin degistirilmesi) yollarini arayacaktir.

Hava sahasi tahsisinin optimizasyonuna ragmen yada hava sahasi tahsisini optimize et-
mede bagarisiz olunmasi nedeniyle, icraat sathasinda olmasi gereken uguslarin sayisinin
ATCO’lar igin kabul edilemez bir diizeyde kalmas1 durumunda ilgili FMP’ler, NM ile ko-
ordinasyon icinde, ATCO’larin is yiikiiniin s6z konusu uguslarin taktik yonetimine olanak
saglamasini temin edecek ATFCM 06nlemlerini gelistirmeli ve devreye sokmalidir.
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4.8.5.2.6

4.8.5.2.7

4.8.5.2.8

4.8.5.2.9

4.8.5.2.10

4.8.5.2.11

4.8.5.2.12

4.8.5.2.13

4.8.5.2.14

Tiim ¢abalara ragmen ATCO tarafindan icraat sathasinda olmasi gereken uguslarin taktik
yonetiminin saglanmasina olanak saglayan etkin ATFCM o6nlemlerinin uygulamaya ko-
nulmasi imkani ya da hava sahasi tahsisini optimize etmenin bir imkani ya da her ikisinin
saglamanin bir imkani bulunamadig takdirde sézkonusu hava sahas: talebi diizenlenme-
melidir.

Ag analizinin sonuglar1 (eger varsa) potansiyel alternatif senaryolar NM tarafindan AMC’lere
ve ilgili FMP’lere sunulmalidir. (Yani dikkatlerine sunulmak tizere, planlanmamis olan saha
aktivasyonunun bir sonucu olarak potansiyel yeniden yol belirlemeye dahil olan yukar: ve
agag1 yondeki ATS birimleri)

AMC’ler NM i ve FMP’ler tarafindan onerilen senaryoyu almali ve gerekirse hava sahasi
kullanicilari ile nihai koordinasyonu ger¢eklestirmelidir.

AMCler ilgili FMP’ler ile anlagarak nihai hava sahasi tahsis kararini almali ve gerekirse
09.00 UTC (08.00 UTC yaz) ya da 13.00 UTC (12.00 UTC yaz) itibariyle UUP’yi hazirla-
malidir (hazir statii).

AMC’ler sonug olarak ortaya ¢ikan UUP bilgilerini en ge¢ 09.15 (09:15 UTC yaz) ya da
13.15 UTC (13.15 UTC yaz) itibariyle yayimnlamalidir.

[gili FMP’lerin ve ATC’nin ugus giiniinde gecici hava sahasi tahsisi ile ilgili igbirligine daya-
l1 karar alma siirecine katilmalar1 emniyeti saglamak bakimindan kritik bir 6neme sahiptir.
FPL tutarliligini saglamak i¢in, yeni hava sahasi yapisinin (aktive edilmis gecici sahalar ve
kapatilmis CDRler) UUP bilgilerine gore NM CACD veri tabaninda uygulanmas: gerekir

(yalnizca uguslarin yapilacagi giin 12.00 UTC / 11.00 UTC yaz ya da 16.00 UTC / 15.00
UTC yazdan itibaren gegerlidir).

Yeni beklenmedik hava sahasi alani aktivasyonlarinin sebebiyet verdigi CDRler ya da hava
sahasi gecici kapatmalar: NM tarafindan

NOP portali ve
eAMI

vasitastyla yayilmalidir. Bilgilerin eAMI tarafindan yayilmasi islemi CDR’nin kullanilabilir-
ligi ya da hava sahasi statiisii glincellemelerinin NM tarafindan e-RAD duyurulari i¢in yapi-
lan ile ayn1 sekilde FTP saglayicisi iizerine postalanmasi yoluyla yapilmalidir. Boyle bir siire¢
B2B servisini kullanan AO paydaslarina giincellemeleri yiikleme olanagini saglayacaktir.

Yeni CDR kapanis bilgileri de 4.7.2.2.2°ye gére dnceden yapilacak gerekli AIS bildirimi (6r-
negin NOTAM ) yolu ile ilan edilmelidir.

FPLler mevcutsa FLS mesajlar1 NM tarafindan ilgili uguslara gonderilmelidir.

Ugus planlama sathasinda ise ilgilenen AO’lar FPLleri de buna uygun olarak yeniden sun-
malidir.

Ucus icraat sathasinda ise planlandig1 gibi devam edebilir. ATCO tarafindan pilota yeniden
yol belirleme saglanacaktir.

Not I: Planlama safhasinda ugus EOBT dan bir saat ya da daha fazla 6nce herhangi bir hazirlik safhasinda

bulunan bir ugus anlamina gelir.

Not 2: Icraat safhasinda ugus (havadaki asama dahil olmak iizere) EOBT dan énce bir saatten baglayip ileri

dogru herhangi bir asamada bulunan bir ucus anlamina gelir.
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4.8.5.3. Uygulama

4.8.5.3.1

4.8.5.3.2

4.8.5.3.3

4.8.5.3.4

4.8.5.3.5

4.8.5.3.6

4.8.5.3.7

4.8.5.3.8

Devletler ASM seviye 1'de, lokal ATFCM islevi ve ilgili tim ATC birimleri (yani yukar1 /
agag1 istikamette taktik yeniden yol belirleme ile karsilayan birimler) ile koordinasyon igin-
de TSAlar / TRAlar prosediiriiniin her bir durum igin ayr1 ayr1 yani spesifik bir CDR / TSA/
TRAya atifla gegici olarak aktivasyonunun stratejik uygulamasi hakkinda karar vermelidir.
Devletler bunu yaparken asagida siralanan hususlar1 hesaba katmalidir:

Hava sahasinin karmasik kompleksligi
Trafigin kompleksi

[letisimde aksama durumunda emniyeti saglamak icin ATC ve TSA / TRA kullanicilart
arasinda dogrudan iletisimin mevcudiyeti / uygun gériilen diger kriterler

Bu, gerekli sartlar dahil olmak iizere, prosediir 3’in uygulanmasi i¢in ehil olan (ya da olma-
yan) CDR'lerin 6nceden tanimlanmuis bir listesiyle sonuglanacaktir.

Prosediiriin uygulanmasi yalnizca hava sahasi sinifi E hari¢ olmak tizere kontrollii hava sa-
hast ile sinirlandirilmalidir.

Ugus glintinde ilgili FMP’ler / ACC’ler sahanin talep edilen sekilde aktive edilmesi duru-
munda icraat sathasinda olmasi gereken uguslari taktik olarak yonetme kabiliyetlerini de-
gerlendirirken agagida siralanan hususlar: hesaba katmalidirlar:

FPL tutarsizliklarini saptayan ve ATCO’ya zamaninda uyarida bulunan uygun ATCO arag-
lar1 ve HMI'nin mevcudiyeti

Yeni yol noktalar1 vasitasiyla yeniden klerans ek telsiz iletisimi ile sonu¢lanarak ATCO’nun
dikkatini dagitabilir ve ATCO is ytikiinii arttirabilir.

[letisimin aksamasi durumunda ve yakin bir zamanda bir kural ihlalinin muhtemel oldugu
diger durumlarda emniyeti saglamak i¢cin ATC ve TSA / TRA kullanicilar1 arasinda dog-
rudan iletisim mevcudiyeti.

Bir TSA / TRA igindeki bir seviye bandinin planlanmis aktivasyonu aktive edilmis seviye-
nin yukarisinda ve agagisinda hala agik olan CDRYyi transit gecen olasi diisey trafik profil-
lerini engellememektedir.

ATCO gereKkli yeniden yol belirleme ile uygun olarak alternatif bir onay vermekten sorumlu
olacaginin farkinda olmalidir. Bu, fiilen ilgili ATCO’nun sorumluluk sahasinda bulunmayan
bir yeni yol olabilir bu durumda, ilgili trafigin yolunun yeniden belirlenmesi i¢in bagvuruda
bulunmak igin gerekli koordinasyon prosediirlerini tanimlamak amaciyla ilgili bitisik ACC
ile LOAlar imzalanmalidur.

Prosediiriin emniyet gerekliliklerini yerine getirmek ve emniyeti saglamak i¢in ucus giiniin-
de, ilgili FMP’ler / ATC’lerin gegici hava sahasi aktivasyonlar1 igin igbirligine dayali karar
alma stirecine katilmalar1 saglanmalidir.

ASM seviye 1 prosediir uygulamasini diizenli olarak gézden gegirmeli, onun uygulama so-
nuglarini analiz etmeli, prosediiriin uygulandig: yerde 6zellikle D-1 hava sahast kullanim
planlama siirecinin dogruluk seviyesini yiikseltmeyi hedefleyen ASM / ATFCM o6n taktiksel
asamanin iyilestirilmesinin yollarini aragtirmalidir.

ASM seviye 1 yukarida tanimlanan prosediirleri genel siirece zarar vermeyecek lokal prosediirler
ile tamamlayamaya karar verebilir. Sinirlar gecis durumlarda herhangi bir lokal tamamlayici pro-
sediir (6rnegin faks, e-mail vs. génderilmesi) ilgili devletler arasinda koordine edilmelidir.
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4.8.6. Taktiksel yonetimin kullanilmasi

4.8.6.1

4.8.6.2

4.8.6.3

ACC’ler CDRlleri ya da FRAdaki hava sahasint hem AUP/UUP hem de taktik icra tarzina
uygun olarak uygulanmalidir.

Baglantili TRA / TSA faaliyeti durdugu ya da iptal edildigi zaman ACC’ler/FMP’ler CDRleri
ya da mevcut hava sahasini taktik bir bazda kullanmalidirlar ve bir hava tagitina kisa siireli
ihbarda tizerine atil durumdaki saha i¢inden bir yol ya da yeni yoriinge dnerebilirler.

AMC ASM seviye 1de olusturulan kriterlere uygun olarak ger¢ek zamanli olarak ASM sevi-
ye 1'de muamele edilecek CDRler 1’in gegici olarak kapatilmasina karar vermelidir.

4.9 GECICi VE BEKLENMEDIK DURUM PROSEDURLERI

4.9.1. FUA gecici talimati (FTI)

49.1.1

49.1.2

Yukaridaki 4.1 ila 4.8 paragraflar1 arasinda tanimlanan temel prosediirler siirekli nitelikte
olup tiim AMC’ler ve CADF i¢in ortak ve onlar iizerinde baglayicidir. Ancak kullanicilarin
yararlar1 agisindan CADF ve AMC’lerin agagida siralanan hareketleri yapmasini gerektiren
isletimsel durumlar ortaya cikabilir:

Temel prosediirden gegici olarak sapilmasi; ya da

Yeni bir temel prosediir olarak onaylanmasindan énce AMC ve NM/CADFnin uzmanlar1
tarafindan yararli olarak degerlendirilen yeni bir prosediire uygulamak ya da

Gegici bir gecerlilige sahip olabilecek ve/veya siirekli bir prosediire doniistiiriilmesini hakli
cikarmayacak bir isletimsel etkiye sahip olmayan yeni bir prosediiriin uygulanmast.

Yukarida belirtilen nitelikteki prosediirlere FUA gegici talimatlar1 (FTI) denilir. FTTlar FUA
sahasinin tiimil ya da bir kismu i¢in ilgili AMC’ler ve NM/CADF tarafindan kararlagtirilir /
uygulanir. Bir FTT sekil 5de sunulan formata uygun olarak FMD gecici talimatlarina benzer
bir sekilde yaymlanir.

4.9.2. Uygulama prosediirii

49.2.1

4.9.2.2

4.9.2.3

4.9.2.4

CADFnin giinliik operasyonlarindan sorumlu birim olarak NM yeterli bir zaman énceden
bildirimde bulunmak suretiyle, bir FTTnin uygulanmasini ilgili AMC’ler ve gerekli oldugu
zaman ilgili FMP’ler ve zorunlu olur ise AO’lar ile koordine edebilir ve bu uygulama konu-
sunda onlarla bir mutabakata varabilir.

Tgili taraflar arasinda bir karar alindig1 zaman talimat bir FTT olarak NM tarafindan yayin-
lanacaktir. Talimatin hazirlanmasinin sorumlulugu NM’ye aittir. Talimatin amaci kapsami
ve bu talimattan etkilenen taraflar agik ve net olarak belirtilecektir.

NM bir FTT'nin uygulanmasini gerektiren sartlar1 sorumlu EUROCONTROL ¢alisma ku-
rulusunun (6rnegin hava sahasi yonetim alt grubu) bildirmelidir. Her haliikarda FTTler
uygulanmak iizere ilgili tim AMC’lere FMP’lere ve AO’lara ve bilgilendirme i¢in EURO-
CONTROL DNM/COO/NOM/OPLYye gonderilecektir.

FTITlar NM operasyonlar sefinin yetkisine dayali olarak tanzim edilir.
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4.9.3. Miiteakip muamele

493.1 Bir FTI stirekli bir bazda, 6rnegin bir deneme doneminden sonra uygulanmak iizere 6neril-
digi zaman NM'nin ASM el kitabina dahil edilecek olan prosediirii sorumlu EUROCONT-
ROL ¢alisma kurulusuna iletmesi gerekir.

4932 FTT isbu ASM el kitabinda bir kere yayinlandig1 zaman NM ilgili taraflar1 FTT'nin statiisiin-
deki degisiklik konusunda bilgilendirir.

4.9.4. Uygulama sahalan
494.1 NM Asagida siralanan sahalarda FTTler/AIM’ler tanzim edecektir:

a. NM/CADF - AMC ¢aligma prosediirleri

b. FUA/CACD konular (6rnegin verilerin degistirilmesi)
NM Araglarinin kullanilmas: (6rnegin CIAM)

d. NM/CADF - AOlar iligkisi

e. AMCler ya da CADF adreslerindeki degisiklikler

L. . Say1: FT1 02/...

FUA FUA GECICI TALIMATI

Gegerlilik
OPERASYONLARI Unvan

. Baslangi¢ Tarihi:

Tanzim eden: Ilgili Saha:

Son gegerlilik Tarihi:
ORNEK FORMAT
(Uygun metni ekleyin
Sayfa 1 Tarih CADE FMD Denetgileri,

AMC’ler IFPU
Denetgiler, VAU, MTZ, DEL,
Orijinal: BLZ

Sekil 17: FUA Gegici Talimatinin (FTI) Ornegi
4.10. ASM SEVIYE 2'DE ACIK DENIZLER UZERINDE ASM

4.10.1. Genel

4.10.1.1 ECAC devletleri tarafindan hava sahasinin esnek kullanimi kavrami tizerinde varilan anlas-
manin temelini bu kavramin Chicago Konvansiyonu ve onun Annexleri ya da deniz huku-
kuna dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu ile ¢elismemesi ilkesi olusturmaktadir.

4.10.2. Acik denizler iizerindeki tehlike sahalarinin aktivasyonu

4.10.2.1  Hava sahasinin esnek kullanimi kavraminin temel ilkesi dogrultusunda agik denizler iize-
rindeki D sahalari ister bir FRA ortaminda ya da sabit yol ortamda olsun planlanmus faaliye-
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tin siiresi ve kapsami agisindan aktif sahalar olarak bildirilecektir. Dolayistyla agik denizler
tizerindeki D sahasi, kendi FIR/UIRinde bulundugu devlete bildirilen higbir faaliyet olma-
dig1 zaman aktif sahalar olarak yayinlanmayacaktir.

4.10.3. Acik Denizler iizerinde CDR’lerin aktivasyonu

4.10.3.1

4.10.3.2

Agik denizler tizerinde bir CDRnin aktivasyonu ya kurulu D sahalarinda ya da CDR ile
celisen acik denizler tizerindeki hava sahasinda hava seyriiseferinin emniyeti i¢in potansiyel
olarak tehlikeli faaliyetlerin mevcut olmamasi baglidir. A¢ik denizler tizerindeki hava sahasi
tizerinde higbir hitkiimranlik hakkinin mevcut olmadig ve uluslararasi sularda ve bunlarin
tizerindeki hava sahasinda gemiler ve hava tasitlar1 icin serbest ve evrensel bir seyriisefer
hakk: s6zkonusu oldugu i¢in o hava sahasinda ATS’yi saglamaktan sorumlu olan devlet bir
D sahasi faaliyetine iligkin bir bildirim aldig1 zaman bir CDR’yi aktive edemez. Bu, tim CDR
kategorileri icin gegerlidir.

ICAO Annex 11 - Hava Trafik Hizmetleri ve sivil hava tagit1 operasyonlari i¢in potansiyel ola-
rak tehlikeli askeri faaliyetler ile iliskili emniyet 6nlemlerine dair ICAO Belge 9554 agik deniz-
ler tizerinde bu tiir faaliyetler ile ilgili bilgilerin yayinlanmasinin ICAO Annex 15 - havacilik
bilgileri hizmetlerinin hiikiimlerine uygun olarak yapilmasini 6ngérmektedir. Dolayisiyla bir
AMC, agik denizler iizerinde bir CDR 2’nin aktivasyonu hakkinda karar vermek i¢in gerekli
olan tiim bilgilere zamaninda sahip olacaktir. Bir D sahasinin aktivasyonuna mevcut olma-
masina dayali olarak ulusal AMC tarafindan bir CDR 2 aktive edilebilir. Benzer bir sekilde bir
D sahasi aktivasyonu iptal edilmigse AMC tarafindan bir CDR 2 sahas aktive edilebilir. Ters
yonden bakildiginda bir D sahasi CDR 2 kullanilabilir hale getirildikten sonra aktive edilmigse
ATSnin bu CDR i¢inden ugan ya da ugus i¢cin bu CDRYyi kullanmayi planlamis olabilecek tra-
figin yolunu yeniden belirlemek i¢in gerekli olan 6nlemleri ASM seviye 3de almas gerekir.

4.10.4. Uluslararasi koordinasyon icin mekanizmanin iyilestirilmesine iligkin alternatif yontem

4.104.1

4.10.4.2

Acik denizler tizerindeki sivil hava tasitlar1 icin potansiyel olarak tehlikeli faaliyetler i¢in ko-
ordinasyon gereklilikleri ve prosediirler ICAO Annex 11'de (paragraf 2.17) ve ICAO Belgesi
9554 (paragraf 2.16.1) ortaya konulmustur. FUA kavraminin uygulanmasi bu koordinasyon
gerekliliklerinin ve sorumluluklar: degistirmez ve acik denizler tizerindeki hava sahasinin
hukuki statiisiinii degistirmez. Ancak FUA kavramui sekil 10da tanimlandig: gibi koordinas-
yon haklarini basitlestiren ve bu koordinasyondan dogan bilgilerin daha etkin bir sekilde
yayillmasina olanak saglayan prosediirler saglamaktadir.

Cok sayida ECAC devleti koordinasyonu siirecini basitlestirmek ve AMCyi giinliik bazdaki
hava sahas1 yonetimi icin bir odak noktas: olarak kullanmak i¢in (1 olarak isaretleme) kesik
cizgiler ile isaretlenmis prosediirleri kabul etmislerdir. Bu uygulama uluslararas: koordinas-
yon mekanizmasinin ve bilgilerin yayilmasinin daha ileri bir seviyeye ¢ikarilmasiyla sonug-
lanir. Diger ECAC devletleri ve ECACa iiye olmayan devletler (2 olarak isaretlenen) noktali
¢izgi prosediiriinii kullanmaya devam etmektedir. Bir prosediirii segmek bir devlet ASM se-
viye 1 yetkisidir. Ancak (1 olarak isaretlenen) yeni prosediirii benimseyen devletler, siirecin
stiratli bir sekilde tamamlanmasina olanak saglamak amaciyla ulusal ATS ve AMC birimleri
arasinda (3 olarak isaretlenen) uygun dahili koordinasyon vasitasiyla (2 olarak isaretlenen)
prosediirii dahil etmelidir.
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Sekil 18: Acik denizler iizerinde yiiriitiilen ve sivil hava tagitlar: icin potansiyel olarak tehlikeli olan faaliyetlerin

uluslararast koordinasyonu i¢cin mekanizmalarin iyilestirilmesi icin alternatif yontem

4.10.5. AMCiile iligkili gorevler

4.10.5.1

4.10.5.2

4.10.5.3

AMCler agik denizler {izerindeki D sahalarinin herhangi bir aktivasyonu konusunda bilgi-
lendirilmelidir. Bu aktivasyon bir NOTAM tarafindan duyurulmus ise AMC NOTAM re-
feransint AUP/UUP’lerin ilave notlar bolimiinde tekrarlar. Bu FIR/UIRn tim i¢in AUP/
UUP’lerin eksiksizligini tamamlar. D sahasi aktivasyonunun AUP/UUP’lerdeki yayinlan-
mast ICAO Annex 15% uygun olarak bir NOTAM duyurusu gereksiniminin yerine ge¢mez.
Bu baglamda AMC’lere NOTAM’ yayinlama sorumlulugu verilebilir.

Agik denizler tizerindeki CDRler 2 sorumlu AMC'ler tarafindan aktive edilir ve bu bilgi
giinliik AUP/UUP’lere dahil edilir. AMC’ler acik denizler tizerindeki hava sahasinda hi¢bir
ulusal hitkiimranlik haklarinin mevcut olmadig: gercegini hesaba katmalidir. Dolayisiyla bu
durum sézkonusu CDR'ler i¢in ulusal tahsis kurallarinin uygulanmasini engelleyebilir.

AMC’ler CDRler 1 ile gelisen a¢ik denizler tizerindeki hava sahasinda sivil hava tagiti ope-
rasyonlar1 i¢in potansiyel olarak tehlikeli faaliyetlere iliskin bir bildirim aldiklar1 zaman
AUPun ilgili kismini kullanmak suretiyle s6z konusu CDR 1’lerin kapatildigini yayinlaya-
bilir.
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BOLUM 5. TAKTIKSEL YONETIM ISLEVLERI (ASM SEVIYE 3)

5.1.1

52.1

522

523

524

525

5.1. GENEL

Taktik ASM Seviyesi 3 ASM seviyesi 2de tahsis edilmis olan hava sahasinin ger¢ek zamanl
aktivasyonu, devreden ¢ikarilmasini ya da ger¢ek zamanli yeniden tahsisini ve, geregine gore
sivil ve askeri ATS birimleri, kontrolérler ve/veya kontrol edici askeri birimler arasindaki
hava sahas1 sorunlarini ve/veya trafik durumlarini ¢6zime baglamay igerir.

Kontrolorlerin niyetleri dahil olmak tizere gerekli tiim ugus verilerine sistem destegiyle ya
da bu destek olmaksizin ger¢ek zamanli erisim hava sahasinin optimum seviyede kullanimi-
na olanak saglar ve hava sahasini ayirma gereksinimini azaltir.

ASM seviyeleri 1 ve 2de FUA kavramindan tam olarak yararlanmak i¢in yeterli gercek za-
manli koordinasyon tertibatlar1 ve prosediirleri gereklidir. Gergek zamanl sivil / askeri ko-
ordinasyon kapasitesi sayesinde hava sahasinin kullaniminda esneklik arttirilir. Bu esneklik
hava sahasinin sivil ve askeri trafik tarafindan musterek kullanimi tarafindan sunulan po-
tansiyele baglidir.

5.2. GERCEK ZAMANLI SiViL / ASKERi KOORDINASYON SEKILLERI

Spesifik trafik durumlarinin emniyet agisindan ¢6ziime baglanmasini kolaylagtirmak i¢in si-
vil ve askeri hava trafik hizmeti birimleri / askeri kontrol edici birimler arasindaki dogrudan
iletisim temel bir 6neme sahiptir. Bu husus hava sahasinin esnek kullaniminin uygulanmasi
icin EUROCONTROL dokiimaninda (L3-ASPU-01) atifta bulunuldugu gibi yazili anlagma-
larda ayrintili olarak ele alinmalidir.

Hem sivil hem askeri uguslarin emniyetli ve stiratli bir sekilde yiirtitiilmesiyle ilgili bilgilerin
derhal degis tokus edilmesini iceren baglantili koordinasyon énlemleri kontrolériin bir ha-
reketi ile ya da boyle bir hareket olmaksizin aktif ya da pasif bir sekilde gerceklesebilir.

Sivil / askeri koordinasyonun aktif sekli sivil ve askeri birimler arasinda bir kontroloriin /
kontroldrlerin hareketlerinden dogan gercek zamanli iletisimdir. Bu aktif iletisim sekli hem
yalnizca konusma yoluyla yapilan sozlii koordinasyon hem de yalnizca el ile yapilan bir ile-
tisim stireci olan sessiz koordinasyonu igerir.

Koordinasyonun pasif sekli bilgilerin kontroloriin hi¢bir eylemi olmaksizin ger¢ek zamanl
olarak iletisimi demektir. Bu, olagan olarak, ekstra bir koordinasyon olmaksizin OAT/GAT
ayirmasini kolaylastirmak igin, ugus verilerinin kontrolorler arasinda daha dnceden karar-
lagtirilmis otomatik degis tokugu seklinde gerceklesir.

Aktif koordinasyon modu pasif koordinasyon modunun esas olarak verilerin iletilmesi ile
iliskili oldugu bir baglamda trafik durumlarinin koordinasyonu ile iligkilidir ve yalnizca ka-
rarlagtirilan prosediirler tarafindan izin verilen durumlarda bir hareket seyri olusturmak
i¢in kullanilmalidir.
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Sessiz koordinasyon esas olarak, 6nceden koordinasyon gerektigi zaman hava sahasinin ve/
veya yol yapilarinin gecilmesi i¢in kullanilacaktir. Sessiz koordinasyonun kullanilmas: 6zel-
likle ytiksek trafik yogunlugunun oldugu sahalarda koordinatériin is yiikiinii azaltabilir.

Sézli koordinasyon, son gare tertibati olarak kullanilabilir olmanin yani sira koordinasyon
ile ilgili belirli sorunlarin ¢éziime kavusturulmasi igin gerekli olacaktir. Ozellikle, sistem
destekli sessiz diyalogun dogrudan bir s6zel diyalog olmaksizin pozitif bir sekilde ve siiratle
sonuglandirilmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda sozlii koordinasyon islevleri kullani-
lacaktir

5.3. ATS YOLLARI VE HAVA SAHASI GECIiSi iCIN KOORDINASYON PROSEDURLERI

5.3.1. Kontrollii hava sahasi ya da ATS yollarinin OAT tarafindan gecisleri icin koordinasyon

prosediirleri.

5.3.1.1. Genel
53.1.1.1

53.1.1.2

Bir ATS yolu ya da (FRA dahil) kontrollii hava sahasinin bir OAT tarafindan gegilisi sira-
sinda OAT/GAT ayirmasina olanak saglamak amaciyla mevcut ugus verilerinin miktar1 ve
dogruluguna gore farkli prosediirler kullanilabilir.

fgili genel OAT ve GAT trafik durumunun ugus verilerine elektronik ekran yoluyla erigim
OAT ve/veya GAT ayirmasindan sorumlu olan kontrolére ya ICAO yatay ve diigsey ayirma
minimalari i¢in bir plan belirleme ya da aktif modda bir koordinasyon (szel koordinasyon
ya da sistem destekli sessiz koordinasyon) i¢in gerekliligi belirleme olanagini saglar.

5.3.1.2. Genel prosediirler - Ek koordinasyon olmaksizin ICAO standart ayirmalarina olanak

saglayan yeterli ucus verileri

53.1.2.1

53.1.2.2

Kontrolériin ulusal LOAlardaki gerekli olan niyetleri dahil olmak iizere ilgili tim OAT ve
GAT ugus verilerinin gésterimi sorumlu kontroldre bir yol gegisi sirasinda ek koordinasyon
gereksinimi olmasizin OAT / GAT ayirmast i¢in sorumlulugunu yerine getirmesi olanagini
saglar.

Kontrol6riin niyetleri, ilgili ATC kleransinin tanzim edilmesi ile ayni zamanda ya da ondan 6nce,
LOAlarda ortaya konulan sekilde ugus verilerinin degis tokus edilmesi yoluyla giincellenir.

5.3.1.3. Kontrollii hava sahasinin OAT tarafindan gecilmesi - bilgilerin gosterimi

53.1.3.1

53.1.3.2

Ikili olarak kararlagtirildigi zaman, GATdan sorumlu olan kontrolére, kendi sorumlulugu al-
tinda bulunan kontrollii hava sahasinin spesifik bir bolimiinden ge¢meyi planlayan OAT'dan
sorumlu kontroloriin hareket plani sunulmalidir. Dolayisiyla OATdan sorumlu kontroldr ta-
rafindan GATdan sorumlu kontrolore bir niyet bildirimi génderilir.

Igili tiim OAT ugus verilerinin GAT kontroldriine gosterilmesi kontroldre éngériilen gegis
sartlarinin farkinda olma ve gerekirse koordinasyonu baglatma olanagini saglar. Sorumlulu-
gun OAT ve GAT arasinda boliinmesi ya da OAT ve GAT arasinda ayirmanin saglanmasi ilgili
LOAlarda ayrintili olarak tanimlanmaya tabidir.
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5.3.1.4. Gegis icin sessiz koordinasyon

53.14.1

5.1.3.4.2

5.3.14.3

Gegisin onceden koordinasyonu gerektirdigi durumlarda OAT kontrolérii sessiz bir koor-
dinasyon mesaji araciligiyla kontrollii hava sahasinin (ATS yolu, CDR ve CTA) gegisi icin
bir talep gonderir. Bu talebe GAT kontrolérii tarafindan bir sessiz koordinasyon mesajt ile
karsilik verilir.

Bu cevap, ya gecis parametrelerinin kabuliinii yada, gecis kabul edilecek nitelikte degil ise,
revize edilmis gecis verileri (baslik, FL vs.) dahil olmak tizere alternatif bir teklifi igerir. Al-
ternatif 6neri kabul edilebilir degil ise s6zel koordinasyon kullanilir.

Bu koordinasyon prosediirii uygulandigi zaman kontrolorlerin her birini bir anlagmaya
baglar ve kontrolorlerin kararlagtirilmig hareketlere gecis boyunca uymalarini gerektirir.
Boyle bir anlagmanin sartlar1 altinda sorumlulugun béliinmesi ulusal mevzuatlara ve ilgili
LOATara tabidir.

5.3.1.5. Onceden bildirilmis gecis koridorlarinin OAT tarafindan kullaniimasi

5.3.1.5.1

5.3.1.5.2

LOAYlarda belirlenen bazi spesifik durumlarda, askeri trafik talepleri bir ugus seviyeleri blo-

gu gerektirdigi zaman OAT icin spesifik koridorlar1 énceden belirlemek daha iyidir. On-
ceden planlanmis bu ge¢is koridorlarinin kullanilmas: yukaridaki paragraf 5.2.2. ve/veya
5.2.3de tanimlanan prosediire benzer bir prosediir vasitasiyla kararlastirilir ve sorumlu
kontrolore bildirilir.

Onceden planlanmis gegis koridorlar1 prosediiriiniin uygulanmasi kontrolérlerin her birini
ilgili LOAya baglar ve kontrolérlerin kararlastirilmis hareketlere gegis boyunca uymalarini
gerektirir. Béyle bir anlagmanin sartlar1 altinda ayirma i¢in sorumlulugun boliinmesi ulusal
mevzuatlara ve ilgili LOATlara tabidir.

5.3.1.6. Kontrol sorumlulugunun devredilmesi

5.3.1.6.1

Yukaridaki prosediirlerin uygulanamayacak oldugu durumlarda ilgili LOAda kontrolériin
transferi i¢in sorumlulugun ayrintili olarak tanimlanmas: gerekir.

5.3.2. GAT tarafindan hava sahasi gecisleri ya da yol disi uguslar icin koordinasyon prosediirleri

5.3.2.1. Aktif bir TRA vasitasiyla gegis kleransi

53.2.1.1

53.2.1.2

Gegici olarak askeri faaliyetler i¢in rezerve edilmis aktif bir TRA i¢inden GAT i¢in bir yol

dis1 / dogrudan giizergah talep edildigi zaman 6nceden koordinasyon gereklidir. Bu koor-
dinasyon siirecini otomatik olarak isletmek i¢in paragraf 5.2.5de tanimlanan talep / cevap
prosediirii kullanilabilir.

Bu koordinasyon prosediirii kontrolorlerin her birini bir anlagmaya baglar ve sorumlu kont-
rolorlerin kararlagtirilmis hareketlere gecis boyunca uymalarini gerektirir. Boyle bir an-
lagmanin sartlar1 altinda ayirmadan sorumlulugun béliinmesi ulusal mevzuatlara ve ilgili
LOAlara tabidir.
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53.2.13

53.2.1.4

53.2.15

53.2.1.6

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Onceden / azaltilmig koordinasyon hava sahas1 (PCA/RCA) prosediirleri 5.3.2.2.1 “6nceden
koordinasyon hava sahasi” (PCA) prosediirii altinda, bir miinferit GAT’a ancak sorumlu
kontrolorler arasinda 6nceden koordinasyon yapildiktan sonra hava sahasinin belirli bir bo-
limi i¢inde yol dig1 ugma izni verilir.

“Azaltilmig koordinasyon hava sahas” (RCA) prosediirii altinda GAT’a 6nceden koordinas-
yon gerekmeksizin hava sahasinin 6nceden tanimlanmis bir bélimii icinde yol dis1 ugma
izni verilir. Ancak OAT RCAy1 gececek ise sorumlu kontrolér tarafindan koordinasyon ge-

reklidir.

Kontrolériin niyetleri dahil olmak iizere ilgili tiim GAT ugus verilerinin gosterimi OAT
kontrol6riine RCAnin GAT gegis sartlarinin farkinda olmasina ve gerekirse, bir koordinas-

yon baslatmasina olanak saglar.

Boyle bir anlagsmanin sartlar1 altinda ayirmadan sorumlulugun boliinmesi ulusal mevzuat-
lara e ilgili LOA'lara tabidir.

5.3.2.2. Kontrol sorumlulugunun devri

53.2.2.1

5.4.1. Genel

54.1.1

Yukarida belirtilen prosediirlerin uygulanamamas: durumunda kontrol sorumlulugunun
devri ilgili LOAda ayrintili olarak tanimlanmalidur.

5.4. SISTEM DESTEK iSLEVLERI

Taktik seviyeli temel gereklilik FUA kavraminin etkin bir sekilde uygulanabilecegi bir trafik
ortamy, yani trafigi ayirma gereksiniminin asgari seviyeye indirildigi bir ortamin yaratilma-
s1 i¢in sistem destegi saglamaktir. Bu gorev asagida siralanan hususlarin yerine getirilmesi
yoluyla yerine getirilebilir:

Hava sahasi kullanim verilerinin saglanmasi

Ucus verilerinin sivil ve askeri birimleri arasinda teati edilmesi

Hava sahasi gecisi icin sistem desteginin saglanmasi

5.4.2. Hava sahasi kullanim verileri islevi

5421

5422

5423

Hava sahasi kullanim verileri bilgilendirme islevi, kullanilabilir olan tiim hava sahasinin
etkin bir sekilde kullanilmasina olanak saglamak amaciyla, hava sahasinin tahsis edilmis ve
programlanmis kullanimina iliskin AUP / UUP bilgilerine ilaveten ilgili tiim taraflara hava
sahasinin mevcut kullanimina iligkin giincel verileri ger¢ek zamanli olarak saglamalidir.

Destek sistemleri mevcut hava sahasinin durumuna iligkin ortak, giivenli ve birlestirilmis
bir bilgi degis tokusu saglamalidir.

Ucus emniyetine iliskin 6nemli bir kaygi konusu olarak veri biitiinligii garanti edilecektir.
Seviye 3 hava sahasi yonetimini saglayan bilesen hava sahasi yapilarinin rezervasyonlarinin
ve yeniden tahsislerinin aktivasyonuna, devreden ¢ikarilmasina, kisa vadeli iptaline ya da
degistirilmesine destek saglamalidir.
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54.2.4

5425

Destek sistemleri bir hava sahas statiisiinii gosteren ekran tizerinde gercek zamanli hava sa-
hasi statiisii saglamali ve ATC sistemleri ile ara yiiz iligkisi icinde olmaya muktedir olmalidur.

Baslangicta hava sahasinin mevcut kullanimina iliskin gercek zamanl bilgiler ATS birimle-
rinin her birinde kendi baslarina maniiel olarak ve kendi bireysel sistemleri i¢in saglanma-

Iidir.

5.4.3. Temel ucgus plani bilgileri - Kimlik saptama islevi

543.1

5432

Temel Ugusg Plan1 Verileri Bilgilendirme Islevi gerekli olan tiim ugus plani verilerinin sivil
ve askeri kontrol birimleri arasinda otomatik olarak degis tokus edilmesiyle ilgilidir. Bu
islev, ilgili genel OAT ve GAT trafik durumunun gosterimi ve saptanmast igin, bir sivil / as-
keri koordinasyon siirecine dahil olan hem sivil hem askeri birimlerde baglantil iz yollar1/
etiketler olusturulmasina olanak saglayacaktir. Asgari olarak radar verilerinin ugus plani
verileri ile iliskisine olanak saglamak icin koordinasyon siirecine dahil olan uguslarin her
biri i¢in hava tagit1 kimlik saptama / ¢agri isareti, SSR modu ve kodu sivil birimlerde askeri
birimlere ve gerektigi zaman askeri birimlerden sivil birimlere iletilecektir.

Gerekli tim temel ugus plani verilerinin sivil ve askeri birimler arasinda uyumlulagmis bir
sekilde sistem destekli olarak degis tokus edilmesine olanak saglamak amaciyla ortak BFD
mesaji gelistirilmistir.

5.4.4. Mevcut ugus plani bilgilendirme islevi - Ayirma islevi

54.4.1

5.4.4.2

5443

54.4.4

5445

5.4.4.6

Mevcut ugus plan verileri bilgilendirme islevi herhangi bir miiteakip ATC klerans: tarafin-
dan meydana getirilen ugus planinin otomatik ve dinamik olarak giincellenmesine olanak
saglar

Kontroloriin niyetlerine iliskin verileri bilgilendirme iglevi mevcut ugus planini ek onaya
tabi olarak bir sonraki degisiklikle otomatik olarak giincellemeyi hedefler

Kontroloriin niyetlerine iligkin bilgilerin verilmesi ve alinmasi kendi bagina hareketin koor-
dinasyonunu teskil etmez. Bunun yalnizca kontroldrlere bir aktif koordinasyon modunun
gerekli oldugunu belirleme olanagini vermesi gerekir.

Degis tokus edilen veriler, ilgili birimler arasinda yapilan iki bir anlasmada belirtilen se-
kilde, belirlenen basglik, dogrudan klerans tirmanma / inis hizi, belirlenen hiz, kontrolér /
sektor tespiti ve, kontroldriin niyetleri dahil olmak iizere herhangi bir diger yonetimsel veri
gibi verileri icerebilir.

Kontroloriin niyetleri, LOAlarda ortaya konuldugu gibi ya ilgili ATC onayinin verilmesin-
den 6nce ya da bu onayin verilmesi ile ayn1 zamanda degis tokus edilecek olan giincellen-
mis ugus verileridir.

Giincellenmis ugus verisi bilgilerinin uyumlulastirilmis bir sekilde dagitimina olanak sagla-
mak i¢in miisterek bir CFD mesaji gelistirilmistir.
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5.4.5. Sessiz koordinasyon islevselligi - Hava sahasi gecis islevi

54.5.1

5452

Bir sistem destekli diyaloga dayali olan sessiz koordinasyon islevleri kontrolorlere elektronik
ekranlar1 kullanarak koordinasyon mesajlarini degis tokus etme olanagini saglar. Bu islevler
halen esas olarak konugsma yoluyla yiiriitillen koordinasyon prosediirleri ve yontemlerini
hizlandiracak ve kolaylastiracaktir. Sistem destekli bu diyalogun ana uygulamalar1 asagida
siralanan &geler ile ilgilidir:

ATS’ siirekli apraz CDR yollarinin OAT tarafindan gegilmesi

Kontrollii hava sahasinin OAT tarafindan gegilmesi

Hava sahasi rezervasyonunun GAT tarafindan gecilmesi

GAT tarafindan ilave CDRler / dogrudan yol belirleme / yol diginin kullanilmas:

Hava sahasi ve yol gegisleri igin yukarida gerekli oldugu belirtilen sistem destekli diyaloglar.
Hava sahasi gecis niyeti bildirim islevselligi ve hava sahasi gegis diyalog islevine ayrilabilir.

5.4.6. Hava sahasi gecis niyeti bildirim islevselligi

5.4.6.1

5.4.6.2

54.6.3

Kontrollii hava sahasinin muayyen bir boliimiinii bir askeri ugus ile ge¢mek isteyen bir as-
keri kontrol6riin eylem planini bir sivil ATS’ birimine bildirmek i¢in hava sahasi gegis niyeti
bildirim islevi kullanilmalidir.

Bu niyet bildirimi gecis onay1 ya da onaylanmis bir ugus yolu i¢in bir talep olarak goriil-
memelidir. Hareket plani yalnizca, ikili anlasma 6yle 6ngoriiyor ise, sivil kontrolor, askeri

kontrolor ya da hava savunma biriminin bilgisine sunulmak i¢in iletilmelidir.

Hava sahas1 gecis niyeti bildirim bilgilerinin uyumlulagtirilmis sistem destekli dagitimina
olanak saglamak i¢in ortak mesaj gelistirilmistir.

5.4.7. Hava sahasi gecis diyalogu islevi

54.7.1

54.7.2

Hava sahas1 gecis diyalogu islevi hava sahasi gecis niyeti bildirimi islevinin ilavesi niteligin-
dedir. Ikili anlasma hava sahas1 ya da yol gegisi icin énceden bir OAT / GAT koordinasyonu
gerektiriyor ise kullanilmalidir.

Hava sahas gegis bilgilerinin uyumlulagtirilmis sistem destekli dagitimina olanak saglamak
icin hava sahas1 gecis talebi mesaji (XRQ) / hava sahasi gegisi kabul mesaji ACP - hava saha-
s1 gecis kars1 6neri mesaji (XAP) hava sahasi gecis red mesaj1 (RJC) mesajlari gelistirilmistir.
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5.5. HAVA SAHASININ MUSTEREK YA DA PAYLASILAN KULLANIMI

5.5.1. Hava sahasinin miisterek kullanimi

5.5.1.1

5.5.1.2

5.5.1.3

Bir AMC, ASM seviye 1de tanimlanan kriterlere uygun olarak, ASM seviye 2de, hava sa-
hasina ya CDR ya da TRA / TSA ya da AMC / yonetilebilir D ve R sahalar1 olarak tahsis
etmemeyi kararlastirabilir boyle bir durumda hava sahasinin ger¢ek zamanda emniyetli bir
sekilde kullanilmay1 sorumlu ATS’ birimleri ve/veya ilgili kontrol edici askeri makamlar
arasindaki ASM seviye 3'de miizakereye tabidir.

ASM seviye 1de kararlagtirilan ilgili ASM seviye 3 miizakere kurallar1 ATS’ birimleri ve/
veya kontrol eden ilgili askeri birimler arasinda olusturulan LOA’larda yansitilmalidir. Bu
kurallar hava sahasinin hangi sartlar (faaliyetin niteligi, sivil/askeri koordinasyon kapasitesi)
altinda miisterek kullanilabilecegini acik ve net olarak tanimlar.

RCA prosediirii yiiriirliikte oldugu zaman LOAllar belirli bildirim dénemleri ile PCA pro-
sediiriiniin uygulanmasi i¢in gerekli olan kriterleri tanimlamalidir.

5.5.2. Hava sahasinin paylasilarak kullanimi

5.52.1

5522

5.5.2.3

5524

5.5.2.5

Muayyen kullanicilar ile o hava sahasini yoneten ATS saglayicist arasindaki uygun diizenle-
meler yoluyla hava sahasina erisim imkaninin saglanmas: miimkiindiir. Bu senaryoya gore
normal sartlar altinda miimkiin olmadig: halde muayyen sartlar altinda bir spesifik hava
sahasi kullanicisina spesifik bir hava sahast hacmine erisim imkani verilebilir.

PCA prosediirii ile hava sahasini baglica GAT trafik akislar1 disinda bulunan spesifik kul-
lanicilarin kullanimi i¢in gegici olarak rezerve etmek miimkiindiir. Bir PCA, iginde askeri
ya da diger spesifik faaliyetlerin gecici bir bazda yapilabilecegi ve ilgili birimler arasindaki
LOAlarda belirlenen kurallar altinda miinferit GAT a transit gegisin saglanabilecegi verili
bir kontrollii hava sahasi blogudur.

Bir PCA esas olarak bilinen bir trafik ortamindaki kontrollii hava sahasinda faaliyet gosteren
GAT"1 hava muhabere egitimi ve egitim uguslar1 gibi yiiksek hizla askeri operasyonlardan
gecici olarak ayirmak i¢in kullanilacaktir.. Bir PCA i¢indeki askeri faaliyetler durdugu ya da
azaldig1 zaman RCA prosediirii baslatilacaktir.

Diger bir olasilik terminal sahas: dahil olmak {izere yayinlanmis bir sahanin yada o sahanin
genel olarak tanimlanmus bir ATS saglayicisinin (6rnegin sivil ATS saglayicist sorumlulugu
altinda bulunan bir alt boliimiintin (6rnegin TMA sektorii) gegici olarak bir diger ATS sag-
layicisina (6rnegin askeri ATS saglayicisi) tahsis edilmesidir. Bu saha, spesifik bir faaliyetin
yuritiilmesi i¢in bagimsiz olarak kullanilabilir ya da ilgili ATS saglayicisi tarafindan kontrol
edilen trafigin hacmini arttirmak icin aktif bir saha ile birlestirilebilir.

Bu diizenlemeler ilgili taraflar arasinda bir LOAda tanimlanacaktir.
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5.6.1. Genel
5.6.1.1

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

5.6. ILAVE ASM PROSEDURLERI

Yukaridaki paragraf 5.2 ila 5.5.5 arasinda tanimlanan prosediirler iist ve alt kontrollii hava
sahasi i¢inde ortak olarak kullanilir. Ancak alt hava sahasinin ve onunla baglantili olarak
genel havacilik tarafindan gergeklestirilen ucus faaliyetlerinin (6rnegin rekreasyon amag-
11 ugus, hava sporlari vs.) ve havacilik isleri tarafindan gerceklestirilen ucus faaliyetlerinin
(6rnegin cevre gozetimi, yanginla miicadele, hava fotografciligi vs.) farkl: bilesimi ve niteligi
nedeniyle tiim hava sahasi kullanicilarinin gereksinimini karsilamak ve gereksiz tahditlerin
dayatilmamasini saglamak i¢in devletler tarafindan ilave ASM prosediirleri uygulanmigtir.
Onerilen bu “en iyi uygulamalar” devletlere kendi alt hava sahalar1 dahilinde FUA'nin uy-
gulanmasinin planlamalarinda yardimci olmay1 yada bu uygulamayi daha ileri bir diizeye
¢ikarmak konusunda devletlere yardimci olmay: hedeflemektedir.

5.6.2. Kontrollii hava sahasi

5.6.2.1. Hava sahasi siniflandirmasinin degistirilmesi

5.6.2.1.1

Kontrollii alt hava sahasinin tiim hava sahasi kullanicilar: tarafindan kullaniminin esnekli-
gini arttirmak icin hava sahasinin siniflandirilmasi faaliyetin tipine gore uyarlanabilir. Bu,
daha genis bir miisteri grubu tarafindan kullanima olanak saglamak i¢in hava sahasi sinif-
landirmasinda bir degisiklige yani derece indirmeye gevrilebilir.

Hava sahasi siniflandirmasinin boyle bir esnek degisikligi daha genis bir hedef kitleyi bilgi-
lendirmek amaciyla AIPde yayinlanacaktir. Bu yayin enlem ve boylam olarak koordinatlarin
acik ve net olarak bir tanimini, diisey boyutu (en al¢ak ve en iist seviye) ilgili faaliyet saatleri
ile baglantil hava sahasi siniflandirmasini (6rnegin SR/SS, hafta sonunda vs.) ve irtibat bil-
gilerini (telefon numarasi / RT frekansi) icerecektir.

5.6.2.2. Aktivasyon yontemi

5.6.2.2.1

5.6.2.2.2

5.6.2.2.3

Bu yontem, dinamik bir bazda kullanilabilir olmak iizere, yayimlanmis spesifik bir hava sa-
has1 ya da sahaya ilave sahalar olarak dnceden belirlenmis sahalarin duyurulmasini icerir.

Aktivasyon yontemi kisa siireli ihbara dayali talepler, spesifik sartlar altinda faaliyet gosteren
hava trafigini korumak ya da olduk¢a 6nceden bilinen faaliyetler i¢cin uygun olabilir.

Bu metodun, bir hava sahasi hacminin aktive edilmesinden 6nce tiim potansiyel kullanicilar
i¢in yeterli bir bildirim siiresi olusturma gereksinimi seklinde temel bir giicliigiin mevcut
olmasi nedeniyle E ila G olarak siniflandirilmis olan hava sahasi dahilinde kullanilmamasi
onerilir. Ancak hacim ve zaman dahil olmak {izere hava sahasini AIPde yayinlamak ve ona
onceden tanimlanmig aktivasyon zaman olgekleri dahilinde bir A ila D siniflandirmasi ver-
mek muhtemel bir ¢6ziim olabilir.
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5.6.2.3. Terminal Kontrol Sahalari, Kontrol Bolgeleri (CTA, TMA, CTR)

5.6.2.3.1. Genel

5.6.2.3.1.1

5.6.2.3.1.2

Terminal sahalar1 ve bunlarin civarindaki hava sahasinin esnekligi engellemeyecek bir sinif-
landirmaya sahip olmalar1 ve aralarinda koordinasyon kurulabilecek tanimlanmis birimler
tarafindan yonetilmesi onerilir.

Hava sahasi yapisinin sabit ve/veya dairesel sekilde diizenlenmesi miimkiindiir. Bu hava
sahasinin bir boliimiiniin ihtiya¢ temelinde uzun bir kurulu zaman tablosuna gore tahsis

edilmesini igerir.

5.6.2.3.2. D aktivasyon yontemi

5.6.2.3.2.1

5.6.2.3.2.2

5.6.2.3.2.3

5.6.2.3.2.4

5.6.2.3.2.5

Bu yontem ATM sistemi tarafindan siirekli kullanim igin ya da yalnizca yayinlanmis olan
belirli zamanlarda kullanim igin bildirilmis olan ancak belirli sartlar altinda diger hava sa-
hasi kullanicilarinin kullanimina sunulmus olan hava sahasi icin uygulanir.

Bu hava sahasinin diger gruplar tarafindan kullanilabilecegini gosteren ve keza bu kullanim
tizerinde herhangi bir tahditi gosteren bir not AIP’lere kaydedilmelidir.

Daha genis bir miisteri grubu tarafindan hava sahasinin kullanimina olanak saglamak ama-
cryla hava sahasi siniflandirmasinda bir degisiklik gerekli olabilir, yani hava sahasi sinifi
A-Dden E-G'ye indirilebilir.

Bu kavramin bir drnegin bir hava sahas1 hacminin yalnizca belirli bir pist yonii i¢in ya da
karmagik trafik yiiklemesi donemlerinde kullanilmasini gerektiren terminal hava sahasi ola-
bilir.

Sekil 19da bir terminal hava sahasinin esas olarak RWY 27’nin kullanimini igeren bir hava
limanini iceren tarihsel bir boliimii basitlestirilmis bir sekilde gosterilmektedir. Trafik sevi-
yelerinin arttirilmasi ve hava tasiti ebatlarinin bityiitiilmesi RWY 22 ya da RWY 09 kullanil-
dig1 zaman ciddi giigliiklere neden olur. Bu pistler i¢in hizmet sunacak ilave bir hava sahasi
gereksinimi tespit edilmistir. Ilave kontrollii hava sahasi olusturmanin etkisi minimum sevi-
yede tutulmalidir.

ANAHTAR

|
y
\

Yaymlanms termmal hava
\ sahasuun dis hatlan

——

-CTR\
o

//'

Sekil 19: Terminal Hava sahasi
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5.6.2.3.2.6

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Sekil 10de, Sekil 19da oldugu gibi, terminal hava sahasinin “devreden ¢ikarilmig” bir
hava sahasi iceren ayni bolimii gosterilmektedir. Bu senaryoda ana hatlar: ile belir-
tilmis olan tiim saha (kati, kalin ve normal ¢izgiler) terminal hava sahasi olarak ilan
edilecektir. X, Y ve Z (kalin, normal ve kesik ¢izgili) yalnizca belirli zamanlarda ya da
belirli sartlar altinda kullanilacak sahalar olarak kaydedilecektir; Bu durumda, RWY 22
kullanimda oldugu zaman Z ve RWY 09 kullanimda oldugu zaman X ve/veya Y’si.

ANAHTAR

/Termﬂml Hava sahasmm

vaymlanmus ana hatlan

'
/
/_ Fsnek Alanlar (X, ¥, 7)

’ S Devreden Cikar”

@

5.6.2.3.2.7

Sekil 20: Esnek Terminal Hava Sahasi

Sekil 2'de sekil 20 i¢inden bir enine kesit dilimi gosterilmektedir. X Y sahalar1 en ileri
uglarda bulunmalar1 nedeniyle orijinal terminal sahasina ilave niteliginde olmalarina
ragmen (Sekil 19) hem diigey hem yatay diizlemde yalnizca goreceli olarak kii¢iik mik-
tarda bir hava sahasidirlar. Dolayisiyla diger kullanicilar i¢in minimum seviyede bir ak-

sama s0z konusudur.

| Meveut yaymlanmis
hava sahasi

Sekil 21: TMA Yenile Kesiti

5.6.3. Kontrollii hava sahasinin disinda

5.6.3.1

5.6.3.2

FUA kontrollii hava sahasi disinda uygulanmasi ile iligkili bashica giiglitk kullanicilarin ve/
veya ATS saglayicilarini mevcut hava sahasi yapisi ve baglantili statii hakkinda gergek za-
manl: olarak bilgilendirme seklidir.

Bazi tiye devletler, hava sahasinin diger kullanicilar i¢in kullanilabilir olmasini saglamak

amaciyla kontrollii hava sahasinin belirli hacimlerinin siniflarinin kontrollii hava sahasinin
operasyon saatleri disinda civardaki hava sahasinin sinifina degistirilmesini saglamaktadir.
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5.6.3.3

5.6.3.4

5.6.3.5

5.6.3.6

Hava sahasinin bu esnek kullanimini geleneksel olarak hava sahasinin sivil/askeri kullanim1
tizerinde odaklanmig olmakla birlikte, hava sahasinin tim kullanicilar i¢in kullanilabilirli-
gini maksimum seviyeye ¢ikarmak i¢in hava sahasinin sivil/askeri kullanimini ele almaya
ihtiyag bulunmaktadir.

Hava sahasinin, spesifik bir hava sahasinin (6rnegin CTR, TMA vs.) bildirilmis faaliyet saat-
leri disinda tiim kullanicilar tarafindan maksimum kullanilabilirligini saglamak i¢in o hava
sahast hacminin hava sahasi siniflandirmas: arka plandaki siniflandirmaya geri donmelidir.

Bu hava sahasinin isletim saatleri daha az kesin diger uygulamalar igin NOTAM tarafindan
ulusal AIPde dnceden belirlenmis tarihler/zamanlar i¢in bildirilebilir.

Bu uygulamalarin ve devreden ¢ikarmanin bildirimleri genel olarak ilgili frekans tizerinde
yayinlanacak ya da uqus bilgileri servisi (FIS) tarafindan duyurulacaktir.

[laveten ATS saglayicilarinin ve diger hava sahasi kullanicilarinin ilgili hava sahasi icindeki
statli ve trafik durumu hakkindaki bilgilerini arttirmak amaciyla halen ¢esitli devletler ta-
rafindan bir takim 6zel tipte gereklilikler kullanilmaktadir. Bu gereklilikleri i¢in yetki ASM
seviye 1'den gelmektedir ve ASM seviye 2 ve 3% ilave bir etki saglarlar:

Telsizin normal olarak onu gerektirmeyen bir siniflandirma iginde tasginmasi ve kullanil-
mast gerekliligi

Penetrasyondan dnce hava sahasinin mevcut durumunun gergek zamanda tahkik edilmesi
gerekliligi. Pilot hi¢bir bilgiye sahip degil ise penatrasyona izin verilmedigini varsaymalidir.

Transponderin taginmasi ve kullanilmasi gerekliligi
Hava minimalarinda degisiklikler

Bir FPL sunma gerekliligi

5.6.4. ilan ve Bildirim

5.6.4.1

5.6.4.2

5.6.4.3

5.6.4.4

Genel ilan ve bildirim yontemleri kavram igin gegerli olan yontemler ile aynmidir. Bilgilerin
gereken daha genis kitleye ulasmasini saglamak icin AUP ve AAllarin listesinin stirkiilasyo-
nunu genisletme imkanina énem verilmesi gerekir.

AITP pilota ugus emniyeti i¢in gerekli diizenlemeleri yapma konusunda yardime1 olmak igin
yeterli bilgi icermelidir. Bu bilgi asagida siralanan 6geleri ierecektir:

Hacim isim/kod tanitmasi

WGS koordinatlar1

Boyutlar (yanal ve diisey)

Ucus zamanlari / giinleri

Irtibat bilgileri (telefon numarasi/ RT frekansi)

Farkli hava sahasi kullanicis: kategorileri, ilgili hava sahasinin siniflandirma tipine gore fark-
l1 bildirim siiregleri ve duyuru gerekliliklerine ihtiya¢ duyabilir. Bu hava sahasinin yoneti-
mine ve kullanimina dahil olan tim kuruluslar AUP’larin dagitim listelerine ya da gerekli

duyuruyu saglamak i¢in yeterli benzeri bir yontemin (6rnegin NOTAM) dagitim listelerine
dahil edilecektir.

En etkin duyuru ve bildirim yontemini kendi 6zel gerekliliklerine dayali olarak uygulama
karar1 her bir devletin kendine ait olacaktir.
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BOLUM 6 ASM BILGILERININ YAYINLANMASI

6.1.1

6.1. ASM SEVIYE 1 KARARI iCiN AIP/ NOTAM

ASM seviye 1'deki 6nemli bir ulusal gorev, kendi hitkiimranlhig altindaki hava sahasi yapilar:
ve ATS’ yollariin statiisiniin ulusal AIP’lerde yayinlanmasidir. Bir bagka gorev ise ilave
ayrilmis hava sahasini gerektirebilecek ve olduk¢a 6nceden planlanmis olan biyiik 6lgekli
askeri tatbikatlar ya da hava sovlar1 gibi 6nemli faaliyetlerin koordinasyonudur. Bu faaliyet-
lerin NOTAM gibi AIP yayinlar: tarafindan yayimlanmasi gerekir.

Hava sahasi kullanicilarinin hava sahasi kullanicilarina ECAC devletlerinde uygulanan yeni
esnek yapilarin farkinda olmalarina olanak saglamak i¢in bu bilgilerin AIP’lerdeki yayininin
uyumlulastirilmas: ve tutarl bir sekilde yapilmasi gereklidir.

6.1.3. Diisey sinirlarin yayinlanmasi

6.1.3.1 ICAO 15 no.lu Annexinde bir ATS’ yolunun ayrintili bir taniminin yayinlanacagini ve bu-
nun iist ve alt sinirlarin yayinlanmasini icerecegini belirtmektedir. Kontrol sahalarimnin dii-
sey sinirlar1 icin VER FLlerin ayirt edilmesi ve kullanimi1 ICAO Annex 11, Béliim 2, Paragraf
2.10 tarafindan 6ngoriillmektedir.

6.1.3.2 IDevletler bu siirlarin kendi AIP’lerinde yayinlanmasini uyumlulagtirmak i¢in asagida si-
ralanan hususlar1 yerine getirmelidir.

- Alt sinir yada minimum yol boyu rakim {izerin- - VFR ugug seviyeleri Istanbul Annex 2, Ek 3

de ve FL290 altinda Sayfa 1’e uygun olarak kullanma (6rnegin FL035
yada buna tekabiil eden rakim... FL285

- FL290’1n tizerinde ve FL410’un altinda - ... 5 lizerinde sona eren FR ucus seviyeleri ara-
sindaki tabakayi / arasi seviyeyi temsil eden say1-
y1 kullanir (6rnegin FL295... FL405)

- FL410’un tizerinde - ... 0 iizerinde sona eren IFR ucus seviyeleri ara-
sindaki tabaka / ara seviyeyi temsil eden rakimi
kullanin (6rnegin FL420... FL500...)

6.1.3.3 IUst ATS’ / RNAV yolu igin belirlenmis olan alt limit alt ATS / RNAV yolunun iist diigey

limitini olugturmaktadir.
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6.1.4. Zamanlar / sartlarin yayinlanmasi

6.1.4.1 ICAOnun 15 nolu Annexi ATS yollar1 icin AIPde hava sahalarinin kullanilabilirligi ve
diger sartlarinin yayinlama zamanlari i¢in bir format tanimlamaktadir. S6z konusu annex
yalnizca sozkonusu bilgilerin notlar halinde ayrintili tanimi ilave edilmesi gerektigini ve AIP
ENR boliimii i¢in ATS yol tablolarinin tasvirini igeren ve notlar siitununu standart olmayan
serbest metin kullanarak gosteren 8126 no.lu AIS el kitabi tarafindan tamamlanmas: gerek-
tigini belirtmektedir.
6.1.4.2 IDevletler bir CDRnin kendi AIP’lerinde ugus planlamasi i¢in ne zaman kullanilabilir ol-
duguna dair zaman ve sartlar1 tanimlayan AIP yayinlarini uyumlulastirmak i¢in asagida
tanimlanan prosediirii uygulamalidur.
6.14.3 IEsit donemler sirasinda zamansal tekrarlama durumunda AIP ENR 3'deki notlar siitunun-
da belirtilen bilgiler yol i¢in asagida siralanan durumlari agik ve net olarak tanimlamaktadir:
- 24 saatlik bir siire ise -Not siitununu ekleyin, 6rnegin CDR 1 24
saat
- Belirli bir stire igin CDRI sartlar1 gegerli ise -Not stitununu ekleyin, 6rnegin CDR 1
23.00
05.00 (bu zaman siiresi diginda ne oldugu
ile birlikte, kullanilamaz ve/veya diger tiim
olast kombinasyonlar
- Haftalik donemler gegerliyse Notlar siitununu ekleyin, &érnegin CDR
1 pazartesi — cuma 23.00 — 05.00 ve/
veya cuma 14.00 - pazartesi 06.00, diger
zamanlarda CDR 2 ve/veya diger tiim olasi
kombinasyonlar
- Uzatilmus tatil dénemi s6z konusu ise - Notlar stitununa ekleyin, 6rnegin CDR 1
20 Haziran ile 7 Ocak tarihleri arasinda 24
saat ya da avni GEN 2.1 ve/veya diger AIS
yayinlarinda tanimlanan resmi tatil (PH)
gore; diger zamanlarda CDRe 3 ve/veya di-
ger tiim olas1 kombinasyonlar
6.1.4.4 IBir yolun yalnizca bir bélimiiniin bir CDR olarak yayinlandig: bir zaman dénemi, ugus

seviyesi ya da cografi sinirlar disinda siirekli bir yol olarak yayinlandigi durumlarda AIP
yayini asagida siralanan 6geleri kapsamalidir:

Hgili CDR zaman dilimi - Prosediirlerin tizerinde gecerlidir;
Farkli kategori (CDR 1 FL285 - FL460 Pazartesi — Cuma 08.00 (07.00) - 10.00 (09.00), bu

zaman diliminin ve FLler ve/veya tiim diger olast kombinasyonlarin diginda siirekli kulla-
nimin uygulanabilirligi).
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6.1.5. Rezerve edilmis / tahditli sahalarin yayinlanmasi.

Asagida sunulan genel ana esaslar esas olarak Annex 2, Annex 11, Annex 15 ve DOC 8126 ve ERNIP
kisim 1 (teknik sartlar olmak tizere ICAO yayinlar ile tiimiiyle uyumludur.

6.1.5.1. Uyumlulastirilmig CBA isimlendirmesi

6.1.5.1.1

6.1.5.1.2

Avrupa Capinda uyumlulastirilmis bir CBA isimlendirmesi saglamak i¢in agagidaki ilkele-
rin onaylanmas! gerekir:

Bir grup iki harf (EU) ve bu harf grubunu izleyen asagidaki ifadeler:
“C” (EAD DHO-5, CBA igin kural 6)
ECAC i¢inde tekrarlanmayan 7 karakterden (tercihen tam sayilar) olusan bir grup

Tanitmanin benzerligini saglamak icin Avrupada merkezi bir CBA isimlendirme yonetimi
tizerinde anlagmaya varilmis ve ASMSG ve onun sekreterligi siireci EAD ile yakin bir koor-
dinasyon i¢inde yonetmekle gorevlendirmistir.

6.1.5.2. Ucus planlamasi tampon bdlgesi (FBZ) yayini

6.1.5.2.1

Bu paragraf FBZ’nin tanitimu ile iligkili bilgilerin ilk fiktif 6rneklerini ve AIPdeki ilk ayril-
mis bilgi sahalarini icermektedir.

GEN 2.2 AIS yaymnlarinda kullanilan kisaltmalar
FBZ ugus planlamasi tampon bolgesi
ENRI1.10 Ugus planlamasi

Bu béliim FBZ kavraminin bir tanimini ve asagida siralanan kurallar gibi IFR ugus planla-
mast i¢in ilgili kurallar1 icermelidir:
Uygulanabilir oldugu zaman. Her bir tahsis edilmis / tahditli hava sahas: i¢in yalnizca

IFR ugus planlamasi amact ile bir FBZ olusturulmustur. Ugus planlar aktif oldugu zaman
FBZ’nin sinirina kadar sunulabilir.

Sik 15de tanimlanan yol biiyiik daire en kisa yoluna gore iki nokta arasindaki nominal yolu
dikkate alacaktir.

Rezerve edilmis /tahditli hava sahasi ve FBZ aktif oldugu zaman....... (ilgili duyuru aracin
belirtin) tarafindan bildirilir.

IEE:
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ENR 5.1 yasak,tahditli ve tehlike sahalarinin tanimi

Kimlik, Isim ve Yanal Limitler

Ust Limit
Alt Limit

Not

XXYYZZ

56 00 28N 011 16 56E -
5554 13N 011 13 56E -
5555 08N 011 07 41E -
56 01 18N 011 04 36E -
56 06 43N 011 10 26E -
56 00 28N 011 16 56E.

6500 FT MSL
GND

XXYYZZ FBZ

56 13 38N 011 10 31E -
56 00 57N 011 23 42E -
5549 54N 011 18 22E -
5552 13N 011 02 36E -
56 01 48N 010 57 47E -
56 13 38N 011 10 31E.

7500 FT MSL
GND

6.1.5.2.2

6.1.5.2.3
6.1.5.2.4

6.1.5.2.5

6.1.5.2.6

6.1.5.2.7

Tanimlanmis FBZ’li CBA durumunda yada yalnizca FBZ ulusal sinirlari ya da bir FIRIn
sinirlarini gectigi zaman yayinlama gereklilikleri komsu devletlerdeki ilgili orgiitler arasinda
bir anlagmanin bir parcast olmalidir. Yalnizca FBZ ulusal sinirlar1 ve/veya bir FIRn sinirlarini
gectigi zaman rezerve edilmis /tahditli sahay1 yayinlayan devletin ayni zamanda FBZnin ya-
yinlanmasindan da sorumlu olmast tavsiye edilir.

Hem tahsis edilmis /tahditli hava sahasi ve hem de FBZ CACDa yiiklenecektir.

Kaginilmasi gereken toplam hava sahasi, ugus planlamasi amaciyla, uygun bildirim vasitalari
ile kullanicilara bildirilecektir.

AUP / UUP rezerve edilmis /tahditli hava sahas i¢in planlanmig aktivasyonun birincil bildi-
rim vasitasi olarak diisiintilmelidir. AMC yonetilebilir sahalar1 olmayan sahalar igin, devletler
hava sahas1 kullanicilarina bildirim gerekliliklerini de AIS yayinlar1 (6rnegin NOTAM) vasita-
styla ele almalidir. Biitiin durumlarda, FBZ uygulanabilir oldugu zaman hem rezerve edilmis
/tahditli hava sahas1 ve hem de FBZ, kimlik, koordinatlar ve aktivasyonun zaman siiresi ile
birlikte bildirilmelidir.

AUP / UUPu kullanirken AIPde tanmimlandig: iizere FBZ'nin gereken aktivasyonu CIAM /
ASM araglari ile uygun bir sekilde bildirilecektir. Hava sahasi kullanicilarina bilahare EAUP/
EUUP araciligiyla bildirimde bulunacaktir.

Gegici sahalar olusturuldugu ve yatay / diisey FBZ gerekli oldugu zaman yeterli yayin (6rnegin
NOTAM ya da AIP eki) saglanmalidir. AUP /UUP vasitasiyla gegici sahalarin aktivasyonunun
glinliik olarak bildirilmesi bekleniyor ise 6.5.2.6daki prosediirler ile ayni prosediirler uygulan-
malidir. Yayin basitlestirmek amaciyla FBZnin gegici sahalarin sinurlari icine dahil edilmesi
diisiintlebilir. Rezerve edilmis /tahditli sahalarin kismi diisey aktivasyonu (seviye bantlari)
durumunda diisey FBZnin gerekli seviye bantlarinin diisey sinirlar1 dahilinde ele alinmasi
gerekir.
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6.1.5.2.8  Modiiler sahalar sézkonusu oldugunda tahsis edilmis olan modiillerin kombinasyonu gere-
kirse FBZ’lerin aktivasyonu dahil olmak tizere AUP/UUP vasitasiyla bildirilmelidir. IFPS,
yoriingenin baglantili FBZ’ler dahil olmak iizere bir ya da daha fazla modiil icinden gecip
gecmedigini tespit etmek i¢in FPLleri baglantili FBZ dahil olmak tizere her bir modiile kars1
gecerli kilacaktir. Yoriingenin bir modiil i¢inden gegiyor olmasi ve bitisik modiiliin fatmas:
ile cakigiyor olmasi durumunda IFPS her ikisi ile olan etkilesimi ele alacaktir.

6.1.5.3. Diisey Sinirlarin Yayinlanmasi

Devletlerin, askeri tatbikat ve egitim sahalarinin ve hava savunma bélgelerinin ADIZ {ist
ve alt sinirlarinin kendi AIP’lerinde yayinlanmasi i¢in 6.1.3.2de tanimlanan kriterleri uy-
gulamalar gerekir. Spesifik olarak ifade edecek olursak ge¢is rakiminin {izerindeki diisey
sinirlari tanimi i¢in FLler kullanilmalidir; saptanan FLler tarihsel olarak kaydedilmis olan
QNH degiskenliklerini dikkate almalar1 gerekir.

6.1.5.4. Aktivasyon zamaninin yayinlanmasi

Aktivasyon zamaninin tanimi, kullanilan sistem ve aktivasyon duyurusunun yapilmasinda
kullanilan vasitalar ve sahanin anca yonetilebilir bir saha olup olmadigi ERNIP kisim 1 pa-
ragraf 7.2.8'de tanimlanan ana esaslara gore saglanmalidir.

6.1.5.5. FUA tahditlerinin yayinlanmasi

ERNIP kisim 4 RAD kullanicilar el kitabinda tanimlanan ana esaslara gére RAD belgesinde
yaymnlanmalidir. Bununla birlikte devletler spesifik bir saha ile baglantili FUA tahditini ken-
di ulusal AIP’lerinde yayinlamaya da karar verebilirler. Bu gibi durumlarda FUA tahditleri
“FUA tahdidinin aktivasyonu geregine gore EAUP/EUUP ya da NOTAM araciligiyla bil-
dirilir” seklinde genel bir bilgi ile notlar stitununda tanimlanmalidir.

6.1.5.6. Bildirim vasitalari

AUP/UUP kullanicilara AIP’lerde tanimlanan sinirlar ve aktivasyon zamanina gore saha-
larin statiisi hakkinda bilgi sunmak i¢in ana sistem olarak kabul edilmektedir. AUP/UUP
bilgileri CACD veri tabanini giincellemek i¢in, yani dolayisiyla FPL amaglari i¢in kullanil-
maktadir. ASM el kitabinda tanimlanan ICAO hiikiimlerine gére AIS bildirimi (6rnegin
AITP ekleri, NOTAM’lar)de kullanilmaktadir. Ancak AUP/UUPnin AIS araglari vasitasiyla
bildirilmis olan bilgileri raporlamasi beklendigi zaman AUP/UUP bildirimi AIS aracihifiyla
bildirilmis olan daha 6nceki bilgilerin yerine geger ve CACD veri tabanini giincellemek i¢in
gegerli bildirimdir. Giincellenmis AIS bildirimi AUP/UUP bilgilerini uygun bir sekilde yan-
sitmak i¢in kullanilmalidir.

6.1.5.7. Hava sahasi siniflandirmasi

Yayinlanmuis bir rezerve edilmis /tahditli sahanin hava sahasi hacmi, saha aktif olmadig za-
man onu ¢evreleyen hava sahasinin sinifi ile ayni sinifa dahil olur. Saha aktif oldugu zaman,
izin verilen faaliyetlerin tipine gore, higbir hava sahasi siniflandirmasi ya da devlet tarafin-
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dan tanimlanmis spesifik bir hava sahasi siniflandirmasi uygulanmaz. Katilimer olmayan
hava tagitlar: tarafindan taktiksel gecis s6zkonusu oldugunda referans hava sahasi siniflan-
dirmasina gore saglanan hava trafik hizmeti tipi saglanir. Beklenen ATSnin saglanmast igin
sorumlu olan birimlerin lokal anlagmalar tarafindan tanimlanmalidur.

6.2. ASM seviye 2 karari icin spesifik ASM mesajlari

6.2.1. Hava sahasi kullanim plani (AUP)

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

FUA kavraminin basaril bir sekilde uygulanmasi ASM seviye 2 hava sahasi tahsis kararla-
rinin AMC’lerin her biri tarafindan bir ulusal hava sahast kullanim mesaji (AUP) yoluyla
glinliik olarak etkin, zamaninda ve dogru bir sekilde duyurulmasini gerektirir.

AUP NM’nin ASM i¢in ayrilmis ara yiiziine ortak bir uyumlu format ile iletilir ve bir sonra-
ki giin 06.00 UTC ile daha sonraki giin 06.00 UTC arasindaki 24 saatlik stireyi kapsamak i¢in
miimkiin olan en kisa siirede ve en ge¢ 15.00 UTC (14.00 UTC vyaz) itibariyle yayinlanir.
Bir hafta sonu ya da tatil glinleri déneminin her bir giintinii kapsamak amaciyla AMC’nin
kapanisindan 6nceki son giin birkag AUP tek bir dizi halinde gonderilebilir. Ancak bu siire
birbirini izleyen maksimum 7 giinliik bir siire olabilir. AUP AAlar, ACCler/ FMP’ler ve
CACDa iletilir. CIAM uygulamast yoluyla

AUP hazir bir formatta diger AMC’lerin kullanimina otomatik olarak sunulabilecektir.
AMC’ler ve AAlar i¢cinde AUP siirecini otomatiklestirmek amaciyla, AUP’larin otomatik
olarak depolanmasi ve ACCler / FMP’lerde gosterilmesiicin AUP’larin NM terminallerin-
de bulunan ya da B2B araciligiyla sunulmus olan ortak ¢etin yazilimi vasitasiyla hazirlanma-
s1ve CACD / AMEye dagitilmasi gerekir.

6.2.2. Giincellenmis hava sahasi kullanim plani (UUP)

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

AMC tahsis siirecini tamamladiktan sonra, daha 6nceden rezerve edilmis herhangi bir hava
sahasi1 yapisinin iptal edilmis olmasinin avantajindan yararlanmak amaciyla hava sahasi tah-
sisi tizerinde degisiklikler yapilmasi gerekli olabilir. Hava sahasi tahsisi tizerindeki degisik-
likler AMC tarafindan UUP’ler yoluyla yapilacaktir.

UUP’ler prosediirde tanimlanan gegerlilik siiresine gére mevcut AUP’un ve daha dnceki
UUP’lerin yerine gececektir. Bu giincellenmis hava sahas: statiisiiniin farkindaligini gelis-
tirmek amaciyla yeni bir plani yansitmaktadir. Biitiin degisiklikler Annex 6da tanimlanan
kriterlere gore goriilebilir olacaktir.

UUP’ bilgileri NM / CACF tarafindan eAMI mesajlar1 tiretmek i¢in kullanilacak ve ayni
zamanda NOP portal: iizerinde sunulacaktir. CDR'lerin bir degisiklik statiisiine gore, ilgili
kullanicilara yeniden yol belirleme 6nerisi(RRP’ler) mesajlari sunulacaktr.

UUP AUP ile ayni formatta yaymlanir. UUP’lar paragraf 4.6.3 ve 4.6.4de tanimlanan mev-
cut prosediirlere gore yaymlanacaktir.

UUP’ ilgili AAlara ACC’ler / FMP’ler ve NM / CACFa iletilecektir. Yaymlanan UUP’lar
CIAM n uygulamas: yoluyla diger AMC’lera goriilebilir olacaktir. Ancak UUP’lar mevcut
AUP’ tizerinde hicbir degisiklik yok ise yayimlanmayacaktir.
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UUP’larin otomatik olarak depolanmasi ve gosterimine olanak saglamak amaciyla UUP sii-
recinin AMC’ler ve AAlar i¢inde otomatiklestirilmesi icin UUP’larin NM terminallerinde
bulunan CIAM yazilim vasitastyla hazirlanmasi ya da B2B vasitasiyla sunulmasi gerekir.

6.2.3. Elektronik hava sahasi yonetim bilgileri (eAMI)

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

EAMI ya da elektronik hava sahasi yonetimi bilgileri tiim hava sahasi tahsislerini (ASM’
seviye 1 ve ASM’ seviye 2) ve CDR 2’lerin tiiretilmis acilislarini ve CDR 1 ve ATS yollarinin
kapaniginin teyidini iceren bir elektronik mesajdir.

Yetkili kullanicilar eAMI vasitastyla CDR / yol kullanilabilirligini ve hava sahasi tahsislerini
arastirabilir ve kargilagtirabilirler. Bunu normal olarak kullanici ve NM arasinda imzalanmaig
olan bir servis anlagmasina uygun olarak NM web hizmetleri yoluyla edinilebilir olmasi
gerekir.

Su halde kullanicilar birlestirilmis ve gegerli kilinmis elektronik eAMI mesajlar1 vasitasiyla
otomatiklestirilmis bir veri islemenin sundugu yararlardan tam olarak istifa edebilirler.

195 T




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

BOLUM 7. PERFORMANS GEREKLILIKLERI

7.1.1. Giris

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.1.4

7.1. Genel

ASM’ seviyelerindeki 6nemli bir gérev FUA kavraminin uygulamasinin verimliliginin sii-
rekli olarak izlenmesidir. Bu boliimde FUA kavraminin ulusal uygulamasinin verimliliginin
degerlendirilmesi icin gelistirilen ve kullanilan FUA gostergeleri ile ilgili bilgiler icerilmek-
tedir.

Hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi i¢in EUROCONTROL tanim &zel-
likleri ulusalHLAPB'1n, uygulanabilir olan durumlarda, asagida siralanan anahtar perfor-
mans sahalarini / gostergelerini uygulamasi gerektigini tavsiye etmektedir. (Bakiniz boliim
8, Sayfa 47, PERF-REQU-03):

Hava sahasinin randimani (FUA uygulamasi; optimum hava sahasi boyutlarina bagh kal-
maj; hava sahasindan yararlanma, etkin bir rezervasyon sistemi);

Gorevin etkililigi (transit gecisin ekonomik etkisi hava sahasi lokasyonunun egitim tizerin-
deki etkisi);

Esneklik (ayrilmamis sahalardaki egitim; hava sahasinin serbest birakilmasi, kisa siireli ih-
bara dayali sivil ve askeri gereksinimlerin uyumlulagtirilmasi)

Yukarida siralanan hususlarin yerine getirilmesini saglamak i¢in HLAPB asagida siralanan
hususlar1 yerine getirmelidir:

Her ti¢ ASM’ seviyesinde hava sahasi randimaninin ve prosediirlerin etkinli§inin dénem-
sel olarak (en azindan yillik olarak) degerlendirilmesi icin miisterek sivil/askeri siireglerin
olusturulmast.

Ulusal ve ag seviyesinde ATM performansinin sivil ve askeri hava sahasi kullanicilarinin
gereksinimlerine kars1 izlenmesi i¢in FUA anahtar performanslarinin (KPA) ve gostergele-
rinin (KPI) tanimlanmasinin ve uygulanmasinin saglanmasi.

FUA etkililiginin sivil ve askeri hava sahasi kullanicilarinin tizerindeki etki, ATM hizmeti-
nin saglanmasi ve sivil/askeri koordinasyon acisindan degerlendirilmesi

Hava sahasi prosediirleri ve operasyonlarmin verimli ve esnek bir sekilde kullanilmasini
6lgmek amaciyla emniyet, kapasite, uygun maliyetlilik ve ¢evrenin KPAlarinin kullanimi-
nin saglanmasi

EUROCONTROL, paragraf 7.1.1.2de tanimlanmis olan FUA gostergelerinin yani sira, pay-
daslarla isbirligi halinde PRISMIL (Pan Avrupa askeriyeye destek amagli bilgi havuzu) per-
formans yonetim sistemini gelistirmis ve uygulamigtir. PRISMIL, 8 KPT’s1 ile birlikte hem
ulusal hem de tiim avrupa seviyesi ¢apinda sivil-askeri ATM performans bazli ortakligini
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tamamlamaktadur. Sivil/askeri adana performans: hakkinda daha fazl bilgi EUROCONT-
ROL web sitesinin bu konuya ayrilmis bélimiinde bulunabilir.

7.1.2. FUA Gostergeleri

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.3
7.1.2.4

7.1.2.5

7.1.3. Tanimlar

flgilenen ug

FUA kavraminin ECAC devletlerinde uygulanmasinin randimaninin degerlendirilmesi i¢in
FUA gostergelerinin gelistirilmesi ¢aligmalart FUA gostergeleri icin gecici grupta (AHO-
FI) yapilan ¢alismalar ile baglamis ve FUA DG’inde yapilan ¢alismalar ile devam etmistir.
Bundan sonra tanimlanacak olan yontemler ve logaritmalar FUA gostergelerinin gelistiril-
mesiyle ilgili olarak AHGOFI ve FUA DG tarafindan gelistirilmis olan ve ANT tarafindan
kararlastirilmis olan 6gelere dayandirilmistir.

FUA gostergeleri daha genis bir baglamda yani ATM performanslarinin sivil ve askeri hava
sahasi kullanicilarinin gereksinimlerine karsi ve FUA etkinliginin sivil ve askeri hava sahasi
kullanicilar: tizerindeki etki agisindan degerlendirilmesi igin izlenmesi baglaminda gelisti-
rilmistir.

Iki gosterge kategorisi gelistirilmigtir — bunlar FUA kullanim oranlari (FUR) géstergeleri ve
ucus ekonomisi gostergeleridir (FEI).

FUA kullanim oranlar1 gostergelerinin amaci FUA hava sahasi yapilariin kullanilabilirlik
orani hakkinda ve kullanicilarin bu yapilara gosterdikleri ilgi hakkinda bilgi saglamaktir.

Ucus ekonomisi gostergeleri kullanicilar tarafindan FUA hava sahasi yapilarini kullanirken
beklenen — mesafe, ucus siiresi ve yakit titketimi agisindan — kazanilmis ya da kaybedilmis
muhtemel ekonomik faktorler hakkinda bilgi saglar.

us: Bir ugus, belirli bir yol miimkiin olan mevcut en kisa yol ise o yol ile ilgilenir.

Kaydedilmis Ugus: Spesifik bir ugus icin NM ATFCM sistemi (ARC) tarafindan kaydedilen bir ugus

plani verileri

Alternatif Yol: Belirli bir yol béliimiiniin kullanilamaz olmasmin bir sonucu olarak, {izerinde bir

Yogun Cum

7.1.4. Kisaltma
AFE
AHGOFI
ALTN
ARFL

ANRF

ugusun yolunun yeniden belirlenecegi en kisa yol

a Giinii: Uluslararas:t anlagsmaya dayali olarak 1000 UTCden itibaren (1100 UTC kis)
CDRllere (hafta sonu yollar1) erken erisimin miimkiin oldugu, 1 Mayis ve 31 Ekim
tarihleri arasindaki cuma giinleri

lar

Fiili Ugus Ekonomisi

FUA gostergeleri tizerindeki gegici grup
Alternatif Yol

Verili bir zaman dilimi sirasinda bir CDR {tizerinde yada bir rezerve edilmis /tahditli hava
sahasi vasitasiyla bir FPL bagvurusu sunmus olan toplam ugak sayist

Verili bir zaman donemi iginde bir CDRnin ALTN’i iizerinde ya da bir rezerve edilmis /
tahditli hava sahasi tizerinde bir FPL/ RPL bagvurusu sunmus olan toplam hava tasit1 sayisi
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ARC
AU

BDI

FEI

FEL
FEO
FER
FUA DG
FUR

ICI

oD

ON

OPSLOG
PFE
PFER

PU

RAI
RAU
RDI
RoAA
RoAA
SR1

SR6

TA

TPFE
FWAI

NMnin arsiv sistemi

Verili bir zaman dénemi i¢inde bir CDRYyi fiilen kullanmis ya da bir rezerve edilmis / tah-
ditli hava sahasi iginde fiilen ugmus olan toplam hava tasit1 sayisi

Daha iyi trafik dagilimi gostergeleri

Ugus ekonomisi gostergeleri

Kaybedilen ugug ekonomisi

Sunulan ugug ekonomisi

Gergeklestirilen u¢us ekonomisi

Hava sahasinin esnek kullanimi hazirlama grubu
FUA kullanim oranlar1

ATM sistemi / sektor kapasitesi gostergelerindeki artig

0400 UTCve 2200 UTC arasinda bir CDRnin ya da bir rezerve edilmis / tahditli hava saha-
smin toplam acilis saatleri

Bir CDR ya da bir rezerve edilmis / tahditli hava sahasinin 22.00 UTC ve 04.00 UTC arasin-
daki toplam acilis saatleri

Istatistiksel veri tabanlari iizerinde giinliik canli uguslarin NM kaydi
Potansiyel ucus ekonomisi
Potansiyel u¢us ekonomisi orani

Verili bir zaman dénemi i¢inde kullanilabilir bir CDR ya da bir rezerve edilmis / tahditli
hava sahasinin potansiyel kullanicilarin ortalama sayzsi

Bir CDR ya da bir rezerve edilmis / tahditli hava sahast ile ilgilenen hava tagit1 orani
Bir CDR ya da rezerve edilmis / tahditli hava sahasinin fiili kullanim orani
Gecikme gostergelerindeki azalma

(FRA uguslari i¢in kullanilan) hava sahasi kullanilabilirliginin orani

CDR kullanilabilirliginin orani

Bir CDRnin (NMdeki) uzunlugu. Bir FRA ortami s6zkonusu oldugunda bu uzunluk, bir
serbest hava sahasinin ¢ikig noktasina giris noktas: tarafindan tanimlanan ve bir rezerve
edilmis / tahditli hava sahasi i¢inden gecen dogrudan yolun NMdeki uzunlugunu temsil
eder.

Bir ALTN’nin (NMdeki ) uzunlugu. Bir FRA ortamui sézkonusu oldugunda bu uzunluk bir
rezerve edilmis /tahditli hava sahasindan kaginan bir yolun NMdeki uzunlugunu temsil
eder.

Verili bir zaman donemi i¢inde bir CDR ya da onun ALTNsi {izerinde bir FPL/RPL bagvu-
rusu sunmus olan toplam hava tasiti sayis1 bir FRA ortami sézkonusu oldugunda bu say1 bir
rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢inden bir FPL/RPL bagvurusu sunmus olan toplam
hava tagit1 sayisini temsil eder.

Toplam potansiyel ugus ekonomisi

Kullanilabilir gostergenin zaman penceresi
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7.2. FUA KULLANIM ORANLARI (FUR)

7.2.1. CDR kullanilabilirlik orani (RoCA)

7.2.1.1. Tanim

RoCAI verili bir zaman donemi ile iligkili EAUP / EUUP’a gére ortalama CDR kullanilabilirligini temsil
eder.

RoCA , hangi kategoride olursa olsun toplam CDR béliimii agiliginin verili bir zaman donemi sirasinda
toplam giin siiresine (D) (% cinsinden) oranini temsil eder.

RoCA asagida siralanan olgulara gére dengelenir:
—  GATin % 96’s104.00 ve 22.00 UTC arasinda faaliyet gostermektedir.

—  CDRer ¢ok sik olarak 22.00 ve 04.00 UTC arasinda kullanilabilir ancak ortalama olarak bu d6-
nem zarfinda trafigin yalnizca % 4 faaliyet gostermektedir.

7.2.1.2. Kullanim:

Bireysel olarak hesaplanan RoCA:

—  Yeniden kategorilestirmek icin potansiyeli belirlemek amaciyla belirli bir CDRnin degerlendi-
rilmesi; ya da

—  Miizakere siirecinin etkililigi (CDRer 1 i¢in ASM’ seviye 1de ve CDRer 2 i¢cin ASM’ seviye 2'de)
Bir ortalama olarak hesaplanan RoCA :

— Ulusal seviyede yapilan bir degerlendirme i¢in belirli bir AMC’nin etkililiginin degerlendiril-
mesi; ya da

— ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlari etkinliginin degerlen-
dirilmesi.

7.2.1.3. Formiil:

RoCA = (OD x 0.96)(18xD) + (Onx0.04)/(6xD)

Bir CDR 1/2 i¢in OD ve ON ‘u hesaplamak i¢in agagidaki yontem Onerilir.

FL4

CDR2 R4
FL3

CDR1 R3
FL2

CDR2 R2
FL1

CDR1 R1
FLO
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Gozlenebilecegi yol ugus seviyelerinin her bir tabakas: tizerinde farkl bir tanima sahip olabilir. (FLO ve
FL1 arasinda CDR 1, FL1 ve FL2 arasinda CDR 2 vs.).

Asagidaki formiil béyle bir CDR bélimii i¢in OD ve ON’u belirlemek i¢in dnerilmistir.

OD=2 ](ODCDRI x Rj) + Zk (OD
Yukaridaki formiilde

CDR2k X Rk )
Rj = (maxFLj - minFLj (maksFLyol -minFL yol )12

OD (Agulis saatleri) seviye bandinin diisey boyutu ile tiim yolun diisey boyutu arasindaki rapor ile den-
gelenen her bir seviye bandi i¢in tiim ODLlerin toplamidir.

J ve K AIP CDR taniminda atifta bulunulan elementer CDR yol béliimleridir.
Ve

OD CDRI ve OD CDR2k (AIPde ve EAUP/EUUPde yayinlanan) mevcut bilgileri toplayarak elde
edilir.

ON’u elde etmek i¢in benzeri bir formiil kullanilir:

ON= 3 (ON . xRj)+3x (ON ., xR,)

CDR1 CDR2k

7.2.2. Hava sahasi kullanilabilirlik orani (RoAA)

7.2.2.1.Tanim:

RoAA verili bir zaman siiresi ile iliskili EAUP / EUUP’a gore ortalama rezerve edilmis / tahditli hava
sahasi kullanilabilirligini temsil eder. Serbest bir hava sahas1 ortaminda “rezerve edilmis / tahditli hava
sahasi rezervasyonu” miinhasiran spesifik kullanicilar 6rnegin TSA, TRAun kullanimu i¢in tahsis edil-
mis olan, tanimlanmis diisey ve yatay boyutlara sahip hava sahasina anlamina gelir. Bunlar hem sivil
hem askeri faaliyetlerin gergeklestirilebilecegi spesifik olarak belirlenmis hava sahalaridir. Hava sahasi
rezervasyonlarinin statiisiine (aktif ve atil) ve rezervasyonun tipine (ayrilmis ya da tahditli) bagli olarak
katilimci olmayan hava sahast kullanicilarina bu hava sahasi rezervasyonlar: icinden gecen yollardan
ucus planlamasi yapmalari izin verilir yada verilmez.

RoAA, hangi tipte olursa olsun, toplam rezerve edilmis /tahditli hava sahas1 agilis zamaninin verili bir
zaman siiresi i¢inde toplam giin zamanina (D) (% cinsinden) oranini temsil eder.

RoAA asagida siralanan 6gelere gore dengelenir:
—  GAT’m % 96’s1 04.00 ve 22.00 UTC arasinda faaliyet gostermektedir.

—  Rezerve edilmis /tahditli hava sahasi ¢ok siklikla 2200 ve 0400 UTC arasinda kullanilabilir an-
cak bu donem zarfinda ortalama olarak trafigin yalnizca % 4’i faaliyet gostermektedir .
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7.2.2.2. Formiil:

RoAA = (OD x 0.96)/(18xD)+(0Onx0.04)/(6xD)

Bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi tim diisey boyutu {izerinde ya da seviye bantlar1 iizerinde sivil/
kullanim i¢in sunulabilir (geri kalani sivil kullanim i¢in kisitlanmak iizere)

FL4
inactive R4
FL3
R3
FL2
inactive R2
FL1
R1
FLO

Yukaridaki sekilde Ulusal AIPde tanimlandiklar: sekilde FLO verili bir rezerve edilmis /tahditli hava
sahast i¢in kullanilabilir en diisitk FL anlamina gelir, FL4 de ayni hava sahasi i¢in kullanilabilir en st
FLyi temsil eder. Goriilebilecegi gibi hava sahasi, ugus seviyelerinin her bir tabakasi tizerinde farkli bir
statiiye sahip olabilir: FLO ila FL1 aktif (sivil kullanim i¢in tahditli), FL1 ila FL2 atil (sivil kullanim i¢in
izin verilmis), FL2 ila FL3 aktif ayrilmis (sivil kullanim i¢in yasaklanmis), FL3 ila FL4 atil.

Seviye bantlarini kullanarak yonetilen bir rezerve edilmis /tahditli hava sahas1 i¢in OD ve ON’u belirle-
meKk i¢in agagidaki formiil 6nerilmigtir:

OD = %, (OD, xRj)
Yukaridaki formiilde
Rj = (maxFLj - minFLj (maksFLalan -minFL alan )13

OD (Agilss saatleri) seviye bandinin diisey boyutu ile OD (agilis saatleri), ulusal AIPde tanimla-
nan sekilde seviye bandinin diisey boyutu ile tiim hava sahasinin diisey boyutu arasindaki rapor
ile bilinen her bir seviye band1 i¢in tiim OD’larin toplamidir. “J” AIP hava sahis tanimini uygun

olarak elementer hava sahasi seviye bantlarini temsil eder.

Ve

ODJ (AIP ve EAUP/EUUPda yayinlanan) mevcut bilgileri toplayarak elde edilir.
ON’u elde etmek icin benzer bir formiil kullanilir.

ON = % (ON, xRj)

7.2.3. ilgili hava araci orani (RAI)

7.2.3.1 Tanim:

RAI mevcut bir CDRden ya da (FRA ortami durumunda) tahsis edilmemis bir rezerve edilmis /tahditli
hava sahasindan istifade etmek icin ugus planlar1 sunmak isteyen ortalama hava tasit1 sayisini temsil eder.
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RAI kullanilabilir bir CDR iizerinde ya da tahsis edilmemis bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi
iginden planlanan ugus sayisinin bu CDR yada hava sahasinin potansiyel kullanicilarinin sayisina olan
oranini (% cinsinden) temsil eder.

7.2.3.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanan RAI:

—  Yeniden kategorilestirme i¢in potansiyeli belirlemek i¢in belirli bir CDRnin degerlendirilmesi;
yada

—  Miizakere siirecinin etkinligi (CDRer 1 i¢in ASM’ seviye 1de ve CDRer 2 igin ASM’ seviye 2'de)
—  Belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in sebekenin degerlendirilmesi
Bir ortalama olarak hesaplanan RALI:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da
— Bolgesel yada ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlarinin et-
kinliginin degerlendirilmesi
7.23.2.1  Formil: Bir CDR ya da onun yedegi tizerinde bir FPL / RPL igin ya da tahsis edilmemis bir
rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢inden gegis i¢in bagvuruda bulunan toplam hava tasiti
say1st (TA), bu CDR yada hava sahasinin potansiyel kullanicilarini (PU) temsil etmek icin

CDR kullanilabilirligi oranina (RoCA) ya da hava sahasi kullanilabilirlik oranina (RoAA)
gore dengelenir.

RAI=ARFL/PU

yukaridaki formiilde:

PU=ARFL+(ANRFxRoCA) ya da
PU=ARFL+(ANRFxRoAA) FRA ortam1 durumunda

7.2.4. CDR ya da rezerve edilmis /tahditli hava sahasinin fiili kullanim orani (RAU)

7.2.4.1. Tanim:

RAU verili bir zaman dénemi i¢inde kullanilabilir bir CDRYi fiilen kullanmis ya da tahsis edilmemis bir
rezerve edilmis /tahditli hava sahasi iginden fiilen u¢mus hava tagitlarinin ortalama sayisini teskil eder.

RAU kullanilabilir CDRyi fiilen kullanmis ya da bir hava sahast i¢inden fiilen u¢mus olan hava tasitlari-
nin (AU) bu CDR ya da hava sahasinin potansiyel kullanicilarinin (PU) sayisina olan oranini (% cinsin-
den) temsil eder.

7.2.4.2. Kullanim:

Bireysel olarak hesaplanan RAU:

— Yeniden kategorilestirme icin potansiyeli belirlemek i¢cin belirli bir CDR'nin degerlendirilmesi:
ya da
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—  Miizakere siirecinin etkinligi (CDRler 1 i¢in ASM’ seviye 1'de CDRler 2 igin ASM’ seviye 2'de)
—  Belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in ag etkisinin degerlendirilmesi

Bir ortalama olarak hesaplanan RAU:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz igin belirli bir AMC’ etkinliginin degerlendirilmesi;

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz icin genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

Bu gosterge hava sahasinin fiilen kullanimina miimkiin oldugu derecede yakin bilgiler vermek amaciyla
gelistirilmistir.

7.2.4.3. Formiil:

RAU = AU/PU

yukaridaki formiilde

PU=ARFL+(ANRFxRoCA) ya da
PU=ARFL+(ANRFxRoAA) FRA ortami durumunda

7.2.5. Zaman penceresi kullanabilirligi (TAWI)

7.2.5.1. Tanim:

Bu gosterge her giin degerlendirilecek bir zaman dénemi i¢in, bir CDR béliimiiniin ya da belirli bir FIR/
UIRdaki rezerve edilmis /tahditli hava sahasinin agiligindaki benzer zaman pencereleri olusumlarinin
sayisini gosterir:

Bu gosterge ayni zamanda — arastirilan operasyonun yalnizca bir giinii i¢in - ugus planlamasina olanak
saglamak icin gerekli minimum deger olarak belirlenmis olan degerden daha az agilis penceresini 6zel-
likle belirtmek i¢in de kullanilir.

7.2.5.2. Kullanim:

Bir operasyon giinii i¢in hesaplanan TWAI: Acilis saatinin sayisina ve agilis pencerelerinin biiytikliigiine
dayali olarak (ASM’ seviye 1'de CDRer 1 i¢in ve ASM’ seviye 1 ve ASM’ seviye 2de CDRer 2 i¢in) mii-
zakere siirecinin etkinligini belirlemek i¢in belirli bir CDR ya da rezerve edilmis/tahditli hava sahasinin
degerlendirilmesi

Birden fazla operasyon giinii i¢in bir toplam olarak hesaplanan TWAI:

—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin miizakere etkinliginin degerlendiril-
mesi; ya da

— ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlarinin etkinliginin deger-
lendirilmesi

—  Kullanim:
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7.2.5.3

Formiil: Ornegin asagidaki tablo 1'deki yatay boliimler degerlendirilen her bir haftada ayni

glin (Ornegin pazartesi i¢in) belirli bir CDR’nin agiliginin zaman penceresini temsil eder.

Saatler tablo I'in tepesindeki sayilardir ve tablo 1’in dibindeki sayilar ise degerlendirilen tiim

donem i¢in meydana gelen olusumlarin toplamini temsil etmektedir.

0000 0200 0600 D200

1400

2200 2400
|

Bu gosterge TRA/TSA faaliyet

dénemine iligkin veriler ile tamamlanabilir.

Tablo 1
7.2.5.4 Yayin: Sonuglar agagida gosterilen sekilde farkli formatlarda sunulabilir:

TEPH [a; |FOU B 10| From FaInt| 1o Faint] Fom Leoel | 1a Lol [T pe T 1 T
T =] CJ N AZTRO 20 +3]

e []:=-] FFX BRTTY 260 30

e us10 [[-ETS LHE 20 0

L I[=R | LE2L] FLD = =0

T [T=R1: -] =1 FFI g 3 o o o
T [=R[=] (113 FRH g 30 O o o
e [T[=R] ] Dk FRH 20 0 o o o
e U 1E KO K DIk 210 rx 1] o o o
e Uz iE KoK DIk g =] o o o
T =R TRT W1H B, 20 =0 o o o
= THIO ALV (=353 = [ o o o
e U HaD AR CALTO 250 an o of o0
e [ Ers] AR SALTD =0 an o o o
e [RES] BAM LN 260 (=] o o o
L oLy 5 HAN (=10 310 o)

do|ojojdol|o|olo|o|o|go| of

dojojojdojojojojojojgo|olol H

Tablo 2

Sonuglar degerlendirilen tiim CDR béltimleri icin verilmistir. Ancak analiz edilen tiim dénem icin top-

lanmustir, yada

[Fm el

Tolewi |1

[Fou ® 10] From Moin 1] To_Faini] o
BAD TRA RESWA Zm =0 2z
uA cOC ARE 196 ] z
AT cJu 9 250 = 2z
WA FUNSA | vAD BA 200 =0 F

T [T TEAN) 158 a0 2

HT) (1T BATTY ] 0

T T} BATTY. FIT] -]

(=] B0 BAK L 280 o

| 900 | POBAK | 210 N

|90 M L] fLD i =a
0O e [T rim 270 >0

Tablo 3

Sonuglar degerlendirilen tiim CDR béliimleri i¢in verilmistir. Degerlendirilen tiim CDR béliimleri i¢in

ancak yalnizca bir operasyon giinii i¢in verilmistir.

Asagidaki dilimli tablo gosterimi deger farkliliklarimi gorsel olarak daha iyi karsilastirmak icin kullani-

labilir.
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Kullanilabilirlik Analizi
Aktive edilen CDR2 segmanlarinin sayisi
(Hafta 10-16 Temmuz 2000)

45.4% . -2 ila 4 saat arasinda kullanilabilir
CDR 2 segmanlari

. -2 saatten daha az kullanilabilir olan
CDR 1’lere uzamayan CDR2 segmanlari

I:I -2 saatten daha az kullanilabilir olan
CDR 1’lere uzamayan CDR2 segmanlari

I:I -2 saatten daha az kullanilabilir olan
2.9% CDR 1’lere uzanan CDR2 segmanlari

27.2%

7.3.UCUS EKONOMISi GOSTERGELERI (FEI)

7.3.1. Genel

Bundan sonra tanimlanacak olan ugus ekonomisi gostergeleri deniz mili (NM) cinsinden ifade edilmis-
tir. Elde edilen degerler yakit, zaman ya da emisyonlara cevrilebilir. Bu ¢eviri, asagida belirtilen sekilde
sonug ile carpilacak farkls katsayilar: kullanarak gerceklestirilebilir.

— Yakttan tasarruf = (NM cinsinden gosterge degeri x katsay1 F (metrik ton yakit / NM);

— Zaman cinsinden tasarruf = (NM cinsinden gosterge degeri x katsay1 T x 60 (dakika/NM)
Kat Say1 F: Metrik ton / NM cinsinden yakit titketimi
Kat Say1 T: kts ortalama hiz

7.3.2. Potansiyel ucus ekonomisi (PFE)

7.3.2.1. Tanim:

PFE giiniin 24 saati kullanilabilir olan belirli bir CDR yada bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasini
kullanarak potansiyel olarak realize edilecek olan ugus ekonomisini temsil eder.

PFE bir CDRnin alternatifi (ALTN) yerine bir CDRyi kullanmak suretiyle realize edecek ekonomiyi (N
cinsinden) temsil eder: FRA operasyonlar1 sézkonusu oldugunda PFE bir rezerve edilmis /tahditli hava
sahasindan kaginmak yerine onun i¢inden suretiyle realize edilen ekonomiyi (NM cinsinden) temsil
eder.

PFE gostergesi ucus ekonomisinin hesaplanmasinin temelini olugturdugu i¢in asagidaki gostergelerin
hepsinde kullanilir.
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7.3.2.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanan PFE:

—  Miizakere siirecinin etkinliginin yeniden kategorize edilmesi i¢in potansiyeli belirlemek i¢in
belirli bir CDRnin degerlendirilmesi (CDRer 1 i¢in ASM’ seviye 1'de ve CDRer 2 i¢in ASM’
seviye 1 ve ASM’ seviye 2de);

—  Deger ayn1 zamanda o CDR’nin hava sahasi tasarimini etkilemek i¢in de

—  FRA ortami s6zkonusu oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in ag etkisi-
nin degerlendirilmesi

Bir ortalama olarak hesaplanan PFE:

—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in FUA yapilar1 tarafindan sunulan ortalama yol belirleme
optimizasyonunu belirlemek suretiyle belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da

— Bolgesel ya da ECAC diizeyinde yapilan bir analiz igin genel olarak FUA operasyonlarinin et-
kinliginin degerlendirilmesi

7.3.2.3. Formiil:

PFE = SR6 - SR1 (NM)

7.3.3. Toplam potansiyel ucus ekonomisi (TPFE)

7.3.3.1.Tanim:

TPFE 24 saat boyunca kullanima sunulmus olan bir CDRYi ya da bir rezerve edilmis /tahditli hava sa-
hasini kullanmak ve potansiyel olarak ilgilenen tiim hava tagitlar1 (TA) tarafindan gergeklestirilen ugus
ekonomisini temsil eder.

TPFE CDRhin alternatif yolunu (ALTN) kullanmak yerine bir CDRYyi kullanmak suretiyle gergeklesti-
rilen ekonomiyi NM cinsinden temsil eder. FRA operasyonlar1 sézkonusu oldugunda TPFE bir rezerve
edilmis /tahditli hava sahasindan kaginmak yerine onun iginden u¢mak suretiyle gerceklestirilen ekono-
misini NM cinsinden temsil eder.

7.3.3.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanan TPFE:

—  Yeniden kategorilestirme i¢in belirli bir CDRnin degerlendirilmesi; ya da

—  Miizakere siirecinin etkinligi (CDRler 1 i¢cin ASM’ seviye 1'de ve CDR 2 igin ASM’ seviye 1 ve
ASM’ seviye 2'de)

—  Bir FRA ortami s6zkonusu oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in sebe-
kenin degerlendirilmesi
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Bir toplam olarak hesaplanan bir TPFE:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

Bu gostergenin FER ve FEO gostergelerinin degeri arasinda yapilan karsilastirma belirli bir CDR igin
potansiyelin bir gosterimini verir.

7.3.3.3. Formiil:

TPFE = TA x PFE (NM)

7.3.4. Gergeklestirilen ucus ekonomisi (FER)

7.3.4.1. Tanim:

FER kullanilabilir bir CDR ya da rezerve edilmis /tahditli bir hava sahasini kullanmak i¢in FPLler (ARFL)
sunmus olan hava tagitlar1 tarafindan gergeklestirilen (NM cinsinden) ugus ekonomisini temsil eder.

7.3.4.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanan FER:

— Yeniden kategorilestirme i¢in potansiyeli belirlemek amaciyla belirli bir CDR'nin degerlendiril-
mesi

—  Miizakere siirecinin etkinligi (CDRler 1 i¢in ASM seviye 1de ve CDR’ler 2 i¢in ASM seviye 2'de)

—  Bir FRA ortami sézkonusu oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in sebeke
etkisinin degerlendirilmesi

Bir toplam olarak hesaplanan FER:
—  Ulusal seviyede yapilan analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

7.3.4.3. Formiil:

FER = ARFL x PFE (NM)

7.3.5. Kaybedilen ugus ekonomisi (FEL)

7.3.5.1. Tanim:

FEL kullanilabilir hale getirilen bir CDRden ya da kullanilabilir bir rezerve edilmis /tahditli hava saha-
sindan istifade etmek i¢in bir foga bagvurusu sunmamis olan kullanicilar tarafindan potansiyel olarak
kaybedilen ugus ekonomisini NM) cinsinden temsil eder.
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7.3.5.2. Kullanim:

Bireysel olarak hesaplanan FEL:

—  Yeniden kategorilestirme icin potansiyeli belirlemek icin belirli bir CDR’nin degerlendirilmesi;
ya da

— Miizakere siirecinin etkinligi (CDRer 1 i¢in ASM’ seviye 1'de ve CDRer 2 i¢in ASM’ seviye 1 ve
ASM’ seviye 2'de)

— FRA ortamu sézkonusu oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahas i¢in sebeke
etkisinin degerlendirilmesi

Bir toplam olarak hesaplanan FEL:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz icin genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

7.3.5.3. Formiil:

FEL = (ANRF x RoCA) x PFE (NM),
Yukaridaki formiilde:

(ANRF x RoCA) bir CDRyi kullanabilecek toplam ugus sayisini temsil eder ancak ugus plani yolu
CDRnin alternatifi icinden gecer.

FRA ortamu igin:
FEL = (ANRF x RoAA) x PFE (NM),
Yukaridaki formiilde:

(ANRF x RoAA) bir rezerve edilmis /tahditli hava sahas1 icinden gegebilecek toplam ugus sayisini

temsil eder. Ancak ugus plani yolu bu hava sahasindan kaginmaktadir

7.3.6. Onerilen ugus ekonomisi (FEO)

7.3.6.1. Tanim:

FEO kullanima sunulan bir CDR’nin ya da bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasinin potansiyel kullani-
cilar (PU) tarafindan gergeklestirilecek (NM cinsinden) ugus ekonomisini temsil eder.

FEO ayn1 zamanda kullanilabilir bir CDRyi ya da bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasini kullanmak
i¢in Fogatar(FPL) sunmus olan uguslar (ARFL) tarafindan gergeklestirilen ugus ekonomisini (FER) ve
kullanilabilir o CDR iizerinde ya da kullanilabilir hava sahasi icinden bir FPL sunmamus olan kullanici-
lar tarafindan tasarruf edilebilecek olan (ANRF) ugus ekonomisi (FEL) temsil eder.

7.3.6.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanan FEO:

—  Yeniden kategorilestirme i¢in potansiyeli belirlemek icin belirli bir CDRnin degerlendirilmesi;
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yada

—  Miizakere siirecinin etkinligi (CDRer 1 icin ASM’ seviye 1'de ve CDRer 2 i¢cin ASM’ seviye 1 ve
ASM’ seviye 2de)

—  Bir FRA ortamui s6zkonosu(sézkonusu) oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sa-
has1 i¢in sebeke etkisinin degerlendirilmesi

Bir toplam olarak hesaplanan FEO:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz icin genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

7.3.6.3. Formiil:

FEO = FER + FEL (NM)

7.3.7.Fiili ugus ekonomisi (AFE)

7.3.7.1. Tanim:

AFE kullanilabilir bir CDRyi fiilen kullanmuis olan ya da kullanilabilir bir rezerve edilmis /tahditli hava
sahasi icinden fiilen ugan hava tagitlar1 tarafindan gerceklestirilen (NM cinsinden) ugus ekonomisini
temsil eder.

7.3.7.2. Kullanim:
Bireysel olarak hesaplanir AFE:

—  Yeniden kategorilestirme igin potansiyeli belirlemek icin belirli bir CDR’nin degerlendirmesi;
yada

— Miizakere siirecinin etkinligi (CDRer 1 i¢in ASM’ seviye 1'de ve CDRer 2 igin ASM’ seviye 1 ve
ASM’ seviye 2de)

— FRA ortami s6z konusu oldugunda belirli bir rezerve edilmis /tahditli hava sahasi i¢in sebekeye
etkisinin degerlendirilmesi.

Bir toplam olarak hesaplanan AFE:
—  Ulusal diizeyde yapilan bir analiz i¢in belirli bir AMC’nin etkinliginin degerlendirilmesi; ya da

— Bolgesel ya da ECAC seviyesinde yapilan bir analiz i¢in genel olarak FUA operasyonlarinin
etkinliginin degerlendirilmesi

7.3.7.3. Formiil:

AFE = AU x PFE (NM)
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Annex 3

ATS/ASM/ATFCM STRATEJIK ZAMAN TABLOSU

ASM SEVIYE 1

ASM SEVIYE 2

Kis-Yaz

D-1 (Ucgustan 6nceki giin)

Uluslararasi glizergah agi gelistirme

. . Ulusal
Ulusal hava sahasi gézden Yeni hava sahasi _ Sivil/Askeri
gecirme yapilari hava sahasi Onaylanmis
talebi
Kuruluslar
AMC
CDR 2
Yeni glizergahi belirleme , __kullanilabilirlik - Fpmp/ACC
senaryolari talebi
CADF
Trafik akisi
ayarlama
gerekliligi | \  TTTtTttTooooooes NM/FMD
RAD
D-2 (Operasyondan iki glin 6nce)
STRATEJIK ATFM ON TAKTIiKSEL ATFM
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ATS/ASM/ATFCM ON-TAKTIKSEL ZAMAN TABLOSU (KIS ZAMANI)
ASM SEVIYE 1 ASM SEVIYE 2 ASM SEVIYE 3
BAHAR D-1 10.00 15.00 16.00 17.00 20.00 /06.00 D
Yeni hava sahasi Sivil/Askeri , Givil/Askeri  Ulusal
yapilari hava sahasi talebi ; hava sahasi  Onaylanmis
talebi Kuruluglar
AUP .
Glncel- »UUP AMC
: lenmis !
Yeni Yol . !
belirleme CDR2 k‘tjglaergi'ab""“k kapasite| | | FMP/ACC
senaryolar sekilleri R V2
Trafik akisi EAUP EUUP| -f-\-----f----------- CADF
ayarlama T
gerekliligi
Glincellenmis ATS/NM veri tabani~ |-------4------)-f----------- NM
D-2 D-1(Operasyon 6ncesi glin) ) D
ON-TAKTIKSEL ATFM TAKTIKSEL ATFM
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ATS/ASM/ATFCM TAKTiKSEL ZAMAN TABLOSU
ASM SEVIYE 2 ASM SEVIYE 3
\06.00 07.00 D 20.00
L . Ulusal
Sivil/Askeri Sivil/Askeri hava sahasi Onaylanmis
hava saha5| etkisizlestirme | LT Kuruluslar
talebi
AUP uwe | AMC
.............. FMP/ACC
EUUP| | ___________. CADF
|
Guncellenmis ATS/NM veri tabanmi [ ___________. CFMU
NM
D (Operasyon gunu)
ON-TAKT TAKTIKSEL ATFM

1 1er
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EK LISTESI

FUA kavramina genel bir bakis ve FUA kavram siireci — el kitabi ¢apraz referans tablosu
ATS Yol Ag1 planlamast ve gelistirme siireci

Ortak ATS/ASM/ATFCM Zaman Tablosu

Hava sahas1 Charti

Hava sahasi kullanim planini tanimlama

Giincellenmis hava sahasi kullanim planini tanimlama

Hafta sonu rotasina erken erisim i¢in agiklayici bir AIP sayfasi 6rnegi

Sinir 6tesi ve FIR Sinir Operasyonlari izerinde devlet seviyesinde ¢erceve anlasma modeli

Ortak Sinur 6tesi sahalarin (CBAlar) tahsisi ve paylasilarak kullanimu ile ilgili olarak, hava
sahas1 yonetim hiicreleri arasinda koordinasyon prosediirlerine iliskin anlagsma mektubu
ornegi

Paylagilan AMC yonetilebilir sahalarda sinir 6tesi operasyonlar ile ilgili koordinasyon pro-
sediirlerine iliskin anlagma mektubu 6rnegi

Hava sahas1 yonetim hiicresi ile Avrupa hava seyriiseferinin emniyeti teskilat1 arasinda hava
sahasinin esnek kullanimi koordinasyonunun ve beklenmedik durum prosediirleri anlasma
mektubunun drnegi
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Annex 4
DEVLET DUZENLEYiCi OTORITESI
ULUSAL HAVA SAHASI
POLITIKASININ FORMULE EDILMESI ICIN
HAVA SAHASI PLANI
Belgenin Kimligi:
Yiirarlilik Tarihi:
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1.1

1.2

2.1

2.2

3.1

HAVA SAHASI PLANI

1. AMAC

Bu hava sahasi plan1 hava sahasi kullanicilarina ve ATS saglayicilarina yardimei olmak igin
tasarlanmistir. Bu hava sahasi planyiistseviyed ulusal hava sahasi politikas: kurulusunun
HLAPB hava sahasi onay1 ve diizenleyici makamu sifatiyla hava sahasinin planlamasini yii-
riitmesine esas olan yetkiler, sorumluluklar ve ilkeleri tanimlamaktadir.

Bu plan hava sahasi kullanicilarina ve ATS saglayicilarina ulusal hava sahasi diizenlemelerini
emniyetli, dogru ve zamaninda bir sekilde planlanmasi, onaylanmast ve ilani vasitasiyla yiik-
sek kalitede bir hizmet sunmak i¢in kullanilan siiregleri Annexler halinde iermektedir.

2. UST SEVIYE ULUSAL POLITIKA KURULUSUNUN ROLU

Ulusal HLAPB'1n rolii, komsu devletler ile igbirligine dayali hava sahasi planlamasindan tiire-
tilmis uyumlu anlagmalara dayali olarak ulusal hava sahas1 yapisi ve ATS yol aginin emniyetli
ve etkin bir sekilde kullanilmasini saglamak ve ulusal sinirlardaki operasyonlarin muamele
edilmesinde bir siireklilik ve saydamlik saglamaktr.

Bu amaca, ulusal emniyet ve savunma ihtiyaclar1 dahil olmak tizere tiim paydaslarin ihtiyac-
larini, gevresel konular1 ve bunun yaninda komsu devletlerin herhangi bir gerekliligini he-
saba katmak suretiyle etkin bir hava sahasi tahsis ve gézden gecirme siireci i¢in ortak ulusal
politikalarin gelistirilmesi, onaylanmasi ve uygulamaya konmasi yoluyla ulasilabilir.

3. STRATEJIK HEDEFLER

Ulusal hava sahas politika kurulusunun tist seviyedeki stratejik hedefleri agagida siralanmigtir:

Hava sahasi ve onu destekleyici alt yapinin emniyetli ve etkin bir sekilde yonetimini stir-
diirmek ve onu aktif olarak daha ileri bir seviyeye ¢ikarmanin yollarini aramak;

Hava sahasi organizasyonu ve yonetiminin adil ve etkin bir sekilde diizenlenmesi;

Danisma ve isbirligi yoluyla hava sahasi diizenleyici makamlar1 ve tim diger paydaslar
arasinda giiven ve saygi olusturmak;

Ust seviyekurulus anahtar siirecleri ve faaliyetlerini etkin bir sekilde planlamak ve izlemek
suretiyle hizmet standartlar1 olusturmak ve gelistirmek;

Ulusal hava sahasinin tiim kullanici gruplar: tarafindan paylasilarak kullanilmasini diizen-
lemek;

Komsu devletler ile hava sahasi yonetim prosediirlerinin uyumlulagtirilmasi;

Her seviyede FUA kavramina riayet edildiginin diizenli olarak izlenmesi.
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4. SORUMLULUKLAR

Daimi ulusal HLAPB'1n asagida siralanan islevleri yerine getirmesi gerekir:

Ortak olarak kararlastirilmis bir hava sahasi politikasinin formiile edilmesini saglamak (6r-
negin bir ulusal hava sahasi plani);

ASM seviye 2 ve ASM seviye 3de hava sahasi tahsisi i¢in kararlagtirilmis 6ncelik kurallar1 ve
miizakere prosediirlerinin acik ve net olarak tanimlanmasini ve uygulanmasini saglamak;

Ulusal hava sahasinin FUA kavraminin etkin bir sekilde uygulanmasi ile ilgili olarak stirekli
bir sekilde (en azindan yillik olarak) degerlendirilmesini saglamak;

Gerekli ve uygun olan durumlarda yeni esnek hava sahasi yapilarinin ilerleyen bir sekilde
kurulmasini saglamak;

FUA kavraminin uygulanmasini kolaylastirmak igin askeri ve sivil makamlar arasinda ger-
¢eve anlagmalar1 olusturmak;

Bu hava sahasi yapilarinin giinliik bir bazda tahsisi i¢in gerekli prosediirlerin uygulamaya
konulmasini saglamak;

Gerekli ulusal mevzuatin uygulamada bulunmasi ve gerektiginde tadil edilmesini sagla-
mak;

ASMnin tiim seviyeleri arasinda koordinasyon siireglerinin kurulmus olmasini saglamak;

Yeterli gercek zamanli sivil / askeri koordinasyon tertibatlar1 ve prosediirlerinin olusturul-
mus olmasini saglamak;

FUA kavraminin tabi oldugu ilkelere iliskin sivil ve askeri terimler ve tanimlarin uyumlu
hale getirilmesini saglamak;

Bir yandan emniyeti saglar ve ulusal isletimsel gereklilikleri yerine getirirken herhangi bir
zamanda toplam hava sahasi tahditleri ya da rezervasyonlarinin hacminin gerekli mini-
mum seviyede tutulmasini saglamak

[gili iki ya da daha fazla devletin hava sahasinin belirli béliimleri igin ortak olarak karar-
lagtirilmisg bir hava sahasi politikasinin formiile edilmesini saglamak

. Gereken durumlarda iki ya da daha fazla devletin miisterek hava sahasinin diizenli olarak

(en azindan yillik bir bazda) yeniden degerlendirilmesini saglamak;

Hava sahas1 yonetimi icin ulusal politikanin formiile edilmesi: “Hava Sahasi Plan1” (Annex
4'de sunulan sablon kullanilmalidir);

(Terminal dahil) Ust ve alt hava sahasinda miimkiin oldugu 6l¢iide esnek hava sahasi ya-
pilar1 ve prosediirlerinin planlanmasi amaciyla ulusal hava sahasi yapisi ve ATS yol aginin
periyodik olarak yeniden degerlendirilmesi;

Hava sahasi ayirmasi gerektiren faaliyetlerin gegerliliginin gosterilmesi ve diger hava sahasi
kullanicilar igin riskin seviyesinin degerlendirilmesi;

CDRller, TRAlar, TSAlar, CBAlar, AMC’ - yonetilebilir D ve R larinin kurulmasini planlar-
ken gerekirse emniyet degerlendirmesinin yapilmas;

Gerekirse ve pratik olarak miimkiin ise D ve R larinin gegici tahsis hava sahasina doniistii-
riilmesi i¢in degisiklik yapilmasi;
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5.1 Genel
5.1.1

Hava sahasi siniflandirmalar i¢in planlama yaparken FUA kavraminin hesaba katilmas;

[lave ayrilmis hava sahasi gerektiren biiyiik 6lgekli askeri tatbikatlar gibi ugus giiniinden
oldukea 6nce planlanan 6nemli faaliyetlerin koordine edilmesi ve bu faaliyetlerin AIS ya-
yinlari tarafindan bildirilmesi;

Askeri operasyonlarin azaltilmasinin muhtemel oldugu uzatilmis tatil dénemlerini kapsa-
yan giinlerin bir listesinin hazirlanmasi ve bu surette bazt CDR’ler 2 ve CDR'ler 1’in gegici
olarak doniistiiriilmesinin saglanmasi ve bu statii degisikliginin AIS yayimni (AIP EKki) tara-
findan bildirilmesi;

ASM seviye 2'deki operasyonlarin prosediirlerinin ve randimaninin, onaylanmis ulusal ku-
ruluglar (AAllar) tarafindan hava sahasi taleplerinin sunulmasi ve hava sahasi tahsisi i¢in
miizakere prosediirleri ve 6ncelik kurallarinin ve periyodik olarak gézden gegirilmesi;

ASM Seviye 3 operasyonlarinin prosediir ve randimaninin, gerekli tiim ugus planlar1 ve
radar verilerinin derhal degis tokus edilmesi ve dinamik olarak giincellenmesinin ve yeterli
sivil / askeri koordinasyon tesis ve imkanlarinin bulunup bulunmadiginin periyodik olarak
gozden gegirilmesi;

Isbirligine dayali hava sahasi planlamasi ve komsu devletler ile uyumlulastirilmis hava sa-
hasi yonetim prosediirleri vasitasiyla ulusal sinirlarda isletimsel muamelenin siirekli bir
cizgide ve saydam bir sekilde yiiriitiilmesini saglamak;

5. ILKELER

HLAPBin yukarida belirtilen stratejik hedefleri ve islevlerinin dayandig ilkeler esas olarak
emniyet, danisma, isbirligi, bildirim ve ¢evre konulart ile iliskilidir.

5.2 Emniyet

5.2.1

5.2.2.

523

Emniyet konusu HLAPB i¢in sorumluluklarin: yerine getirirken en 6nemli olarak telakki
edilen husustur. Emniyet performans seviyeleri stirdiiriilecek ya da daha ileri bir seviyeye ¢1-
karilacak ve hava sahasi diizenlemelerinin planlanmasi iist makamlar ve emniyet diizenleme
gereklilikleri tarafindan 6ngoriilen yiikiimliliikleri hesaba katacaktir.

Ust seviye ulusal hava sahasi politikasi kurulusu uluslararasi en iyi uygulamalara uyacak ve
hava sahasi degisiklik siiregleri, prosediirleri ve talimatlarinin ilgili askeri ve sivil havacilik
emniyet prosediirleri ile bagdasir olmasini saglayacaktir.

Ust seviye ulusal hava sahasi politikasi kurulusu bir hava sahasi degisikligi icin yapilan bir
oneriyi inceler ve rafine ederken, gerekirse, ulusal ve uluslararas: planlarin genel olarak riski
azaltic1 bir sekilde ilerlemesini saglamak amaciyla gerekirse miisteri tarafindan sunulan her
bir durumun emniyet degerlendirmesini gézden gegirecektir.
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54

55

5.6

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Danisma

53.1

532

Hava sahasi diizenlemelerinin planlamasi ya da tasariminda degisiklikler yapmadan 6nce,
miimkiin olan durumlarda, bir uzlagma elde etmek amaciyla hava sahasi kullanicilari, hiz-
met saglayicilar ve ilgili diger kuruluslar ile danismalar yapilacaktir.

HLAPB sivil ve askeri isletimsel gereksinimleri bunlarin higbirine tercihli bir muamelede
bulunmaksizin uzlastirmakla ve hava sahasi planlamasinin tiim kullanicilarin menfaatlerini
hesaba katmasini saglamakla gorevlidir.

isbirligi

54.1

Ulusal hava sahasi planlamasi ve politikalarinin ulusal ve uluslararas: taahhiitler ve prog-
ramlar ile tutarli olmasini saglamak i¢in ulusal ve uluslararas: ortaklar ile yakin bir isbirligi
siirdiiriilecektir.

Bildirim

5.5.1

Cevre

5.6.1

5.6.2

6.1

6.2

6.3

6.4

HLAPBin hava sahasi politikasinin duyurulmasinin, yeni hava sahasi yapilar1 ve prosediir-
lerinin uygulanmasinin yeterli bir zaman 6l¢egi icinde duyurulmasini saglamak suretiyle
tim hava sahasi kullanicilar1 ve ATS saglayicilari i¢in yeni gerekliliklere uymak i¢in yeterli
zaman saglamasi gerekir.

Hava sahasi prosediirlerini ve diizenlemelerini gozden gegirirken hava sahasi tasarim ve
planlamasimin gevre tizerindeki etkisinin miimkiin olan en erken agamada hesaba katilmasi
gerekir.

HLAPB, ayn1 zamanda, gereken durumlarda, bir havaalaninin civarinda giiriiltii rahatsizli-
ginin ve giiriiltii rahatsizlig: tizerinde ters etkilere neden olabilecek herhangi bir degisikligin
ilgili tiim taraflar ile danigmaya tabi olmasini saglamak zorundadur.

6. CALISMA ORGANIZASYONU

HLAPB tarafindan kurulmus olan ulusal hava sahasi yonetimi danigma kurulu (NASMAC)
hava sahasi yonetimi ile ilgili herhangi bir 6nemli konuda tavsiye ve goriis almak tizere dani-
silacaktir. (Bakiniz Ek C): ATS organizasyonunun biiytikligiine ve HLAPB'mn yetkisine bagli
olarak danisma kuruluna verilen gorevler bir ek islev olarak HLAPB i¢inde yiiriitiilebilir).

Danisma kurulunun temel gorevi sivil ya da askeri tiim hava sahasi kullanicilar: ve ATS sag-
layicilarinin gesitli gerekliliklerine gereken dikkatin verilmesini sagmamak amaciyla HLAPB’a
hava sahasi politikalari, konfigiirasyonlar: ve prosediirlerinin gelistirilmesinde yardime ol-
maktir.

Kurula, iiyelere devlet havacilik camiasinin tiim yelpazesini kapsamak ve stirekli gézden gegir-
meye tabi olmak tizere HLAPB'In bagkan: tarafindan baskanlik edilebilir.

NASMAC faaliyetlerinin biiyiik bir béliimii yazisma yoluyla yiiriitiillecek olmakla birlikte
kurul talep tizerine genel bir oturumda bir araya gelecektir. HLAPB icinde hazirlanan ya da iiye
bir 6rgiit tarafindan hazirlanan bir 6neri degerlendirilmek tizere NASMAC’n tiiyelerine dagi-
tilacaktir. Oneri HLAPB'in bu &neriye iligkin goriislerinin de NASMAC iiyelerine dagitilmast
gerekir.

I




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

6.5

6.6

6.7

Konu diiz ve net bir konu ise kolaylikla bir fikir birligi ortaya ¢ikabilir ve HLAPB da buna
dayanarak ilgili mevzuatta yapilacak degisikliklerin cergevesini olusturabilir ve/veya hava sa-
has1 sinirlarini ya da baglantili prosediirleri degistirebilir.

Konu daha karmagik ise HLAPB tarafindan, ilgilenen tiyelerinin her biri bir rapor hazirlan-
masinda bir rol iistlenebilecek olan bir alt komite ya da ¢alisma grubu olusturulabilir. Bunun
ardindan, raporun tartisilip HLAPB’a tavsiyeler sunulmasi icin NASMAC’n bir genel oturu-
munun yapilmasi gerekecektir.

NASMAC politikalarin formiile edilmesinde s6z sahibi olan taraflarin bu politikalara bagli
kalmalarinin daha muhtemel oldugu ilkesine dayanarak ¢alisan bir tartigma kurulu olarak
goriilmelidir. Dolayisiyla boyle bir ilke karsilikli giiven ve ¢ikara dayanir.

7. HAVA SAHASI POLITIKASININ FORMULASYONU VE GOZDEN GECIRME SURECI

7.1 Bu prosediir hava sahasi politikalarinin bu béliimde ortaya konulmus olan prensiplere uygun olarak

formiile edilmesi ve gozden gecirilmesini saglayan siireci tanimlamaktadir.

7.2 Hava sahasinin politikas: ve gozden gegirme siireci baglaminda “politika” terimi kabul edilebilir ve

kabul edilemez hareket tiplerine iliskin rehberlik saglayan bir daimi karar kurali anlamina gelmekte-

dir.

7.3 Hava sahasi politikasinin formiilasyonu ve gézden gegirme siireci agagida siralanan alt1 agamaya ay-

7.4

7.5

7.6

7.7

rilir:

1.

2
3
4.
5
6

Gereksinimin tespiti
Potansiyel etkinligin analizi
[lerleme karari

Danigma

Onay ve

Yayinlama

Ek D'de sunulan akis semast hava sahasi politikas: formiilasyonu ve gézden gegirme siireci-
nin faaliyetlerini, degerlendirmelerini ve gerekliliklerini somut olarak gostermektedir.

Tgili sivil ve askeri érgiitler ile uygun bir koordinasyon ve anlagma yapilmast siirecin kritik
6neme sahip bir elementi olup herhangi bir harici danigma yapilmadan 6nce yerine getiril-
mesi gereken bir gorevdir.

Politikay1 formiile ederken ya da yasa degisiklikleri baslatirken gerekirse HLAPB tarafindan
diizenleyici 6nlem ya da politika degisikliginin genel etkisini tanimlayan ve bir emniyet du-
rumu, bir gevre degerlendirmesi, bir hukuki degerlendirme ve maliyet yarar analizini igeren
bir etki degerlendirmesi (IA) yapilacaktir.

Politikalar periyodik gézden gecirmelere tabidir. Gozden ge¢irme kriterleri politika beya-
ninda ortaya koyulacaktir. G6zden gecirme déneminin uzunlugu yeni ya da gézden gegirilis
politikanin etkisinin 6l¢egini hesaba katacaktir.
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

8. HAVA SAHASI DEGISIKLIK SURECI

Bu prosediir, hava sahasi tizerinde onerilen degisikliklerin emniyetli ve kontrollii bir sekil-
de baglatilmasini, ele alinmasini, rafine edilmesini, onaylanmasini ve uygulanmasini ve keza
HLAPB tarafindan ortaya konulmus olan politikalara ve prosediirlere uygun olarak baslatil-
masini ele alinmasiny, rafine edilmesini, onaylanmasini ve uygulanmasini saglayan siireci ta-
nimlamaktadir.

Hava sahasi degisikligi stireci baglaminda “miisteriler” terimi hava sahasi tizerinde degisiklik
talebinde bulunmalarina izin verilmis olan taraflar (6rnegin hava sahasi kullanicilari, ATS sag-
layicilari vs.) anlamina gelir.

Miisteri hava sahasini degistirmek icin olasi bir gerekliligi saptamasi tizerine ulusal HLAPB1
bu konuda bilgilendirecek ve ulusal HLAPB da ana esaslar, tasarim, emniyet yonetimi ve da-
nigmanlik uygulamasi ile ilgili cesitli yonler {izerinde tavsiyelerde bulunmak i¢in hazir bulu-
nacaktir. Onerinin sahipligi her zaman miisteride kalacaktir.

Miisteri gerekirse bir baslangic gayri resmi danigmasinda bulunacak ve durumun ¢ikmaza
girmesi ya da gereksiz bir gecikme ortaya gtkmasi durumunda sorunu tavsiye almak iizere
HLAPB’a havale edebilecektir. Bunun {izerine HLAPB itirazin nasil ele alinmasi gerektigi hak-
kinda, gerekirse itiraz sahibiyle ek bir danismada bulunduktan sonra bir karar almak i¢in yar-
gida bulunacaktir.

Gayri resmi bir danigsma siirecinin tamamlanmasi iizerine miisteri degisikligin tiim ayrintilari-
n1 igeren resmi bir 6neri sunacaktir.

HLAPB, gerektigi zaman, siirecin vaka ¢aligmasi, resmi danigma, Onerinin rafine edilmesi,
onay ve kurulus sathalarindan sorumlu olacaktir.

Ek Ede sunulan akis semasi ortak hava sahasi degisiklik stirecinin asamalarini ve faaliyetlerini
somut olarak betimlemektedir.

HLAPB resmi danigma ve siirecin nihai olarak rafine edilmesi isleminin tamamlanmasi iize-
rine projeyi resmi olarak kabul edecek ve miisteri ile ortak bir tamamlama tarihi kararlastira-
caktir. Miisteri gerekirse ATC isletim prosediirlerinin gelistirilmesinden ve akabinde yayinlan-
masindan sorumlu olacaktir.

(Ornegin kapsamli yeni prosediirleri, sinir gecis hava sahasi vs. iceren) bazi énemli degisik-
likler i¢cin ICAO yayin ve duyuru i¢in iki AIRAC dongiisiinii gerektirmektedir. Resmi siireg
yedi ay siirebilir (ve bu husus hedef tamamlama tarihinde yansitilmalidir). Baz1 degisiklikler
belirtilen dénemden daha az bir siirede tamamlanabilir. Ancak, komple bir AIRAC déngiisit
elde edilemeyecek ise, bu degisikliklerin AIRAC déngiisti tarafindan yayina tabi oldugu du-
rumlarda hicbir siire indirimi baglatilmayacaktir.

Biitlin 6nemli hava sahasi degisiklikleri tasarlanma amaglarina etkin bir sekilde hizmet etme-
lerini saglamak icin HLAPB tarafindan gozden gegirilmeye tabidir. Degisikliklerin dvereye
sokulmasi ve gézden gegirilmesi arasindaki dénem hava sahasi degisikliginin karmagsikligina
ragmen ve amacina gore degiskenlik gosterecektir. Gozden gegirme siiresi degisikliklerin dev-
reye sokulmasindan 6nce HLAPB ve miisteri tarafindan kararlagtirilacaktir.
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9.1

9.2

9.3

9. DINAMIK HAVA SAHASI YONETIMi

HLAPB Dinamik Hava Sahas1 Yonetimine uymak i¢in hava sahasinin planlanmasinin yi-
rittiilmesi ve bununla ilgili diizenlemelere iliskin sorumlulugunu ASM seviye 2’ye ve/veya
ASM seviye 3%e devreder.

ASM seviye 2 ve/veya ASM seviye 3 askeri gereklilikleri daha iyi diizenlemek ve trafik akist
gerekliliklerini daha iyi diizenlemeye yonelik olarak giinliik gecici yol belirleme senaryolar1
tahsis etmek icin giinliik gecici sahalarin sinirlarini belirleme izni verilmistir.

(Devlet dinamik hava sahasi yonetimine iligkin kriter ve stiregleri tanimlamali ve/veya hava
sahasi kullanicilari ve ilgili ATS saglayicilar1 arasindaki koordinasyon prosediirlerinin yayin-
landig1 mutabakat mektuplar: (LOATar) gibi belgelere atifta bulunmalidir.

10. SINIR OTESi OPERASYONLAR

10.1  Sinir gegis sahasi

10.1.1

10.1.2

Sinir etrafindaki hava sahasi yapisini optimize etmek icin, hi¢bir sinir tahditi olmaksizin
OAT operasyonlarina olanak saglayan sinir gecis sahalar1 (CBAlar) sinirin her iki tarafinda
kurulur,

Devletin CBA faaliyetlerine iliskin kriterleri ve siireci tanimlamasi ve/veya hava sahasi kul-
lanicilar: ve ilgili ATS saglayicilar1 arasindaki koordinasyon prosediirlerinin yayinlandig:
LOAlar gibi belgelere atifta bulunmas: gerekir.

10.2  Sinir gecis CDR'ler

10.2.1

10.2.2

Simir etrafindaki sahada trafik akisini optimize etmek ve ucus tutarliligini saglamak icin,
GAT operasyonlarinin herhangi bir smnir tahditi olmaksizin yapilmasina olanak saglayan
sinir gegis CDRler sinir capinda kurulmustur.

Devletin sinir gecis CDR faaliyetlerine iligkin kriter ve siiregleri tanimlamasi gerekir.

10.3 Bas AMC

10.3.1

10.3.2

[devietler listesi]. Devletlerinin sorumluluk sahasi iginden uzayip giden her bir miinferit
CDR i¢in NM /CACD ile tek bir irtibat noktasina sahip olmak i¢in [devletler listesi] Dev-
letlerinin AMC’lerinin miinferit bir CDR yolu bazinda uyumlulagmis kullanilabilirliginin
koordinasyonu ve CBA tahsisinin koordinasyonu i¢in sorumlulugunu bag AMC olarak ha-
reket eden [devleti tanimla]. devletinin AMC’sine devretmesi gerekir.

[Devletin bas AMC'nin faaliyetlerine iliskin kriterler ve stiregleri tanimlamali ve ilgili AMC’ler
arasidaki koordinasyon prosediirlerinin yayinlandigi I0A’lar gibi belgelere atifta bulunmasi
gerekir.]
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12.1

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

11. HAVA SAHASI SINIRLARININ BELIRLENMESI

Hava sahasi yonetim 6nlemlerinin daha fazla saydamligini ve tahmin edilebilirligini sag-
lamak ve ticari havacilik ve askeri havacilik arasinda hava sahas: kullanimu ile ilgili olarak
mevcut olan aykir1 gereklilikleri uzlagtirmak i¢in hava sahasinin tasarimu i¢in objektif kriter-
ler olusturmak zorundadir.

Bu bolim EUROCONTROL hava sahasi planlamas el kitabinda ortaya konulmus olan bir
es bicimli hava sahasi tasarimi ve degisiklik siireci i¢in ana esaslara ve kriterlere dayandiril-

mugtir.

EUROCONTROL hava sahasi planlamast igin el kitabina ilaveten ve spesifik ulusal hava sa-
has1 yapilar1 ve ATS prosediirlerini dikkate almak amaciyla hava sahasi plan1 ayn1 zamanda
ulusal hava sahasi rehber materyalini tanimlayan “ulusal belgeler bashigi™na da atifta bulun-
maktadir. Paragraf yalnizca EUROCONTROL hava sahasi planlamasi el kitab: dar anlamda
kullanilmamus ise eklenecektir.

12. YAYINLAMA

Tiim hava sahasi kullanicilar1 ve ATS saglayicilarina hava sahasi politikas: ve hava saha-
s1 degisikligini bildirmek i¢in kullanilan bildirim siirecinin, yayin vasitalarinin ve bunlarla
baglantili zaman 6l¢eklerinin agiklanmasi
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Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

Ek A
HAVA SAHASI YONETIMi VE TASARIMI iLE iLiSKiLi REFERANS BELGELERI

1. ICAO BELGELERI

Annex 2 Hava kurallar1

Annex 6 Hava tagitinin isletimi

Annex 11 Hava trafik hizmetleri

Annex 15 Havacilik bilgileri hizmetleri

Annex 16 Cevrenin korunmasi

Belge 4444 Hava seyriisefer hizmetleri — Hava trafik yonetimi prosediirleri (PANS-ATM)

Belge 7754 EUR Hava Seyriisefer Plani

Belge 8126 Havacilik bilgileri hizmetleri el kitabi

Belge 8168 Hava seyriisefer hizmetleri - Hava tagit1 operasyonlar1 prosediirleri (PANS-OPS, Cilt 1-2)
Belge 9426 Hava trafik hizmetleri planlama el kitab1

Belge 9554 Sivil hava tagit1 operasyonlari i¢in potansiyel olarak tehlikeli olan askeri faaliyetler ile

iligkili emniyet 6nlemlerine iliskin el kitab1

2, EU Belgeleri
2150/ 2005 no ve 23 Aralik 2005 tarihli FUA y6netmeliginin uygulanmas:

3. EUROCONTROL BELGELERI

Hava sahasi yonetimi icin EUROCONTROL el kitabi
(EUROCONTROL - GUID - 140 — Basim 3, 15 Haziran 2010)

Hava sahasinin esnek kullanimi kavraminin uygulanmasi i¢in rehber belge

(EUROCONTROL belgesi ASM/ET1.5T08.5000-GUI-02-00 - 18 Agustos 2003)

EUROCONTROL esek devletleri i¢in hava sahasi stratejisi
(EUROCONTROL belgesi ASM..ET1.ST03.4000-EAS-01-00 — 18 Ocak 2001)

Esek devletleri icin EUROCONTROL hava sahasi stratejisinin uygulanmasi i¢in gecis plani
(EUROCONTROL belgesi ASM.ET1.5T03.4000.EAPM.01-00 - 10 Ocak 2001)

EUROCONTROL hava sahasi planlamas i¢in el kitab:
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Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

(EUROCONTROL belgesi ASM.ET1.5T03.4000.EAPM.02-02 - 22 Ekim 2003)
Hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi icin EUROCONTROL tanim ozellikleri
(EUROCONTROL belgesi EUROCONTROL - SPEC - 0112 - Basim 1.1 - 10 Ocak 2009)

4. ULUSAL BELGELER
Ek B

ULUSAL UST SEVIYE HAVA SAHASI POLITIKASI KURULUSU

Ust seviye ulusal hava sahasi politikast kurulusunun yapisi stratejik ASM islevlerinden sorumlu bir miis-
terek sivil / askeri kurulugtan ibaret olan ulusal politika kurulugunun st seviyedeki yapisini burada ta-
nimlayin (Bakiniz Bolim 3).

Ek C
ULUSAL HAVA SAHASI YONETiMi DANISMANLIK KURULU

Gorev sinirlan

[Ulusal hava sahasi yonetim damigmanlik kurulunun kapsam, hedefler, yetki ve gérevlerini tanimlayan
gorev sinirlarini belirtiniz. Ancak ATS 6rgitiiniin bitytikligiine ve ulusal hava sahasi politikas1 kurulusu-
nun st seviye direktifine bagli olarak danigmanlik kuruluna verilmis olan gorevler ulusal hava sahasi po-
litikas1 kurulusunun iist seviye biinyesinde ek bir islev olarak yerine getirilebilir. (Bakiniz paragraf 3.2.4]

EkD

HAVA SAHASI POLITIKASININ FORMULASYONU ve GOZDEN GECIRME SURECI

(Hava sahasi politikasinin formiile edilmesi ve gozden gecirilmesi i¢in uygulanan devlet siirecini somut
olarak betimleyen akis tablosunu ekleyiniz. (Bakiniz paragraf 3.2.5 ve sekil 1)

Ek E

HAVA SAHASI DEGISIKLIK SURECI

[Devletin hava sahasi degisiklik siirecini betimleyen akis tablosunu ekleyiniz.]

29T




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

1. AUP
1.1

1.2

1.3

2.1
2.2

2.3

3.1

Annex 5

HAVA SAHASI KULLANIM PLANININ TARIFi

Hava sahasi kullanim plani (AUP) bir sonraki giin i¢in ulusal hava sahas tahsisinin bir AMC
tarafindan giinliik olarak bildirildigi resmi ortamdir. Bir AMC her giin yalnizca tek bir AUP
yayinlayacaktir.

Hava sahasi tahsisi tizerindeki degisiklikler AMC tarafindan bir glincellenmis hava sahasi
kullanim plani (UUP) yoluyla yapilabilir. (Bakiniz Ek 6)

AUP’lar AO’lara bireysel olarak gonderilmedigi i¢cin ECAC sahasinda CDR’nin kullanila-
bilirligi hakkinda AMC’ler tarafindan saglanan bilgiler NM / (CADF) tarafindan(EAUP),
NOP portali ve eAMI mesajlari yoluyla ugus planlamas: amaglar1 i¢in operatorlere dagitila-
caktir.

AUP’un hazirlanmasi, yayinlanmasi ve dagitimi

AUP AMC tarafindan hazirlanacak ve CIAM vasitasiyla NM’ye dagitilacaktir.

On AUP koordinasyon prosediirii sirasinda taslak AUP’lar “taslak AUP” olarak kullanilacak
ve adlandirilacaktir. Taslak AUP’lar her bir AMC’ya sunulacaktir: bagligin birinci satirinda
sirastyla “taslak AUP” ya da “hava sahasi kullanim plani” olarak tespit edilmis olan “hava
sahasi kullanim plan1” ya da “taslak” formunda her AMC i¢in her giin yalnizca tek bir AUP
depolanacaktir. Hava sahasi kullanim plani en ge¢ D-1 1400 UTCde AMC’nin kendisi tara-
findan kararlastirilacak ve bu yoksa, ve AMC NM’ye AUP’un bir ge¢ yayin1 hakkinda bilgi
vermemis ise otomatik olarak NM sistemi tarafindan kararlagtirilacaktr. .

NM AUPu toplar, birlestirir ve EAUP’u NOP portal: {izerinde yayinlar ve B2B servisi i¢in
eAMI mesajlarini iiretir.

AUP tanimi

AUPun igerdigi elementler agagida tanimlanmis ve izleyen sayfalarda tablo seklinde 6zet-
lenmistir.
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3.2 Bashk

- Birinci Satir: Mesaj Tipinin Tanimi (Ornegin hava sahasi
kullanim plani ya da taslak AUP)

- Ikinci Satir : Gonderen birimin kimligi(Ornegin AMC ED-
DAZAMC - Almanya)

- Uciincii Satir : Mesajin gecerlilik siiresinin tarihi (Ornegin
06/06/2008 06.00-07/06/2008 06.00)
Gegerlilik siiresi bir sonraki giin 06.00 UTC
ile ondan sonraki giin 06.00 UTC ile ondan
sonraki giin 06.00 UTC arasindaki 24 saat-
lik stiresi kapsayacaktir. Bu zaman siiresinin
stireklilik amaci agisindan birinci sinir1 dahil
ve son sinir1 harig bir yar1 agik aralik olarak
goriilmesi gerekir.

- Dérdiinci Satir : AUPun iletildigi tarih ve zaman(Ornegin

05/06/2008 13:53)

Birinci satirda tanimlanan mesaj tipine
ilaveten AUP iletildigi glinlin tarih ve saati
tarafindan tanimlanur.

3.3 ALPHA ila GOLF listeleri

Asagidaki sirada AUPda listelenen tahsis edilmis hava sahasi yapilarinin her biri icin farkli stitunlar
agagidaki bilgileri icerecektir.

ALPHA Mevcut CDR 2’lerin listesi;

BRAVO Gegici olarak kapatilmus siirekli ATS yollari, DCT ve CDR 1’lerin listesi;

CHARLIE Aktif TRAlar / TSAlar ve AMC yonetilebilir R ve D sahalarinin (AMA) listesi

DELTA AMC - yonetilebilir sahalar olmayan sahalarin listesi (NAM);

ECHO Ozel olaylarin ve NOTAM /AIP eki (AIC araciligiyla herhangi bir gecici aktivasyo-
nun listesi

FOXTROT Yerine gore rezerve edilmis /tahditli sahalarin aktivasyonun nedeniyle kapatilmis
olan SID ve STARlarn listesi

GOLF [lave bilgiler
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Birinci Siitun:

ikinci Stitun:

Uciincii Siitun:

Sayi

(6rnegin 1)

Hava sahasi yapilarinin her biri bir sira numarast ile listelenecek ve her say1 elemen-
ti i¢in bir tek “gecerlilik donemi” ve bir tek ugus seviyesi blogu icerecektir. Her bir
ALPHA ila ECHO listesi i¢in sira numarasi listenin birinci elementi igin ALPHA
niimarik diizende (1) ila baslayacaktir. Ayni jenerik isme sahip olan st ve alt ATS
yollar1 birbirinin iizerine yerlestirilecektir.

AUPun ¢esitli okuyucularinin gereksinimlerini karsilamak i¢in, farklit ALPHA ila
ECHO listeleri iptal ya da yeniden tahsis durumunda UUPda tespitlerine olanak
saglamak amaciyla ALPHA numarik diizendeki kendilerine 6zgii sira numarasini
muhafaza etmek sartiyla FIR/UIR tarafindan boéliinebilir.

Tanitma

(Ornegin UN - 80 PERDU TBO ya da LF - D 31 CAZAUX yada UF REMS)
Hava sahasi yapilarinin her biri asagida belirtilen sekilde saptanacaktir:

ALPHA - BRAVO listeleri i¢in: AIP ENR 3-2 yol tanitmasi ve bunun ardindan ilgili
ATS yolunun béliimiiniin birinci ve son  noktalarinin iki ICAO tanitmas: tara-
findan DCT i¢in jenerik DCT terimi ve bunun ardindan ilgili DCT’nin birinci ve
sonuncu noktalarinin iki ICAO kimlikleyicisi . CHARLIE — DELTA listeleri i¢in:
AIP ENR 5 tanitmasi ve bunun ardindan ve gerekirse ilgili hava sahasinin yada
onun béliimiiniin ismi ECHO Listesi I¢cin:NOTAM/AIP ekini yayinlayan devletin
Kimligi + tatbikat/6zel etkinligin ismi ya da NOTAM/AIP ekinin numarast FOXT-
ROT Listesi i¢in:AIP AD 2 havaalani tanitmas1 +SID/STAR i¢in kullanilan ta-
nitma.

Ucus Seviyesi Blogu
(Ornegin F110-F240 ya da F250 - UNL ya da SFC - 900M AGL)

Hava sahas1 yapilarinin her biri diisey olarak asagida gosterilen sekilde tanimlana-

caktir:

ALPHA listesi i¢in, verili IFR ugus seviyeleri dahil olmak iizere kul-
lanilabilir ATS yolu ya da onun bir bdliimiiniin
tist ve alt sinirlari ile;

BRAVO listesi igin, verili IFR ugus seviyeleri dahil olmak iizere ATS

yolunun, DCT ve CDR1 ya da bunlarin bir béli-
muniin ust ve alt sinirlary;

CHARLIE ila ECHO arasindaki

listeler icin, verilen rakamlarinkiler dahil olmak listeler i¢in,
lizere, etkilenen hava sahasinin ugus seviyeleri,
rakimlar ya da yiikseklikler cinsinden ifade
edilen st ve alt sinirlari ile
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FOXTROT listesi igin, SID/STARmn tamimlarinda farkli rakimlar /
FLler kullanildigi icin “uygulanamaz (N/A)”
ibaresi kullanilmalidir.

Not: NM sisteminde kullanilan teknolojiye bagli olarak NOP portalinda kullanilan EAUP
6.1.3de tanimlandig sekilde ara FLyi kullanacaktir.

Dordiincii Siitun:

Besinci Siitun:

Altinci Siitun:

Gecerlilik Donemi
(Ornegin 12:05 - 06:00)

ALPHA ila ECHO arasinda listelenen tahsis edilmis hava sahasi yapilarinin her biri
i¢in gegerlilik donemi AUP’un 24 saatlik stiresini agmayacaktir. AUP bir giinden
daha fazla etki siiresine sahip tiim verileri giinliik olarak tekrarlayacaktir. Donem-
lerin baglangi¢ ve sonunu gosteren tarih / zaman gruplar ile ifade edilen gegerlilik
donemi yerine gore asagidaki farkli anlamlara gelir:

ALPHA Listesi i¢in, “Kullanim Stresi”;
BRAVO Listesi i¢in, “Kapanis Siiresi”;
CHARLIE Listesi i¢in, “Kullanim Stiresi’”;
DELTA Listesi i¢in, “Kullanim Stiresi”;
ECHO Listesi i¢in, “Kullanim Siiresi”;
FOXTROT Listesi i¢in, “Kapanis Stiresi”.

Bu zaman siiresinin, stireklilik saglamak agisindan, birinci sinir dahil ve sonuncu
sinir hari¢ olmak {izere yar1 agik bir aralik olarak goriilmesi gerekir. Tarih yalnizca
gline atifta bulunacak zaman saat ve dakika cinsinden ifade edilecektir.

FUA/EU Tahditi

Bu siitun AMC’nin ne zaman bir NM tahdidinin gerekli oldugunu asagida sirala-
nan esaslara gore gostermesine olanak saglayacaktir:

CHARLIE ila DELTA listesi i¢in bir FUA tahditi gerekli oldugu zaman ECHO listesi
i¢in EU tahdit gerekli oldugu zaman

FUA/EU tahditi CACDda mevcut olmalidir. Bunlarin tanimi i¢in sorumlu ulusal
makam ile koordinasyon gereklidir.

FBZ

Bu siitun AMC’ye ne zaman FBZ’nin gerekli oldugunu asagida siralananesaslara
gore gosterme olanagini saglayacaktir:

Charlie ila ECHO listesi i¢in FBZ aktivasyonu gerektigi zaman

Her bir saha i¢in FBZ CACDda mevcut olmalidir. Bunun tanimi i¢in sorumlu ulu-
sal makam ila koordinasyon gereklidir.
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Yedinci/Sekizinci Siitunlar: Sorumlu birim ve/veya Notlar Sahasi

(Ornegin siireklilik i¢in bakiniz AUP Almanya EDFFFIR ya da ETNT
BOMBING 3/F4)

ALPHA ila ECHOda listelenen tahsis edilmis hava sahasi yapilarinin her
biri igin herhangi bir spesifik yorum ilave etmek i¢in “notlar sahas1” kulla-
nilabilir.

ALPHA Listesi i¢in, ATS yolunun siirekliligi (A) bir komsu devlet (ler) ile bitisik
bir FIR/UIRda koordine edildigi zaman asagida belirtilen
bilgiler verilecektir. “Devam i¢in bakiniz AUP +/ iilke ismi
+ FIR/UIR tanitma” ya da miisterek olarak erisilebilir olan-
birlestirilmis CDR 2 boliimii tizerindeki bilgi belirlenen bas
AMC’nin AUP’unda yalnizca bir kere verilecektir.

BRAVO Listesi igin, ATS yolu kapamisina iliskin bilgilerin emniyet agisindan
EAUPda tekrarlanmasi gerektigi zaman NOTAM sozciigi
hicbir atif yapmaksizin dahil edilmelidir.

CHARLIE ila ECHO Listeleri i¢in, ~ Gegerlilik donemi tarafindan belirlenen siire sirasinda ilgili
hava sahasi i¢cin sorumlu birim gosterilebilir ve sonra da not-
lar sahasi faaliyet tipi ve ilgili hava tagitlarinin sayisi ve tipi

gibi ilave bilgileri gostermek icin bir yafta tarafindan ayrila-
bilir.

3.4 llave Bilgiler
Son olarak, mesajin sonuna herhangi bir ilave bilgi acik ve sade dilde eklenebilir (GOLF LISTESI).
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HAVA SAHASI KULLANIM PLANI iCiN FORMAT VE iCERIKLER

“Hava Sahasi Kullanim Plan1”

MESA] TIPI yada
“Taslak AUP”
GONDEREM BIRIM - REFERANS AMC ISMI

GECERHHK DONEMI D/0600 D+1 / 0600
ILETIM TARIHI (D-1/1400 (en geg)
ALPHA: KULLANILABILIR KATEGORI 2 CDRlerin LISTESI
. lilik
Say1 Tanitma Ug? Seviyesi G?qer ! 1 Notlar
Blogu Donemi
[k 6ge igin (1) | Ilgili yolun boliimiiniin | Verili FIR ucus | Kullanim déne- | Agik ve sade
ile baglayan sira | birinci ve son noktala- | seviveleri dahil | minin baglangi¢c | dilde herhangi
numarasi rinin olmak iizere {ist | ve sonunu goste- | bir ek bilgi.
AIP ENR 3-2 yol ve alt sinirlar ren tarih/zaman
tanitmasi ve kimlikle- gruplari
yicileri, ECAC ICAO
kimlikleyicileri ile
BRAVO: KAPALI ATS YOLLARI, DCT VE KATEGORI 1 CDR’LERIN LiSTESI
U Seviyesi G lilik Do-
Say1 Tanitma (;11}. eviyest ege'r R0 Notlar
Blogu nemi
Ik 6ge igin Tgili yolun béliimii- | Verili FIR Kullanim déne- | Diiz ve sade dilde her-
(1) ile bas- niin birinci ve son ucus seviyeleri | minin baglan- | hangi bir ek bilgi.
layan sira noktalarinin dahil olmak g1¢ Ve sonunu
numarasi lizere iist ve alt | gosteren tarih/

AIP ENR 3-2 yol
tanitmasi ve kimlikle-
yicileri, ECAC ICAO
kimlikleyicileriyle,
DCT kullanimi i¢in
jenerik DCT ve ilgili
yolun béliimiiniin

ilk ve son noktalari-
nin kimlikleyicileri,
fstanbut 22kimlikleyi-

cileri ile.

sinirlar

zaman gruplari
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TRALAR / TSALAR VE AMC - YONETILEBILIR R VE D SAHALARI (AMA)

CHARLIE: LISTESI
Say1 Tanitma Uq1-1§ Sef'i' G?gerlil.ik S(-)r.umlu FUA FBZ Notlar
yesi Blogu | Donemi Birim
Birinci 6ge | Ilgili hava | Ilgili iki Kullanim Gegerlilik | Aktivas- | Aktivas- | Diiz
igin (1)ile | sahasiya ucus sevi- | doneminin | dénemi yonigin | yon igin ve
baslayan sira | da onun yesi arasin- | baglangicint | tarafindan | EVET/ EVET/ sade
numarasl bolimi- da disey ve sonunu gosterilen HAYIR HAYIR dilde
niin AIP olarak gosteren slire esna- her-
ENR 5 tanimlanan | tarih/zaman | sinda ilgili hangi
tanitmas1 | etkilenen | gruplar hava sahasi bir ek
ve ismi hava sahas1 i¢in so- bilgi.
rumlu olan
birim
DELTA: | AMC YONETILEBILIR SAHALAR OLMAYAN SAHALARIN (NAM) LISTESI
Say1 Tanitma L_k;u$ ?eviye- G?Qerlil'ik S(.)r.umlu FUA FBZ Notlar
si Blogu Dénemi Birim
Birinci | Ilgilihava | Ilgili iki Kullanim Gegerlilik | Aktivasyon | Aktivas- | Diiz ve
Ogeicin | sahasiya ucus seviyesi | doneminin | dénemi icin EVET/ | yon i¢in sade
(1) ile da onun arasinda baslangicini | tarafindan | HAYIR EVET/ dilde
baslayan | boliimiiniin | diisey olarak | ve sonunu gosterilen HAYIR her-
sranu- | AIPENRS5 |tanimlanan | gosteren slire esna- hangi
marast tanitmasi ve | etkilenen tarih/zaman | sinda ilgili bir ek
ismi hava sahas1 | gruplar hava sahasi bilgi.
icin so-
rumlu olan
birim
ECHO: | OZEL/GECICi OLAYLARIN (NAM) LISTESI
Say1 Tanitma g§u$ ?eviye— G?qerlil'ik S(.)r.umlu EU FBZ Notlar
si Blogu Doénemi Birim
Birinci | NOTAM/AIP | Ilgili iki Kullanim Gegerlilik | Aktivas- | Aktivas- Diiz
Oge icin | ekini yayimnlayan | ugus seviyesi | doneminin donemi yonigin | yon igin ve
(1) ile devletin kimligi | arasinda baslangicini tarafindan | EVET/ EVET/ sade
baslayan | + tatbikat / 6zel | diisey olarak | ve sonunu gosteri- HAYIR HAYIR dilde
siranu- | olayin ismi ya tanimlanan | gosteren len siire her-
marast | da NOTAM/ etkilenen tarih/zaman | esnasinda hangi
ATP ekinin hava sahas1 | gruplar ilgili hava bir ek
numarasl sahas1 i¢in bilgi.
sorumlu
olan birim
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FOXTROT KAPALI SID’LAR VE STARLARIN LiSTESI

Ugus Seviyesi L T .
Say1 Tanitma . Gegerlilik Dénemi | Notlar

Blogu
Birinci 68e i¢in AIP AD 2 hava N/A Kapanis donemi- | Diiz ve sade dilde
(1) ile baglayan sahas1 tanitmasi + nin baslangicini herhangi bir ek bilgi
sira numarast SID/STAR igin kul- ve sonunu goste-

lanilan Tanitma ren tarih/zaman
gruplari
GOLF ILAVE BILGILER

Eger hi¢ yok degil ise diiz ve sade dilde herhangi bir ilave bilgi
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FIKRIT AUP ORNEGI

HAVA SAHASI KULLANIM PLANI

AMC : LFFAZAMC - FRANCE -

VALIDITY : 13/09/2008 06:00 - 14/092008 06:00

TIME OF TRANSMISSION 12/09/2008 13:30

LFFFUIR

A) Kullanilabilir Kategori 2 2CDR’ler:

|No. Yol Bolim FL Min. FL Max.  ‘den ‘e kadar  Not.

1 ULB51 LUWAL EPL F215 F285 0600 09:15

2  UL851 LUvAL EPL F215 F285 12:30 16:00

8 UZ706 CTL  ARDEN  F300 F460 1530 22:00

9 UZ707 FAMEN BSM F270 F460 06:00 08:00

B) Kapali ATS Giizergahi DCT ve Kategori1 CDR’ler:

No. Yol Bolim FL Min. FL Max.  ‘den ‘ekadar  Not.

1 UNB853 ABRIX CGC F195 F460 10:00 12:30 MNOTAM A2238

C) TRA/TSA Yoneltilebilir (AMA):

No. Yol Bolim FL Min. FL Max.  ‘den ‘ekadar  Not.

1 CBA1A F115 UMNL 0715 08:15 LFYA YES NO LFFFFIR
2 CBA1A F115 UNL 0830 0930 LFYA YES NO LFFFFIR
3. CBA1B F225 UNL 0715 0815 LFYA YES NO

4 LFTSA10A F195 F315 075 10:00 LFXO NO NO ARA
5 LFTSA10B1 F195 F315 0715 10:00 LFXO NO NO ARA
6 LFTSA20A F195 UNL 0715 0745 LFYA NO NO

41 TSA9B F285 UNL 0600 10:00 LFXO YES YES

D) AMC Yoneltilebilir alan olmayan alanlar (NAM):

|No. Yol Bolim FLMin.FLMax.  ‘den ‘ekadar  Sorumlu birim  FUA FBZ Not

1 CERBORD F205 F450 08:00 17:30 LFFAZAMC NO YES

2.

E) Ozel/gecici etkinlikler

|No. Yol Bolim FL Min. FL Max.  ‘den ‘e kadar Sorumlu birim  EU FBZ Not
YOK

F) Kapali SID’ler ve STAR'lar

|No. Yol Bolim FL Min. FL Max.  ‘den ‘e kadar Sorumlu birim Not
YOK

G) ilave Bilgiler

YOK

IEEN
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TASLAK AUP
AMC : LFFAZAMC - FRANSA -
GECERLILIK : 11/07/2002 06:00 - 12/07/2002 06:00
ILETIM ZAMANI : 10/07/2002 13:50
LFFFUIR

A) Kullanilabilir Kategori 2 CDR’ler :

Nr_Glizergah Bo6lim _FL Min FL Maks Baslang Son Not

1 UG29 PTV ADEKA F215 F460 06:00
2 UGbk2 AGN TBO F195 F460 21:45
3 UL851 LUVAL EPL F215 F285 06:00

B) Kapali ATS Glizergahlari DCT ve Kategori 1 CDR’ler

Yok

C) TRA/TSA Ybnetilebilir Sahalar (AMA):

Yok

D) AMC-Yénetilebilir olmayan sahalar (NAM):
Yok

E) Ozel etkinlikler :

Yok

F) Kapali SID’ler ve STAR'lar :

Yok

G) Ek blgiler :

Yok

23:00
23:00
10:30

IEEN
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1.UUP
1.1

1.2

1.3

1.4

Annex 6

GUNCELLENMIS HAVA SAHASI KULLANIM PLANININ TANIMI

AMC a tahsis siirecini tamamladiktan sonra ve buna uygun olarak “Hava sahas1 kullanim
plan1” n1 (AUP) (bakiniz Annex 5), yayinladiktan sonra daha 6nce rezerve edilmis bir hava
sahasinin iptal edilmesinin avantajindan istifade etmek ya da yeni saha tahsisleri hakkinda
bilgi vermek i¢in hava sahasi tahsisi tizerinde degisiklikler yapilmas: gerekli olabilir. Hava
sahasi tahsisi tizerindeki degisiklikler AMC tarafindan “giincellenmis hava sahasi kullanim
plant” (UUP) vasitasiyla duyurulacaktir.

CDRlerin UUP’lerde tanimlanan yeni kullanilabilirligi ya da kapanmalar1 EAUP vasitasiy-
la NOP portali tizerinde yayinlanacak ve CACD veri tabani da buna uygun olarak giincelle-
necektir.

UUP’ler mevcut AUP iizerinde degisikler icerecektir. UUP’ler 6zellikle asagida siralanan
hususlarin ayrintilarini igerecektir:

Mevcut AUPda tahsis edilmis olan TRAlar / TSAlarin iptali
TRAlar / TSAlarin yeni tahsisi

TRA/TSA iptalinin bir sonucu olarak kullanilabilir hale getirilen yeni CDRler 2 ya da
RCAlar

Yeni TRAlar / TSAlarin tahsisi nedeniyle kapatilan yeni CDR’ler ya da RCAlar

Mevcut AUPda hélihazirda listelenmis olan CDRler ya da RCAlar tizerinde yapilan de-
gisiklikler
Kapanmis ATS yollari, DCT ya da CDRler 1, AMC - yonetilebilir R ve D sahalari ve mev-

cut AUPda listesi verilen AMC yonetilebilir sahalar1 olmayan sahalar izerindeki degisik-
likler yada bunlarin iptali.

UUP referans gegerlilik siiresi i¢in hava sahas tahsisinin bir enstantane goriintiisiinii tem-
sil eder ve o hava sahasi tahsisine iliskin eksiksiz bilgileri i¢erir. Bunun bir sonucu olarak
kapanmis bir CDR 2 ALPHA listesinden ve bir ATS yolundan ¢ikarilacak, yeniden agilmig
DCT ya da CDR 1 BRAVO listesinden ¢ikacaktir. Serbest birakilmis sahalar CHARLIE ila
ECHO listelerinden ¢ikarilacaktir. Sahalarin serbest birakilmasi nedeniyle yeniden a¢ilmig
olan SID’lar ve STARlar FOXTROT listesinden ¢ikarilacaktir. CIAM uygulamasinin karsi-
lastirma islevi daha 6énceki AUP /UUP’lerden olan farkliliklar: gorsel olarak gosterecektir.
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2. UUP'nin hazirlanmasi, yayinlanmasi ve dagitimi

2.1 UUP AMC tarafindan AUP ile ayn1 formatta hazirlanacak ve NM’ye dagitilacaktir.
22 UUP bilgileri eAMI mesajlar1 tiretmek i¢in NM / CACD tarafindan kullanilacak ve NOP
portal tizerinde duyurulacaktir.
23 UUP’lar NM terminallerinde bulunan CIAM yazilim kurulumu vasitasiyla hazirlanacaktir.
3. UUP’un tanimi
3.1 UUP AUP i¢in olanla ayni sirada listeler icerecek ve kolay referans saglamak i¢in UUPda

tadil edilmis yol / hava sahasinin her birinin say1 elementi ilgili AUP'daki degistirdigi 6genin
sayist ile ayni olacaktir.

3.2 UUP’a dahil olan elementler asagida tanimlanmis ve sonraki sayfalarda tablo seklinde 6zet-
lenmistir.

3.3 Bashk

- Birinci Satir: Mesaj Tipinin Kimligi

(Ornegin Giincellenmis hava sahasi kullanim plani)

- ikinci Satir: Gonderen birimin kimligi

(Ornegin AMC: EDDAZAMC - ALMANYA)

- Ugiiincii Satir: UUP’niIn gegerlilik siiresinin tanimi
(Ornegin 08/06/2008 12:00 — 09/06/2008 06:00)

Bir UUPnin gegerliligi siiresi degistirdigi AUP’nin gegerlilik siiresini geg-
meyecek ve ayni zamanda sona erecektir. AUP s6zkonusu oldugunda bu
gecerlilik siiresinin, siireklilik amaglar1 bakimindan, birinci sinir1 dahil ve
son sinir1 hari¢ olmak tizere bir yari agik aralik olarak gériilmesi gerekir.

- Dordiincii Satir: UUP’nin iletim tarihi ve zamani
(Ornegin 08/06/2008 08:53)

Birinci satirda tanimlanmis olan mesaj tipine ilaveten, kullanilan mesajin en son mesaj olmasini sag-
lamak i¢in UUP’nin iletiminin giin ve zamanini tespit etmek 6nemlidir.
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3.4. ALPHA ila GOLF Listeleri
UUP aynen AUPda oldugu gibi asagidaki sira diizeni i¢inde listeler icerecektir.

ALPHA CDR 2 kullanilabilirliginin tadil edilmis listesi

BRAVO Gegici olarak kapanmuis siirekli ATS yollar1 ve CDR I’lerin tadil edilmis
listesi

CHARLIE Aktif TRAlar / TSAlar AMC - yonetilebilir R ve D sahalarinin (AMAlar)
tadil edilmis listesi

DELTA AMC - kullanilabilir sahalar olmayan sahalarin (NAM’lar) tadil edilmis
listesi

ECHO Ozel / gegici olaylarin tadil edilmis listesi

FOXTROT Geregine gore kapanmig SID’lar ve STARlarin tanzim edilmis listesi

GOLF [lave bilgiler

UUPda listelenen tadil edilmis hava sahas1 yapilarinin her biri i¢in farkli siitunlar asagida siralanan 6ge-
leri icerecektir.

- Birinci Stitun Sayi

(Ornegin 3)

Referans kolaylig1 bakimindan UUPdaki tadil edilmis yol /hava sahalarinin her bi-
rinin say1 elementi ilgili AUPda degistirdigi 6genin sayis1 ile ayni olacaktir. Kullani-
ma sunulan yeni hava sahasi yapilar1 i¢in, herhangi bir karisikligi 6nlemek amaciyla
AUP{da ilgili listenin son say1 elementini izleyen bir sira numaras: kullanilacaktir.
AUPdaki iki ya da daha fazla hava sahasi yapisinin UUPda bir hava sahasi tarafin-
dan ikame edildigi durumlarda ikinci ve onun ardindan gelen hava sahasi yapila-
rinin da UUPda gozitkmesi gerekir. Ancak bunun notlar sahasinda “silinmistir”
sozctigi kullanilarak yapilmas: gerekir. UUPnin gesitli okuyucularinin gereklilik-
lerini karsilamak i¢in farkli ALPHA ila ECHO listeleri Fikret(FIR) /UIR tarafindan
boliinebilir ancak bunu yaparken orijinal AUPdaki alfanumerik diizendeki kendi-
lerine 6zgii sira numaralarini muhafaza edilecektir.

- ikinci Siitun: Tanitma

(Ornegin UR 80 PERDU TBO ya da LF-TSA ya da UF REIMS)

Tadil edilmis olan hava sahasi yapilarinin her biri asagida gosterilen sekilde sapta-
nacaktir.

ALPHA - BRAVO listeleri i¢gin: ~ AIP ENR 3-2 yol tanitmasi ve bunun ardin-
dan ilgili ATS yolunun béliimiiniin birinci ve
son noktalarinin iki ICAO kimlikleyici. DCT
i¢in, jenerik terim DCT ve onun ardindan ilgili
DCT’nin birinci ve son noktalarinin iki ICAO
kimlikleyicisi.
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CHARLIE - DELTA listeleri i¢cin: AIP ENR 5 tanitmasi ve ardindan, gerekirse
hava sahasi ya da onun béliminiin ismi ECHO
Listesi, NOTAM / AIP ekini yayinlayan devle-
tin kimligi + tatbikat / 6zel hadisenin ismi ya da
naci / AIP ekinin numarasi

FOXTROT listesi igin, ~ AIP D 2 havaalani tanitmasi + SID/STAR i¢in kullanilan
Tanitma

Ucgus seviyesi Blogu

(Ornegin F110-F240 ya da F250 — UNL ya da GND ya da SFC — 900
AGL)

Tadil edilen her bir hava sahasi1 yapis1 diigsey olarak asagida gosterilen sekilde tanim-
lanacaktir.

ALPHA Listesi i¢in, verili IFR ucus seviyeleri dahil olmak {izere kullanilabilir
ATS yolu ya da onun bir béliimiiniin iist ve alt sinirlari

BRAVO Listesi i¢in, verili IFR ugus seviyeleri dahil olmak tizere kapali ATS
yolu ya da onun boliimiiniin iist ve alt sinirlar

CHARLIE ila ECHO listeleri i¢in; etkilenen hava sahasinin ya ugus seviyeleri, ya

rakim ya da yiikseklik cinsinden ifade edilen st
ve alt sinirlari

FOXTROT Listesi i¢in, ~SID/STARn taniminda farkli akimlar/FLler kullanildig
i¢in “ilgili degildir (N/A)” ibaresi kullanilmalidur.

Not: NM sistemi tarafindan kullanilan teknoloji nedeniyle NOP portalinda yaymnlanan erik(EAUP) ve
6.1.3 sikkinda tanimlandig: gibi ara FLyi kullanacaktir.

- Dordiincii Siitun:

Gegerlilik Siiresi
(C)rnegin 12:05 - 06:00)

ALPHA ila ECHO arasinda listesi verilen degistirilmis hava sahasi yapilarinin her
biri i¢in gegerlilik stiresini agmayacaktir. Dénemin baslangicini ve sonunu gésteren
tarih/zaman gruplar: ile ifade edilen gegerlilik siiresi yerine gore asagida siralanan
¢esitli anlamlara gelir:

ALPHA listesi i¢in, “Kullanim stiresi”

BRAVO listesi i¢in, “Kapanus stiresi”

CHARLIE listesi i¢cin,  “Kullanim stiresi”

DELTA listesi igin, “Degistirilmis kullanim stiresi”
ECHO listesi i¢in, “Kullanim siiresi”

FOXTROT listesi icin,  “Kapanig stiresi”
GOLPF listesi i¢in, “Ek bilgiler “
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Bu zaman stiresinin, siireklilik amaci1 bakimindan, birinci sinir1 dair ve sonuncu sinir1 hari¢ olmak tizere
bir yar1 uglu aralik olarak goriilmesi gerekir. Tarih yalnizca giine atifta bulunacak ve zaman saat ve dakika
cinsinden ifade edilecektir.

- Besinci Siitun: FUA/EU Tahditi

Bu siitun AMCnin ne zaman bir NM tahditine gerek oldugunu asagida
siralanan esaslara gore gostermesine olanak saglayacaktir.

CHARLIE ila DELTA listesi i¢in bir FUA tahditi gerekligi oldu-
gu zaman

ECHO listesi EU tahditi gerekli oldugu zaman

FUA/EU tahditi CACDda mevcut olmalidir. Bunlarin tanimi i¢in sorumlu
ulusal makam ile koordinasyon gereklidir.

- Altina Siitun: FBZ

Bu siitun AMCnin ne zaman FBZ’ye gereksinim oldugunu asagida sirala-
nan esaslara gore gostermesine olanak saglayacaktir:

Charlie ile ECHO listesi igin FBZ aktivasyonu gerekli oldugu zaman her
bir saha i¢in FBZ mevcut olmalidir. Bunun tanimi i¢in sorumlu ulusal ma-
kam ile koordinasyon gerektirir.

- Yedinci/Sekizinci Siitunlar: Sorumlu birim ve/veya notlar sahasi

(silinmis ya da ETNT BOMBING 3/F4)

ALPHA ila ECHO{a listelenen tatil edilmis hava sahasi yapilarinin her biri
i¢in herhangi bir yorum eklemek i¢in notlar boliimii kullanilabilir.

ALPHA - BRAVO listeleri i¢in, bir komsu devlet (ler) ile bir bitisik FIR /
UIRda ATS yolunun devami koordine edildigi zaman asagidaki bilgi veri-
lecektir. “Devam i¢in bakiniz AUP + tilke ismi + FIR tanitmasi” ya da ortak
olarak erisilebilir birlestirilmis CDR 2 bolimii tizerindeki bilgiler belirlen-
mis bags AMCnin AUP’unda yalnizca bir kez verilecektir.

CHARLIE-ECHO listeleri igin, gecerlilik donemi i¢in belirlenmis olan
slire esnasinda ilgili hava sahasi i¢in sorumlu birim gosterilebilir; bunun
ardindan notlar boliimii faaliyet tipi ve ilgili hava tasitinin sayisi ve tipi gibi
ek bilgileri gostermek i¢in bir yafta ile iki kisma ayrilabilir.

3.5 ilave Bilgiler

Son olarak mesajin sonunda diiz ve sade dilde herhangi bir ilave bilgi eklenebilir. (Liste GOLF).
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GUNCELLENMIi$S HAVA SAHASI KULLANIM PLANI iCiN FORMAT VE ICERIKLER

| Mesaj tipi: | GUNCELLENMI$ HAVA SAHASI KULLANIM PLANI |

| Gonderen birim - Referans: | AMC - Isim |

| Gecgerlilik donemi: | D/ xx D art1 1/ 0600 |
| fletim tarihi ve zaman: | Giindiiz |
ALPHA KULLANILABILIR CDR 2’LERIN LISTESI
Gegerlilik do- Notl
Say1 Tanitma Ucus seviyesi bloku e(:e-r e ao orat
nemi
Birinci oge igin | AIP ENR 3-2 Yol Verili IFR ucus Kullanim déne- | Herhangi bir ek bilgi
Lile baslayan | tanitmasi ve ICAO | seviyeleri dahil minin baglangi¢ | diiz ve sade dilde belir-
sira numarast | kimlikleyicili ilgili | olmak iizere fist ve | ve sonunu goste- | tilmelidir.
yolun boliimiiniin | alt siirlar ren tarih/zaman
ilk ve son noktalar: gruplari
: AUPdaki iki yada daha
noktalarmmin tanit- fazla Ggenin UUPdaki
mast.

bir oge ile degistirildi-

Bir AUP elementi iptal edilmisse bu gi durumlarda ikinci
sahalar doldurulmayacaktir. ve onu izleyen dgeler
UUPda Ssilinmistir”
ibaresi ile goziikmelidir
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BRAVO KAPATILMIS ATS YOLLARI, DCT VE KATEGORI 1 CDR'LERIN LISTESI
Gegerlilik Notlar
Sayt Tanitma Ucus seviyesi bloku
donemi
Birinci ége igin 1 | AIP ENR 3-2 Yol Verili IFR ucus Kullanim déne- | Herhangi bir ek bilgi
ile baslayan sira | tanitmast ve ICAO | seviyeleri dahil minin baglangic | diiz ve sade dilde belir-
numarasi kimlikleyicili ilgili | olmak tizere iist ve | ve sonunu goste- | tilmelidir.
yolun boliimiiniin | alt simirlar ren tarih/zaman
ilk ve son noktalar gruplar1
Bir AUP elementi
noktalarimin tanit- iptal edilirse bu alan
mast. “silinmistir” ibaresini
DCT i¢in jenerik icerecektir.
“DCT”yi ve ICAO
Kimlikleyicileri
ileflgili yol Bolii-
miiniin ilk ve Son
noktalarinin Bir AUP elementi iptal edilmisse bu
Kimlikleyicilerini | sqhalar doldurulmayacaktur.
Kullanin
CHARLIE TRAlar, TSA’lar ve AMC YONETILEBILIiR R ve D SAHALARININ (AMA) LIS-
TESI
Say1 Tamitma Ugus seviyesi cherli_lik St.)r'umlu FUA FBZ Notlar
bloku donemi birim
Birinci 6ge | AIP ENR | Iki ugus sevi- | Kullanim | Aktif gecer- | Aktivasyon | Aktivasyon | Bir AUP
icin 1ile | 5 tanit- yesi arasinda | doneminin | lilik donemi | igin icin EVET | elementi
baslayan | masi ve diisey olarak | baslangic tarafindan | pypT yada HA- | iptal
sira nu- ilgili hava | tamimlanan | ve sonunu | gosterilen yada HA- YIR edilirse
marast sahasi etkilenmis gosteren zaman YIR bu alan
yada onun | hava sahast | tarih/zaman | sirasinda “silin-
boliimii- gruplari ilgili hava mistir”
niin ismi sahasimdan ibaresini
sorumlu icerecek-
birim tir
Bir AUP elementi iptal edilir ise bu sahalar doldurulmayacaktir
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DELTA : AMC- YONETILEBILIR SAHASI OLMAYAN SAHALARIN (NAM) LISTESI
U iyesi | Gegerlilik
Say1 Tamitma §us seviyest fger l_l Sorumlu birim | FUA | FBZ | Notlar
bloku donemi
Birinci 6ge | AIP ENR 5 [Iki ugus sevi- | Kullamm | Aktiff geerlilik | Akti- | Akti- | Herhangi
icin 1ile | tanmitmasive | yesi arasinda | doneminin | donemi tarafin- | vas- | vas- | bir ek bilgi
baslayan | ilgili hava diisey olarak | baslangic | dan gosterilen | yon | yon | diiz ve sade
sira numa- | sahast yada tammlanan ve sonunu | zaman sirasinda | igin | igin | dilde belir-
rasi onun boliimii- | etkilenmis gosteren ilgili hava saha- | pypr | pyer | tilmelidir
niin ismi . hava sahast tarih/ sindan sorumlu yada |yada
zaman birim HA- | HA-
gruplari YIR | YIR

ECHO: | OZEL/GECICI ETKINLIKLERIN (NAM) LISTESI

Say Tanitma l{g:u,s seviye- cherh,hk S(')r'umlu FUA | FBZ Notlar

si bloku donemi birim

Birinci | NOTAM/AIP | IIki ugus Degistiril- | Gegerlilik do- | Akti- | Aktivas- | Herhangi bir
oge icin | Ekini yayin- seviyesi mis nemi tarafin- | vas- | yonigin | ek bilgi diiz
Lile layan devletin | arasinda Kullamm | @an gosteri- | yon | pypT ve sade dilde
baslayan | kimligi + diisey olarak | qo.0minin | len zaman icin yada belirtilmelidir
sira nu- | Tatbikat/ ozel | tanmimlanan baslangic sirasinda ilgili | pyveT | HAYIR

marast | etkinligin ismi | etkilenmis ve sonunu | tava sahasin- yada

yada NOTAM/ | hava sahas: gosteren dan sorumlu | 4.
AIP. tarih/ birim YIR
zaman
gruplari
FOXTROT: KAPANMIS SID’ler ve STAR larin LISTESI
U —
Say1 Tanitma g seviyest Gegerlilik donemi Notlar
bloku

Birinci dge igin AIP AD 2 hava | N/A Kapanis doneminin Diiz ve sade dilde

(1) ile baslayan limam tanitma- baslangi¢ ve sonunu herhangi bir ek bilgi .
sira numarast st + SID/STAR gosteren tarih/ zaman

icin kullanilan gruplar
Tamtma
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FiKTiF UUP ORNEKLERI
| GUNCELLENMIS HAVA SAHASI KULLANIM PLANI
AMC : LFFAZAMC - FRANSA -
GECERLILIK : 13/09/2008 12:00 — 14/09/2008 06:00
ILETIM ZAMANI
LFFFUIR

A) Kullanilabilir kategori 2 CDR'ler:

| Nr Yol Bélim FL Min FL Maks Baslangi¢. Son Not
1 UL851 LUVAL EPL F215 F285 14:30  20:00
2 UZ707 FAMEN BSM F275 F460 14:30  20:00

B) Kapali ATS Yollari, DCT ve Kategori 1 CDR'ler:
Yok

C) TRA/TSA Yonetilebilir Sahalar (AMA):
Yok

D) AMC-yonetilebilir olmayan sahalar (NAM):
Yok

E) Ozel/ Gegici etkinlikler :
Yok

F) Kapali SID’lar ve STARlar:
Yok

12:30/ 16:00 Yerine
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Annex 7

HAFTA SONU YOLLARI SURECINE ERKEN ERiSiM iCiN BiR AIP KAPAK SAYFASININ

NUMUNE ORNEGI

(Bu bilgileri heniiz yayinlamamus olan devletler tarafindan ilave edilecektir.)

ENR 3.X

Hafta sonu vollar siirecine erken erisim — Kararlastirilis Prosediirler

1.

2.

Onsoéz
(Her bir devlet tarafindan eklenecektir).

Yaz déneminde minimum 26 yogun Cuma giinii igin hafta sonu sartli yollarina erken erisim verildi-
gine dair uluslararasi diizeyde varilan uzlasmanin (bakiniz paragraf3.3.1.1) ardindan asagidaki ku-
rallar gecerlidir:

Hafta sonu sartlar1 yollarina (CDRler 1) erken erisim Mayisin birinci Cuma giiniinden
Ekimin son Cuma giiniine olan dénem i¢in ve Cuma giinii 1000 UTC’den pazartesi giinii
0600 UTC’ye kadar verilmistir.

Hava tagit1 operatorleri hafta sonu sartli yollarinin ekstra kullanilabilirliginin avantajindan yararlan-
maya davet edilir ve herhangi bir degisiklik ve ucus planlari ile ilgili olarak AIP ekleri, NOTAM’lar
r ve glinlik AUPa bagvurmalar: gerekir.

Bu yillik uluslararasi anlagmalarda icerilen hafta sonu gartl yollarinin listesiasagidaki sayfalarda su-
nulmustur.

(Devletlerin her birinin ilgili yollarin listesini bunlarin tanimu ile birlikte (yani hafta sonu ve geceleri
CDR 1 olarak ve haftanin geri kalan béliimiinde CDR 2 olarak) erken erisim anlagmalar1 yoluyla
eklemeleri gerekir).
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ERKEN ERIiSiM DUZENLEMESI TARAFINDAN ETKILENEN
YOLLARIN AIP YAYININA ORNEKLER

ENR 3.x
Yiiriirliiliige girig: Mart 20xx AIP (Ulke)

Kimlik saptama Mag Mesafe |Maksimum | Yonler Notlar:

Onemli noktalar Yol (NM) Minimum Tek - Cift | Kontrol edici birim
1.LEDDG.hari¢ DEP EDLL i¢in
kullanilabilir degil

203 6 FL 660 FL CDRI1
250 Her hafta sonu
UJ 158
J 023 |10 Cuma 1700 (1600) - Pazartesi

Barmen DVORTAC 0600 (0500)

(BAM) N 51 19 40 E
Her gece

007 10 38 AGENI (UIR

BDRY) 2300 (2200) - 0600 (0500)

N 50 45 E 006 02 Olno CDR2

DVOR/DME (LNO) N Her giin

203509 F 005 42 36 Pazartesi — Persembe (0600 (0500)
- 2300 (2200)

Cuma 0600 (0500) - 1700 (1600)
Maastricht UAC

IE




Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

L 620
099.5 25.8
ARNEM 1. SUVOX ve EXOBA alt1 yalnizcar
N 520547 E0060436 [1042 [13.2 DEP EHAA i¢in, EXOBA yada
UL620dan sonra devam etmek
SONEB (FIR BDRY) .
106.6 |23.3 uzere.
N 520125 E 0064551
_SUVOX
103.0 237 2. FL180 alt1 yalnizca r DEST
N'51'58 09 E 007 06 29 ETUO, EDLP ve EDDG i¢in
Hamm DVOR/DME -
kullanilabilir
(HMM) N 5151 25 E
007 42 30 _EXOBA Langen ACC
N 51 46 02 E 008 19 37 BESIPde T203 ve Q240 gegis
NOMEKA miimkiin degil .
N 512652 F 010 30 07 SULED ve BESIP FL 100 - FL 240
SULED N 51 09 43 E 012 FL 240 arasinda
E 0131917 BESIP N 50 Her hafta sonu:
56 07 E 01329 07
Cuma 1100 (1000) — Pazartesi
OMELON 5050 16 E 0700 (0600) Her gece
014 0003
1041 137.3 2300 (2200) - 0600 (0500)
CDR2
Diger zamanlar ALTN yolu : Z21
5.r LISBAdan sonra not available
for DEST LKPR, LKKB, LKVO
i¢in kullanilabilir degil. . Bu
ucuslar T620.bagvurusu yapacak.
Munih ACC
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ULUSAL FARKLILIKLARIN YILLIK BiLDIRIMLERI iCiN
ORTAK BIR AIP EKINiN ACIKLAYICI ORNEGI

Onsoz ......... (her bir devlet tarafindan eklenecektir).

EUROCONTROL hava sahasi planlamast i¢in el kitabinda kararlastirilan prosediirlere uygun olarak,
EAW yollar1 katilimcr devletlerde ulusal AIPde (ENR) yayinlanmis olan bir ya da daha fazla 26 yogun
Cuma giiniinde uygulanabilir degil ise ya da ilgili CDR'lerin listesinin degistirilmesi gerekiyor ise ulusal
farkliliklar yaz sezonundan dnceki Mart ayinin baslarinda devletlerin her biri tarafindan yaymlanan or-
tak bir AIP eki tarafindan hava tasiti operatorlerine ve hava trafik hizmetleri birimlerine bildirilecektir.

Etkilenen devletler arasinda gerekli koordinasyon siireci tamamlandiktan sonra EAW yollar1 2008 yaz
sezonundaki izleyen yogun Cuma giinleri uygulanabilir degildir:

Cuma Fransa - Fransa UIR
04/05/08

Cuma Belcika - Britksel UIR
11/05/08

Fransa - Fransa UIR

Cuma Belgika — Briiksel UIR

15/06/08 Isvigre — Isvi¢re UIR

Cuma Danimarka - Kopenhag FIR
15/06/08 Ingiltere - Londra UIR
Hollanda - Amsterdam
FIR
Cuma Cek Cumbhuriyeti - Prag FIR

24/08/08 Polonya - Varsova FIR

Igili yollar ekli Annexte listelenmistir (Devletlerin her biri kendi AIP ekinin Annexine etkilenen yolla-
rin bir listesini eklemelidir).

[stisnai durumlarda isbu anlagma {izerinde yapilan tadilatlar gerekli bir zaman 6nceden bildirimde bu-
lunmak suretiyle hava tagiti operatorlerine ve hava trafik hizmetleri birimlerine bildirilecektir.
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Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

ULUSAL FARKLILIKLARIN YILLIK BiLDiRiMiNDEN ETKILENEN
YOLLARIN LiSTESININ ACIKLAYICI ORNEGI

Telefon : AIP
Fakst: Ek
HAVACILIK BiLGILERI HIZMETi

AFS 06/08
6 Mart 2008

Yaz 2008 sezonunda ulusal farkliliklarin yillik bildiriminde etkilenen ATS yollarinin listesi

(Ilgili Devletlerin her biri hafta sonu / sartli yollara erken erisimin gegerli olmadig1 bir sonraki yaz
doénemindeki yogun Cuma giinlerinden muafiyetler ile ilgili ulusal farkliliklarin bildirilmesinden etkilenen
yollarin bir listesini buraya ekleyecektir).

CUMA 04/05/08 TARIHINDE CDR 1 OLARAK KULLANILABILIiR OLMAYAN
YOLLARIN ACIKLAYICI ORNEGI

Devlet  Yolismi Arasinda Ve Min-FL Maks-FL  Statii: Kapali

Belgika  UG109 KOK PITES FL195 FL460 CDRI: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uJ158 AGENI LNO FL195  FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
UL610 RINTA BATTY  FL195 FL300 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
UNS52 LUTOM  TERLA FL195 FL660 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
URI5 LNO KUDIN  FLI195 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
UY131 NIK NILEM  FL195  FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
UBY157 DIK RAMEK  FL195 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uz703 BABIX CIv FL300 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uz706 ARDEN LENDO FL245 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uz707 ULPEN FAMEN FL195 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uz709 RUPIN  CIV FL195  FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600
uz714 SPI MATUG FL195 FL460 CDR1: CUMA 1000 - PAZARTESI 0600

11537




Hava Sahasi Yonetim El Kitabi

Annex 8

SINIR OTESI / FIR SINIR OPERASYONLARINA DAIR DEVLET
SEVIYESINDE CERCEVE ANLASMA MODELI

EUROCONTROL

GIRiS
Sinir gecis / FIR sinir operasyonlarina (CBO) dair isbu ¢erceve anlasma modelinin amaci sinir
gecis ve FIR sinir operasyonlari i¢in devlet seviyesinde bir anlasma vasitasiyla saglam bir hukuki temel
olusturmaktir. Bu model ayn1 zamanda ya uluslararasi sinirlar ¢apinda kurulmus bir saha dahilinde
ya da tiimiiyle tek bir devletin hiikimranlig1 altindaki bir hava sahasi dahilinde birden fazla devleti

iceren askeri faaliyetleri kapsayan siireci kolaylastirmayi ve uyumlulagtirmay: hedeflemektedir. Model
anlasma EUROCONTROL hava sahasi ve seyriisefer ekibi (ANT) tarafindan onaylanmuistir.

Model gergeve anlasmasinin mahiyeti itibariyle goniillii olmas: ve emredici olmaktan ziyade es-
nek olmasi diistiniilmustiir. Bu anlasma miimkiin olan durumlarda gesitli tercih olanaklar: sunmakta
ve devletlerin kendileri igin uygun olan opsiyonlar1 secebilecekleri bir liste ortaya koymaktadir. One-
rilen maddeler taraflarin devletlerdeki farkli kurumsal diizenlemeleri, CBA’lar, TRA/TSAlar r ve di-
ger AMC - yonetilebilir hava sahasi yapilarinin paylagilarak kullanmasina iliskin farkl yaklasimlarin
ilgili maddelerde yansitilmas: gerektigini diisiindiikleri zaman kullanilabilir ve degistirilebilir.

Model ¢ergeve anlagmast sinir gecis / FIR sinir uguslariin hukuki ve kurumsal yonlerini ele
almakta ve ilgili onaylanmis kuruluslara (AA’lar), hava sahasi yonetim hiicrelerine (AMC’ler) ve ATS
birimlerine / makamlarina smir gegis / FIR sinir uguslarinin igletimsel ve teknik yonlerini iceren mu-
tabakat mektuplarini miizakere etme ve akdetme olanagini saglamaktadir. Devletlere EUROCONT-
ROL ana esaslar1 - hava sahasinin esnek kullanimi kavraminin uygulanmast i¢in hava sahasi yonetimi
el kitabinin 3.0 no.lu basiminin 10 ve 11 no.lu Annexlerinde sunulmus olan mutabakat mektuplari
sablonlarina uymalar: tavsiye edilir.

Isbu model cergeve anlasmast EUROCONTROL ana esaslar1 — hava sahasiin esnek kullanimi
kavraminin uygulanmasi i¢in hava sahasi yonetimi el kitabinin 4.0 no.lu basiminin 8 no.lu Annexinin
bir parcasidir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI
NOTLAR

ONSOZ
(Devletinin) Hiikiimeti (bundan

sonra sozlesmenin tarafi devletler olarak anilacaklardir) asagida siralanan hu-

(Devletinin) Hikiimeti ve

suslar 151¢1nda asagida belirtilen konularda anlagsmaya varmislardir:

Sézlesmenin tarafi devletler hava sahasinin birbirlerinin kargilikli yararlar:
i¢in etkin bir sekilde kullanimini daha ileri bir seviyeye ¢cikarmak istemekte ve
ulusal sinirlar / FIR sinirlar1 ¢apinda ya da tiimiiyle bir devletin hiikiimranlig
altindaki hava sahasi iginde bir ya da daha fazla s6zlesmeci devlet tarafindan yii-
riitiilen askeri faaliyetleri kapsayan sinir gegis / FIR sinir uguslarinin hava sahasi
kullanicilarinin menfaatine olarak etkin bir sekilde yapilmasini kolaylagtirmak
istemektedir;

Sozlesmenin tarafi devletler; birbirlerinin emniyet ve savunma politikasi
gereksinimlerinin ulusal ve uluslararas: gerekliliklerini tanimakta ve kabul et-
mektedir;

Sozlesmenin tarafi devletler hava sahasinin esnek kullanimi igin ortak ku-
rallar ortaya koyan ve 3 (d) “ilkeler” baslikli boliimiinde AB tiyesi devletlerin
ulusal sinirlar ve/veya ugus bilgisi bolgelerinin sinirlari ¢apinda hava sahasinin
esnek kullanimi kavraminin etkin ve tutarh bir sekilde uygulanmast igin bir is
birligi gelistirmelerini ve 6zellikle sinir gecis faaliyetleri ele almalarini éngéren
ve keza bu isbirliginin ilgili tim hukuki, isletimsel ve teknik hususlar1 kapsaya-
cagini dngdren Avrupa Komisyonuna (EC) atifta bulunmaktadirlar;

Sozlesmenin tarafi devletler, devletler arasinda sinir gegis / FIR sinir ugus-
lar1 ile ilgili bir anlasmanin akdedilmesinin her bir devletin kendi topraklar ve
kara sular1 tizerindeki hava sahasi izerinde komple ve tek yetkili hitkiimranlik
hakkina sahip oldugu ilkesine ve keza her bir devletin kendi hava sahasinda
emniyet ve savunma ile ilgili ayricaliklarini kullanma kapasitesine hicbir zarar
vermeyecegini kabul ederler;

Anlasmaya taraf devletler bu anlasmanin hedefinin, ilgili yetkili makam-
lara EUROCONTROL ana esaslar1 — hava sahasinin esnek kullanimi kavrami-
nin uygulanmasi hava sahasi yonetim el kitabi, basim 3.0'in tigtincii boliimiiniin
3.3.3.2 paragrafinda tanimlandig tizere, bu konular ile iligkili spesifik isletimsel
ve teknik yonleri iceren mutabakat mektuplarini miizakere etme ve akdetmele-
rine olanak saglamak amaciyla, sinir ge¢is/FIR sinir operasyonlarinin hukuki ve
kurumsal yonlerini ele almak oldugunu kabul ederler. .

Asagidaki sekilde anlasmislardir.

Geregine gore her-
hangi bir spesifik refe-
rans ilave edilebilir.

Giristeki dip notta
aciklandig1 gibi bu mo-
del
esas olarak askeri sinir

cerceve anlagmasi

gecis / FIR uguslarini ko-
laylagtirmakta olmakla
birlikte hava sahasinin
rezervasyonunu ya da
ayrilmasini  gerektiren
spesifik sinir gecis / FIR
ucuslarini  kolaylagtir-
mak i¢in de kullanilabi-
lir. Boyle bir durumda
kullanilan  terminoloji
ve referanslar uluslara-
ras1 sivil havacilik kon-
(Chicago

konvansiyonu) ve onun

vansiyonu

Annexlerine bir atif da-
hil olmak tizere spesifik
sivil gerekliliklere uyum
saglamalidir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICINOTLAR

Madde 1

Sinir gegis / FIR sinir uguslari

1. Sozlesmenin tarafi olan devletler birbirlerine kendi hiikiimranlik-
lar1 altinda bulunan hava sahasinda sinir gegis / FIR sinir uguslari
yapma yetkisini verirler.

2. Swnir gegis / FIR sinir uguslar: geregine gore asagida siralanan 6ge-
leri icerebilir:
a. Kendi ulusal sinirlar1 / FIR smurlari ¢apinda olusturulmus
olan ortak sinir gecis sahalarin (CBAlar) tahsisi ve payla-
silarak kullanimy;

b. Sozlesmeye taraf devletlerden birinin hitkiimranlig altin-
daki hava sahas1 dahilinde kurulmus olan ulusal sahala-
rin (AMC yonetilebilir D ve R sahalar dahil olmak tizere
TRAlar / TSAlar) tahsisi ve paylasilarak kullanimi

c.  Belirlenmis hava sahasinda hava trafik hizmetlerinin sag-
lanmasi sorumlulugunun sozlesmenin tarafi olan devlet-
lerden birinden digerine devredilmesi.

Sozlesmenin tarafi olan devletler sinir gegis / FIR sinir uguslarinin is bu

sozlesmenin sartlaria uygun olarak yerine getirilecegini kabul ederler.

Hava sahas1 yonetimi igin
EUROCONTROL el kitabinin
ana esaslarinin 3.3.3.2 no.lu pa-
ragrafina dayali olarak.

Madde 2

Hiikiimranhk

Isbu sézlesmenin hiikiimleri sozlegmenin tarafi olan devletlerin kendi
hava sahasi tizerindeki hitkiimranlik haklarina ya da Chicago Konvansiyo-
nundan ve uluslararasi hukukun diger belgelerinden dogan haklarina hicbir
halel getirmeyecektir.

Hitkimran Devletler hava
seyriisefer hizmetleri ile ilgili
olarak hangi diizenlemeleri yap-
mis olurlarsa olsunlar kendi top-
raklar1 ve kara sular1 {izerindeki
hava sahasinda hava seyriisefer
hizmetlerinin diizenlenmesi, de-
netlenmesi ve saglanmasindan
sorumludur. (Chicago Konvan-
siyonunun 1 ve 28 no.lu madde-
leri).

Isbu anlasmanin hiikiimleri
vasitastyla {izerinde anlagmaya
varilmig olan diizenlemeler an-
lagmaya taraf devletlerin kendi
hava sahalari
kiimranlik haklarina ve keza iiye
devletlerin Chicago Konvansiyo-

tizerindeki hii-

nundan (madde 1, 2 ve 3) dogan
hak ve hitkiimliliiklerine hicbir
halel getirmeyecektir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 3

Emniyet ve Savunma

Isbu sozlesmenin hiikiimleri sézlesmenin tarafi olan devletlerin
emniyet ve savunma politikas gereksinimleri ile iligkili gereklilikle-
rine higbir halel getirmeyecektir.

Etkin sinir gecis / FIR sinir uguslari i¢in diizenlemeler s6zlesmenin
tarafi olan devletlerin yetkili makamlari tarafindan olugturulacak ve
yazili olarak ortaya konulacaktr.

Isbu s6zlesmenin
hiikiimleri vasitasiyla
kararlagtirilmis olan
diizenlemeler sozlesmenin
tarafin olan devletlerin
emniyet ve savunma
politikasi gereksinimleri-
nin ulusal ve uluslararasi
gerekliliklerine hicbir halel
getirmeyecektir.

Dolayisiyla ulusal
hava savunma kurumlari-
nin, sinir gegis / FIR smir
uguslarinin yapilmasinin
katilip katilmamalarina
bakmaksizin isbu soz-
lesmenin hitkiimlerinin
hazirlanmasinda ortak
olarak telakki edilmeleri
tavsiye edilir.
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Onerilen Metin ACIKLAYICI NOTLAR

Bas AMC kavrami
hava sahast yonetimi i¢in
Madde 4 EUROCONTROL el kita-
bimnin 4.5.3 nolu paragra-

. . .. ) finda tanimlanmigtir.
Yetkili makamlarin yetkilendirilmesi

(AA/AMC/ATS Birimi/Makami) ATSnin  saglanmas

igin sorumlulugun devre-

1. Sézlesmenin tarafi olan devletler kendi yetkili kuruluglarina (onayl | 4, o . etkileyen faktSr-

k?l.rulu§lar') .(AA’l:ar?., hava .saha51 yéne‘%im hiicreleri (AM?’ler') V.e i.l- ler ve CBO ile iliskili diger
gili ATS birimleri) 6n taktiksel ve taktiksel hava sahas1 yonetiminin isletimsel konular hava sa-

spesifik isletimsel ve teknik yonlerini ve hava trafik hizmetleri i¢in | yonetimi icin EU-

sorumlulugun devredilmesini i¢eren mutabakat mektuplar: (LOA) ROCONTROL el kitabinin

miizakere etme ve akdetme konusunda yetkilendirme hususunda | 3 355 | 4. paragrafinda

anlagmaya varmuslardir. tamimlanmustir,
2. Mutabakat mektuplari, diger hususlar yaninda agagida siralanan Koordinasyon ~ mu-
hususlari icerecektir: tabakat mektuplarinimn
[lgili CBA, TRA/TSA ve D ve R sahalarinin tanimlanmasi sablonlar1 (LOA) hava sa-
hasi yonetimi i¢in EURO-
CONTROL el kitabinin 10

ve 11 no.u Annexlerinde

b. Ilgili sahalarin tahsisi i¢in sorumlulugun, tekrar sorumlu-
lugun bir bag AMC’ye devredilmesi ilkesine dayali olarak

tanimlanmasi
(TBD) mevcuttur ve 6zel-

likle AMC Koordinasyon
d. Oncelikli tahsis kurallari, zaman bazli parametreler ve re- | Mektubu ve Sinir Gegis/
zervasyon giivence enstriimanlari FIR sinir TRA,TSA, D ve R

e. llgili sahalarda hava trafik hizmetlerinin saglanmasi igin | Sahalarmn paylagimi igin
sorumlulugun ve sertifikasyonun gerekirse sorumlulugun | koordinasyon  mutabakat

devri ilkesini izleyerek belirlenmesi, mektubu devletler igin bir
ana esas islevi gorecektir.

Hava savunma koordinasyonu ve bildirim prosediirleri

f.  Gerekli goriiliirse hava trafik hizmetlerinin saglanmast i¢in
sertifikasyon Eger gerekli goriiliirse
sertifikasyon  gerekliligi-
nin sartlar1 549/2004 no.lu
h. Geregine gore, sinir gecis / FIR sinir uguslarina iliskin diger yonetmeligin (EO) 7 no.lu
isletimsel konular maddesine dayandirilabilir

(Cergeve Yonetmeligi).

g. Beklenmedik durum prosediirleri ve

1158 T




Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Kurallar ve Prosediirlerin Uygulanmasi

Sozlesmenin tarafi olan devletler isbu s6zlesme uyarinca yapilacak sinir gegis
/ FIR sinir uguslari i¢in uygulanacak kurallar ve prosediirler iizerine anlagma-
ya varacaktir. Bu diizenlemelerin detaylar1 isbu s6zlesmenin bir Annexinde

(x) ortaya konulacaktir.

Madde 5

Bir egemenlik ilkesi ola-
rak ev sahibi devletlerin
kurallar1 ve prosediirleri
kendi topraklarinda gegerli
olmalidir. Ancak emniyet
ve randiman saglamak
bakimindan bundan farkli
bir diizenleme konusunda
anlasmaya varildig takdir-
de ilgili tiim taraflarin tek
bir kural ve prosediirler
dizisi uygulamaya mukte-
dir olmasi zorunludur. Bu
prosediir ATS'nin sag-
lanmasinin devredilmesi
sozkonusu oldugu zaman
uygun olabilir.

1. Sozlesmenin tarafi olan devletlerin her biri aksi s6zlesmenin tarafi olan
devletler tarafindan kararlastirilmadigy siirece isbu sozlesme cergevesin-
de kendisi tarafindan yerine getirilen herhangi bir faaliyetin masraflarini

kendisi tstlenecektir.

2. Finansal diizenlemelerin devreye sokulmasi sézlesmenin tarafi devletle-
rin ilgili temsilcilerinin dnceden yazili mutabakatini gerektirir.

3. Bu amagla sozlesmenin tarafi devletler arasinda kararlastirilan finansal
diizenlemeler isbu sozlesmenin (x) no.lu Annexinde listelenecektir.

Madde 6

Finansal Diizenlemeler

Diger hususlar yaninda
masraflarn =~ paylasilma-
sinin ¢ok ¢esitli sebepleri
olabilir. Isbu sozlesmede
bu hususta hig¢bir finansal
diizenleme yoksa paragraf
3 silinebilir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 7

Sorumluluk

Isbu sézlesmenin hiikiimleri uyarinca sinir gegis / FIR sinir ugus-
larina hizmet saglayan hava seyriisefer hizmeti saglayicilari ken-
dilerinin ya da kendi personelleri ya da acentelerinin ihmalleri-
nin sebebiyet verdigi kayip ve hasarlardan sorumlu olacaklardir.
Hava seyriisefer hizmetlerinin saglayicilarinin personeline ya da
acentelerine karsi gorevlerini yerine getirirken hi¢bir dogrudan
hak iddiasinda ve alacak talebinde bulunulmayacaktir.

Kendi topraklarinda hasarin meydana geldigi Sozlesmenin Tarafi
Devlet bu hasar ve kayip s6zlesmenin tarafi olan diger bir devle-
tin ihmali neticesinde meydana gelmis ise bu ihmalin neticesi
olarak 6demek zorunda kaldig1 herhangi bir tazminat yada mas-
rafi diger devletten geri almak i¢in bir dava agabilir.

Hasarin kendi topraklarinda meydana geldigi s6zlesmenin ta-
rafi devlet, hava seyriisefer hizmetleri saglayicilar1 ya da onlarin
personeli ya da acentalarinin ihmalinin neticesi olarak meydana
gelen bir kay1p ya da hasarin sonucu olarak 6demek zorunda kal-
diklar1 herhangi bir tazminat ya da masrafi geri almak i¢in hava
seyriisefer hizmeti saglayicisina kargi bir dava agabilir.

Sozlesmenin tarafi devletlerin hareket ya da ihmallerini hasara
katkida bulundugu durumlarda hava seyriisefer hizmeti saglayi-
cilary, sézlesmenin tarafi devletlerin kayip ya da hasara katkilar
ile orantili olmak tizere, 6demek zorunda kaldiklar: tazminat ya
da masraflar1 s6zlesmeye taraf devletlerden geri tahsis etmek i¢in
bir dava agabilirler.

Isbu maddede atifta bulunulan tiim hak iddialari, kayip ya da
hasarin kendi topraklarinda meydana geldigi s6zlesmenin tarafi
devletin mahkemeleri nezdinde yapilacak ve o devletin yasalari-
na tabi olacaktir.

Isbu maddenin hiikiimleri yal-
nizca sOzlesmenin tarafi dev-
letler arasindaki iligkiler i¢in
gecerli olup dg¢lincii taraflar
i¢in hak ya da hiikiimliliikler
olusturmaz.

Isbu madde devlet seviyesinde
FAB Anlagsmasi modelinin 16.
maddesinin esdegeridir.

Sorumluluga iliskin diizenle-
meler devletlere ilgili taraflar
arasinda sorumluluklarin tah-
sis edilmesi konusunda yar-
dimc1 olmali ve bunun yanin-
da birincil sorumluluk, riicu
davalari, yargilama mahalli
ya da gegerli yasa konusunda
agiklik saglamalidir. Sézles-
menin tarafi devletler bunun
yaninda kendi hava sahala-
rinda ATSnin saglanmasi i¢in
devlet sorumluluguna iliskin
ilgili ulusal yasalarmi daha
yakindan ve karsilagtirilmali
bir agidan incelemelidir. Soz-
lesmenin tarafi devletlerin
muhtemelen farkli ulusal yak-
lagimlar1 uzlagtirmalar1 gere-
kecektir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 8

Cevresel Konular

Sozlesmeye Taraf Devletler sinir gecis / FIR sinir uguglarinin
kapsami belirlenirken gevresel konulara saygi gosterecegini ka-
bul ederler.

Sinir gecis / FIR sinir uguslari, bu ugusarin yapilacagi hava sa-
hasinin sahibi olan sozlesme tarafin devletin gevreye iliskin
kural ve yonetmeliklerine herhangi bir halel getirmeksizin ger-
ceklestirilecektir.

Bu amagla saglayici devletin yasalarindan dogan tahditler isbu
s6zlesmenin (x) no.lu ekinde listelenecektir.

Cevre yasasi ile iligkili hicbir
cevresel tahdit mevcut degilse
paragraf 3 silinmelidir.

Madde 9

Diplomatik Onay

Sozlesmeye Taraf Devletler sinir gecis / FIR sinir uguglarinin
piiriizsiiz bir sekilde gergeklestirilmesini kolaylagtirmak ama-
ctyla diplomatik onay verilmesini basitlestirmeyi kabul ederler.

Bu amagla diplomatik onay verme prosediirii (x) no.lu ekinde
tanimlanacaktir.

Diplomatik onay konusu ilgili
devletlerarasinda st seviyede
siyasi anlagmalarin da (6rne-
gin Nato Anlagsmalar1) konusu
olabilir. Boéyle bir durumda
mevcut anlagmalara miisterek
atif (x) no.lu ekte listelenmeli-
dir.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 10

Beklenmedik Durum Prosediirleri

Isbu Anlasma madde 4% uygun olarak ilgili taraflar arasinda
kararlagtirilan sekilde (x) no.lu ekteki beklenmedik durum

prosediirleri tarafindan tama mlanacaktir.

Beklenmedik durum prosediirleri asagida

siralanan dgeleri icerebilir:

Alarm servisi

Bir acil durum halinde hava ta-
sitina servis

Ucus halindeki beklenmedik du-
rumlar ile ilgili olarak atilacak
adimlar

Basibos hava tagitlarina yardim-
c1 olmak i¢in atilmasi gereken
adimlar

Sivil hava tagitlarinin durdurul-
mas1 / hava sahasinin gayri ka-
nuni kullanilmasi ile ilgili olarak
alinmasi gereken 6nlemler

Askeri makamlar ve hava trafik
hizmetleri arasinda koordinas-
yon

Sivil hava tagitlar1 igin potansiyel
olarak tehlikeli olan faaliyetlerin
koordinasyonu

Mgili sivil ve askeri makamlar /
birimler arasinda bilgi alisverisi

Geregine gore ek 6geler
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 11

Kazalarin ya da ciddi vakalarin tahkik edilmesi

Uye devletler kendi topraklar: icinde meydana gelen kaza ya
da ciddi vaka gibi durumlar konusunda bir tahkikat basla-
tacaklardir. Kazalar ya da ciddi vakalara dahil olan askeri
hava tasitlari ile ilgili olarak ilgili ulusal yonetmeliklere riayet
edilecektir.

Kendi topraklarinda kaza ya da ciddi vakanin meydana gel-
digi sozlesmenin tarafi devlet (vakanin meydana geldigi dev-
let) talep ettigi takdirde o devlete kaza ya da ciddi vakanin
arastirilmasina olanak saglamak amaciyla ilgili ATS birimleri
/ makamlarinin elinde bulunan gerekli materyaller (6rnegin
radar verisi kayitlari, tape transkriptlerini ) saglanacak ve bu
verilere erigimi temin edecektir.

Sozlesmeye taraf devletler, kaza ya da ciddi vakanin etkin ve
engelsiz bir sekilde tahkik edilmesi olanak saglamak amacry-
la tahkikati yiiriiten s6zlesmeye taraf devlete kendi toprakla-
r1 lizerinde gerekli arastirmalar1 yapma olanagini saglayacak-
tir. Sozlesmeye taraf devletler tahkikat1 yiiriiten sozlesmeye
taraf devlete paragraf 2'de atifta bulunan ATS birimlerinin
makamlarinin tesislerine ve materyallerine erisim imkani
saglanmasina olanak saglayacaklardir.

Sozlesmeye taraf devletlere topraklarinda kaza ya da ciddi
vakanin meydana gelen sozlesmeye taraf devlet tarafindan
baslatilan tahkikatta hazir bulunacak gézlemciler tayin etme
firsat1 verilecektir. Talep halinde tahkikata iligkin rapor ve
bulgular ilgili tiim s6zlesmeye taraf devletlere iletilecektir.

Madde 12

Arama ve Kurtarma

Sozlesmeye taraf her bir devletin topraklarindaki arama ve kurtarma
faaliyetleri o devletin yetkili makamlar1 ve kuruluslar: tarafindan yii-
rtiilecektir.

Arama ve kurtarma operasyonlari
sozlesmeye taraf devletler tarafin-
dan miisterek olarak da organize
edilebilir. Bu gibi durumlarda dev-
letler miisterek arama ve kurtarma
operasyonlarinin saglanmasi ile
iligkili finansal diizenlemeleri de
ele almalidir. Alarm Servisleri ile
ilgili olarak uygulanacak prosediir-
ler ilgili mutabakat mektuplarin-
da (LOA) ayrintili olarak ortaya
konulacaktr.
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI NOTLAR

Madde 13

ihtilaflarin Coziime Baglanmast

Isbu anlasmanin herhangi bir hitkmiiniin yorumlanmast
ya da uygulanmasi ile ilgili olarak s6zlesmeye taraf dev-
letler arasinda herhangi bir ihtilaf meydana gelmesi du-
rumunda sozlesmeye taraf devletler 6ncelikle bu ihtilafi
miizakere yoluyla ¢6ziime baglamaya gayret edecektir.

Sozlesmeye taraf devletler herhangi bir ihtilafi miizakere
yoluyla ¢oziime baglamaya muvaffak olamadiklar: tak-
dirde ihtilaf nihai karara baglanmak iizere, ilgili sozles-
meye taraf devletler tarafindan tayin edilen bir di¢lincii
tarafa (hakem) havale edilecektir.

Ucret ve masraflar dahil olmak iizere tahkim iglemlerine
iliskin harcamalar tahkim prosediiriine taraf olan sozles-
meye taraf devletlerce esit olarak paylasilacaktir.

Bu hitkmiin amaci devletlerin isbu s6z-
lesmenin uygulanmasindan dogan hak
ve yiikiimliliiklerinin yorumlanmasi
ve uygulanmast ile ilgili bir ihtilaf ile
iliskili olarak devletlerarasinda uygu-
lanacak olan mekanizmay1 ortaya koy-
maktir.

Madde 7’nin sorumluluga iliskin hii-
kiimleri isbu anlasmanin uygulanma-
sinin akabinde kayip ya da hasar mey-
dana gelen durumlarda hava seyriisefer
hizmetlerinin saglanmasi faaliyetlerine
dahil olan taraflar arasinda sorumlulu-
gun yapisi ve paylagimini ortaya koy-
maktadir.

Sinir gecis / FIR sinir uguglarina iki ya
da daha fazla sozlesmeye taraf devlet
dahil olabilir; bir tahkim prosediirii-
niin masraflarinin yalnizca o tahkim
prosediiriine dair olan taraflarca karsi-
lanmasi adil gozitkmektedir.

Madde 14

Sozlesmenin Feshi

Sozlesmeye taraf devletler sozlesmenin yurirligi gir-

digi tarihten itibaren yilin sona ermesinden sonra

herhangi bir zamanda sozlesmeyi feshetmeye miisterek
karar verebilirler.

Sozlesmenin feshi sozlesmeye taraf tiim devletlerin soz-
lesmenin paragraf 1e uygun olarak sozlesme talebinin

alinmasindan Yil sonra belirli bir tarihte sona

erecegine dair yazili bir beyanlar1 yoluyla gecerlilik ka-
zanacaktir.

Sozlesmeye taraf devletler s6zlesmenin feshinden dogan
masraflar1 miistereken belirleyecek ve tahsis edecektir.
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Madde 15

Askrya Alma

1. Kamu diizenini koruma ya da emniyet bakimindan ya da ulusla-
rarast gerilimler ve catigmalar halinde sdzlesmeye taraflarin her
birinin s6zlesmeyi ya da s6zlesmenin herhangi bir kismi askiya
alma hakki vardir. Bunu yapan devlet diger devletlere de durumu
bildirecektir.

2. Sozlesmeye taraf devlet sozlesmenin askida bulunma halini pratik
olarak miimkiin olan en kisa siire icinde sona erdirmeye gayret
edecektir.

3. Sozlesmeyi sozlesmenin uygulanmasini ya da sézlesmenin her-
hangi bir kismini uygulanmasini askiya alan devlet bunun sonucu
olarak ortaya cikan masraflari karsilayacaktir.

Sozlesmeye taraf devletlerin
kamu diizeni ya da emniyet
bakimmndan ya da ulusla-
rarast gerilim ve catismalar
durumunda her bir miinferit
devlet tarafindan alinmas: ge-
reken 6nlemler {izerinde mu-
tabakata varmalar1 gerekir.
Bu husus beklenmedik duru-
ma iliskin diizenlemelerde ele
alinabilir

Madde 16

Sozlesmenin Yiiriirliige girisi ve Miiddeti

Isbu sézlesme sdzlesmeye taraf devletler kendi ana yasal gerekli-
liklerinin tamamlanmis oldugunu birbirlerine yazili olarak bildirir
bildirmez yiiriirliige girecektir. Anlasma yukaridaki madde 14 uygun
olarak feshedilene kadar yiirirliikte kalacaktir.

Sinir gegis / FIR sinir uguslarinin yirirliige girecegi tarih s6zlesmeye
taraf devletler arasinda mektup teatisi yoluyla kararlagtirilacaktir.

Madde 17

Sozlesme Tadilat1

1. Sozlesmeye taraf bir devlet isbu sézlesmenin herhangi bir hitkmii-
niin tadil edilmesinin gerekli oldugunu disiindiigi takdirde soz-
lesmeye taraf diger devletlerle bu konuda danigma talep edebilir.

2. Isbuanlasma, yalnizca anlagmaya taraf devletlerin usuliine uygun
olarak yetkilendirilmis temsilcileri tarafindan imzalanmis olan
ayni1 bicimsel igerige sahip bir yazili enstriiman yolu ile tadil edi-
lebilir.

3. [Isbu sézlesmenin ekleri sozlesmeye taraf devletlerin usuliine uy-
gun olarak yetkilendirilmis temsilcileri tarafindan mektup teatisi
yolu ile tadil edilebilir.
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Madde 18

Halen yiiriirliikte bulunan anlagmalar i¢in gegici 6nlemler

Isbu anlagmanin yiiriirliige girdigi tarihte halen yiiriirliikte bulunan anlas-
malar isbu anlagmada ortaya konulan hiikiimlere uygun olarak revize edil-
melerinin miimkiin olup olmadig1 agisindan degerlendirilecektir.

Yukarida belirtilen hususlara sahadet etmek tizere, ilgili hitkiimetleri tara-
findan usuliine uygun olarak yetkilendirilmis olan asagida imzas1 bulunan
sahislar isbu anlagmay1 imzalamiglardir.

“Halen yiiriirliikte bulunan
anlagmalar” terimi hem ko-
ordinasyon  prosediirlerine
ilisgkin anlagsmalara hem de
devlet seviyesinde anlagmala-
ra atifta bulunmaktadir.

Anlagma 20xx yilinin ............. Tarihinde ............... mabhallinde Ingi-
lizce dilinde ve ................ Dillerinde cift ntisha halinde imzalanmigtir.
Anlagma metninin yorumlanmasinda herhangi bir farklilik oldugu takdir-
de Ingilizce versiyon gegerli olacaktir.

................... Huktmeti adina

................... Huktimeti adina
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Onerilen Metin

ACIKLAYICI
NOTLAR

Ek1
Tanimlar

Asagida siralanan terimler, aksi belirtilmedigi siirece isbu anlasmanin amaglar1 baki-

mindan asagida kargilarinda belirtilen anlamlara sahip olacaktir.

1.

“Anlagma” isbu anlagma, bu anlasmanin ekleri ve bu anlagma tizerindeki her-
hangi bir tadilat anlamina gelir.

“Hava sahas1 yonetimi (ASM)” birincil hedefi, kisa vadeli gereksinimlere da-
yali olarak, ¢esitli kategorilerdeki kullanicilar arasinda mevcut hava sahasinin
kullanimini dinamik zaman paylagimi ve bazen hava sahasinin ayrilmasi yo-
luyla maksimum seviyeye ¢ikarmak olan bir planlama islevidir. Gelecekteki
sistemlerde hava sahasi yonetimi ayni zamanda alt yap1 planlamas: ile baglan-
til1 stratejik bir isleve de sahip olacaktir (ICAO)..

ICAO terimi, hava sahasi kavraminin esnek kullanimi baglaminda, stratejik,6n
taktiksel ve taktiksel seviyeler olmak tizere ti¢ seviyede yonetim faaliyetini kap-
sayan jenerik bir terim olup ger¢ek ihtiyaclara dayali olarak ve miimkiin olan
noktalarda hava sahasinin siirekli olarak ayrilmasindan kaginarak hava saha-
sinin en etkin bir sekilde kullanilmasini saglamak icin ortaya konulmus bir
kavramdir.

Hava sahasi yonetimi hiicresi (AMC) bir ya da daha fazla ECAC devletinin
hiikiimranlig1 altinda bulunan ulusal ya da alt bélgesel hava sahasinin giinlitk
yonetiminden ve gegici tahsisinden sorumlu olan miisterek bir sivil / askeri
hiicredir

“Hava Sahas1 Rezervasyonu” normal olarak bir havacilik makaminin yoneti-

mi altinda bulunup bir diger havacilik makami tarafindan miinhasiran kulla-
nilmak icin miisterek bir anlasma yoluyla gegcici olarak rezerve edilmis olan,
tanimlanmig bir hacme sahip bir hava sahasidir (ICAO). Hava sahasi rezer-
vasyonu hava sahasi kavraminin esnek kullanimi baglaminda “gecici rezerve
edilmis saha” (TRA) ve gegici ayrilmis sahayi (TSA) igerir.

Hava trafik kontrol hizmeti (ATC) asagida siralanan amaglar i¢in saglanan bir
hizmettir:

Asagida tanimlanan ¢arpigmalarin 6nlenmesi:

1. Hava tasitlar arasindaki ¢carpigmalar ve

2. Hava tasit1 ve engeller arasindaki manevra sahasinda meydana gelen ¢ar-
pismalar ve

Hava trafiginin diizenli bir sekilde akisini stirdiirmek ve hizlandirmak (ICAO)

“Hava Trafik Hizmeti (ATS)” yerine gore ugus bilgileri servisi, alarm servisi,
hava trafik danigma servisi ve hava trafik kontrol hizmeti gibi ¢esitli anlamlara
gelen jenerik bir terimdir. (ICAO)

Tanimlar agagida
siralanan belgeler
ile uyumludur:

Hava sahasi yo-
netimi icin EU-
ROCONTROL el
kitabr - 3. Basim;

AVRUPA KO-
MISYONU

Hava sahasinin
esnek kullanimi
igin miigterek ku-
rallar1 ortaya ko-
yan yonetmelik;
(EC) isaretlidir;

Chicago Konvan-
siyonunun ICAO
11 nou Annexi;
ICAO isaretlidir.

Bu tanimlar ulu-

sal mevzuat ile

ilgili ~ olduklar
olgtide  kullanil-
malidir.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Hava trafik hizmetleri birimi (ATSU) hava trafik kontrol tinitesi, ugus bilgi-
leri merkezi ya da hava trafik hizmetleri raporlama ofisi gibi ¢esitli anlamla-
ra gelen jenerik bir terimdir (ICAO)

AMC - Yonetilebilir saha terimi ASM seviye 2de bir AMC tarafindan y6-
netim ve tahsise tabi olan bir saha anlamina gelir. TAA siireci ¢ergevesinde
bu yonetilebilir sahalar ya TRAlar ya da TAAllar gibi resmi yapilardir ya da
ASM seviye 2de aynen TRAlar / TAAlar gibi yonetilebilir olan R ve D gibi
sahalardr.

“(Uygun) ATS makami1” ilgili hava sahasinda hava trafik hizmetleri sagla-
maktan sorumlu olmak iizere devlet tarafindan tayin edilmis olan ilgili ma-
kam anlamina gelir (ICAO)

“Onayli Kuruluslar (AAllar)” bir devlet tarafindan hava sahasi tahsisi ve kul-
lanim konulari i¢in hava sahasi yonetim ile hiicresi ile ilgilenmek iizere yet-
kilendirilmis birimler anlamina gelir.

“Saha Kontrol Merkezi (ACC)” kendi yetki bolgesi altindaki kontrol sahala-
rinda kontrollii uguslara hava trafik kontrol hizmetleri saglamak i¢in kurul-
mus bir birimdir. (ICAO)

“Sivil / Askeri koordinasyon” hava sahasmin emniyetli etkin ve uyumlu bir
sekilde kullanilmasini saglamak amaciyla (insani ve/veya teknik) sivil ve as-
keri elementler arasindaki iletisim anlamina gelir.

“Sartli yol (CDR)” belirli spesifik kosullar altinda planlanabilen ve kullana-
bilen bir ATS yolu ya da onun bir boliimiidiir.. CDRler 6ngoriilen kullanila-
bilirliklerine, u¢us planlama imkanlarina ve olasi baglantili TRA / TSAlarin
beklenen faaliyet seviyesine gore farkli kategorilere boliinebilir. Asagida s1-
ralanan kategorilerden bir ya da daha fazlasinda bir CDR kurulabilir:

a) Kategori Bir - Siirekli olarak planlanabilen CDR
b) Kategori Iki - Siirekli olarak planlanamayan CDR
c) Kategori Ug - Planlanamayan CDR

“Sinir gegis sahasi (CBA)” spesifik isletimsel gereklilikler nedeniyle ulusla-
rarasi sinirlar tizerinde konulmus olan bir hava sahasi tahditi ya da rezer-
vasyonudur. Bu uygulama bir gegici ayrilmis saha ya da gegici rezerve saha
seklinde olabilir.

Sinir gecis / FIR sinir operasyonlar: (CBO) ulusal sinirlar / FIR sinirlar:
capinda ya da tlimiiyle bir devletin hiikiimranlig: altindaki hava sahasi i¢in-
de bir ya da daha fazla devlet tarafindan yiiriitiilen faaliyetleri kapsayan bir
suirectir.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

“Tehlike sahasi (D), iginde belirli zamanlarda hava tasitlarinin ugusu
i¢in tehlikeli olan faaliyetlerin gergeklesebilecegi belirli boyutlara sahip
bir hava sahasi anlamina gelir.

Hava sahasinin esnek kullanimi kavrami baglaminda ASM seviye 2de
yonetim ve tahsise tabi baz1 tehlikeli sahalar ASM seviye 1de “AMC -
yonetilebilir sahalar” olarak kurulmus ve havacilik bilgileri yaymlarinda
da bu sekilde isimlendirilmistir.

ATSnin devredilmesi, devreden devletin topraklari iizerinde uzayan bir
hava sahas1 boliimiinde hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugunu
bir devletten (devreden devlet) diger bir devlete hizmeti saglayan devlet
devredilmesi anlamina gelir.

“Hava sahasinin esnek kullanimi (FUA) kavrami, hava sahasinin yal-
nizca sivil ya da askeri hava sahasi olarak belirlenmemesi ve tim kul-
lanicilarinin gereksinimlerinin miimkiin oldugu ol¢tide uzlastirilmasi
gereken bir siirekli biitiinliik olarak goriilmesi gerektigi seklindeki temel
ilkeye dayanmaktadir.

Ucus bilgileri bolgesi (FIR) i¢inde ugus bilgileri hizmeti ve alarm hiz-
metlerinin saglandig1 ve belirli boyutlara sahip bir hava sahasi anlamina
gelir. ICAO)

Genel hava trafigi (Gazanfer??(GAT)) ICAOnun ve/veya ulusal sivil
havacilik yonetmeligi ve mevzuatinin kurallarina uygun olarak yapilan
tim uguslar1 kapsar

GAT, ICAO kurallar1 ve prosediirlerinin isletimsel gerekliliklerini yeri-
ne getirdigi askeri uguslar1 igerebilir. (HBK)

21. “ASM seviye 1 - Stratejik ASM” ulusal hava sahasi politikasinin ulu-
sal ve uluslararasi hava sahas1 gerekliliklerini hesaba katarak geregine
gore tanimlanmasi ya da gézden gegirilmesi anlamina gelir (HBK).

22. “ASM seviye 2 — 6n taktiksel ASM” seviye 1de tanimlanmis olan
onceden belirlenmis mevcut ATM yapisi ve prosediirleri gercevesi da-
hilinde isletimsel yonetimin yapilmas: ve ilgili sivil ve askeri bakamlar
arasinda muayyen bir anlagmaya varilmas: anlamina gelir. (HBK)

“Cikis Devleti” smur gecis / FIR siur uguslarinin mengei olan devlet
anlamina gelir.

“Hizmet saglayan Devlet” sinir gecis / FIR siir uguglarini diizenleyen
Devlet anlamina gelir.
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27.

28.

29.

30.

31.

“Tahditli Saha (R)” bir devletin kara sahalarinin ya da kara sularinin
tizerinde bulunan ve iginde hava tagitlarinin ugusunun spesifik sartla-
ra uygun olaraktahditli oldugu bir hava sahasi anlamina gelir (ICAO).
FUA kavrami baglaminda bazitahditli sahalar ASM seviye 2'de yonetim
ve tahsise tabidir, ASM seviye 1'de “AMC yonetilebilir sahalar” olarak
kurulurlar ve AIPde de bu isimle adlandirilirlar (HBK).

“Gegici Hava Sahasi Tahsisi (TAA) Siireci” gegici rezervasyon (TRA/
TSA) ya da tahditli (D/R) i¢in belirlenmis olan ve daha genel olarak bir
AMC - yonetilebilir saha olarak tespit edilmis ve adlandirilan, belirli
boyutlara sahip bir hava sahasinin tahsis siireci anlamina gelir. (HBK)

“Gegici Rezerve edilmis olan (TRA)” normal olarak bir havacilik ma-
kaminin yetkisi altinda bulunmakla birlikte miisterek anlasma yoluyla
gecici olarak bir diger havacilik makaminin spesifik kullanimi igin tah-
sis edilmis olan ve icinden diger trafiklerin de ATC onay1 ¢ergevesinde
transit olarak gegmesine izin verilebilecek olan, belirli hacme sahip bir
hava sahas1 anlamina gelir. (HBK)

“Gegici Ayrilmis Saha (TSA)” normal olarak belirli bir havacilik maka-
minin yetkisi altinda bulunmakla birlikte miisterek anlasma yoluyla bir
diger havacilik makaminin miinhasiran kullanimi i¢in gecici olarak ay-
rilmis olan ve icinden diger trafiklerin transit gegisine izin verilmeyen,
tanimlanmis hacime sahip bir hava sahasidir. FUA kavrami baglaminda
tim TRAlar ve TSAlar ASM seviye 2'de yonetim ve tahsise tabi hava
sahasi tahsisleridir. (HBK)

“Mintika’, bir devlet ile ilgili olarak, Chicago Konvansiyonunun ikinci
maddesinde belirtilen anlama sahiptir.

Chicago Konvansiyo-
nunun “Mintika” bag-
likl: ikinci maddesi su
hikkmi igermektedir:
Isbu konvansiyonun
amaglar1 bakimindan
bir devletin mintikasi o
devletin hitkiimranlig,
stizeranligi, korumast
ya da mandasi altinda
bulunan kara sahalar1
ve onlara bitisik kara
sular1 olarak kabul
edilecektir.
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Annex 9

Ortak Sinir Gegis Sahalarin (CBA’lar)
Tahsisi Ve Paylasilarak Kullanimi1 Hakkinda
Hava Sahasi Yonetim Hiicreleri (AMC’ler)
Arasindaki Koordinasyon Prosediirlerine iligkin
MUTABAKAT MEKTUBU
Taraflar:

(Onaylayan Makam Devlet A)
(Onaylayan Makam Devlet B)

Ve

(AMC 1/ACC 1) (AMC 2/ACC 2)

Yiiriirlige giris tarihi:

1. Genel

1.1 Amag

1.1.1 Bu mutabakat mektubunun amac1 AMC 1/ACC1 ve AMC 2/ACC 2 arasinda asagida sirala-
nan amaglar i¢in uygulanacak koordinasyon prosediirlerini tanimlamaktr.

— Ilgili devletlerin AIP’lerinde tanimlanan sinir gegis sahalarin (CBAlar) farkli kistmlarinin
hava sahasi tahsisi,

— Uygun olan yerlerde hafta sonu prosediirleri dahil olmak tizere spesifik sartli yollarin
(CDRler) kullanilabilirligi

Isbu koordinasyon prosediirleri ilgili hava sahasi kullanim planlarinin (AUP’lar) yayinlan-
masindan 6nce yiiriirlige girecektir.

1.1.2 Isbu prosediirler Devlet 1 ve Devlet 2 arasinda akdedilmis olan sinir gegis (FIR Sinir Ope-
rasyonlarina dair devlet seviyesinde ¢erceve anlasmasini tamamlayici niteliktedir. (lgili de-
taylar belirtilmelidir.)

1.2 lsletimsel Statii

1.2.1 (AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2) kendi tesislerinin isletimsel statiisiinde meydana gelen ve
isbu mutabakat mektubunda belirtilmis olan prosediirleri etkileyebilecek nitelikte olan her-
hangi bir degisikligi birbirlerine ve merkezi hava sahasi verileri islevine (CADF) bildirecek-
lerdir.
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2.

Sorumluluk Sahalari - Sorumlulugun bir bas AMC’ye devredilmesi

2,1

2.2

2.3

(AMC 1/ACC 1)’in ve (AMC2/ACC2)’nin sorumluluk sahalar1 isbu mutabakat mektubu-
nun B Ekinde tanimlanmistir.

AMC 1/ACC 1 ve AMC2/ACC2 isbu mutabakat mektubunun B ekinde tanimlandig sekilde
sinir gecis CDRler ve CDA'larin uyumlulastirilmis kullanilabilirliginin koordine edilmesi ve
yaymnlanmasi sorumlulugunu yol ve/veya saha bazinda, bags AMC olarak tayin edilmis olan
diger AMC’ye karsilikli olarak devretmislerdir.

Ek Fde tanimlanmis olan beyan edilmis ulusal tatiller sirasinda bags AMC’nin sorumlulugu
diger AMC’ye geger. Bu bilgiler NM/CADF’ye iletilecektir.

ilgili hava sahasi kullanim planlarinin yayinlanmasindan énce koordine edilmesi

gereken yollar ve/veya CBA'lar

3.1

[lgili hava sahasi kullanim planlarinin yayinlanmasindan énce koordine edilmesi gereken
sinir gecis sahalar ve sartli yollar isbu mutabakat mektubunun C ekinde tanimlanmistir.

Sinir gegis yapilarin kullanilabilirligine iliskin bilgilerin ilan edilmesi ve dagitimi

4.1

Ya da
4.1

4.2

Her bir AMC (bir bas AMC ve diger bir AMC) sinir gegis sahasinin ve/veya sinir gegis
CDRnin kendine diisen bolimi i¢in ulusal AUPnu isbu mutabakat mektubunun htkiimle-
rine gore olusturur.

Bas AMC sorumlulugu altindaki tiim sinir gecis yapilari i¢in kendi ulusal AUP’nu, komsu
FIR/UIRlar dahilinde gerekli uzatmalar dahil olmak {izere isbu mutabakat mektubunun hii-
kiimlerine gore olusturur. Dolayisiyla bas AMC olarak tayin edilmemis olan bir AMC, bir
bas AMCnin tayin edilmis oldugu sinur gegis yapilar hakkinda kendi ulusal AUP/UUPnde
hi¢bir bilgiyi dahil etmeyecektir.

Sinir gegis yapilari disindaki CDR'ler ve TRAlar/TSAlarin kullanilabilirligine iliskin bilgile-
rin ilan1 ve dagitimi hakkindaki mevcut prosediirler bundan etkilenmeyecektir.

Koordinasyon prosediirleri

5.1

Ek A:

Ek B:

Ek C:

Ek D:

Ek E:
Ek F:

AMC1/ACC1 ve AMC2/ACC2 tarafindan uygulanmasi gereken prosediirlerin ayrintilar:
isbu bu mutabakat mektubunun eklerinde oraya konulmustur: .

Tanimlar ve kisaltmalar

AMC 1/ACC 1 ve AMC 2/ACC2nin sorumluluklar1 - Sorumluluklarin bir bas AMC’ye
devredilmesi

Koordine edilecek olan CBATar ve sartli yollar

AUP yayinindan 6nce sinir gegis sahalar ve/veya sartli yollarin kullanilabilirliginin koordi-
nasyonu i¢in prosediirler

Tletisim tesisleri

AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2nin isletim saatleri, son care prosediirleri ve beyan edilen
ulusal tatiller
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6.

6.1

6.2

6.3

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Revizyonlar ve sapmalar

Mutabakat mektubunun revize edilmesi

6.1.1

6.1.2

Ekler harig olmak tizere igbu mutabakat mektubu tizerindeki revizyonlar imza yetkisine sa-
hip makamlarin karsilikli mutabakatini gerektirir.

Isbu mutabakat mektubunun ekleri iizerindeki revizyonlar normal olarak AMC/ACC’lerin
sivil ve askeri temsilcilerinin karsilikli mutabakatin: gerektirir.

Gegici Sapmalar

6.2.1

Gerekli oldugu zaman ilgili AMC/ACCler, karsilikl mutabakat yoluyla ve belirli bir zaman
dilimi i¢in gegerli olmak iizere, isbu mutabakat mektubunda ortaya konulmus olan prose-
diirler tizerinde gegici degisikliklere devreye sokabilirler.

Rastlantisal Sapmalar

6.6.1

iptal
7.1

7.2

Isbu mutabakat mektubunun eklerinde belirtilmis olan prosediirlerden rastlantisal sapma-
larin gerekli olabilecegi bazi durumlar ortaya ¢ikabilir. Bu gibi hallerde AMC/ACC persone-
linin etkin bir AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2 koordinasyonunu saglamak i¢in en iyi sekilde
akil yiiriitmeleri beklenir.

Isbu mutabakat mektubu onay veren ilgili makamlarin kargilikli mutabakat1 yoluyla her za-
man iptal edilebilir.

Isbu mutabakat mektubu, iptalin yiiriirliige girmesinden once iptal eden tarafin askeri 6n
bildirim siiresi i¢inde iptal niyetini kars: tarafa bildirmesi sarti ile mektuba onay veren ma-
kamlardan herhangi biri tarafindan herhangi bir zamanda iptal edilebilir.

Yorumlama ve ihtilaflarin Halli

8.1

8.2

Isbu mutabakat mektubunun her hangi bir hitkmiiniin yorumlanmast ile ilgili herhangi bir
stiphe ya da farkli goriisler ortaya ¢iktig1 ya da mutabakat mektubunun uygulanmasiyla ilgili
herhangi bir ihtilaf s6zkonusu oldugu zaman taraflar her ikisi i¢cin kabul edilebilir bir ¢6zii-
me varmak icin ellerinden gelen gayreti gostereceklerdir.

Herhangi bir anlagmaya varillamadi8 takdirde taraflarin her biri ihtilafi ¢6ziime baglamak
tizere kendi en iist ulusal makamina havale edecektir.
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9.

Gegerlilik
Isbu mutabakat mektubu ............ tarihinde ytiriirlige girer
Yer, tarih: Yer, tarih:
[sim [sim

Onaylayan Sivil Makam / Devlet A

Yer, tarih:

Isim

Onaylayan Askeri Makam Devlet A

Yer, tarih:

AMC 1/ACC 1’in sivil temsilcisinin ismi

Yer, tarih:

AMC 1/ACC T’in askeri temsilcisinin ismi

Onaylayan Sivil Makam / Devlet B

Yer, tarih:

Isim

Onaylayan Askeri Makam Devlet B

Yer, tarih:

AMC 2/ACC 2’nin sivil temsilcisinin ismi

Yer, tarih:

AMC 2/ACC 2’nin askeri temsilcisinin ismi
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EkA

Tanimlar ve Kisaltmalar

Yiriirlige Giris: Revize edilmis versiyon:
A.1 Tanimlar

A.1.1 AMC'nin sorumluluk Sahasi

On taktiksel hava sahasi yonetim koordinasyonu igin tek bir AMC’nin sorumlu oldugu, tanimlanmus
boyutlara sahip bir hava sahasi

A.1.2, Bas AMC

Sinur gecis sahalarin (CBAllar) uyumlulagtirilmis tahsisi ve/veya spesifik sinir gegis CDR'lerin kullanila-
bilirliginin komsu AMC’ler ile koordinasyonundan sorumlu olan 6nceden belirlenmis bir AMC

A.2 Kisaltmalar

Not: Bir *isareti ile isaretlenmis olan kisaltmalar ICAO dis1 kisaltmalardir.
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Ek B

AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2'nin sorumlulugu
Sorumlulugun bir AMC’ye devredilmesi

Yiirtirlige giris:

Gozde gegirme tarihi:

B.1 AMC 1/ACC 1'in sorumluluk sahasi
B.1.1 AMC 1/ACC T’in sorumluluk sahasinin ayrintilar

B.2  AMC2/ACC 2'nin Sorumluluk Sahasi
B.2.1 AMC 2/ACC 2’nin Sorumluluk sahasinin Ayrintilar

B.3 Sorumlulugun bas AMC 1’e devredilmesi
B.3.1 AMC 1 /ACC I'in sorumlulugunun ayrintilar:

B.4 Sorumlulugun Bas AMC 2’ye devredilmesi

B.4.1 AMC 2 / ACC 2’nin sorumlulugunun ayrintilari

Ek C

Koordine edilecek Sinir gecis sahalar ve sarth yollar
Yiiriirlalik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

C.1 Koordine Edilecek Sinir gegis Sahalar (CBA’lar)

Alt kisimlara bolinmiis kisimlar, sinir pozisyonlary, ilgili ugus seviyeleri ve yetki devirlerinin ayrintilari
dahil olmak iizere.

C.2 Koordine edilecek Sartl Yollar

Yol béliimleri, sinir pozisyonlars, ilgili ucus seviyeleri ve yetki devirlerinin ayrintilar1 dahil olmak tizere.
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EkD

AUP Yayinindan dnce
Sinir gegis sahalar ve/veya sarth yol kullanilabilirliginin
Koordinasyonu icin prosediirler

Yarurlalik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

D.1 Genel Hiikiimler

D.1.1

D.2 Koordinasyon Prosediirleri

D.2.1 Asagida siralanan CBAlar ve/veya CDRlerin bag AMC koordinasyonundan AMC 1/ACC 2
sorumludur.

D.2.2 Asagida siralanan CBATar ve/veya CDRlerin bas AMC koordinasyonundan AMC 2/ACC 2
sorumludur.

D.3 Tahsisat Prosediirleri

D.3.1 Asagida siralanan oncelik tahsis kurallari, zaman bazli parametreler ve rezervasyon giivence
enstriimanlar gegerlidir.

D.3 Hava Savunma Koordinasyonu ve Bildirim Prosediirleri

(eger gerekliyse)
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EKE

iletisim Tertibatlan
Yirurlalik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

E.1 iletisim araclari ve bunlarin kullanimi
E.1.1 Ekipmanlar
AMC 1/ACC 1 ve AMC 2/ACC 2 arasinda asagida siralanan hatlar mevcuttur.
* veri hatt1 (hatlar1)
* telefon hatt1 (hatlar:
* faks hatt1 (hatlar1)

E.2 Telefon Koordinasyonu

E.2.1 Tiim telefon iletisimi ilgili taraflarin personelinin isimlerinin bag harfleri ile sonlandirilma-
lidir.
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Ek F

AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2'nin isletim saatleri ve son care Prosediirleri

F.1

F.2

F.3

Yururlulik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

ACC’ler / AMC’lerin isletim saatleri
Fl1.1 AMC 1/ ACC I'in isletim saatleri agagidaki gibidir:

E12 AMC 2/ACC 2'nin isletim saatleri asagidaki gibidir:

Koordinasyon icin son care Prosediirleri

Koordinasyonu yapan ortaklarin arasindaki dogrudan hatlarin arizalanmast durumunda koordinasyon
asagida siralanan vasitalar ile gerceklestirilebilir:

a. Santral yada
b. diger miisterek koordinasyon ortagi, ya da
¢. umumi telefon

AMC 1/ACC 1: (e8er varsa) Operasyon odasini ilave umumi telefon numaralarinin listesi ve bunlarin
ilgili caligma pozisyonlar1

AMC 1/ACC I'in kapanmast durumunda son ¢are koordinasyon noktasi ...... dir. (Ayrintilarini belirti-
niz)
AMC 2/ACC 2: (var ise) operasyon odasina ilave mevcut umumi telefon numaralarinin listesi ve

bunlarin ilgili ¢alisma pozisyonlar:

AMC 2/ACC 2’nin kapanmas1 durumunda son care koordinasyon noktast ....... dir. (Ayrintilarini belir-
tiniz)

Beyan Edilen Ulusal Tatiller

Her yilin sonunda AMC 1/ACC 1 ve AMC 2/ACC 2 diger AMC/ACC ve NM/CADFye bir sonraki yila
ait olan ve isbu mutabakat mektubunda tanimlanmis sinir gegis yapilarin tahsis siireci {izerinde bir etkiye
sahip olabilecek olan ulusal tatillerin listesini sunacaktir.
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Annex 10
PAYLASILMIS AMC YONETILEBILIR SAHALARDAKI SINIR OTESI OPERASYONLAR
ILE ILGILI
KOORDINASYON PROSEDURLERINE
ILISKIN
MUTABAKAT MEKTUBU
(onay veren makam /¢ikis devleti) (onay veren makam/ ev sahibi devlet)
fle
(Cikis AMC/ ACC) (Ev Sahibi AMC/ ACC)
Arasinda
Yarirlilik Tarihi:
1. Genel
1.1. Amag
1.1.1 Bu mutabakat mektubunun amaci, ev sahibi AMC - ACC’nin birinin hiikiimranlig1 altinda

bulunan hava sahasi dahilinde kurulmus olan ulusal sahalarin (AMC - yonetilebilir D ve R
sahalar1 dahil olmak tizere TRAlar / TSAllar) tahsisi ve paylasilmis kullanimi igin ¢ikis AMC
- ACC ve ev sahibi AMC - ACC arasinda uygulanacak olan koordinasyon prosediirlerinin
tanimlanmasidir.

1.1.2 Cikis AMC ve ev sahibi AMC arasinda koordinasyon prosediirleri ilgili hava sahasinin kul-
lanim planlarinin (AUP’lar yayinlanmasindan 6nce yiiriirliige girecektir.

1.1.3 Cikis ACC ve ev sahibi ACC arasindaki koordinasyon prosediirleri paylasmaya tabi olan
sahalara gecis ve bu sahalarda isletimde 6nce ytiriirliige girecektir.

1.14 Bu prosediirler ¢ikis devleti ve ev sahibi devlet arasinda akdedilmis olan sinir gegis / FIR
sinir operasyonlarina dair devlet seviyesinde ¢erceve anlagmasini tamamlayici niteliktedir.

1.2 lsletimsel Statii

1.2.1 Katilimc1 AMCler tesislerinde meydana gelecek ve isbu mutabakat mektubunda ortaya ko-
nulmus olan prosediirleri etkileyebilecek nitelikte olan herhangi bir degisikligi birbirlerine
ve merkezi hava sahasi veri islevine ve (CADF) bildireceklerdir.

2. Paylagmaya Tabi Sahalar

2.1 Cikis devleti ve ev sahibi devlet arasinda sinir gegis paylasima tabi olan sahalar Ek Bde ta-
nimlanmigtir.
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3.

4.1.

4.2

4.3
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Hikkiimranhk Hakki

3.1

3.2

Ev sahibi devletin sinir gegis paylasmaya tabi sahadaki AMCsi (ev sahibi AMC) isbu muta-
bakat mektubunun hiikiimlerine uygun olarak hava sahasinin tahsisinden sorumludur. AUP
/ UUP’nin olusturulmasi i¢in standart prosediirler bundan etkilenmez.

Ev sahibi devletin sinir gegis paylasima tabi olan sahalar iizerinde hiikiimranlik hakkina
sahip olan ACC’leri (ev sahibi ACC’ler), bu mutabakat mektubunun hiikiimlerine uygun
olarak ¢ikis devletten sinir gecis paylasima tabi sahalara gecis yapan hava tagitlari i¢in ve/
veya sinir gecis paylasmaya tabi sahasin i¢inde ucan hava tasitlar: icin ATS saglanmasindan
sorumludur.

Hava Sahasi Yonetimi (ASM) Prosediirleri

Ortak Dil

4.1.1

Herhangi bir yazili talep ve bildirim aligverisi ve bunun yaninda sézlii koordinasyon ...........
dilinde yapilacaktir.

Hava Sahasi Paylasma talebi ve bos pozisyon bildirimi

4.2.1

422

4.2.3

4.2.4

Cikis AMC ev sahibi AMC’ye uygun bir yazili talep gondermek suretiyle ev sahibi devletteki
hava sahas1 paylagimini baslatir.

Ev sahibi AMC paylagmaya tabi sahalar dahilindeki potansiyel bos pozisyonlar: giinliik ola-
rak ¢cikig AMCye bildirir.

Talep ve/veya bos pozisyon bildirimi aligverisi iki AMC arasinda gereken sekilde sozlii koor-
dinasyonun yapilmasiyla tamamlanir.

Bildirim vasitalariyla birlikte talep ve bildirimin icerigi Ek C'de tanimlanmuistir.

Rezervasyon, tahsis ve tahsis bildirimi

Paylagmaya tabi sahalardaki hava sahasinin rezervasyonu, tahsisi ve tahsis bildirimi ile iligkili pro-
sediirler Ek Dide ortaya konulmustur. Bu ciimleden olmak iizere 6zellikle asagida siralanan hususlar
belirtilmistir.

1.

2
3
4
5
6.
7
8
9

Mgili devletlerin ulusal tatilleri dikkate alinarak faaliyet donemleri
Paylagmaya tabi sahalarin alt boliinmesi

Rezervasyon yontemleri (6rnegin ASM aracy, faks, diger)
Rezervasyonu garantileme enstriimanlari

Azami katilimer hava tasit sayist

Oncelik tahsis kurallart

Zaman bazli parametreler

Tahsis bildirim yontemi (6rnegin ASM aracy, faks, diger)

Ana birim ile iletisim

10. Geregine gore ilave 6geler

IE:
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4.4 ATS ile iliskili prosediirler

44.1 ATS ile iligkili prosediirler Ek Ede ortaya konulmustur. Bu ciimleden olmak {izere 6zellikle
asagida belirtilen hususlar ortaya konulmustur:

1. Paylagmaya tabi sahalara gegis yapan ya da bu sahalarda ugan hava tagitlarina ATSnin sag-
lanmast i¢in sorumluluk ve yiikiimlilik.

2. Paylagima tabi sahalara gecis yapan ya da bu sahalarda u¢an hava tagitlar: ile ilgili hava
sahasi siniflandirmast

3. Minimum ATS tesisleri (6rnegin birincil radar, ikincil radar, igletim frekanslari, telefon
hatlar1 vs.)

4. ATSnin saglanmasinda kullanilan dil

5.  Ugus plan verilerinin degis tokus edilmesi, daha 6nce saglanmis ve/veya koordine edilmis
ugus verileri tizerinde yapilan revizyon

6. ATC setorizasyonu
7. Ozellikle agagida siralananlar olmak izere ATC prosediirleri
—  Kimlik aktarimi -
— Kontrol aktarimi —
—  lletisim aktarimu ;
—  SSR kodunun tahsisi;
—  TIletisim tesisleri ve prosediirleri
—  Transit prosedirleri
—  Sinur gegis paylasima dahil sahalar dahilinde gegerli olan prosediirler.
— Insansiz uguslar 6rnegin UAV igin prosediirler
—  Ayirma kriterleri
— Paylagima tabi sahalar ile iligkili olarak uygulanan

— ATC koordinasyonu

5. Beklenmedik durum Prosediirii
5.1 Beklenmedik durum prosediirleri Ek Fde ortaya konulmustur. Bu ciimleden olmak iizere
ozellikle asagida tanimlanmustir:

Alarm hizmeti

[u—

2. Bir acil durum halinde hava tasitina saglanan hizmet
3. Ucus halindeki beklenmedik durumlar i¢in anilacak 6nlemler
4

Sivil hava tagitinin durdurulmasi ve/veya hava sahasinin gayri kanuni olarak kullanilmas:
durumunda alinacak 6nlemler

Ilgili sivil ve askeri makamlar / birimler arasindaki bilgi aligverisi
Yerden yere iletisimde aksaklik meydana gelmesi

Havadan yere iletisimde aksaklik meydana gelmesi

° N W

Geregine gore ilave 6geler
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Revizyonlar, Sapmalar ve iptal

Mutabakat mektubunun revize edilmesi

6.1.1 Ekler hari¢ olmak tizere bu mutabakat mektubunun revize edilmesi, imza yetkisine sahip
makamlarin karsilikli mutabakatini gerektirir

6.1.2 Isbu mutabakat mektubunun eklerinin revize edilmesi ilgili AMC’ler ve/veya ACC’lerin
hem sivil hem askeri temsilcilerinin karsilikli mutabakatini gerektirir.

Gecici Sapmalar

6.2.1 Gerekli oldugu zaman ilgili AMC’ler ve ACC’ler, karsilikli anlagsmaya dayali olara ve belirli
bir zaman dilimi i¢in gegerli olmak iizere, bu mutabakat mektubunda ortaya konulmus olan
prosediirler iizerinde gecici degisiklikler yapabilirler.

Rastlantisal Sapmalar

6.3.1 Bu mutabakat mektubunun eklerinde ortaya konulmus olan prosediirlerden rastlantisal
sapmalarin gerekli olabilecegi durumlar ortaya ¢ikabilir. Bu gibi hallerde AMC/ACC per-
sonelinin etkin bir koordinasyon saglamak i¢in en muhakeme kabiliyetlerini en iyi sekilde
kullanmalar1 beklenir.

iptal

6.4.1 Onay veren ilgili makamlarin kargilikli mutabakati yoluyla isbu mutabakat anlasmasi her-
hangi bir zamanda iptal edilebilir.

6.4.2 Isbu mutabakat anlagmasi, anlagmay1 iptal niyetini, iptal isleminin gegerlilik kazanmasindan
once askeri 6n bildirim stiresi i¢inde diger tarafa bildirmesi sartiyla, anlagmaya varmis olan
makamlarin herhangi bir tarafindan herhangi bir zamanda iptal edilebilir.

Yorumlama ve ihtilaflarin Halli

7.1 Isbu mutabakat mektubunun yorumlanmast ile ilgili olarak herhangi bir siiphe ya da farkli
gorisler ortaya ¢iktig: takdirde ya da anlagsmanin uygulanmasi ile ilgili bir ihtilaf durumun-
da taraflar her ikisi i¢cin kabul edilebilir bir ¢6ziime ulagmak i¢in ellerinden gelen ¢abay:
gosterecektir.

7.2 Herhangi bir anlagsmaya varilamamasi durumunda taraflarin her biri ihtilafi bir ¢6ztime
baglanmak {izere kendilerinin en iist ulusal makamina sunacaktir.
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8. Gegerlilik

8.1 isbu mutabakat mektubu........... tarihinde gecerlilik kazanir

Yer, tarih:

Isim

Onaylayan Sivil Makam / Devlet A

Yer, tarih:

Isim

Onaylayan Sivil Makam / Devlet B

Yer, tarih: Yer, tarih:

Isim Isim

Onaylayan Askeri Makam Devlet A Onaylayan Askeri Makam Devlet B

Yer, tarih: Yer, tarih:

Cikis AMC 1/ACC T’in Ev sahibi AMC 2/ACC 2’nin

sivil temsilcisinin ismi sivil temsilcisinin ismi

Yer, tarih: Yer, tarih:

Cikis AMC 1/ACC T’in Ev sahibi AMC 2/ACC 2’nin

askeri temsilcisinin ismi askeri temsilcisinin ismi
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EkA

Tanimlar ve Kisaltmalar
Yiirturluluk Tarihi:

Revizyon Tarihi:

A.1 Tanimlar

A.1.1  Sinir gegis paylasima tabi saha

Baska bir devlete ait hava tagitlarinin ugabilecegi ve tanimlanmis boyutlara sahip olan bir hava sahas:

A.1.2  Evsahibi ACC
Ev sahibi iilkede ATSnin saglanmasindan sorumlu bir ACC

A.1.3 Evsahibi AMC

Ev sahibi devlette hava sahasi planlamas: ve tahsisinden sorumlu bir AMC

A14 Cikis ACC
Cikis Devlette ATS saglanmasindan sorumlu bir ACC

A15 Cikis AMC

Cikis Devlette hava sahasi planlamasi ve tahsisinden sorumlu bir AMC

A.1.6 Cikis Devleti

Sinir gegis paylagima tabi bir sahada ugan bir hava tagitinin mensei olan bir devlet

A.2 Kisaltmalar

Not: * igareti ile isaretlenmis olan kisaltmalar ICAO dis1 kisaltmalardir.
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EkB
Sinir gegis paylasima tabi sahalarin listesi
Yiiriirlilik Tarihi:
Revizyon Tarihi:
B.1  Ilgili Sahalarin Listesi
B.1.1 TRA ya da TSA ya da D ya da R sahas! (x) (Pozisyonu, koordinatlari, alt boliimlere ayrilmis

kisimlary, ilgili ugus seviyelerine ve geregine gore diger ilgili bilgileri tanimlanan ayrintilar)

B.1.2..

Ek C

Hava sahasi paylasim talebi ve bos pozisyon bildirimi
Yirurliluk Tarihi:

Revizyon Tarihi:

C.1 Hava sahasi paylasim talebi formati ve icerigi

(Bu belgede tanimlanmasi gereken hava sahasi paylasim talebinin ayrintilar1)

C.2 Hava sahasi paylagimi bos pozisyon bildirimi

(Hava sahasi paylagimi bos pozisyon bildiriminin ayrintilar: burada tanimlanmalidir).

C.3 Hava sahasi paylasim talebi ve bos pozisyon bildirimi vasitalar

(Hava sahas1 paylasim talebi ve bos pozisyon bildirimi araglarinin burada tanimlanmas: gerekir, 6rnegin
ASM aracy, faks, email, vs.)
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EkD
Rezervasyon, Tahsis ve Tahsis Bildirimi
Yirurlilik Tarihi:
Revizyon Tarihi:
D.1 Genel Hiikiimler
D.1.1 Sinir gecis paylasima tabi sahalarda hava sahasinin rezervasyonu, tahsisi ve tahsis bildirimi
ile iligkili asagida siralanan prosediirler uygulanir:
D.2 Faaliyet Donemleri
D.2.1 (Sinir gecis paylasima tabi sahalarin potansiyel olarak mevcut aktivasyon donemlerinin ay-
rintilarinin belirtilmesi gerekir).
D.3 Sinir gegis paylasima tabi sahalarin alt boliimleri
D.3.1 (Eger varsa alt boliimlerin ayrintilar1 belirtilmelidir).
D.4 Rezervasyon Yontemleri
D4.1 (Kararlastirilmis rezervasyon yontemlerinin ayrintilarinin belirtilmesi gerekir; 6rnegin so-
rumluluklar, prosediirler, araglar vs.)
D.5 Rezervasyon Garantileme Enstriimanlari
D5.1 (Kararlastirilmis Rezervasyon garantileme enstriitmanlarinin ayrintilarinin belirtilmesi ge-
rekir.
D.6 Azami Katilimca Hava Tasiti Sayisi
D.6.1 (Sinir gegis paylagima tabi sahalardaki azami kararlastirilmis katilimer hava tagiti sayisinin
belirtilmesi gerekir.
D.7  Oncelik Tahsis Kurallari
D.7.1 (Sinir gecis paylasima tabi sahalardaki kararlastrilmis 6ncelikli hava sahasi tahsis kurallari-
nin belirtilmesi gerekir).
D.8 Zaman Bazli Parametreler
D.8.1 Sinir gegis paylasima tabi sahalardaki hava sahasi tahsisi ile iligkili herhangi bir zaman bazli

parametrenin belirtilmesi gerekir.
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D.9 Tahsis Bildirim Yontemi

D.9.1 (Sinir gegis paylasima tabi sahalardaki hava sahasi tahsisinin kararlastirilmis format, icerik
ve araglarinin belirtilmesi gerekir.

D.10 AnaBirimile iletisim

D.10.1 (Sinir gegis paylasima tabi sahalara gecis yapan ya da bu sahalardan ucan hava tasitlarinin
bir ana birimi ile iletisimin rolleri ve sorumluluklari burada belirtilmelidir.

D.11 (Geregine gore ilave 6geler)

EKE
ATS Prosediirleri
Yurtirlilik Tarihi:
Revizyon Tarihi:
E.1 ATS’nin saglanmasi icin sorumluluk ve yiikiimliiliik

E.1.1. Cikis devleti sinir gecis paylagima tabi sahalara gecis yapan hava tagitlarina ATSnin saglan-
masindan ACC sorumludur.

(Ayrintili transit gecis sartlarinin belirtilmesi gerekir).

E.1.2 Sinir gecis paylasima tabi sahalar dahilinde ugan hava tagitlarina ATSnin saglanmasindan
ACC ve/veya ilgili hava savunma birimi sorumludur. (Ayrintili ugus sartlarinin belirtilmesi
gerekir).

E.1.3 (Sorumluluk ve yiikiimliiliikle ilgili ilave ayrintilarin belirtilmesi gerekir).

E.2 Hava sahasi siniflandirmasi

E.2.1 (Eger varsa, sinir gegis paylasima tabi olan sahalar icinden transit gecen hava tasitlari ile ilgili
hava sahas1 siniflandirmasinin ayrintilarn).

E2.2 Eger varsa sinir gecis paylasima tabi sahalar dahilinde ugus yapan hava tasitlari ile ilgili hava
sahast siniflandirmasinin ayrintilar:

E.3 Askeri ATS Tesisleri

(Asagida siralanan kararlastirilmis asgari ATS tesislerinin belirtilmesi gerekir).

E.3.1 (Sinir gecis paylasima tabi sahalara transit gegis yapan ve bu sahalar dahilinde u¢an  hava
tagitlarinin her biri i¢in radar hizmetinin ayrintilari, 6rnegin birincil ve/veya ikincil radar
hizmeti).

E.3.2 [sletim frekanslari, 6rnegin bir ucusun her bir agamast ile ilgili frekanslar
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E.4

E.5

E.6.

E.7

E3.3
E3.4

Hava Sahasi Yonetimi icin Ana Esaslar

Yerden yere iletisim tesisleri

Igili Diger tesisler

ATS'nin saglanmasinda kullanilan dil

E4.1 Sinir gegis paylasima tabi sahalara gecis yapan ya da bu sahalar dahilinde ugan hava tasitlar:
ile iletisimde .......... ve/veya ........... dili paylagilarak kullanilir.

E.4.2 (Birden fazla dil kullaniliyor ise, sinir gegis paylagima tabi sahalara gecis yapan ya da bu
sahalar dahilinde ugan hava tasitlarinin uguslarinin farkli asamalar: i¢in gegerli olan dilin
ayrintilari

Ucus Plani Verilerinin Degis tokusu

E.5.1 (Ugus plan: verilerinin degistokusuna iliskin gereklilikler, formatlar ve araglar1 belirtin).

E.5.2 (Daha 6nce saglanmis ve/veya koordine edilmis olan ugus verilerinin revizyonuna iligkin
metotlar, zamanlama, format ve araglari belirtin).

ATC Sektorizasyonu

E.6.1 (Smnur gegis paylasima tabi sahalara gecis ya da bu sahalar dahilinde ugus ile ilgili ATC sek-
torizasyonunu belirtiniz).

Ek E devam

Yirtrlilik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

ATC Prosediirleri

E.7.1
E.7.2
E7.3
E.7.4
E.7.5
E.7.6
E.7.7
E.7.8
E.7.8
E.7.9
E.7.10
E.7.11

Kimligin Aktarimi

Kontroliin Aktarimi

[letisimin Aktarimi

SSR Kodu Tahsisi

[letisim tesisleri ve ilgili prosediirler

Transit prosediirleri

Sinir gegis paylasima tabi sahalar dahilindeki prosediirler
Insansiz isletim uguslari igin prosediirler

Ayirma Kriterleri

Paylasima tabi sahalar ile iligkili olarak tatbik edilen tamponlar
ATC Koordinasyon prosediirleri

Eger varsa digerleri
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E.8 ATS vaka raporlamasi

E.8.1

(ATS vaka raporlamasinin format igerik ve araglarini belirtiniz).

E.9 (Geregine gore ilave 6geler)

Ek F

Beklemelik durum prosediirleri

Yirurlalik Tarihi:

Revizyon Tarihi:

F.1 Beklenmedik durum prosediirleri

(Her bir beklenmedik duruma 6zgii ilgili prosediirlerin ayrintili olarak belirtilmesi gerekir).

EFl.1
F1.2
F1.3
F1.4
F1.5
Fl.6
F1.7
F1.8

Alarm Servisi

Acil durum halindeki hava tagitlarina servis

Ucus halindeki beklenmedik durumlar

Sivil hava tasitlarinin durdurulmasi / hava sahasinin gayri kanuni kullanimi
Sivil ve askeri makamlar / birimler arasinda bilgi aligverisi

Yerden yere iletisimin aksamast

Havadan yere iletisimin aksamast

Geregine gore ilave 6geler
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Annex 11

Hava sahasi koordinasyonu ve beklenmedik durum prosediirlerinin
esnek kullanimina dair
(A Devletinin) hava sahasi yonetim hiicresi
(Bundan Sonra “AMC” olarak anilacaktir)
ile
Hava seyriiseferinin emniyeti i¢in Avrupa Teskilat1
(bundan sonra “EUROCONTROL” olarak anilacaktir)
Arasinda akdedilen
MUTABAKAT MEKTUBU

Yururlulik Tarihi:

1.  AMAC

Bu mutabakat mektubunun amaci FUA Kavraminin uygulanmas: icin AMC ve EUROCONTROL ara-
sinda uygulanacak olan koordinasyon ve beklenmedik durum prosediirlerinin ortaya konulmasidir.

2. KAPSAM

AMC ve EUROCONTROLun FUA kavramu ile iligkili rolleri ve sorumluluklar: ve bunun yaninda ilgili
prosediirler, asagida paragraf 3'de atifta bulunulan EUROCONTROL ASM el kitabinda ve hava sahasi
AMC / CADF operasyonlarinin esnek kullanimi el kitabinda tanimlanmaktadir.

Isbu mutabakat mektubunun B Annex!inde, gerekli olan durumlarda, paragraf 4de tanimlanan bek-
lenmedik durum prosediirlerine ilaveten uygulanmas: gereken tamamlayic1 prosediirler (spesifik ulusal
beklenmedik durum 6nlemleri) ortaya konulmaktadir.

3. KOORDINASYON PROSEDURLERI

AMC ve EUROCONTROL asagida siralanan belgelerde ortaya konulmus olan koordinasyon prosediir-
lerini uygulayacaklardir:

a. Hava sahasinin esnek kullaniminin (FUA) uygulanmasi igin EUROCONTROL tanim 6zellikle-
ri (Basim 1.1, Tarih 10.01.2009, EUROCONTROL-SPEC-0112, Bolim 4);

b. Avrupa yol ag1 islah plani kisim 3 — hava sahasi yonetimi ana esaslar1 - ASM el kitabi - tarihli
(boliim 2, paragraf 2.2.3; 2.3; 2.6.3; Boliim 4, ve Boliim 6)

c. Hava sahasinin esnek kullanimi - AMC / CADF operasyonlari el kitab1 basim no: 4.0 tarih
04.02.2011).

d. FTI (FUA gegici talimatlari);

Yukaridaki paragraf 3'de atifta bulunulan belgeler ve isbu mutabakat mektubunun “b” Annex’inde ortaya
konulmus olan herhangi bir spesifik prosediir mutabakat mektubunun ayrilmaz bir pargasini olusturur.
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Yukaridaki paragrafta atifta bulunulan belgelerin son versiyonlarinin her zaman gegerli olacag1 konusun-
da taraflar mutabiktir. Bu son versiyonlar EUROCONTROL web sitesinin bu is i¢in ayrilmis hava sahasi
kiittiphanesi boliimlerinde ve gosterilen belirli web linkleri altinda bulunabilir.

4, BEKLENMEDiIK DURUM PROSEDURLERI

Ilave belirli AMC beklenmedik durum gereklilikleri hava sahasinin esnek kullanimi1 AMC / CADF ope-
rasyonlari el kitabina ilave edilecektir.

4.1 CADF Beklenmedik Durum Prosediirii

411 AMC OPS / Ag Operasyonlari Sistemleri bir giinden daha az ¢ikar ve CACD/CIAM sistemi-
nin mevcut olmamasi1 AIRAC CACD veri tabani hazirlanmasini etkilemez ancak yalnizca
dinamik giincellemeleri ve EAUP hazirlamalarini / dagitimin etkiler.

a

Mevcut herhangi bir iletisim vasitasiyla AMC’lerin bilgilendirilmesi (AIM gonde-
rilmesi),

1400 UTCden once tekrar isletimdedir (1300 UTC Yaz). EAUP yayini iizerinde az
bir etkisi vardir. EAUP yayininda kiigiik bir gecikme beklenir. AMC’lerin AUP’u
hazirlayip gegerli hale getirmesi gerekir.

1400 UTCden sonra tekrar isletimde (1300 UTC Yaz): EAUP yayin izerinde kii-
ciik etki; EAUP yayminda gecikme beklenir. AMC’lerin AUP’u hazirlayip gegerli
hale getirmesi gerekir.

1400 UTC ve 1900 UTC arasinda artik mevcut olmayan AMC’ler AUP’un ciltli ver-
siyonlarint CADF’ye sunar.

Hala isletim dis1 (AIM gonder)

Yeniden igletim 1900 UTC (1800 UTC Yaz). Tekrar Isletim; EUP’un geg yayinlan-
mast beklenir. Hale mevcut olan AMC’ler AUP’u hazirlar / gegerli hale getirir.
CADF AMC’nin alinmis AUP ciltli suretini uygular ya da AMC beklenmedik du-
rum sablonu AUP’u uygular.

Hala isletim dis1 (CACD ve CIAM): (AIM gonder). Hi¢cbir EAUP yayinlanmayacak-
tir.

Yalnizca CIAM igletim dis1 ve CADC mevcut ise. Yol kapanislarinin alinmig AMC
sablonu ya da alinmis yol kapanis notamlari CADC sisteminde uygulanacaktir.
(AIM gonder).

Herhangi bir nedenden dolayr AUPda bir uyusmazlik (bir ya da daha fazla yol)
mevcut ise ve AMC ile hi¢bir irtibat mevcut degil ise (ne de yedekleme tesisi FMP
mevcut degil ise) CADF tarafindan asagida siralanan 6nlemler alinacaktir:

i [lgili CDR2 yollar1 AUP digina alinacaktir (yollar AIPde yayinlandig1 gibi
kalacaktir).
ii CDR1 kapaniglar1 AIP / NOTAMda yayinlandig: gibi uygulanacaktir.
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4.1.2 Ag Operasyonlari Sistemleri bir ginden daha fazla siire ile isletim disidir.

a) NM kriz yonetim kurulunun kararina bagl olarak NM i afet kurtarma planinin
baglamasi aktive edilebilir.

b) En azindan iki giin stire ile higbir EAUP yayin1 yok. AIM’ler miimkiin olan en kisa
stirede gonderilecektir.

4.2 1400 UTC'den itibaren AMC beklenmedik durum prosediirleri (1300 UTC Yaz)

Hava sahasinin esnek kullanimi AMC / CADF operasyonlar el kitabinda (gerekirse) ayrintili
lokal AMC beklenmedik durum prosediirleri (eger mevcutsa) beklenmedik durum AUP
sablonu ile birlikte eklenecektir. Beklenmedik durum AUP sablonunu igerigi AMC’nin tam
sorumlulugu altindadir. AMC’nin herhangi bir degisikligi CADFye bildirmesi gerekir.

421 AMC CIAM araciligiyla AUP’u hazirlayabilir / gegerli kilabilir. Ancak CADF hazir statiisiin-
deki AUP’lar1 islemden geciremez

a) AMC AUP’un “HAZIR” bir yazili suretini e-mail ya da faks yoluyla CACD’a sunar
(AUP dosyas1 AUP formatinda)

b) CADF yazili kopyalar1 maniiel olarak CIAMda uygular.

422 AMCler igin degil de CADF igin iletisim i¢in kullanilabilir olan CIAM miimkiindiir ve
CIAM CADF i¢in kullanilabilir.

a) AMC o6nceden hazirlanmis AUP yazilarini yada taleplerini e-mail ya da faks yoluyla
(AUP dosyas1 AUP formatinda) CACD’a sunar ya da CACD'dan AMC beklenmedik
durum sablonunu uygulamasini talep eder. (FUAi AMC / CACD isletim el kitabi)

b) Yukaridakilerden hi¢biri (yazilar/sablon) CADF AMC adina bir NIL AUP olustura-
caktir.

c) Yalnizca telefon varsa AMC CADFnin beklenmedik durum sablonunu (FUA
AMC/CADF Uguslar el kitab1) uygulamasini talep eder ya da CADF AMC adina
bir NIL AUP olusturacaktir.

423 AMC'nin devre dis1 olmasi
a) Bas AMC yedek tesisin tiim AMC gorevlilerinin iistlenmesine karar verir.

b) Higbir alternatif tesis mevcut degil ise CADF beklenmedik durum sablonuna (FUA
AMC/CADF uguslar el kitab1) uygulayacak ya da CADF AMC adina bir NIL AUP
olusturacaktur.

c) ANSP’nin bagka hi¢bir resmi kurumu NOTAM’lar (FUA AMC/CADF isletim el
kitab1) tanzim edemez ise CADF (AMC tarafindan olusturulan) sablon NOTAM’I
AMC adina tanzim eder.

NOT: UUP prosediiriiniin bloke edici olmayan bir prosediir olarak kabul edilmesi gerekir ve dolayisiyla
beklenmedik durum prosediirlerini gerektirmez.
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5. AUP/UUP VERILERININ YAYINLANMASI

CDRlerin statiisii ile iligkili bilgilere ilaveten EUROCONTROL, NOP portali vasitasiyla AUP’larda /
UUP’lerde yayinlanan yonetilebilir sahalar ile iligkili asagidaki bilgilere aleni olarak erisim saglamak i¢in:

a) AIP sahalar belirtici;
b) Ugus seviyesi bloku ve
c) Gegerlilik donemi

AUP’larda/UUPde yayinlanan sahalar ile iliskili herhangi bir diger bilginin “tahditli” olarak kabul edil-
mesi gerekir ve bu bilgilere erisimin ulusal sivil ve askeri birimler ile sinirl tutulmas: gerekir.

6. TADILATLAR VE SAPMALAR

6.1  TADILATLAR
a) Isbu mutabakat mektubu iizerinde tadilatlar taraflarin mutabakat mektubunu im-
zalamis olan yetkilileri seviyesinde yazili karsilikli mutabakatini gerektirir.,

b) Isbu mutabakat mektubunun Annex’lerinin revizyonu asagidaki yetkililerin kargi-
likli rizasini gerektirir.

AMC: AMC Sefi ve
EUROCONTROL: Ag Operasyonlar1 Hizmetleri Sefi

6.2  GECICi SAPMALAR

a) Gerekli olursa AMC, EUROCONTROLun 6nceden onayina tabi olarak isbu mu-
tabakat mektubunda ortaya konulmus olan prosediirlerden gegici sapmalar: (FTT)
yuriirlige koyabilir.

b) AMC'nin sorumlu yetkilisi kimlik numarasin1 vererek e-mail, faks ya da telefon
yoluyla koordinasyonu baglatabilir.

c) FUA gegici talimatlar1 (FTI), eger ASM el kitabinin 4.9 no.lu paragrafinda igerilen
prosediirlere uygun olarak ve yukaridaki 6.2 a) nolu paragrafa uygun olarak olustu-
rulmus ise isbu mutabakat mektubunun igerigini hiikiimstiz kilabilir.

6.3 RASTLANTISAL SAPMALAR

Aciliyet dolayisiyla yukaridaki 6.1 ve 6.2 no.lu paragraflarda ortaya konulmus olan formaliteleri izle-
meksizin isbu mutabakat mektubunda ortaya konulmus olan prosediirlerden rastlantisal bir sapmanin
gerekli oldugu durumlarda AMC ve EUROCONTROL personelinin etkin bir koordinasyon saglamak
i¢in miisterek olarak en iyi sekilde akil yiirtitmeleri beklenir.
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iHTILAFLARIN HALLI

7.1

7.2

Taraflar isbu mutabakat mektubuyla iliskili herhangi bir ihtilaf konusunda kendi aralarinda
kabul edilebilir bir ¢6ziime ulasmaya gayret edeceklerdir.

Taraflarin dostga bir ¢6ziim bulmaya muvaffak olamamalar1 durumunda taraflarin her biri
ihtilafin nihai ve baglayici bir sekilde ¢6ztime baglanmasi i¢in ihtilafi kendi en {ist makamlar1
ve/veya kuruluglarina havale edeceklerdir.

iRTIBAT YETKILILERI

EUROCONTROL AMC

Irtibat yetkilisi NOS bagkani ya da AMC’nin bagkani
olabilir

ANLASMANIN TUMU

9.1

9.2

Isbu mutabakat anlagmasi ve onun ekli Annexleri taraflar arasinda varilmig tiim anlasmay1
temsil eder ve ayni konu hakkinda daha 6nce varilmis olan herhangi bir sozlii ya da yazili
anlasmanin yerine geger.

Mutabakat mektubu ile Annex B arasinda herhangi bir farklilik oldugu zaman Annex B ge-
cerli olacaktur.

MUTABAKAT MEKTUBUNUN YURURLUGE GiRiSi - MUDDETI - SONA ERDIRILMESi

10.1
10.2
10.3

Isbu mutabakat mektubu ............ tarihinde ytirirlige girecektir.
Isbu mutabakat mektubu belirsiz bir siire icinde yiiriirlitkte kalacaktir.

Isbu mutabakat mektubu, diger tarafa ........ stire icinde yazili bildirimde bulunma sartima
tabi olarak taraflarin her birince herhangi bir zamanda sona erdirilebilir

Isbu mutabakat mektubu 2 niisha halinde tanzim edilmistir

A Devletinin hava sahasi yonetim hiicresi adina | EUROCONTROL i¢in

Genel Mudiir adina
Imza Imza
Isim: Isim:
Unvan: Unvan: Ag Yonetimi Direktorii
Tarih: Tarih:

1195 T
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