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Sivil Havacilik Genel Midurlig
ONSOZ

ICAO Hava Seyrusefer Komisyonu, pist ihlalleri sorununu ele almak tzere 2001 yilinda harekete gec-
mistir. Radyo-telsiz terimlerini, dil yeterliligini, techizati, havaalani isiklandirmasini ve isaretlemelerini,
havaalani semalarini, operasyonel yonleri, durumsal farkindaligi ve insan Faktérlerini iceren, sorustu-
rulmasi gereken ve genel pist emniyeti ile ilgili olan bir takim kritik alanlar tespit edilmistir.

Pist ihlallerine iliskin durumu iyilestirmek ve ilgili hukimlerin uygulanmasini tesvik etmek amaciyla,
ICAQ, ise interaktif bir pist emniyeti ara¢ takimina dahil edilmek lizere mevcut olan en iyi egitim ma-
teryallerine yonelik kapsamli bir arastirma ile baslayan bir egitim ve bilin¢lendirme kampanyasi bas-
latmistir. Bu arag takimi hakkindaki bilgiler bu el kitabinin ilisigindeki Ek J kapsaminda yer almaktadir.

Diger konularin yaninda havaalanlarini, hava trafik yonetimini ve ugus operasyonlarini ele almak lize-
re, ICAQ, pist ihlallerinin onlenmesine iliskin bilgileri yaymak amaciyla ICAO bdélgelerinde bir dizi pist
emniyeti semineri de diizenlemistir. 2002 ila 2005 yillari arasinda, ICAO egitim ve bilinglendirme kam-
panyasi kapsaminda su bolgelerde pist emniyeti seminerleri dizenlenmistir: Afrika-Hint Okyanusu,
Asya ve Pasifik, Karayipler ve Glney Amerika, Avrupa ve Orta Dogu.

Pist ihlalinin onlenmesine iliskin ana ilkeleri iceren bir el kitabinin olusturulmasi amaciyla, Asya ve
Pasifik ile Orta Dogu Bolgelerinde diizenlenen pist emniyeti seminerlerinde ICAQ’ya tavsiyelerde bulu-
nulmustur. Dolayisiyla, bu el kitabinin amaci Devletlere, uluslararasi kuruluslara, havaalani isleticileri-
ne, hava trafik hizmeti (ATS) saglayicilarina ve hava araci isleticilerine, bir takim Devletler, uluslararasi
kuruluslar, havaalani isleticileri, ATS saglayicilari ve havayollari tarafindan uygulanmakta olan en iyi
uygulamalari dikkate alarak pist emniyeti programlarinin uygulanmasinda yardimci olmaktir.

Yukarida belirtilmekte olan gayretlerin tumd, belirli bir problemi, pist ihlallerini ele almak amaciyla
sarf edilmistir. “Okun ucu” adi verilen bu odak noktasi zaruri idi; ancak emniyetin proaktif ve sistemli
bir sekilde ele alinmasina yonelik dogal ihtiyacin 6nemle lizerinde durulamamakta.

Emniyet duslincesindeki evrim, odak noktasinin bireyden bir butiin olarak kurulusa yonelmesiyle de-
gismesini saglamistir. Gunimuzde operasyon personelinin gorevlerini ifa ettigi ve sorumluluklarini
yerine getirdigi operasyon ortamlarinin sekillendirilmesinde st yonetim kararlarinin etkili oldugu ka-
bul edilmekte. Bunun yani sira, operasyon personelinin is performansinda ne denli sivrilmesine bakil-
maksizin, sonug olarak sistemdeki kendilerini baglayan sistemsel eksiklikleri ve aksakliklari asla telafi
edemedikleri de kabul gormekte. Bu yeni diistince sekli, Ust yonetimin emniyete katkisina ve emniyet
konusundaki sorumluluguna itk kez agik bir sekilde isaret eden, emniyet yonetimine iligskin asagidaki
guncel Standartlarda ve Tavsiye Edilen Uygulamalarda (SARP’ler) yansitilmaktadir.

Annex 6 — Hava Araglarinin isletilmesi isleticilerin bir kaza 6nleme ve ucus emniyeti programi tesis
etmelerini ve bu programi surdurmelerini gerekli gormektedir.

Annex 11 — Hava Trafik Hizmetleri Devletlerin emniyet programlarini uygulamalarini ve ATS saglayici-
larin emniyet yonetimi sistemlerini (SMS) uygulamalarini gerekli gérmektedir.

Annex 14 — Havaalanlari havaalani isleticilerinin, herhangi bir havaalaninin sertifikasyon sureci kapsa-
minda SMS uygulamalarini gerekli gormekte ve daha 6nceden sertifikalandirilmis havaa-
lanlari igcin de bu uygulamayi tavsiye etmektedir.

Emniyet dlsuncesindeki bu evrime karsin, uygun bir sekilde segilmis, egitilmis ve motive operasyon
personelinin emniyetin gercek koruyuculari olmaya devam ettigi bir gercektir. Herhangi bir sistem

Icindekiler v



Vi

Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

dizayndaki, egitimdeki, teknolojideki, prosedirlerdeki veya diuzenlemelerdeki beklenmedik eksiklikler
sebebiyle ¢oktugunde, havacilik sistemi savunmalarina nifuz edebilen ve potansiyel olarak emniyet-
ten taviz verilmesiyle sonuclanabilen gizli kosullar karsisindaki son savunma hatti insan performansi-
dir. Operasyon personeli, havacilik emniyeti sisteminin gercek “bekcileridirler”.

Bu genis bakis agisindan bakildiginda, kisilerin havacilik sisteminin basarisina ve basarisizligina katki-
sinin aleyhine,emniyet ¢alismalarinin sadece organizasyonel konulara odaklanmasindaki gizli tehlike-
den kaginilmasi kaginilmazdir. Operasyon personelinin etkin basarisizliklari bazen sistemdeki aksaklik-
larin sonucunda, bazen iyi bilinen ve belgelenmis insan limitlerinin sonucu olmakla birlikte, genellikle
bu ikisinin birlesimidir. Emniyete yonelik gercekten sistemli bir yaklagim, sistemdeki gizli kosullarin
yani sira operasyonlarin on saflarindaki etkin basarisizliklari g6z 6niinde bulundurmalidir. Bu sistemli
yaklasim bu el kitabinin temelini olusturmaktadir.
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TERIMLER VE KISALTMALAR
1. TERIMLER

Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar (SARP’ler) ve Hava Seyrusefer Hizmetlerine iliskin Usuller
(PANS) kapsaminda tanimlanmakta olan terimler bu dokiimanda, kendilerine s6z konusu dokimanlar-
da verilen anlam ve kullanim geregince kullanilmistir. Bununla birlikte, bu el kitabinda, Annex’lerde
veya PANS dokiimanlarinda heniz yer verilmemis bulunan havaalani operasyonlarina ve hava trafik
hizmetlerine iliskin kolayliklari, hizmetleri, usulleri vb. tarif eden bir dizi diger terim de mevcuttur. Bu
terimler asagida tanimlanmaktadir.

Duyarli nokta: Carpisma veya pist ihlali gegmisine veya potansiyel riskine sahip olan ve pilotlar/
surucller tarafindan yuksek dizeyde dikkat edilmesi gereken, herhangi bir havaalani hareket sa-
hasindaki herhangi bir mahal.

Adil kiiltiir: Kisilerin emniyet ile ilgili gerekli bilgileri saglamaya tesvik edildigi (hatta bu yonde
odullendirildigi) ve de kabul edilebilir ve kabul edilmez davranis arasindaki ¢izginin nerede cekil-
mesi gerektigi konusunda da net olduklari bir gliven ortami.

Yerel pist emniyet ekipleri: Havaalani operasyonlarindan, hava trafik hizmetleri saglayicilarindan,
havayollarindan veya hava araci isleticilerinden, pilot ve hava trafik kontrolorleri derneklerinden/
birliklerinden ve pist operasyonlarina dogrudan mudahil olan her nevi diger gruptan temsilciler-
den olusan, potansiyel pist ihlali hususlarinin uygun bir sekilde yonetilmesi konusunda danisman-
Lik veren ve hafifletme stratejileri tavsiyelerinde bulunan ekip.

Pist ihlali: Havaalaninda meydana gelen ve hava aracinin inis ve kalkis yapmasi igin ayrilmis olan
bir ylizeydeki korunan alan Uzerinde yanlis bir hava aracinin, aracin veya kisinin bulunmasini ice-
ren her nevi hadise.

Pist ihlali ciddiyet siniflandirma (RISC) hesaplayicisi: Pist ihlallerinin sonucunu siniflandiran bil-
gisayar programil.

Steril kokpit: Hava aracinin emniyetli isletimi bakimindan kritik 6nem arz eden konular icin olmasi
hari¢ olmak Uzere, ugus ekibinin rahatsiz edilmemesi gereken her nevi sure zarfi.
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2.KISALTMALAR

ADP
AIP
ARIA
ATC
ATIS
ATM
NOTAM
PANS
RISC
RTF
RVR
RWY
SARP’ler
SMS
SSR
UHF
VHF

Hava tarafinda arag kullanma izin belgesi
Havacilik Bilgi Yayini

Havaalani pist ihlali degerlendirmesi
Hava trafik kontrol

Otomatik terminal bilgi servisi

Hava trafik yonetimi

Havacilara duyuru

Hava Seyrisefer Hizmetlerine iliskin Usuller
Pist ihlali ciddiyet siniflandirmasi
Radyo-telsiz

Pist goris mesafesi

Pist

Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar
Emniyet yonetimi sistemi (sistemleri)
ikincil gézetim radari

Ultra yuksek frekans

Cok yuksek frekans
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Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

1.BOLUM

GIRIS
1.1 PIST IHLALININ TANIMI

Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Usuller - Hava Trafik Yonetimi (PANS-ATM, Doc 4444) pist ihlalini su
sekilde tanimlamaktadir:

“Havaalaninda meydana gelen ve hava aracinin inis ve kalkis yapmasi igin ayrilmis olan
bir ylizeydeki korunan alan Uzerinde yanlis bir hava aracinin, aracin veya kisinin bulun-
masini i¢eren her nevi hadise’”

1.2 PiST iHLALININ ONLENMESINE GiRi$

1.2.1 Pist ihlalleri bazi durumlarda belirgin miktarda can kaybinin gerceklestigi ciddi kazalara se-
bebiyet vermistir. Yeni bir problem olmamasina karsin, artan hava trafigine bagli olarak pist ihlalleri
yukselistedir.

1.2.2 Havacilik emniyeti programlari ortak bir amaca sahiptir: hava tasimaciligindaki tehlikeleri azalt-
mak ve artik riski hafifletmek ve yonetmek. Pist operasyonlari havaciligin ayrilmaz bir pargasidir; ka-
zalara sebebiyet verebilecek olan pist ihlallerinin dnlenmesi amaciyla pist operasyonlari ile iliskili
tehlikelerin ve risklerin yonetilmesi gerekmektedir.

1.2.3 Bir takim Devletler ve uluslararasi kuruluslar, pist ihlalleri riskini indirgemek uzere kapsamli
programlar baslatmislardir. Kanada Ulastirma Bakanligi’nin bir raporuna (Eylul 2000) gore, trafik hacmi,
kapasite iyilestirme prosedurleri ve havaalani tasarimi da dahil olmak Uzere, pist ihlallerindeki surekli
artistan sorumlu olmasi muhtemel bir dizi etken mevcuttur. S6z konusu rapor su sonuca varmistir:

a) trafik hacmi arttikca, kapasite iyilestirme prosedurleri uygulamada oldugunda pist ihlali artisi
ihtimali bu prosedurlerin uygulamada olmadigi hallere gore daha hizla artmaktadir;

b) trafigin ayni kalmasi halinde, kapasite iyilestirme prosedurleri uygulamaya koyuldugunda pist
ihlali potansiyeli artmaktadir;

c) pek ¢ok havaalani gelistirme projesi, yetersiz havaalani tasarimi standartlari, levhalar, isaret-
lemeler ve 1siklandirma ile birlikte cok daha karmasik bir havaalani yerlesimiyle sonuglanmig
olup, standart taksi yollarinin eksikligi ve gelistirilmis havaalani semalarinin mevcut olmama-
si durumu daha da kotulestirmistir ve

d) c¢ok fazla konfigurasyon degisikligi gerektirerek artan gevresel baski emniyetli hava trafik
kontrol (ATC) uygulamalarindan 6din verebilmektedir.

Yetersiz egitim, kotu altyapi ve sistem tasarimi ve yetersiz ATC kolayliklari ile birlestiginde, yukaridaki
etkenler artan pist ihlalleri riskine yol agcabilmektedir.

1.2.4 Pist ihlallerinin 6nlenmesi konusu On Birinci Hava Seyrlsefer Konferansinda (AN-Conf/11)
(Montreal, Eylul-Ekim 2003) yakindan incelenmistir. S6z konusu Konferans, pist emniyeti programla-
rinin uygulanmasiyla pist emniyetini dinya genelinde iyilestirmek UGzere Devletlerin uygun tedbirleri
almalari yonunde tavsiyede bulunmustur.

Ayrica, havaalanlarinda kapasite iyilestirme prosedurlerinin disunuldugu hallerde, pist emniyeti Uze-
rindeki etkiye gereken dnemi verecek olan uygun emniyet ¢alismalarinin gergeklestirilmesi gerektigi
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de tavsiye edilmistir. S6z konusu Konferans ayrica, ICAQ’yu, pist ihlaline iliskin olarak diinya genelinde
kullanilacak ortak bir tanimi gelistirmeye zorlamistir.

1.2.5 ICAO kaza ve olay verileri raporlama (ADREP) sisteminde, pist ihlali hata turlerinin ve destekleyici
etkenlerin degerlendirilmesine ve en ciddi olaylarin saptanmasina/tanimlanmasina yonelik ortak bir
cins siniflandirmasi ile ciddiyet siniflandirilmasinin kullanimi global risk indirgeme bakimindan temel
teskil etmektedir. Ortak bir tanim, cins siniflandirmasi ve ciddiyet siniflandirmasi, pist ihlali verilerinin
global olarak karsilastirilmasina imkan verecektir.

1.2.6 ICAO ayrica, Devletler tarafindan pist emniyeti programlarinin uygulanma derecesini ICAO Ev-
rensel Emniyet Gozetimi Denetim Programi (USOAP) vasitasiyla dogrulamaktadir.

1.3 BU EL KITABININ AMACI

1.3.1 Pist emniyeti, yabanci madde kalintilari ve pist tzerinde basibos dolasan hayvanlar ve diger
lojistik eksiklikler gibi sorunlari g6z 6niinde bulundururken, bu el kitabi 6zel olarak, hava araglarinin
emniyetli bir sekilde isletilmesi, hava trafik yonetimi, manevra sahasindaki arag¢ hareketi ve havaalani
yonetimi ile iliskili olmasi sebebiyle 6zellikle pist ihlallerinin 6nlenmesi konusuna isaret etmektedir.
Arastirma verileri pilotlarin, surlictlerin ve kontrolorlerin pist ihlallerini ve ¢carpisma potansiyelini ha-
vaalani operasyonlarindaki en belirgin risk olarak gorduklerini gostermektedir.

1.3.2 Pist ihlallerinin basarili bir sekilde onlenmesi hava trafik kontrolorlerinin, pilotlarin, arag suri-
culerinin ve havaalani yonetiminin isbirligini gerektirir. Bu el kitabi, asagidaki Devletler dahilindeki
duzenleyici kuruluslara, havaalani tasarimcilarina ve planlayicilarina, hava araci isleticilerine, hava
seyrusefer hizmeti saglayicilarina, havaalani isleticilerine ve sorusturma kurullarina yoneliktir:

a) henuz bir pist emniyeti inisiyatifi baslatmamis olan Devletler;
b) ilave rehberlik arayisinda olan Devletler;

c) Mevcut pist emniyeti veya raporlama sistemlerini uygulamakta olan ve global uyumlastirma
arayisinda olan Devletler ve

d) ICAO emniyet yonetimi sistemi (SMS) hukumleri ile uyumlastirma arayisinda olan Devletler.

1.3.3 Bu el kitabinin birincil amaci,ulusal veya yerel pist emniyeti programlarinin uygulanmasina yone-
lik olarak gerekli global rehberligin saglanmasidir. Bu tir inisiyatifler, tehlikelerin giderilmesini ve pist
ihlallerinin artik riskinin minimize edilmesini ve aktif hatalarin ve bunlarin sonuglarinin ciddiyetinin
indirgenmesini amacglamaktadir. Bu el kitabinin tim yonleri bakimindan, tehlikeli etkenlerin hafifletil-
mesi veya giderilmesi i¢in emniyet yonetim sistemleri (SMS) ilkelerinin kullanilmasi gerekmektedir.

1.3.4 Nedensel etkenlerin Ust seviyede ele alinmasi ile ise baslayan bu el kitabi, pist ihlallerine yol
acabilecek etkenleri arastirmaktadir. Ayrica, hava araci ve havaalani isleticilerinin ve hava seyrusefer
hizmeti saglayicilarinin tehlikelerin giderilmesini, artik risklerin hafifletilmesini ve isbirlikgi, etkin ve
emniyetli bir isletme ortaminin olusturulmasini benimseyebilecekleri inisiyatifler de belirlenmistir.

1.3.5 Onceki olaylarin ve kazalarin analiz edilmesi suretiyle cok sey égrenilebilir. Veri toplanmasina
yonelik global bir yaklasimi kolaylastiracak olan standardize edilmis bir pist ihlali 6n rapor formuna
ve pist ihlali nedensel etkenleri tanimlama formuna (sirasiyla Ek F ve Ek G) yer verilmistir. Trendlerin
ve nedensel etkenlerin ayirt edilmesi ve maliyet etkin risk azaltma stratejilerinin gelistirilmesi igin
verilerin kapsamli analizi elzemdir.
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1.3.6 Ayrica, bir pist ihlali ciddiyet siniflandirma (RISC) hesaplayici da mevcuttur (Bakiniz Ek H). RISC
hesaplayicisinin kullanimi, pist ihlali olaylarinin ciddiyetine iliskin olarak tutarli bir degerlendirme
yapilmasina imkan verecektir.

1.3.7 Yerel pist emniyeti ekiplerine belirli bir havaalanindaki pist ihlallerine katkida bulunan etkenle-
rin saptanmasina yardimci olabilecek olan bilgisayar programi (Havaalani Pist ihlali Degerlendirmesi
(ARIA)) hakkindaki bilgiler Ek | kapsaminda verilmektedir.

1.3.8 Bilince/farkindaliga, egitim altyapisina ve prosedirlerine ve ICAO ve EUROCONTROL pist emni-
yeti arag takimlari gibi teknolojilere isaret eden emniyet inisiyatifleri mevcuttur (bakiniz sirasiyla EkJ
ve Ek K). Pilotlara, kontrolorlere, arag siriclilerine ve havaalani isleticilerine yonelik egitim materyali
tanimlanmistir. Son olarak, minferit Devletlerin pist ihlali onleme emniyet programlarini nasil uygula-
yabileceklerine ve gelistirebileceklerine iliskin rehberlik sunulmaktadir. Manevra sahasinda emniyetli
operasyonlarin tutarliigini saglayacak olan ICAO hikumlerinin tek tip uygulanmasi bu inisiyatiflere
esas teskil etmektedir.
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BOLUM 2

DESTEKLEYiCi ETKENLER

2.1 GERI PLAN

2.1.1 Pist ihlallerine pilotlar, kontrolorler ve surtcller mudahil olabilmektedir. Operasyon personeliy-
le gergeklestirilen bir anket, struculerin yaklasik olarak ylizde otuzunun, hava trafik kontrolorlerinin
yuzde yirmisinin ve pilotlarin yiizde ellisinin pist ihlallerine mudahil olduklarini rapor ettiklerini gos-
termistir (referans: EUROCONTROL anketi, 2001). Sistemik ¢oziimlerde s6z konusu Ug¢ tarafin timine
yonelik hafifletme stratejilerine yer verilmelidir.

2.1.2 Daha once de belirtildigi uzere, pist ihlalleri pek ¢ok farkli etken sonucunda ortaya ¢ikabilmek-
tedir. Bu tur bir olayin analizi, Sekil 2-1'de gosterilen SHEL Modeli (bazi durumlarda SHELL Modeli
olarak da anilir) kullanilarak gerceklestirilebilir. Burada 6nemli olan husus, SHEL Modelinin dikkatleri
bir basina farkli komponentlere degil,insan unsurlari ve diger etkenler arasindaki ara yuze ¢ekmesidir.
Ornegin; L-L etkilesimi iletisim, isbirligi ve destek acilarini kapsayacak iken L-H etkilesimi ise insan-
makine ara yuzu konularini temsil edecektir. Bu bolum kapsaminda tanimlanmakta olan destekleyici
etkenler (genelde SHEL Modeli tarafindan Bilisim Calisanlari olarak belirlenir), emniyet yonetimi sis-
temleri ile iliskili kritik etkenler olan ve emniyetin genel olarak iyilestirilmesi icin ele alinmasi gere-
ken organizasyonel yasamin diger yonlerinden katkilari (6rnegin; politikalar, prosedurler, cevre) haric
tutmamaktadir.

S = Yazilim (usuller, Bu modelde, bloklarin uyumu beya
semboloji vb.) uyumsuzlugu (ara yuiz) s6z konusu

H = Donanim (makine) bloklarin 6zellikleri kadar 6nem arz

E = Cevre etmektedir. Uyumsuzluk bir insan hatasi

L = Bilisim calisanlari (insanlar) kaynagi olabilir.

Sekil 2-1. SHELL Modeli

2.1.3 Pist ihlalleri bir dizi tekerrir eden senaryoya ayrilabilir. Yaygin senaryolar asagidakileri kapsa-
maktadir:

a) inis gerceklestiren bir hava aracinin dntinden gecen herhangi bir hava araci veya arag;

b) kalkis gerceklestiren herhangi bir hava aracinin 6nidnden gegen herhangi bir hava araci veya
arag;

C) pist bekleme pozisyonu isaretlemesinden gecis yapan herhangi bir hava araci veya arag;

d) pozisyonundan emin olmayan ve yanlislikla faal bir piste giren herhangi bir hava araci veya
arag;

e) haberlesmede herhangi bir hava trafik kontrol talimatinin takip edilememesine sebebiyet ve-
ren herhangi bir aksaklik ve
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f) pisti bosaltmamig herhangi bir hava aracinin veya aracin arkasindan gegis yapan herhangi bir
hava araci.

2.1.4 istatistikler cogu pist ihlalinin giindiiz saatlerinde gérerek ucus meteoroloji sartlarinda gercek-
lestigini gostermekle birlikte, cogu kaza dusik gorus kosullarinda veya gece gerceklesmektedir. Olay
aninda baska bir hava aracinin veya aracin mevcut olup olmamasina bakilmaksizin tim pist ihlalleri
rapor ve analiz edilmelidir.

2.2 HABERLESMEDEKI AKSAKLIK

Kontrolorler ile pilotlar veya hava tarafindaki arag suruculeri arasindaki haberlesmedeki aksaklik pist
ihlallerinde yaygin bir etkendir ve genel olarak asagidakileri igerir:

a) standartlastirilmamis terimlerin kullanilmasi;

b) pilotun veya arag surlcisiinun herhangi bir talimati s6zlu olarak dogru bir sekilde tekrarlama-
masl;

c) kontrolorln, pilot veya arag slruclsiu tarafindan yapilan sozlu tekrarin verilen izne uygun
oldugundan emin olmamasi;

d) pilotun ve/veya arag surlcusinin kontrolortn talimatlarini yanlis anlamasi;
e) pilotun ve/veya arag surlcustnin baska bir hava aracina veya araca yonelik izni kabul etmesi;
f) engellenmis veya kismen engellenmis gegisler ve

g) fazla uzun veya kompleks gegisler.
Haberlesmedeki en iyi uygulamalar hakkinda detayli rehberlik i¢in bakiniz Ek A.

2.3 PILOT ETKENLERI

2.3.1 Pist ihlaline sebebiyet verebilecek pilot etkenleri ATC izinlerine kasitsiz olarak riayet edilme-
mesini icerir. Genellikle bu vakalar, pilotlarin gercekte herhangi bir baska yerde iken havaalaninin bir
mahallinde (spesifik taksi yolu veya kavsak) olduklarini dustindukleri veya verilen iznin aslinda bu
amacli degilken piste girilmesi icin verilmis oldugunu sandiklari durumsal farkindaligin kaybindan
veya haberlesmedeki aksakliktan kaynaklanir.

2.3.2 Diger yaygin etkenler asagidakileri icermektedir:
a) yetersiz isaret ve isaretlemeler (6zellikle pist bekleme pozisyonu cizgilerini gdrememe);

b) hava aracinin inis sonrasinda piste girmesi sirasinda kontrolorlerin verdigi talimatlar (pilot is
yuku ve kokpit guriltiisii gok yuksek oldugunda);

c) pilotlarin,durumsal farkindaligi dustiren bas asagida gergeklestirilen zorunlu gorevlerle mes-
gul olmasi;

d) pilotlarin, acele ettirilen davranisa yol acan komplike ve/veya kapasite arttirici prosedurlerle
baski gormesi;

e) pistlerin Uzerinden gecis yapilmasini gerektiren komplike havalimani tasarimi;
f)  beklenen taksi glizergahi hakkinda eksik, standart disi veya gecersiz bilgiler ve
g) taksiveya kalkis glizergahlarinda ATC tarafindan yapilan son dakika degisiklikleri.

Destekleyici Etkenler 7
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Steril kokpit konsepti dahil olmak Uzere en iyi ugus ekibi uygulamalari hakkinda detayli rehberlik icin
bakiniz Ek B.

2.4 HAVA TRAFIK KONTROL ETKENLERI

241
a)

Bir dizi calismada saptanan kontrolor ile ilgili en yaygin eylemler sunlardir:

asagidakileri bir an icin unutmak:
1) herhangi bir hava aracini;

No

herhangi bir pistin kapatilmasini;

N

)
) pist Uzerindeki herhangi bir araci veya
4) verilmis herhangi bir izin;

gerekli ayrimi dnceden gorememek veya yaklasan ayrimin yanlis hesaplanmasi;
kontrolorler arasindaki yetersiz koordinasyon;

hava/kule kontrolori yerine yer kontroldru tarafindan verilen gegis izni;

herhangi bir hava aracinin veya konumunun yanlis saptanmasi;

kontrolorin baska bir kontroloriin talimatini dogru bir sekilde s6zli olarak tekrarlamamasi;

kontrolorun, pilot veya arag surlicusu tarafindan yapilan sozlu tekrarin verilen izne uygun
oldugundan emin olmamasi;

iletisim hatalari;
fazla uzun veya karmasik talimatlar;
standart disi terimlerin kullanilmasi ve

isbasi egitimine bagli olarak indirgenmis tepki suresi.

Diger yaygin etkenler asagidakileri icermektedir:
dikkat dagilmasi;

is yuku;

tecrliibe seviyesi;

yetersiz egitim;

kontrol kulesinden net bir goriis hattinin bulunmamasi;
insan-makine ara yuzi ve

kontrolorler arasindaki yanlis veya yetersiz devir teslim

Hava trafik kontrolundeki en iyi uygulamalar hakkinda detayli rehberlik i¢in bakiniz Ek C.

2.5 HAVA TARAFINDAKI ARAG SURUCUSU ETKENLERI

Bir dizi calismada saptanan surucu ile ilgili en yaygin etkenler sunlardir:

a)
b)
)
d)

()

piste girmek i¢in izin alinmamasi;
ATC talimatlarina riayet edilmemesi;
pozisyonun ATC'ye yanlis rapor edilmesi;

iletisim hatalari;
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e) hava tarafi arag surlculerinin yetersiz egitimi;
f) radyo telsiz techizatinin mevcut olmamasi;
) radyo telsiz egitimi eksikligi;
h) havaalanina asina olunmamasi;
i) havaalani levhalari ve isaretlemeleri hakkinda bilgi eksikligi ve

j) araglarin icerisinde bagvurulmak uzere havaalani haritalarinin mevcut olmamasi.

Surlculere yonelik haberlesme egitimi de dahil olmak lizere, hava tarafi arag surlictist egitimi hakkin-
da daha detayli rehberlik igin bakiniz Ek D.

2.6 HAVAALANI TASARIMI ETKENLERI

2.6.1 Karmasik veya yetersiz havaalani tasarimi pist ihlali olasiligini belirgin bir sekilde arttirmaktadir.
Pek ¢ok calismada, pist ihlallerinin sikliginin pist gegcitlerinin sayisi ve havaalani yerlesim planinin
ozellikleri ile iligkili oldugu ortaya konmustur.

2.6.2  Yaygin etkenler agagidakileri icermektedir:
a) piste bitisik yollar ve taksi yollari da dahil olmak tzere havalimani yerlesiminin karmasikligi;
b) paralel pistler arasinda yetersiz araliklandirma;

c) faal pistlerle dogru acilarda kesismeyen kalkis taksi yollari ve

d) pist kesismelerinden sakinilmak Uzere ugsuz gevre taksi yollar.

Havaalani tasarimi hakkinda daha ayrintili rehberlik icin bakiniz Havaalani Tasarim ELl Kitabi (Doc
9157).

Destekleyici Etkenler 9






PIST IHLALI ONLEME PROGRAMININ
TESIS EDILMESI




12

Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

BOLUM 3

PiST iIHLALI ONLEME PROGRAMININ TESIS EDILMESI

3.1 PiST EMNIYET EKIPLERI

3.1.1 Pist ihlali onleme programi, minferit havaalanlarinda pist emniyet ekiplerinin kurulmasi ile bas-
lamalidir. Merkezi bir otorite tarafindan koordine edilebilecek olan yerel pist emniyet ekibinin baslica
gorevi, pist emniyetine yonelik bir eylem planinin olusturulmasi, olasi pist ihlali sorunlari hakkinda
uygun oldugu sekilde yonetime rehberlik edilmesi ile tehlikelerin giderilmesine ve artik riskin hafif-
letilmesine yonelik strateji tavsiyelerinde bulunulmasi olmalidir. Bu stratejiler, yerel olaylara dayali
olarak veya baska yerlerden toplanan bilgiler ile birlestirilerek olusturulabilecektir.

3.1.2 Soz konusu ekip, havaalani operasyonlarindan, hava trafik hizmeti saglayicilarindan, havayolla-
rindan veya hava araci isleticilerinden, pilot ve hava trafik kontrolorlu derneklerinden/birliklerinden ve
pist operasyonlarina dogrudan midahil olan her nevi diger gruplardan temsilcilerden olusmalidir. Ekip
duzenli esasta toplantilar yapmalidir. Toplantilarin sikligi minferit gruplar tarafindan belirlenmelidir.
Bazi havaalanlarinda, pist emniyet ekibinin gorevlerini gerceklestirebilecek diger gruplarin daha 6n-
ceden mevcut olmasi mimkuindar.

3.2 AMACLAR

Pist ihlallerinin tim sayisinin, tipinin ve ciddiyetinin belirlenmesi sonrasinda, soz konusu ekip, pist ope-
rasyonlarinin emniyetini gelistirecek hedefler belirlemelidir. Olasi hedeflere iligskin 6rnekler sunlardir:

a) pist emniyeti verilerinin toplanmasinin, analiz edilmesinin ve yayiminin gelistirilmesi;

b) levhalarin ve isaretlemelerin ICAO uyumlu oldugunun ve pilotlar ile surlculer tarafindan go-
rulebildiginin kontrol edilmesi;

¢) haberlesme standardinin gelistirilmesine yonelik inisiyatiflerin olusturulmasi;
d) pistihlali olasiligini azaltabilecek potansiyel yeni teknolojilerin saptanmasi;

e) prosedurlerin ICAO Standartlarina ve Tavsiye Edilen Uygulamalarina (SARP’ler) uygun oldu-
gundan emin olunmasi ve

f) kontrolorlere, pilotlara ve havaalaninda arag kullanan personele yonelik egitim ve 6gretim
materyali gelistirmek ve bu materyali bu kisilere dagitmak suretiyle yerel bilincin/farkindali-
gin olusturulmasi.

3.3 GENEL i$ TANIMLARI

Pist emniyet ekibine yonelik onerilen genel is tanimlari, asagidakiler suretiyle pist emniyetinin iyiles-
tirilmesinde yardimci olacaktir:

a) pistihlallerinin sayisinin, tipinin ve mevcut ise ciddiyetinin belirlenmesi;

b) havaalanindaki yerel duyarli noktalarin veya problem sahalarinin belirlenmesi i¢in sorustur-
ma raporlarinin sonuglarinin g6z 6niinde bulundurulmasi;

¢) diger sahalarda ¢alisan personelin operasyon zorluklarini daha iyi anlamak igin, birbirine bagli
bir ekip halinde calisilmasi ve gelistirilecek sahalara yonelik tavsiyelerde bulunulmasi;

d) Pist ihlallerinin Onlenmesine iliskin EL Kitabi (Doc 9870) kapsaminda yer alan tavsiyelerin
uygulanmasinin saglanmasi;

e) her nevi yerel problem sahalarinin saptanmasi ve iyilestirmelerin dnerilmesi;
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f) yerel sorunlara odaklanan bir pist emniyet bilinci kampanyasinin yirutulmesi; 6rnegin yerel
duyarli nokta haritalarinin veya gerekli sayilan diger kilavuz materyalin olusturulmasi ve da-
ditilmasi ve

g) yeterliliginden ve ICAO SARP’lerine uygunlugundan emin olmak Uzere hava meydaninin du-
zenli olarak gozden gegirilmesi.

3.4 DUYARLI NOKTALAR

3.4.1 Duyarli noktanin ICAO tanimi su sekildedir:

“Carpisma veya pist ihlali gegmisine veya potansiyel riskine sahip olan ve pilotlar/siriiciler tarafin-
dan ylksek duzeyde dikkat edilmesi gereken, herhangi bir havaalani hareket sahasindaki herhangi bir
mahal”

Not 1.— Duyarli noktanin belirlenmesinde ve haritasinin olusturulmasinda kullanilan kriterler PANS-ATM
(Boliim 7) ve Annex 4 — Havacilik Haritalar (Boltim 13, 14 ve 15) kapsaminda yer almaktadir.

Not 2.— Duyarli noktalar ile iliskili tehlikeler miimkiin olan en kisa slire igerisinde ve makul bir sekilde tatbik
edilebilir hale gelir gelmez hafifletilmelidir.

Duyarli nokta ornekleri, Sekil 3-1, 3-2 ve 3-3 icerisinde haritalarda gosterilmektedir.

3.4.2 Duyarli noktalari gosteren havaalani haritalari yerel olarak olusturulmali, tutarlilik/dogruluk ba-
kimindan dizenli olarak kontrol edilmeli, ihtiyaca gore revize edilmeli, yerel olarak dagitilmali ve
Havacilik Bilgi Yayininda (AIP) yayimlanmalidir.

3.4.3 Duyarli noktalarin saptanmasi sonrasinda, tehlikenin giderilmesine, bunun hemen mimkin ol-
mamasi halinde riskin yonetilmesine ve hafifletilmesine yonelik uygun stratejiler uygulanmalidir. Bu
stratejiler asagidakileri kapsayabilecektir:

a) bilin¢lendirme kampanyalari;
b) ilave gorsel yardimcilar (levhalar, isaretlemeler ve isiklandirma);
c) alternatif yonlendirmelerin kullanimi;

d) yeni taksi yollarinin insa edilmesi ve

e) havaalani kontrol kulesindeki kor noktalarin azaltilmasi.

HAVAALANI/HELIPORT 52°22’18"N YUKSEKLIK TWR 118.1 SEHIR /
HARITASI-ICAO 21°56'58"W 30m APRON 121.6 HAVAALANI
Duyarli noktalar PIST | Yén THR THR Tasima
GUND | mukavemeti
HS 1 TWY Cden ¢ikan ugak 09R 85° | 52°21’54"N 11.5 | PCN 80/R/B/
TWY A disinda beklemelidir 31°57°54"W W/T
Yukseklik ve boyutlar | HS 2 TWY D'den gikan ugak | 27L | 265° | 52°22°06'N | 115
metre cinsindendir. TWY E disinda beklemelidir 31°55°42"W Tum pistler
Tasimalar manyetiktir. taksi yollar
HS 3 Dikkat - HELAR TWY | 09L | 85° | 52°2230°N | 11.5 | e apron
31°57°48"W
27R | 265° | 52°22°42"N 11.5
31°55°24"W

VAR 3° W 2005

Pist Ihlali Onleme Programinin Tesis Edilmesi 13
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2’E’lik yillik degisim orani

Basit yaklasma isiklandirma sistemi YUKSEKLIK 16

YUKSEKLIK 30 TDZ YOKSEKLIK 17

23 genisliginde taksi yollari TDZ GUND 11.5

ILS GP 331.4 TRP

Hassas yaklasma CAT Il isiklandirma TWR / ABN / FI.W

sistemi

Serit 2 920 x 300 GUMRUK F / ARAC PARKI F

2 800 x 45 beton LDI

RVR SWY 200 X 45 ASFALT

ILS LLZ OXS 109.1 Terminal

BOR 116.9 TWY G U/S

HS 2 Serit 2920 x 150

HS 3 2 600 X 45 beton

HS 1 YUKSEKLIK 20

VASIS 3° YUKSEKLIK 14

METH 21 CWY 400 X 150

DISPL1°R METRE / FIT

09L/27R PiSTiNE.BENZER i$ARETLEMI§ VE ISIKLANDIRMA

YARDIMCILARI - PIST MERKEZ HATTI, PIST KONMA

ALANI VE PIST MERKEZ HATTI ISIKLANDIRMASI TEMIN

EDILMEMISTIR

ISIKLANDIRMA ACIKLAMALAR H!jiLiPORT-YUZEY TiPi -

VARDIMCILARI ASMA | plyyag | NOKTA Hs 1 YUKSEKLIK 25

SAHASI 27L PISTI HELIPORT H EL&T_EL;SXSO

ATC HIZMET SINIRI L
EGIM %1 ASFALT
HELAIR TWY
TLOF 20X20
52°22'30”N 31°56'40" W
GUND 11.5
ISIKLAR: SARI
EGIM %1
BETON 08 t
EMNIYET SAHASI
70x90 CiM

ISARETLEME YARDIMCILARI PIST 09L/27R VE CIKIS TAKSI YOLU
CIKIS TAKSI YOLU C VE D AYNIDIR
ISIKLANDIRMA YARDIMCILARI PiST 09L/27R VE CIKIS TAKSI YOLU
METRE / FIT

Sekil 3-1. Duyarli noktalarin tarifine yénelik ICAO haritalandirma metodunu gésteren Ornek Havaalani/Heliport Hari-
tasi - ICAO (Annex 4 ve PANS-ATM kapsamindaki iliskili hiikiimler 22 Kasim 2007 tarihinde gecerli hale gelecektir)
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Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

gecmediginizden emin olun.

B3 ve E6. Izinsiz olarak
. bekleme pozisyonu

\

gereklidir.

¢igi izni

Aqik PIST ge

Operasyonel kullanim amagh degildir

Pistin kafa kanistina taksi yolu gegisi

Sekil 3-3. Duyarli nokta detayi 6rnegi

3.5 EYLEM OGELERI

Pist emniyeti eksikliklerinin hafifletilmesine yonelik eylem 6gelerini kapsayan bir plan olusturulmali-
dir. Eylem 6geleri havaalanina 6zgi ve o havaalanindaki pist emniyeti endisesi, konusu veya problemi
ile baglantili olmalidir. Eylem 6geleri, havaalaninin veya havaalanlarindaki kolayliklarin fiziki 6zellik-
lerinde, hava trafik kontrol prosedirlerinde, hava meydani erisim gerekliliklerinde, pilot ve arag ope-
ratoru bilincinde ve duyarli nokta haritalarinin olusturulmasinda onerilen degisiklikleri icerebilecektir.
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3.6 EYLEM OGELERI ILE iLISKILI GOREVLERE ILISKIN SORUMLULUK

Her bir eylem 6gesi, ilgili gorevlerin tamamlanmasindan sorumlu olan tayin edilmis bir kisiye veya kuru-
lusa sahip olmalidir. Herhangi bir eylem 6gesinden tesir goren birden fazla kisi veya kurulus olabilecek
olmakla birlikte, bir kisinin veya kurulusun liderlik etmesi ve soz konusu eylem 6gesi ile iliskili gorev-
lerin timunin tamamlanmasindan sorumlu olmasi gerekmektedir. Ayrica, soz konusu ¢alismanin yerine
getirilmesi igin her bir eylem 6gesi ile gergekgi bir zaman araliginin iliskilendirilmesi gerekmektedir.

3.7 TAMAMLANAN EYLEM OGELERININ ETKINLIGI

Uygulanan ve/veya tamamlanan eylem ogelerinin etkinligi periyodik olarak degerlendirilmelidir. Bu
degerlendirme, ilk analiz sonuglari ile guncel pist ihlali durumunun karsilastirilmasi ile gerceklestirile-
bilir. Ornegdin, herhangi bir eylem 6gesinin kontrolorlere, pilotlara veya arac stiriiciilerine yonelik egitim
amacli olmasi halinde o egitimin etkinligi ekip tarafindan degerlendirilmelidir. Analizin, pist ihlalle-
rinin sayisinda, turiinde veya ciddiyetinde ¢ok az gelisim gostermesi veya hic gelisim gostermemesi
halinde, ekip o eylem 6gesinin uygulamasini yeniden degerlendirmelidir.

3.8 EGITIM VE BILINCLENDIRME

3.8.1 Haber biltenleri, afisler, etiketler ve diger egitici enformasyon gibi egitim ve bilinglendirme mater-
yalleri pist ihlalleri riskinin azaltilmasinda paha bigilmez araglardir. Ek J kapsaminda ele alinan ICAO pist
emniyeti ara¢ takiminda egitici ve bilin¢lendirici programlara yonelik bol miktarda bilgi yer almaktadir.

3.8.2 Yerel pist emniyet ekiplerine yardimci olabilecek diger bilinglendirme materyali asagidaki kay-
naklardan elde edilebilir:

Uluslararasi Havaalanlari Konseyi (ACI)

www.airports.org

Air Services Australia (Avustralya Hava Hizmetleri)
www.airservicesaustralia.com

Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Kurulusu (EUROCONTROL)
www.eurocontrol.int/runwaysafety/public/subsite_homepage/homepage.html
Federal Havacilik idaresi (FAA)

www.faa.gov/runwaysafety

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA)

www.iata.org

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)

www.icao.int/fsix/res_ans.cfm

Uluslararasi Havayolu Pilotlari Dernekleri/Birlikleri Federasyonu (IFALPA)
www.ifalpa.org

Kanada Ulastirma Bakanligi
www.tc.gc.ca/civilaviation/systemsafety/posters/tools.htm

Birlesik Krallik Emniyet Diizenleme Grubu

http://www.caa.co.uk
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BOLUM 4

PiST IHLALLERININ ONLENMESINE YONELIK TAVSIYELER

4.1 GIRIS

4.1.1 Asagidaki tavsiyeler, gerek aktif gerekse de gizli aksakliklar olarak gerceklesen olaylara yol agan
sebeplerin ve destekleyici etkenlerin saptanmasini amaglayan bir dizi pist ihlaline iliskin sistemli bir
analizin sonucudur.

4.1.2 Bu tavsiyeler, tahmin edilebilirlik ve daha fazla durumsal farkindalik saglayarak mevcut ICAO
hidkumlerinin tutarli ve tek tip uygulanmasi ile pist operasyonlarinin emniyetini gelistirecektir.

4.2 HABERLESME

4.2.1 Pist operasyonlari ile iligkili tim haberlesmeler icin tam hava araci veya arag ¢agri adi kullanil-
malidir.

4.2.2 Pist operasyonlari ile iliskili tum haberlesmelerde standart ICAO terimleri kullanilmalidir.

4.2.3 Pilotlarin, surucilerin ve hava trafik kontrolorlerinin pist operasyonlari ile iliskili tim haberles-
melerde standart ICAO terimlerini kullanmakta olduklari periyodik olarak dogrulanmalidir.

4.2.4 Hava Seyrusefer Hizmetlerine iliskin Usuller - Hava Trafik Yonetimi (PANS-ATM, Doc 4444) kap-
samindaki sozlu tekrar prosedurleri kullanilmali ve manevra sahasinda gorev yapan araclarla iletisimi
kapsamalidir.

4.2.5 Pist operasyonlari ile iliskili tum haberlesmeler hava-yer radyo telsiz haberlesmesine iliskin ICAO
dil gereklilikleri dogrultusunda gerceklestirilmelidir (bakiniz Annex 10 — Havacilik Telekomiinikasyon-
lari, Cilt II, Bolim 5, ve Annex 1 — Personel Lisanslandirma, Bolim 1 ve Ek 1). Uluslararasi havaalan-
larinda standart havacilik ingilizcesinin kullanilmasi frekansta dinleme halindeki herkesin durumsal
farkindaligini gelistirecektir.

4.2.6 Her bir pistin isletimi ile iliskili tim haberlesmeler (araglar, gecis yapan hava araci vb.) hava ara-
cinin kalkisi ve inisi icin kullanilan ile ayni frekansta gerceklestirilmelidir.

4.2.7 ATC haberlesmelerinde kisa ve basit mesajlar kullanilmalidir.

4.2.8 ICAO hukumlerine dayali olarak haberlesmedeki en iyi uygulamalar hakkinda detayli rehberlik Ek
A kapsaminda yer almaktadir.

4.3 HAVA ARACI ISLETICILERI

4.3.1 Pilotlara havaalani levhalari, isaretlemeleri ve 1siklandirmasi hakkinda etraflica egitim verilme-
lidir.

4.3.2 Kokpit prosedurlerinde herhangi bir pistten gecis yapilmasi igin agik bir izin alinmasi gerekliligi-
ne yer verilmelidir. Bu husus, kullanim disindaki pistleri kapsamaktadir.

4.3.3 Pilotlarin yer harekati planlamasina yonelik en iyi uygulamalar tesvik edilmelidir.

20 BOLUM-4



Sivil Havacilik Genel Mudurlagi |

4.3.4 Taksileme sirasinda steril kokpit konsepti benimsenmelidir. Bu konsept hakkindaki bilgiler Ek B
kapsaminda yer almaktadir.

4.4 PILOTLAR

4.4.1 Buna spesifik olarak imkan veren acil durum proseddrleri kullanilmadigi siirece, pilotlar, pistte
siraya girerken veya herhangi bir pistten gecis yaparken aydinlatmali kirmizi durdurma cubuklarini
asla gegmemelidirler.

4.4.2 Pilotlar, herhangi bir piste koseli acili bir taksi yolundan girmelerini veya gecmelerini gerektire-
bilecek ATC iznini kabul etmemelidirler.

4.4.3 Pistte siraya girmis halde olup beklenen kalkis zamanindan 90 saniye daha uzun bir sireligine
beklenmesi halinde, pilotlar ATC ile temas kurmali ve pistte bekleme pozisyonunda olduklarini bildir-
melidirler.

4.4.4 Pilotlar, kalkis veya inis izni alindiginda ve yaklasma halinde iken hava araci inis isiklarini agma-
Lidirlar.

Not.— Global olarak kabul edilebilir bir prosedtiir tanimlanmalidir.

4.4.5 Pilotlar, herhangi bir pistten gecis yaparken cakarlari agmalidirlar.
Not.— Global olarak kabul edilebilir bir prosediir tanimlanmalidir.

4.4.6 izin veya talimat alindiginda herhangi bir siiphe olmasi halinde, s6z konusu izin veya talimat
uygulanmadan 6nce ATCden derhal konunun agikliga kavusturulmasi istenmelidir.

4.4.7 Pilotlar, herhangi bir havaalaninin ylzeyindeki tam pozisyonlarina iliskin herhangi bir sipheye
dusmeleri halinde, ATC ile temas kurmali ve iliskili ICAO prosediriuni (PANS-ATM, Doc.4444) takip
etmelidirler.

4.4.8 Pilotlar, havaalani yiizey operasyonlari sirasinda kesintisiz izleme icin “bas yukarida” halde olma-
Lidirlar.

4.49 Steril kokpit konsepti dahil olmak Uzere, en iyi ugus ekibi uygulamalarina iliskin detayli rehberlik
Ek B kapsaminda yer almaktadir.

4.5 HAVA TRAFIK HIiZMETi SAGLAYICILARI VE HAVA TRAFiIK KONTROLORLERI
4.5.1 ICAO hukumleri dogrultusunda olan emniyet yonetimi sistemleri uygulanmalidir.

4.5.2 ATC, herhangi bir pistin gecici olarak engellendigini belirtmek i¢cin kumanda masasinda daima
acik ve belirsizlige mahal vermeyen bir yontem kullanmalidir.

4.5.3 ATC, tatbiki mumkin oldugunda, taksi oncesinde ATC yol izni vermelidir.

4.5.4 Tim trafigin duracagini belirtmek i¢in durdurma cubuklarini agilmali ve trafigin devam edebile-
cegine isaret etmek i¢in durdurma ¢ubuklarini kapatilmalidir.

4.5.5 Hava araclarina veya araglara asla, herhangi bir piste girerken veya herhangi bir pistten gegis ya-
parken aydinlatilmis kirmizi durdurma cubuklarini ge¢me talimati verilmemelidir. iptal edilemeyen ca-
lismaz halde durdurma cubuklari halinde, follow-me araclari gibi acil durum tedbirleri kullanilmalidir.

Pist Ihlallerinin Onlenmesine Yonelik Tavsiyeler 21



Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

4.5.6 ATC prosedurlerinde, herhangi bir pist gegisine veya herhangi bir pist disinda beklemeye izin
verildiginde pist tanitici isareti de dahil olmak Uzere agik bir izin verilmesi gerekliligine yer verilmesi
saglanmalidir. Bu husus, kullanim disindaki pistleri kapsamaktadir.

4.5.7 ATC prosedurlerinde, herhangi bir pist disinda bekleme talimati verildiginde pist tanitici isaretini
de icerecek bir gereklilige yer verilmesi saglanmalidir.

4.5.8 Pilotlarin kafa karisikligi yasama olasiliginin en aza indirilmesi icin standart taksi glizergahlari
olusturulmali ve kullanilmalidir.

4.5.9 Uygulanabildigi hallerde, pilot is yukunu ve kafa kanisikligr ihtimalini azaltmak igin asamali taksi
talimatlari kullanilmalidir. Asamali taksi talimatlari herhangi bir pistten gecilmesi yoninde izin anlami
¢tkarmamalidir.

4.5.10 Kontrol kulesinden, pisti gorme becerisi Uzerinde potansiyel etkiye sahip olan mevcut gorus
mesafesi kisitlamalari degerlendirilmeli ve bu tir tim alanlar bir duyarli nokta haritasi Gzerinde agik
bir sekilde saptanmalidir.

4.5.11 Cevresel kisitlar emniyeti riske atmamalidir; ornegin, pist konfigurasyonundaki dizenli, coklu
degisiklikler.

4.5.12 ATC personeline yonelik egitim ve brifinglerde pist emniyeti konularina yer verilmesi saglan-
malidir.

4.5.13 Her nevi tehlikeler saptanmali ve munferiden veya kombine halde kullanildiginda pist kapasi-
tesi gelistirme prosedurleri (kavsaktan ayrilmalar, ¢oklu siraya girmeler, kosullu izinler) ile iliskili her
nevi riskler degerlendirilmelidir. Gerekli olmasi halinde, uygun hafifletme stratejileri gelistirilmelidir.

4.5.14 SOz konusu hava aracinin normalde kalkis gerceklestirmesinin beklendigi zamanin 90 saniye
Uzerinde bir sureligine pistte bekleme yapmasinin gerekli gorulecek olmasi halinde o hava aracina
siraya girme izni verilmemelidir.

4.5.15 Kosullu izinler kullanildiginda, s6z konusu izinlerin ICAO hikimlerine tam olarak uygun sekilde
kullanilmasini saglamak lzere spesifik egitim verilmelidir.

4.5.16 Coklu kalkislar veya kavsak kalkislar kullanildiginda, ugus ekibinin inis pisti esigini veya son
yaklasma sahasini gérme becerisini sinirlayan dolambacli veya acili taksi yollari kullanilmamalidir.

4.5.17 Kontrolorler, havaalani operasyonlari sirasinda kesintisiz izleme igin “bas yukarida” halde olma-
udirlar.

4.5.18 Hava trafik kontroliindeki en iyi uygulamalar hakkinda detayli rehberlik Ek C kapsaminda yer
almaktadir.

4.6 HAVAALANI ISLETICILERI VE ARAC SURUCULERI

4.6.1 Pilotlarin ve arag surucllerin pistlere yanlislikla girmelerine iliskin fiziki olasiligin sinirlandiril-
masi pist ihlallerinin dnlenmesinde énemli bir etkendir. Bu temel ilke, cevre taksi yollarinin optimal
kullanimini, pist gegislerinden sakinilmasini ve havaalaninin arag surculeri, hava trafik kontrolorleri
ve pilotlar igin icgtdusel, mantikli ve kullanici dostu hale getirilmesi icin basit ve mantikli taksi/pist
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duzenlerini icermekle birlikte bunlarla sinirli degildir. Bu sebeple, havaalani isleticilerinin, havaalani
alt yapisinin tasariminda ve konumunda bu unsurlara yer vermeleri gerekmektedir.

4.6.2 ICAO hukimleri dogrultusunda emniyet yonetimi sistemleri uygulanmali ve pist emniyetine si-
rekli odaklanilmasi saglanmalidir.

4.6.3 Annex 14 hukumlerinin uygulanmasi dogrulanmali ve pist operasyonlarina iliskin bakim prog-
ramlari (6rnegin, isaretlemeler, 1siklandirma, levhalar) uygulanmalidir. Levhalarin ve isaretlemelerin
bakimlarinin yapilmasi ve tim ¢alisir hallerde agik bir sekilde gorinur, yeterli ve belirsizlige yer vermez
olmalari saglanmalidir.

4.6.4 insaat veya bakim sirasinda, gecici calisma sahalari hakkindaki bilgiler yeterli bir sekilde yayim-
lanmali/yayilmali ve Annex 14 hikiumlerine uygun olarak gecici levhalar ve isaretlemeler tum calisir
hallerde agik bir sekilde gorundr, yeterli ve belirsizlige yer vermez halde olmalidir.

4.6.5 Ek D kapsaminda yer almakta olan sirlici egitimi ana esaslari geregince resmi bir stirlicti egitim
ve degerlendirme programi uygulamaya konulmali ve uygulanmakta oldugu hallerde bu ana esaslar
gozden gegirilmelidir.

4.6.6 Slrlcullere ve pistte veya pist yakinlarinda gorev yapan diger personele yonelik resmi haberles-
me egitimi ve degerlendirmesi uygulamaya koyulmalidir.

4.6.7 Taksi yollari, Annex 14 kapsamindaki ICAO adlandirma teamdilleri dogrultusunda adlandirilmali-
dir.

4.6.8 Herhangi bir izin veya talimat alirken herhangi bir arag siruiciisinin aklinda herhangi bir siphe-
nin olmasi halinde, s6z konusu izin veya talimat uygulanmadan dnce ATC’'den derhal konunun agikliga
kavusturulmasi istenmelidir.

4.6.9 Arac surdculeri, havaalanindaki tam pozisyonlarindan emin olmadiklarinda derhal ATC ile temas
kurmalidirlar; siirticl, pistte oldugunu fark etmesi halinde derhal pisti bosaltmalidir.

4.6.10 Arac siriclleri, havaalani operasyonlari sirasinda kesintisiz izleme icin “bas yukarida” halde
olmalidirlar.

4.6.11 Surtcllere yonelik haberlesme de dahil olmak uizere hava tarafi arag siirlictisu en iyi uygulama-
lar hakkinda detayli rehberlik Ek D kapsaminda yer almaktadir.

4.7 GENEL VE MEVZUATA iLiSKiN TAVSIYELER

4.7.1 Ulusal duzenleyici kuruluslar, gozetim faaliyetlerinde pist ihlali riskinin azaltilmasina odaklan-
malidirlar.

4.7.2 Her havaalaninda bir pist emniyet ekibi olusturulmali ve Bolim 3, 3.3 kapsaminda tanimlanmakta
olan gorev tanimlari dogrultusunda idame ettirilmelidir.

4.7.3 Her havaalaninda hava trafik kontrolorlerine, pilotlara ve slrtculere ve pist operasyonlarina ma-
dahil olan diger personele yonelik yerel bir pist ihlali onleme bilinglendirme kampanyasi baslatil-
malidir. ilginin ve operasyonel tesirin siirdiiriilmesi amaciyla s6z konusu bilinclendirme kampanyasi
periyodik olarak guincellenmelidir.
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4.7.4 Pist operasyonlarina iliskin tim altyapi ve prosedurler ICAO hikimlerine uygun olmalidir. Farkli-
Liklarin mevcut oldugu hallerde, bu farkliliklar uygun oldugu sekilde ulusal AIP kapsaminda yayimlan-
mali ve ICAO Standartlarina yer verilmesi halinde ICAO’ya bildirilmelidir.

4.7.5 Havaalanlari Annex 14 hukimleri dogrultusunda sertifikalandirilmalidir.

4.7.6 Diger sahalarda galisan personelin gorevlerini ve zorluklarini daha iyi anlamalarini saglamak
amaciyla pilotlara, hava trafik kontrolorlerine ve arag sirtcllerine yonelik ortak capraz egitim ve
alistirma (havaalani kaynak yonetimi egitim kursu gibi - bakiniz Ek E) saglanmalidir. Mimkuin oldugu
hallerde, levhalara, isaretlemelere ve havaalani yerlesim planina asinaligin saglanmasi amaciyla tim
taraflarca manevra sahasina ziyaretler gerceklestirilmelidir.

4.7.7 Hava trafik kontrol tarafindan pist ihlallerinin engellenmesine yonelik stratejilerin uygulanmasi
sirasinda g6z onunde bulundurulmak Uzere duzenleyici kuruluslara ve hava seyrusefer hizmeti sagla-
yicilarina yonelik en iyi uygulamalar Ek C kapsaminda yer almaktadir.

4.8 OLAY RAPORLAMASI VE SORUSTURMASI

4.8.1 Spesifik nedensel ve destekleyici etkenleri saptamak uzere tim pist ihlallerinin yeterli detayda
raporlanmasi ve sorusturulmasi saglanmalidir (bakiniz Ek F ve Ek G kapsamindaki raporlama formlari).

4.8.2 Ders 6grenmeyi gelistirmek Uzere, ilgili pist emniyeti verileri gerek ulusal gerekse de uluslararasi
olarak diger havacilik emniyeti kuruluslari ile paylasilmalidir.

4.9 HAVACILIK BILGILERI

4.9.1 Pistteki veya pist yakinlarindaki operasyonlara tesir edebilecek zaman-kritik havaalani bilgileri,
radyo-telsiz haberlesmesi kullanilarak pilotlara “‘gercek zamanli” olarak saglanmalidir.

4.9.2 Havacilik bilgilerinin toplanmasi, sunulmasi ve yayilmasi ICAO hikimleri dogrultusunda olma-
Ldir.

4.9.3 Havacilik veritabani ve haritalari saglayicilari; verilerin tutarliligini, vakitliligini ve batunlugini
saglamak amaciyla havacilik enformasyon hizmetleri ile bir sirec tesis etmelidirler. Kullanicilarin ha-
vacilik bilgilerinin tutarliligina iliskin geri bildirim saglayabilmelerine imkan veren bir siire¢ uygula-
maya koyulmalidir.
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BOLUM 5

OLAY RAPORLAMA VE VERI TOPLAMA

5.1 AMAC

5.1.1 Bu boluimiin amaci, pist ihlallerine iliskin bilgilerin raporlanmasina ve analiz edilmesine yone-
lik standardize edilmis bir yaklasimin kullanimini tesvik etmektir. Bu yaklasim, ciddiyet siniflandirma
semas! kullanilarak pist ihlallerinin analizini destekleyecektir. Bu tur bir yaklasimin global olarak kul-
lanilmasi, Devletlerin, pist operasyonlarinin emniyetini stirekli olarak gelistirmek Gizere veri toplamala-
rini ve paylasmalarini saglayacaktir. Bu bolimde, pist ihlallerinin analizinden elde edilen bilgilerin pist
emniyetinin gelistirilmesinde nasil kullanilabilecegine iliskin yollar ele alinacaktir.

5.1.2 Pist ihlallerinin sebeplerini ve destekleyici etkenlerini saptamak Uzere, her bir olayda spesifik
bilgiler toplanmalidir. Bu bilgiler en iyi, raporlamanin/bildirimin tesvik edildigi “adil kiiltir” ortaminda
(bakiniz 5.2) toplanir. Boylelikle, pist ihlali verilerinden toplu olarak bir seyler 6grenilmesi mimkun
olur. Pist ihlallerine yol acan etkenlere karsi etkin karsi tedbirler olusturulmasi, nedensel etkenlerin
gerceklere dayal, sistematik raporlamasina ve analizine dayalidir. Uluslararasi bilgi paylasimi, global
havacilik emniyetine iki yolla etkili bir sekilde katkida bulunma potansiyeline sahiptir. Bu yollardan
birincisi, her bir Devletin, etkin hafifletici tedbirlerin gelistirilmesine ve uygulanmasina yol agan, min-
ferit hatalarin nasil pist ihlallerine ve potansiyel carpismalara donustigiinun tam olarak anlasilmasina
katkida bulunabilmesidir. ikincisi ise, her bir Devletin, ayni hatalar siirekli olmayacak sekilde diger

Devletlerin tecribelerinden dersler ¢ikarabilmesidir.

5.2 ADIL KULTUR VE SiISTEMSEL KONULAR

5.2.1 “Adil kaltar, kisilerin emniyet ile ilgili gerekli bilgileri saglamaya tesvik edildigi, ancak kabul
edilebilir ve kabul edilmez davranis arasindaki cizginin nerede cekilmesi gerektigi konusunda da net
olduklari gliven ortamidir. Adil kiltur felsefesi, pist ihlallerine sebep olan hatalardan dolay bireylerin
su¢lanmasina yonelik glicli dogal egilime karsi koymak Uzere tasarlanmistir. Adil kultir perspektifi-
nin kilit 6neme sahip olan amaclarindan biri, sadece hatalarin kasti, ihtiyatsiz veya ihmalkar sayildigi
hallerde yaptirimlar uygulayarak kisiler i¢in adil muamelede bulunulmasidir. Olay raporlamada adil
kaltdrin kullanilmasi On Birinci Hava Seyrisefer Konferansinda (AN-Conf/11) siddetle savunulmustur.

5.2.2 En itinali ve en iyi egitimli pilot, hava tarafi arag strlcusl veya hava trafik kontrolori dahi pist
ihlaline yol acan bir hata yapabilir. ihlalden sadece tek bir pilot, siiriicii veya kontrolér sorumlu tutu-
labilecek olmakla birlikte, s6z konusu bireyin hatadan ve hatanin sonuglarindan tamamen sorumlu
olmasi nadiren karsilasilan bir durumdur. Havaalani tasarimi gibi 6nceden var olan kosullar ve dikkat
dagilmasi, hava durumu, trafik ve is yukundn en yogun oldugu anlar gibi etkenler insan hatasini tetik-
leyen kosullardan sadece bazilaridir.

5.2.3 Olayin analiz edilme yolu, s6z konusu hadise hakkindaki bilgilerin toplanma yolu kadar onemlidir.
Analiz protokolleri, adil kiiltiir ilkelerini birkac sekilde destekleyebilir. Oncelikle, hata siniflandirma
semalari, hafifletici tedbirlerin gelistirilmesinin desteklenmesinde yeterince spesifik olmalidir. Ornegin,
“hava araci gozlem hatas!” hata kategorisi, s6z konusu kontroloriin ayni piste inis icin baska bir hava
aracina izin vermeden once pisti taramis olmasi gerekse de herhangi bir kontrolorin kalkis beklenti-
sindeki pistte bekleme halindeki bir hava aracini unutmasi olayini yeterince kapsamaz. Kontroloriin o
hava aracinin orada oldugunu “unutmus olmasini” belirtmek, bunu tetikleyen etkenleri degil sadece o
kontrolorin hatasinin mahiyetini kapsar.
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5.2.4 Gerek s6z konusu hatanin ortaya ¢iktigi kosullara (6rnegin, s6z konusu bireyin o sirada ifa etmek-
te oldugu gorevler ve ilgili ¢evresel kosullar) gerekse de kurulusun derinlerinden kaynaklanan gizli
kosullara (6rnegin, karmasik havaalani yerlesimi, yetersiz levhalar ve isaretlemeler ve yiksek ig yuku)
gereken dnem verilmelidir. Geceleri veya kontroldrun birden fazla kontrol pozisyonunda ¢alismakta ol-
masi gibi, belirli hata tiplerinin olusmasinin muhtemel oldugu durumlarin saptanmasi olasi hafifletici
tedbirlere isaret eder.

5.3 PiST iHLALI OLAY RAPORLAMASINA VE VERi TOPLAMASINA YONELIK STANDART YAKLASIM

5.3.1 Annex 13 — Hava Araci Kaza ve Olay Sorusturma, 8.1, gercek veya potansiyel emniyet eksiklikleri
hakkinda bilgi toplanmasini kolaylastirmak tzere Devletlerin zorunlu bir olay raporlama sistemi tesis
etmelerini gerektirir.

5.3.2 Annex 6 — Hava Araclarinin [sletilmesi, Annex 11 — Hava Trafik Hizmetleri, ve Annex 14 — Havaalan-
lari, hizmetlerin saglanmasinda kabul edilebilir bir emniyet seviyesine ulagmak amaciyla Devletlerin
emniyet programlari tesis etmelerini gerektirir. Standart tanimlarin, raporlama formatlarinin ve hata
siniflandirilmasinin kullanilmasi Devletler arasindaki veri paylasimini kolaylastiracaktir. Veri havuzu-
nun biyuk olmasi yaygin nedensel etkenlerin analizinin daha saglikli olmasini, boylelikle de proble-
min mahiyetinin daha iyi bir sekilde anlasilmasini saglayacaktir.

5.3.3 Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Usuller — Hava Trafik Yonetimi (PANS-ATM, Doc 4444),2.4.1.2,
ATS otoritelerinin,ATS saglanmasina iliskin gercek veya potansiyel emniyet tehlikeleri veya eksiklikleri
hakkindaki bilgilerin toplanmasini kolaylastirmak tizere ATS personeline yonelik resmi bir olay rapor-
lama sistemi tesis etmelerini gerekli gormektedir.

5.3.4 On pist ihlali bildirim formu (bakiniz Ek F), s6z konusu olay tanimlamak ve olayin ciddiyetini
siniflandirmak Gizere verilerin girilmesini gerektirmektedir.

5.3.5 Pist ihlali nedensel etkenler tanimlama formu (bakiniz Ek G) s6z konusu olaya iliskin nasil, ne ve
neden sorularinin cevaplarini belirler ve s6z konusu olay hakkinda detayli sorusturmanin tamamlan-
masi sonrasinda doldurulmalidir.

5.3.6 Bin hava araci hareketi basina rapor edilmis sadece birkag pist ihlalinin bulunmasi sebebiyle,
bu tur olaylar belirli bir havaalanina 6zgu gorunebilir. Yaygin nedensel etkenlerin 6rneklerinin ortaya
cikarilabilmesi ancak verilerin bir havuzda toplanmasiyla mumkindur.

5.3.7 Verilerin havuzda toplanmasi tim katilimci kuruluslarin ortak, gtivenilir ve saglikli bir veri topla-
ma yontemini benimsemesini gerektirir. Bunun yani sira, degerlendirme sonuclarinin karsilastirilabilir-
liginin saglanmasi icin sonuclarin analiz edilmesinde kullanilan yontemlerin uyumlu hale getirilmesi
gerekmektedir.

Not.— Sorusturmalarin niteligi; carpisma riskinin, sonucun ciddiyetinin degerlendirilmesinde ve neden-
sel ve destekleyici etkenlerin saptanmasinda dogrudan etkiye sahiptir.
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Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu
BOLUM 6

PiST IHLALI CIDDIiYETININ SINIFLANDIRILMASI

6.1 CIDDIYET SINIFLANDIRMASI

6.1.1 Pist ihlali ciddiyeti siniflandirmasinin amaci, her bir pist ihlaline iliskin bir degerlendirme Uret-
mek ve bunu kayit altina almaktir. Risk dl¢imunin, riskin sonucun ciddiyetinin ve tekerrlr ihtimalinin
fonksiyonu oldugu kritik bir bileseni vardir. Olayin ciddiyeti her ne olursa olsun, nedensel ve destek-
leyici etkenlerin tespit edilmesi ve her nevi tekerrirl engellemek Uzere risk hafifletme tedbirlerinin
uygulanmasini saglamak icin tim pist ihlallerinin yeterince sorusturulmasi gerekmektedir.

6.1.2 Pist ihlallerinin ciddiyet siniflandirmasi, 6.2 kapsaminda gerekli gorilen bilgilere gereken énem
verilerek soz konusu olayin bildirilmesi sonrasindaki miimkiin olan en kisa siire igerisinde degerlendi-
rilmelidir. Sorusturma sirecinin sonunda nihai sonuca iliskin yeniden degerlendirme yapilabilecektir.

6.1.3 Global uyumlastirma ve etkin veri paylasimi amaciyla, pist ihlallerinin ciddiyetini siniflandirirken,
Tablo 6-1’deki ciddiyet siniflandirma semasi uygulanmalidir. Ciddiyet siniflandirmasi 6rnekleri icin Ba-
kiniz Sekil 6-1.

Tablo 6-1. Ciddiyet siniflandirma semasi

Ciddiyet
siniflandirmasi  Tanim*
A GCarpismanin kil payi atlatildidi ciddi olay.
B Ayrimin azaldigi ve carpisma icin belirgin bir potansiyelin mevcut oldugu, carpismayi dnlemek

icin zaman kritik diizeltici/kacamak tepkiye sebebiyet verebilecek olay.

C Carpismayi 6nlemek icin yeterli zaman ve/veya mesafe ile karakterize edilmis olay.

Tek bir aracin, kisinin veya hava aracinin hava aracglarinin inisi ve kalkisi igin tayin edilmis bir
yuzeyin korumali sahasindaki yanlis durusu gibi pist ihlali tanimina uyan, ancak ivedi emniyet
sonuglarina sahip olmayan olay.

E Yetersiz bilgi veya neticesiz veya celiskili kanit ciddiyet degerlendirmesini engeller.

*“Olay” tanimi igin bakiniz Annex 13.

6.2 CIDDIYETE ETKi EDEN ETKENLER

Herhangi bir pist ihlalinin ciddiyetinin uygun bir sekilde siniflandirilmasi iin asagidaki bilgiler gereklidir:

a) Hava aracinin ve/veya aracin yakinligi. Mesafe genellikle kontrolor tarafindan veya havaalani
semasindan yaklasik olarak kestirilir. Herhangi bir hava araci baska bir hava aracinin veya ara-
cin dogrudan ustunden ug¢tugunda, en yakin dikey yakinlik kullanilmalidir. Her iki hava araci
da yerde iken, pist ihlalinin ciddiyetini siniflandirmak icin kullanilan yakinlik en yakin yatay
yakinliktir. Hava araglari hem yatay hem de dikey satihlarda ayrildiklarinda, ¢carpisma ihtimali-
ni en iyi sekilde temsil eden yakinlik kullanilmalidir. Hava araglarinin kesisen pistlerde oldugu
olaylarda, her bir hava aracinin s6z konusu kavsaga olan mesafesi kullanilir.

b) Karsilasma geometrisi. Belirli karsilasmalar dogasi geregi digerlerinden daha ciddidir. Orne-
gin, ayni pistteki iki hava aracinin oldugu karsilagmalar, pistte tek hava aracinin oldugu ve
piste tek bir hava aracinin yaklagmakta oldugu olaylardan daha ciddidir. Benzer sekilde, kafa
kafaya karsilasmalar ayni yonde hareket halinde olan hava araglarindan daha ciddidir.

¢) Kacamakli veya dizeltici islem. Herhangi bir hava aracinin pilotu ¢arpismayi dnlemek igin
kagamakli harekette bulundugunda, ciddiyetin siniflandirilmasinda manevranin biyuklugi
onemli bir husustur. Bu; sert frenleme hareketini, sapmayi, kalkistan vazge¢meyi, kalkista er-
ken rotasyonu ve pas gecmeyi icermekle birlikte bunlarla sinirli degildir. Manevra ne kadar
sert olursa, ciddiyet derecelendirmesine katkisi o denli yiiksek olur. Ornegin, kosulan mesafe-
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nin 300 metre oldugu kalkistan vazgecmeyi iceren karsilagsmalar, kosulan mesafenin 30 met-
renin altinda oldugu karsilasmalardan daha ciddidir.

d) Mevcut reaksiyon/tepki suresi. Pilota carpismayi dnlemek Uzere tepkide bulunmak icin az za-
man veren karsilasmalar, pilotun tepkide bulunmak i¢in bol zamaninin oldugu karsilasmalar-
dan daha ciddidir. Ornegin, pas gecme iceren olaylarda, hava aracinin yaklasma hizi ile pas
ge¢menin baslatildigi piste mesafenin ciddiyet siniflandirilmasinda g6z oniinde bulundurul-
masi gerekmektedir. Bu da inisi yarida kesen ve pist esiginde pas ge¢me baslatan agir bir hava
aracini iceren olayin, son bir milde pas ge¢me baslatan hafif bir hava aracini iceren olaydan
daha ciddi oldugu anlamina gelmektedir.

e) Cevresel kosullar, hava durumu, gorus mesafesi ve yuzey kosullari. Distk goris mesafesi gibi,
pilot veya kontrolor icin mevcut olan gorsel bilginin kalitesini dusiren kosullar pilotun ve
kontrolorun tepkisinin degiskenligini arttirir ve boylelikle de ihlalin ciddiyetini yikseltebilir.
Benzer sekilde, islak veya buzlu pistler gibi, hava aracinin veya aracin durma performansini
dusuren kosullar da g6z 6ninde bulundurulmalidir.

f) Sistem performansini etkileyen etkenler. Haberlesme aksakliklari (6rnegin, ‘open mike”) ve
iletisim hatalari gibi (6rnegin; kontroloriin pilotun sozlu tekrarindaki bir hatayi dizeltmemesi)
sistem performansini etkileyen etkenler de olayin ciddiyetine katkida bulunur.

6.3 PiST IHLALI CIDDIYET SINIFLANDIRMA HESAPLAYICISI

Pist ihlali ciddiyet siniflandirma (RISC) hesaplayicisi CD halinde mevcuttur (tanim icin bakiniz Ek H). Bu
hesaplayici, pist ihlali olaylarinin ciddiyetinin degerlendirilmesinde Devletlere yardimci olmak Uzere
gelistirilmistir. RISC hesaplayicisinin kullanimi ayrica tutarli degerlendirmenin yapilmasina imkan ver-
melidir. Alternatif olarak, pist ihlallerinin ciddiyeti 6.1 ve 6.2 kapsaminda yer alan rehberlik kullanilarak
manuel olarak siniflandirilabilir.

Kategori A

Kategori B

Kategori C

= (izginin arkasinda bekleme

Sekil 6-1. Ciddiyet siniflandirma drnekleri

o smecummnsntmanm 1
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EKA

ILETISIMDEKI EN iYi UYGULAMALAR

1. GENEL

1.1 Pist emniyeti olaylarina iliskin sorusturma raporlari ve anketler iletisim sorunlarinin sik¢a rastlani-
lan bir nedensel veya destekleyici etken oldugunu ortaya koymaktadir.

1.2 Pist operasyonlari ile iligkili zahmetli ortam, tim katilimcilarin iletilmekte olan tim izinleri ve ta-
limatlari tutarli bir sekilde almalarini, anlamalarini ve dogru bir sekilde sozli olarak tekrar etmelerini
gerektirir. S6zLU tekrar, arag surtculeri igin bir ICAO gerekliligi olmamakla birlikte, emniyetin gelistiril-
mesi i¢in sozlu tekrarin uygulanmasi en iyi uygulama sayilabilir.

1.3 Herhangi bir izin veya talimat ya da herhangi bir iznin veya talimatin bir kismi ile ilgili olarak her-
hangi bir siphenin ya da belirsizligin olmasi halinde, ucus ekipleri ATC'den durumun agikliga kavustu-
rulmasini talep etmeli ve ardindan, anlasildigindan emin olmak lzere s6z konusu iznin veya talimatin
tim unsurlarini s6zlu olarak tekrar etmelidir.

1.4 Zaman zaman, radyo-telsiz (RTF) talimatlarinin ses siddeti, aktarilma hizi ve karmasikligi, 6zellikle
kullanilan dil kendilerinin ana dili olmadiginda kontrolorler, aracg suriicileri ve/veya pilotlar icin zorluk
olusturabilmektedir. Kendi ana dillerini kullanmayan gegici ekipler, konusma dillerinin kullanimina
bagli olarak genellikle yanlis anlasmalara kapilabilmektedirler. Bu sebepten dolayi, ICAO standart te-
rimlerinin ve fonetiginin kullanilmasi operasyonlarin emniyetinin gelistirilmesinde kritik 6nem arz
etmektedir.

1.5 Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine yonelik ICAO dil gerekliliklerinin kullanilmasi (yerde istas-
yon tarafindan normalde kullanilan dil veya ingilizce dili)* pist operasyonlar ile iligkili tiim katilimcilar
icin durumsal farkindaligin olusturulmasini ve surdurulmesini kolaylastiracaktir. Etkili olmasi igin,arag
sdrtcaleriicin sinirli bir dizi terim (15 ila 20) saptanabilecektir. Pilotlara ve ATS personeline yonelik as-
gari dil yeterliligi gerekliliklerine iliskin Tavsiye Edilen Uygulama Annex 1 kapsaminda yer almaktadir.

1.6 Yiksek duzeylerde durumsal farkindaligin strduriilmesi icin, pistteki tum operasyonlara (inis, kalkis
ve gegis gerceklestiren hava araclari, gecis yapan araglar ve pist denetimleri vb.) yonelik haberlesme-
nin o pisticin belirlenen VHF kanalinda gergeklestirilmesi tavsiye edilir. Sadece UHF telsizler ile techiz
edilmis araclarin uyumunu saglamak uzere, pist operasyonlari ile iliskili tim UHF haberlesmenin uy-
gun VHF frekansindan es zamanli olarak iletilmesini, VHF haberlesmenin de UHF frekansindan yine es
zamanli olarak iletilmesini saglamak amaciyla kanal/frekans “eslestirmesi” kullanilmalidir.

1.7 Mesajlarin amacinin yanlis anlasilmasini 6nlemek ve haberlesme icin gerekli zamani azaltmak igin
hava araglari ile yer istasyonlari arasindaki radyo-telsiz haberlesmesine yonelik ICAO standart terimle-
rinin kullanimi elzemdir. ICAO terimleri, belirtilmis olduklari tim durumlarda kullanilmalidir. Belirli bir
duruma iliskin standart terimlerin belirtilmemis oldugu hallerde, sade dil kullanilmalidir.

1.8 Herhangi bir pist tzerinde veya herhangi bir pistin cok yakininda gergeklesen tum trafik igin tam
¢agri adlarinin kullanimi pist operasyonlarinin emniyetinin gelistirilmesinde kritik bir unsur olarak
tanimlanmistir. Annex 10, Cilt Il, Bolim 5 kapsamindaki ICAO hikimleri belirli durumlarda kisaltilmis

1 Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine ydnelik ICAO dil gereklilikleri Annex 10 — Havacilik Telekomiinikasyonlari, Cilt Il, Bolim 5 ve Annex
1 — Personel Lisanslandirma, Béliim 1 ve Ek 1 kapsaminda gosterilmektedir. Ek A-1
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cagri adlarinin kullanimina imkan vermekle birlikte, pist operasyonlarinda kisaltilmis ¢cagri adlarinin
kullanilmamasi en iyi uygulama sayilmaktadir.

2.1CAO TERIMLERI

2.1 Annex 10, Cilt Il, 5.1.1.1, kapsaminda su ifade yer almaktadir:

“Belirtilmis olduklari tim durumlarda ICAO standardize edilmis terimleri kullanilacaktir. Sadece, stan-
dardize edilmis terimler amaglanan aktarima hizmet edemediginde sade dil kullanilacaktir”

2.2 Pistlerdeki veya pistlerin yakinlarindaki operasyonlar igin gegerli olan bir takim kilit dneme sahip
ICAO terimleri asagida listelenmektedir. Bu terimler; hava trafik kontrolorleri, pilotlar ve uygulanabil-
diginde arag surucduleri icin gegerlidir. ATC terimlerinin tam Llistesi i¢cin bakiniz PANS-ATM (Doc 4444),
Bolim 12 ve Annex 10, Cilt Il.

Not.— Parantez () icerisindeki sozclikler, soz konusu terimi tamamlamak icin bir seviye, yer veya zaman gibi
spesifik bilgilerin eklenmesi gerektigine veya alternatif olarak opsiyonel ifadelerin kullanilabilecegine isaret
etmektedir. Kare parantez [ ] icerisindeki sozctikler, spesifik hadiselerde gerekli olabilecek opsiyonel ilave
sozcliklere veya bilgilere isaret etmektedir.

TAKSi USULLERI

KALKIS:

ATC: (cagn adi) [numara] [PISTINE (numara) BEKLEME NOKTASINA TAKSILEYIN].

DETAYLI TAKSI TALIMATLARININ GEREKLI OLDUGU HALLERDE:

ATC: (cagri adi) (izlenecek spesifik giizergah) UZERINDEN[(numara)] [PISTINE (numara)] BEKLEME
NOKTASINA TAKSILI_EYIN) [ZAMAN (zaman)] (numara)[PISTININ DISINDA BEKLEYIN (numara)]
[veya (numara) PISTINDEN GECIN].

ATC: (cagn adi) (numara) PiSTI UZERINDEN TAKSI.

Pilot: (cagri ad1) GERI DONUS TALEP EDIYORUZ.

ATC: (cagn adr) GERI DONUS ONAYLANDI.

ATC: (cagri adi) (numara) PISTINE GERI DONUN.

DIGER GENEL TALIMATLAR:

ATC: (cagri ad1) (diger hava aracinin veya aracin tanimi) TAKIP EDIN .

ATC: (cagr adi) PISTI BOSALTIN.

Pilot/siiriicii: | PIST BOSALTILDI (cagri adh).

ATCDEN BEKLEME TALIMATLARI
(cagri ad1) (pozisyon, pist numarasi vb.) NIN (yén) BEKLEYIN .
(cagr adi) POZISYONDA BEKLIYORUZ.
(cagri ad1) (pozisyon) DAN (mesafe) BEKLEYIN .

PiST BEKLEME NOKTASINDA BEKLEME:
‘ (cagri ad1) (pozisyon) DISINDA BEKLEYIN .
PILOTLARDAN/SURUCULERDEN SOZLU TEKRAR
(cagri adi) BEKLIYORUZ (cagri adh).
(cagri adi) DISTA BEKLIYORUZ (cagri adh).

2.3 Hava araglarinin/araglarin tayin edilmis pist-bekleme noktalari haricindeki herhangi bir pistin ya-
kininda beklememesi gerektigi kayda alinmalidir.
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2.4 BEKLEYIN, POZISYONDA BEKLEYIN ve (pozisyon) DISINDA BEKLEYIN talimatlarinin kabulii icin
ROGER ve WILCO prosediir sozciikleri yeterlidir. Her durumda, s6z konusu kabul, BEKLIYORUZ veya
icabinda, DISINDA BEKLIYORUZ terimleri kullanilarak gerceklestirilecektir.

BIR PISTTEN GECMEK iCIN

Pilot/siiriicii: | (cagri adi) (numara) PISTINDEN GECMEYI TALEP EDIYORUZ.

ATC: (cagri adi) (numara) PISTINDEN GECIN [PISTi BOSALTTIGINIZI RAPOR EDIN].

ATC: (cagri adi) (izlenecek spesifik giizergah) UZERINDEN [numara] PISTINE BEKLEME NOKTASINA

TAKSILEYIN], (numara) PISTININ DISINDA BEKLEYIN veya [(numara) PISTINDEN GECIN].

Not 1.— Kontrol kulesinin gegis yapan hava aracini veya araci goremeyecek durumda olmasi halinde (Grne-
gin; gece, dlistik goriis mesafesi), talimat ile birlikte daima, s6z konusu hava aracindan veya aragtan pisti
bosalttiginda rapor etmesi talep edilmelidir.

Not 2.— Pilot, talep edildiginde, sadece hava aracinin tiimii ilgili pist-bekleme pozisyonunu ge¢cmis oldu-
gunda “PiST BOSALTILDI” seklinde rapor edecektir.

KALKISA HAZIRLIK

(piste girme ve kalkis izni icin bekleme izni)

ATC: (cagri adi) SIRAYA GIRIN [VE BEKLEYIN].
ATC: (cagri adi) (numara — birden fazla pist/kesisme kalkislarinda) PISTTE SIRAYA GIRIN.
ATC: (cagri ad1) SIRAYA GIRIN. DERHAL KALKIS ICIN HAZIR OLUN.

KOSULLU iZINLER

2.5 Kosullu izinler pistte siraya girme talimati oncesindeki kosuldan olusmalidir ve dogru prosedur
kapsaminda dogru (veya aksi) sozlu tekrarin kabulu gereklidir.

ATC:  SAS941,KISA SONDA DC9 ARKASINDA KALIN, ARKADA SIRADA KALIN.
2.6 Kosullu iznin kabulu sozlu tekrarda kosulu icermelidir.

Pilot: KISA SONDA DC9 ARKASINDAYIZ, SAS941 ARKASINDA SIRAYA GIRIYORUZ
ATC:  SAS941[....] DOGRU.

2.7 Prosedur, araglarin kosullu izin almalarina hukiim koymamaktadir.

Not 1.— llgili hava araclarinin veya araclarin uygun kontrolér ve pilot tarafindan gériinmesi hari¢ olmak
lizere, faal piste (pistlere) tesir eden hareketler icin “inen hava aracinin arkasinda”veya “kalkan hava araci
sonrasinda” gibi kosullu ifadeler kullanilmayacaktir.

Not 2.— Kosullu izne tabi olan hava araci veya arag agik bir sekilde tanimlanmalidir ve séz konusu tanim
daima tam olarak sézlii tekrar edilmelidir.

KALKIS iZNi
ATC: (cagr adr) (numara) PISTTEN KALKIS ICIN IZIN VERILDI [KALKI$ GERCEKLESTIGINDE RAPOR
EDIN].

Not.— “KALKIS GERCEKLESTIGINDE RAPOR EDIN’ diisiik gériis operasyonlarinda gecerlidir.

KALKIS iZNINE UYULMADIGINDA:
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KALKIS iZNi

ATC: (cagri adi) DERHAL KALKIS GERCEKLESTIRIN VEYA PiSTi BOSALTIN [(talimatlar)].

ATC: (cagri ad1) DERHAL KALKIS GERCEKLESTIRIN VEYA PISTIN DISINDA BEKLEYIN.

KALKIS iZNiNi iPTAL ETMEK iCIN:

ATC: (cagri adi) POZISYONDA BEKLEYIN, KALKIS IPTAL TEKRAR EDIYORUM KALKIS IPTAL (sebepler).
Pilot: BEKLIYORUZ (cagri adh).

HAVA ARACI KALKIS KOSUSUNA BASLADIKTAN SONRA KALKISI DURDURMAK iCIN:

ATC: (cagri adi) DERHAL DURUN [(hava araci ¢agri adini tekrarlayin) DERHAL DURUN].

Pilot: DURUYORUZ (gagri ad).

3.S0ZLU TEKRAR

3.1 Gerekli s6zlU tekrarin gerekli sirada ve dogru bir sekilde alinmasi dogru terimlerin kullanilmasiyla
ayni 6l¢tide onemlidir.

3.2 Pist operasyonlarinin bu emniyet bakimindan kritik unsuruna iligskin olan Annex 11 kapsamindaki
ilgili hukumler asagida tekrar edilmektedir.

3.7.3 izinlerin ve emniyet ile ilgili bilgilerin sozlu tekrari

3.7.3.1 Ucus ekibi,sesle aktarilan ATC izinlerinin ve talimatlarinin emniyet ile ilgili kisimlarini hava tra-
fik kontroloriine sozlu olarak tekrar edecektir. Asagidaki unsurlar daima sozlu olarak tekrar edilecektir:

a) ATCyol izinleri;

b) Herhangi bir piste girilmesine, inis gerceklestirilmesine, herhangi bir pistten kalkis gercek-
lestirilmesine, herhangi bir pistin disinda beklenmesine, herhangi bir pistten gecilmesine ve
herhangi bir pistte geri donilmesine iliskin izinler ve talimatlar ve

c) kullanimdaki pist,altimetre ayarlari, SSR kodlari, seviye talimatlari, istikamet ve hiz talimatlari
ve ister kontrolor tarafindan verilmis ister ATIS yayinlarinda yer almakta olsun gegis seviyeleri.
3.7.3.1.1 Kosullu izinler de dahil olmak uzere, diger izinler veya talimatlar, bu izinlerin ve talimatlarin

anlasilmis oldugunu ve bunlara riayet edilecegini acik bir sekilde belirtecek sekilde sozlu olarak tekrar
edilecek veya kabul edilecektir.

3.7.3.1.2 Kontrolor, s6z konusu iznin veya talimatin ucus ekibi tarafindan dogru bir sekilde kabul edil-
mis oldugundan emin olmak Uzere sozlu tekrari dinleyecek ve sozlu tekrarla ortaya ¢ikan her nevi
farkliliklari diizeltmek Uzere derhal tedbir alacaktir”

4. LETiSIM TEKNIKLERI — GENEL

4.1 Telsiz aktarimi esaslarina ve tekniklerine iliskin olarak Annex 10, Cilt Il ve PANS-ATM (Doc 4444)
kapsaminda ortaya konan ilgili hikimler asagida ayrintili olarak verilmektedir. Yol izninin verilmesi

4.2 Mimkun olan her durumda, hava aracina taksinin baslamasi dncesinde yol izni aktarilmalidir. Bu-
nun mimkin olmamasi halinde, kontrolorler, dikkat dagilmasi ihtimali sebebiyle pistin yaninda karma-
sik taksileme manevralari yapan bir pilota izin verilmesinden sakinmaya ¢alismalidirlar.

4.3 ATC yol izni, bir kalkis veya faal piste girme talimati degdildir. “Kalkis” s6zciigli sadece, hava aracina
kalkis izni verildiginde veya kalkis izni iptal edilirken kullanilir. Diger tim zamanlarda “hareket” veya
“havada/havalanmis” sézcligl kullanilir.
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Sozlii tekrar gereklilikleri

4.4 Hava trafik kontroloru, sozli tekrarin tamliginin ve dogrulugunun kontroliinden sorumludur. Hava
araci sozlu tekrarda kendi cagri adini anmalidir, anilmamasi halinde kontrolor bu talepte bulunacaktir.

Taksi talimatlari

4.5 Herhangi bir kontrolor tarafindan verilen taksi talimatlari daima, s6z konusu hava aracinin daha fazla
ilerlenmesi icin musaade verilinceye degin durmasi gerektigi nokta olan bir izin limiti icerecektir. Kalkis
gerceklestiren hava araglari icin izin limiti normalde kullanilan pistin bekleme noktasi olacak olmakla
birlikte, hakim trafik kosullarina bagli olarak havaalanindaki herhangi bir diger pozisyon da olabilir. Ke-
sisen kalkislar kullanildiginda, uygun bekleme noktasi ATC tarafindan agik bir sekilde tanimlanacaktir.

4.6 Herhangi bir taksi izni pistin 6tesindeki bir taksi limiti icerdiginde, o pistten gecilmesine yonelik
acik bir izni veya s6z konusu pist kullanimda olmasa dahi disinda beklenmesine yonelik bir talimati
icerecektir.

4.7 Pisti taksileme amaciyla kullanmakta olan herhangi bir hava araci ile iletisim, sz konusu hava
aracinin piste girmesi/pistten ge¢cmesi dncesinde yer kontroloriinden havaalani kontroloriine devredil-
melidir. Uygulanabildigi hallerde, standart taksi glizergahlarinin kullanilmasi siddetle tavsiye olunur.

4.8 Daha komplike taksi talimatlari igin, pilotun yanlis anlama ihtimalini énlemek igin izinleri ve tali-
matlari sirali diizene koyarak mesaji bolimlere ayirmak uygun olabilir.

Ornegin;

Bir hava araci kalkis icin 06R PISTINE taksi yapacaktir. S6z konusu hava aracinin A ve B taksi yollar
tizerinden taksi yapmasi gerekmekte olup, taksi giizergahi bir pistten gecisi (06L PiSTI) gerektirecektir.
B taksi yolundaki 06L PiSTI icin bekleme noktasi B2 olarak adlandirilir.

ATC AFR375, ALFA VE BRAVO TAKSI YOLU UZERINDEN B2 BEKLEME NOKTASINA TAKSI
SERBEST, 06L PiSTi DISINDA BEKLEYIN.

HAVAARACI ALFA VE BRAVO UZERINDEN B2 BEKLEME NOKTASINA TAKSI SERBEST, AFR375 06L
PiSTI DISINDA BEKLIYORUZ.

Ardindan:
HAVA ARACI AFR375 B2 BEKLEME NOKTASINDA BEKLIYORUZ.
ATC AFR375 06L PISTINDEN GECIN, 06R PiSTi BEKLEME NOKTASINA TAKSI SERBEST.

HAVA ARACI  06L'DEN GECIYORUZ,AFR375 06R PiSTi BEKLEME NOKTASINA TAKSi SERBEST.
4.9 Bu konu hakkinda daha fazla rehberlik Ek B, paragraf 7 kapsaminda edinilebilir.

4.10 Pistte siraya girme izni verilirken ATC tarafindan “.......] da pozisyon alin ve bekleyin” ifadesinin
kullanildigr Kuzey Amerika dahilinde ICAO disi terimlerin kullanilmasi sebebiyle “.... bekleme noktasi-
na taksileyin” ICAO teriminin bazi pilotlar tarafindan yanlis anlasilabilecegi kayda alinmalidir. Bu yanlis
anlama sebebiyle bir dizi pist emniyeti olayl yasanmis olup, sozlu tekrarlarin ok dikkatli bir sekilde

takip edilmesi gerekmektedir.

Ayni pist lzerindeki birden fazla siraya girme halleri

4.11 Avrupa’da, Bolgesel Tamamlayici Usuller (Doc 7030) EUR kisminin Bélim/Part 3 (Havaalani Ope-
rasyonlari) kapsaminda yer alan ICAO kriterleri kullanilarak ayni pist Gzerindeki farkli noktalardaki
birden fazla hava aracina siraya girme talimatlari verilebilmektedir.
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4.12 PANS-ATM (Doc 4444)nin 12.Boluml kapsamindaki standart terimlere ilaveten asagidaki ATC
terimleri kullanilacaktir:

ATC KLM123 SIRAYA GIRIN VE LK SIRADA ALFA BIRDEN HAREKET EDEN AIR FRANCE B737
ARDINDAN KALKIS ICIN BRAVO 2 NUMARADA KESISME YERINDEN KALKIS iCiN 22
PiSTINDE BEKLEYIN.

HAVAARACI  SIRAYA GIRIYOR VE BRAVO 2 NUMARADA 22 PiSTINDE KESISME YERINDE BEKLIYORUZ
KLM123.

Ek B

KOKPITTEKI EN iYi UYGULAMALAR
(IATA ve IFALPA tarafindan saglanan materyale dayali)

1. BU EKIN AMACI

1.1 Bu ekin amaci, pist ihlallerine yol agmis ve EUROCONTROL tarafindan gerceklestirilen bir pist em-
niyeti anketi sirasinda saptanmis nedensel ve destekleyici etkenlerden bazilarini vurgulamaktir.

1.2 Hava araci isleticileri, bu ek kapsaminda ortaya konmakta olan materyali gézden gecirmeye ve
gerekli oldugu hallerde, yer operasyonlari ile ilgili olarak kendilerinin standart isletme usullerini tadil
etmeye davet edilmektedir.

2. KRITIK UCUS SAFHASI

2.1 Havaalanlarindaki yer hareketlerinin sayisi gectigimiz on yillik donemde belirgin bir sekilde art-
mistir. Yerde ihtiya¢ duyulan kapasiteyi temin etmek Uzere, blyuk ¢apli havaalanlarindaki taksi yolu
altyapisinin ve giderek karmasik hale gelen taksi yolu sistemlerinin yerlesimini strekli olarak gozden
gecirmek gerekmektedir.

2.2 Son zamanlarda havaalanlarindaki gelisimin ve degisimin artan hizi g6z éntinde bulunduruldugun-
da, pilotlarin uygulanmakta olan levhalar ve isaretlemeler hakkinda bilgi sahibi olmalari zorunludur.
Kisinin kendisini asina hale getirebilmesine yonelik her firsat degerlendirilmeli ve mumkun oldugu
hallerde, emniyetli havaalani operasyonlari bakimindan kritik Gnem arz eden bilgiler paylasitmalidir.

2.3 GUnumuzdeki hava araglari nesli, tim ucusun hazirliginin ve programlanmasinin yerde yapilma-
sina imkan veren ylksek diizeyde otomasyonlu ve karmasik sistemlere sahiptir. Bu gercek, kokpitteki
is yukinin doruga ¢iktigr anlarin hava araci operasyonlarinin yer safhasina kaymasina yol agmistir.
Bu evrim tersine cevrilemez ve sonug olarak pist ihlallerinin dnlenmesi icin uygun hafifletici tedbirler
alinmalidir. Netice itibariyle, taksi safhasi “kritik ucus safhasi” olarak ele alinmalidir.

3. TAKSI OPERASYONLARINA YONELIK PLANLAMA

Pist ihlallerinin onlenmesinde kilit dneme sahip olan bir husus, taksi safhasi sirasinda onleyici tedbir-
lerin uygulanmasidir. Aprondan/rampten ayrilmadan once idari ve ticari gorevlerin (agirlik ve denge
hesaplamalari, belirli kontrol listesi unsurlari ve kaptanin hosgeldiniz konusmasi gibi) onceliklendi-
rilmesi taksi safhasindaki is yukinun azaltilmasina yardimci olacak ve artan dikkat ve iyilestirilmis
durumsal farkindalik saglayacaktir. Bu husus, havaalani haritasi karsisinda ugusun ilerlemesini dereceli
olarak izlemek Uizere bir ekip Uyesinin gorevlendirilmesiyle daha da iyilestirilebilir. Ek B-1
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4. HAVAALANINA ASINA OLMAK

Herhangi bir havaalanindaki kalkis ve varis hazirliklari ok 6nceden tamamlanabilir. Taksi operasyo-
nuna hazirliga asina olunmasi elzemdir ve binis kapisinda veya al¢almaya baslamadan once asagidaki
sekilde tamamlanmalidir:

a) taksi icin gerekli haritalari hazirlayin ve taksi sirasinda kullanim igin hazir bulundurun;

b) havaalaniyerlesim planina calismak i¢in birazzaman ayirin Taksi yollarinin adlandirilmasi icin
siklikla bazi sistemler tanimlanabilir;

€) ingaata veya taksi yolu/pist kapanislarina iliskin bilgiler icin gerek kalkis gerekse de varig
havaalani icin en son NOTAM'I gozden gegirmeyi unutmayin. Bu bilgileri haritalarin tzerinde
gorsellestirin;

d) yodun havaalanlarinda standart taksi guizergahlari daha sik kullanilir. Kullanilmasi beklenen
guizergahlari gozden gegirin. Beklenen taksi giizergahi hakkinda net degilseniz, bunun ya-
pilmasina son verilmesini gerektirse dahi yeni glizergaha asina olmak igin yeterince zaman
ayirin;

e) duyarli noktalarin lokasyonuna ozellikle dikkat edin. Bunlar, artan carpisma riskinin mevcut
oldugu havaalani hareket sahasindaki lokasyonlardir. Kalkis ve nihai varis yeri arasinda hangi
pistlerle karsilasilacagini bilin;

f) kontrol listelerinin zamanlamasini ve uygulanmasini pistlere yaklasirken ve/veya pistlerden
gegis yaparken hicbir dikkat dagilmasi yasanmayacak sekilde planlayin; yani bu safhada tim
gozler agik olmalidir ve

g) Ozellikle gece ve dusuk gorus operasyonlarinda olmak uzere tum ucus ekibi Uyelerine yonelik
detayli brifingler yapin, yani uygun oldugunda ‘ekstra gozlere” yer verin.

5. BRIFINGLER

5.1 “Kalkis 6ncesi” brifingi mimkin oldugunca basitlestirilmelidir. Kalkis 6ncesi kontrol listelerinin
lUzerinden hava araci hareketsiz halde iken gecilmelidir. Binis kapisindaki “baslangi¢ 6ncesi” brifingi
sirasinda bir takim taksi unsurlari ele alinabilir. Taksi sirasindaki brifing, 6nemli anlarin ve “baslangig
oncesi” brifinginden itibaren degistirilmemis unsurlarin bir 6zetiyle sinirli olabilir. Bunun ayrica “alcal-
ma” brifingi sirasinda da yapilmasi gerekmektedir.

5.2 “Baslangi¢ dncesi” ve “alcalma” brifingleri ayrica duyarli noktalara 6zel dikkatle beklenen taksi
guzergahlarinin tam bir gozden gegirilmesini icermelidir. Havaalani yerlesimindeki yapilmakta olan
isler, diger olagandisi faaliyet ve son zamanlardaki degisiklikler gibi gegici durumlara ozellikle dikkat
edilmelidir. Brifingin bu kisminda, havaalani haritalarina basvurulmasi ve mevcut tim bilgilerin gor-
sellestirilmesi gerekmektedir.

5.3 Hafiza “yapicidir” ve bosluklari doldurma egilimine sahiptir. Pilotlar, alinmasi beklenenden ziyade
fiillen alinmis olan izni veya talimati takip etmekte olduklarindan emin olmalidirlar. Ayrica, taksi 6ncesi
veya inis oncesi planlamasi sirasinda belirlenen beklentiler farkli veya beklenmedik bir izinle belirgin
bir sekilde degistirilebilir.
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BRIFING KONTROL LISTESI

e Tum ugus ekibi Uyelerine yonelik bir brifing yapin.

e Havaalanina asina hale gelin.

e Kontrol listelerinin zamanlamasini ve uygulanmasini planlayin.

NOTAM’lari gbzden gegirin.

e Ugus ekibinin tlim kalkis brifingi unsurlarini tam olarak anladigindan emin olun.

e Belirlenen taksi glizergahina iliskin brifingin aletli yaklasma igin olan kadar
kapsamli olmasini saglayin.

e Havaalani haritasinin tim ugus ekibi uyeleri icin kolaylikla mevcut oldugundan
emin olun.

6. TAKSI USULLERI

6.1 Izin

6.1.1 Herhangi bir iznin veya taksi izninin kendisinin alinmasi kokpitteki tum ugus ekibinin tam dikka-
tini gerektirir. Gerekli olmasi halinde, bilhassa karmasik veya asina olunmayan havaalanlarinda olmak
Uzere taksi talimatlari not alinmali ve bu talimatlar havaalani haritasi karsisinda ¢apraz kontrole tabi
tutulmalidir. izin veya havaalanindaki pozisyon hakkindaki her nevi belirsizlikler taksinin baslamasi
oncesinde veya pistin bosaltilmasi sonrasinda acikliga kavusturulmalidir. Taksi talimatlarindan emin
olunmadiginda, pilot durmali,ATC'den durumun aciklia kavusturulmasini talep etmeli ve taksilemeye
ancak gerekli taksi gizergahinin teyit edilmesi sonrasinda devam etmelidir. Stiphe halinde pilot duru-
mun acgikliga kavusturulmasini talep etmelidir.

6.1.2 Tum ugus ekibi Gyeleri taksi, kalkis ve inis i¢in olan izni takip etmeli ve pist operasyonlari ilerleme
halinde iken daima durumdan haberdar halde tutulmalidirlar.

6.2 Genel anonslar

6.2.1 Kokpitten yapilacak genel anonslar, taksi safhasi sirasinda degil, motor ¢alistirmanin veya push-
back’in hemen oncesinde yapilmalidir. Emniyet raporlari,yolculara yapilan genel anonslarin veya ticari
anonslarin pek cok olayda dogrudan bir hata kaynagi oldugunu gostermektedir. Ayrica, sirket frekan-
sindan yapilan operasyonel aramalar kokpitteki diger pilotun tecrit edilmis olmasina sebebiyet vere-
bilir. Taksileme ve ozellikle faal piste yaklagsma sirasinda, mumkun olmasi halinde, bu aramalardan ve
anonslardan kaginiltmalidir.

6.2.2 ATC frekansindan cikilmasinin gerekli olmasi halinde, pilot, diger ugus ekibi tyesini haberdar
etmeli ve akabinde o ekip Uyesi tarafindan neyin kacirilmis olabilecegi hakkinda haberdar edilmelidir.

6.3 En iyi taksi uygulamalari

6.3.1 Taksi sirasinda hava aracini sadece tek bir pilot kumanda edebilir ve bu pilotun birincil gorevi
hava aracinin emniyetli bir sekilde taksi yapmasini saglamaktir. Ugmayan pilot, izin verilen taksi gu-
zergahina ve havaalani yerlesim plani haritasina dayali olarak rehberlik vermek suretiyle, ugan pilota
elinden geldigince yardimci olmalidir.

6.3.2 Pistlerden gecerken veya pistlere girerken tim kontrol listesi faaliyetine son verilmelidir. Bir ugus
ekibi Uyesi, pist trafik durumuna tam olarak konsantre halde kalmalidir.

6.3.3 Istisnai hallerde, durdurma gubuklarinin, isiklarin veya kumandalarin ¢alismaz halde oldugu bil-
dirilmedigi ve follow-me araglarinin kullanilmasi gibi beklenmedik durum tedbirleri uygulanmadigi
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surece, pistte siraya girerken veya pistten gegis yapilirken kirmizi durdurma gubuklari asla gecilmeme-
lidir. Bu durumlarda, mumkun oldugunda, alternatif glizergahlar kullanilmalidir.

6.3.4 Herhangi bir piste girerken, trafigi (sol ve sag) kontrol etmek icin tiim mevcut gozetim yontemleri
kullanilmalidir; 6rnegin tim gozler kullanilmalidir.

6.3.5 Pistte siraya girme izni verildiginde ve/veya herhangi bir pistten gecis yapilirken, gerek gelen
gerekse de giden diger trafigi daha iyi bir sekilde gozlemlemek amaciyla, mimkiin oldugunda, hava
araci piste dik agida konumlandirilmalidir.

6.3.6 Pilot acele etmemelidir. Yer hizi ne kadar yuksek olursa tepki vermek, hava aracina manevra yap-
tirmak ve manialardan sakinmak icin o kadar az sire olur. Yuksek hiz ayrica, hava aracini tam durmaya
getirmek igin gerekli daha fazla mesafeye ve zamana yol acar. Zaman hem dost hem dusman olabilir
ve akillica kullanilmalidir. Pilot, koruyucu bir sekilde taksi yapmali ve baskalarinin hatalarina hazirlikli
olmalidir.

6.3.7 Pistin oOtesindeki bir noktaya taksi yapma izni verildiginde, bu izinde o pistten gegis yapilma
izninin de olmasi gerekmektedir. Agik bir ATC izni alinmadigi slrece pistten asla gecis yapilmamalidir.

6.3.8 Taksileme sirasinda “steril kokpit” konsepti benimsenmelidir. Hava aracinin hareketi sirasinda
ucus ekibinin, ugus disindaki konular ile ilgili hususlardan dikkati dagilmadan kendi gérevlerine odak-
lanabilmelidir. Bunun standart bir isletme usulti olmamasi halinde kabin ekibi bu gereklilikten haber-
dar edilmelidir. Asagidaki “steril kokpit” tanimi referans olarak sunulmaktadir:

Steril kokpit. Hava aracinin emniyetli isletimi bakimindan kritik 6nem arz eden konular icin olmasi
hari¢ olmak Uzere, ucus ekibinin rahatsiz edilmemesi gereken her nevi sure zarfi.

Rahatsizliklar, bunlarla sinirli olmamak lizere, operasyonel olmayan sahalardan (6rnegin, sirket) gelen
aramalari, kabin ekibinin kokpite girmesini ve ucusun mevcut safhasi ile ilgili olmayan konu disi soh-
betleri kapsayabilir.

6.3.9 Genel olarak, steril kokpite ihtiyacin asagidaki sekilde basladigi kabul edilmektedir:

a) kalkis: hava araci motoru (motorlari) ¢alistirildiginda baslar ve hava araci kalkis havaalaninin
tzerinde 10000 fit irtifaya ulastiginda son bulur;

b) varis: inis sonrasinda motor (motorlar) kapatilincaya degin hava araci varis havaalaninin uze-
rinde 10000 fit irtifaya ulastiginda ve

€) ugus ekibi tarafindan belirlenen ve anons edilen diger her durumda (6rnegin; havadaki acil
durum, gtvenlik uyarisi).
6.3.10 Kontrolorlerin ve diger pilotlarin ugcagi gormelerine yardimci olmak i¢in tim hava araci isiklari

kullanilmalidir. Hava aracinin hareket halinde oldugu her an sabit seyrisefer isiklari ve taksi 1siklari
acik olmalidir. Kalkis izni alindiginda inis 1siklari agitmalidir.

6.3.11 Frekans degisikligi yapildigi her durumda ses kutusu ve ses ayari kontrol edilmelidir. inis sonra-
sinda tum pistler bosaltilmis oluncaya degin tum ucus ekibi uygun frekansta kalmalidir.

6.3.12 Ozel olarak bu sekilde hareket edilmesine yénelik bir talimat alinmadigi siirece, baska bir piste
donuds yapmadan, inis sonrasinda pist mumkun olan en kisa sirede bosaltilmalidir. Hava araci faal
pisti bosalttiginda, pilot, ATC izni hakkindaki veya hava aracinin pozisyonu hakkindaki her nevi sorulari
¢ozimlemek tzere durmaya hazirlikli olmalidir.

6.3.13 Hava aracinin hareket/manevra sahasindaki konumu hakkinda belirsizligin yasandigi her du-
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rumda pilot, hava aracini durdurmali, ATC'ye bagsvurmali ve durumun acgikliga kavusturulmasini talep
etmelidir. Sorular kokpitten disari ¢ikarilmalidir. Gerekli olmasi halinde, asamali taksi talimatlari talep
edilmelidir.

6.3.14 Ozel olarak bu sekilde hareket edilmesine yénelik bir talimat alinmadig siirece, hava araci pist-
te asla durdurulmamalidir.

TAKSI KONTROL LISTESI HAZIRLIGI
e Gerekli olmasi halinde taksi glizergahini not alin.

e Bir ekip Uyesini, havaalani haritasi lizerinde hava aracinin pozisyonunu asamali olarak
takip etmek lzere gorevlendirin.

e Taksi ve kalkis izni alindiginda harici 1siklandirma ile ilgili sirket SOP’larini (Standart
isletme Usullerini) takip edin - mimkiin oldugu hallerde maksimum aydinlatmaya sahip
olun.

¢ Taksi safhasi igin steril kokpiti benimseyin.

e Taksiicin gerekli goris mesafesinin pist goris mesafesinin (RVR) altinda olabilecegine
dikkat edin.

e Zorunlu levhalar, isaretlemeler, durdurma cubuklari ve pist nobet isiklar igin tetikte
olun.

e Taksi yolu konum bilgileri ve varis noktasi levhalari gibi gorsel yardimcilari arayin.

e Levhalari ve isaretlemeleri aramak ve rapor etmek ve havaalani haritasi karsisinda hava
aracinin konumunu takip etmek Uzere bir ekip Uyesini tayin edin.

e Hava araci hareketsiz halde iken kalkis dncesi kontrol listelerini uygulayin.
e Standart telsiz terimlerini kullanin.
e Herhangi bir pistten gecis yapmadan 6nce agik izin alin.

e Dogru terimleri kullanarak tim pist gegis veya dista bekleme izinlerini sozlu olarak
tekrar edin.

e Hicbir tarafca (ATC veya sirket) aceleye getirilmeyin.

e Diger hava araglarina verilen izinleri dinleyin.

¢ Beklenmedik durum tedbirleri uygulamada olmadigi silrece, 6rnedin durdurma
gubuklarinin veya kumandalarin ¢alismaz halde oldugu halleri kapsayacak sekilde,
herhangi bir piste girerken veya herhangi bir pistten gecis yaparken kirmizi durdurma
gubuklarini asla gegmeyin.

e Herhangi bir piste girmeden veya herhangi bir pistten gegis yapmadan once trafigi
kontrol edin.

e Herhangi bir pistten gecis yaparken her nevi kontrol listesi faaliyetine son verin.

»  “Bekleme noktasina taksi yapin” ICAO terimini dogru bir sekilde anladiginizdan emin
olun.

e (‘siraya girin [ve bekleyin”] ICAO standart terimi ile ayni anlama sahip olan) “konum alin
ve bekleyin” terimi ile (pist-bekleme noktasina taksi yapin ve pist-bekleme noktasinda
bekleyin anlamina gelen) “bekleme noktasina taksi yapin” standart ICAO terimi
arasindaki temel farka dikkat edin. Talimati dikkatlice dinleyin. Emin degilseniz sorun.

6.4 Dil

6.4.1 Yerde istasyon tarafindan normalde kullanilan dile veya ingilizce diline? miisaade edilmekle
birlikte, uluslararasi havaalanlarinda standart havacilik ingilizcesinin kullanimi frekansta dinleme ha-
lindeki tim diger kisilerin durumsal farkindaligini arttiracaktir.

2 Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine ydnelik ICAO dil gereklilikleri Annex 10 — Havacilik Telekomiinikasyonlari, Cilt Il, Bélim 5 ve Annex
1 — Personel Lisanslandirma, Boliim 1 ve Ek 1 kapsaminda gosterilmektedir.

Ekler 41



Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

6.4.2 Radyo-telsiz haberlesmesini gerceklestirmek ve idrak etmek, standart terimlerde yetkinligin yani
sira, haberlesme icin kullanilan dilde genel yeterlilik gerektirir. Daima standart terimler kullanilmali-
dir. Standart terimlere sikica bagli kalinmasi iletisimsizlikleri engeller. iletisimdeki en iyi uygulamalar
hakkinda daha fazla bilgi igin bakiniz EkK A.

6.4.3 Yabanci bolgelerde operasyon gerceklestirirken yavas konusmak elzemdir. Konusma tonu yavas
oldugunda, yanit daha yavas ve acik olabilecektir.

6.5 Sozlii Tekrarlar
6.5.1 Tum izinler sozlu tekrar gerektirir. Annex 11, 3.7.3.1 su ifadede bulunmaktadir:

“Ucus ekibi, sesle aktarilan ATC izinlerinin ve talimatlarinin emniyet ile ilgili kisimlarini hava trafik
kontroloruine s6zlu olarak tekrar edecektir. Asagidaki unsurlar daima sozlu olarak tekrar edilecektir:

a) ATCyol izinleri;
b) Herhangi bir piste girilmesine, inis gerceklestirilmesine, herhangi bir pistten kalkis gercek-

lestirilmesine, herhangi bir pistin disinda beklenmesine, herhangi bir pistten gecilmesine ve
herhangi bir pistte geri donilmesine iliskin izinler ve talimatlar ve

¢) Kullanimdaki pist, altimetre ayarlari, SSR kodlari, seviye talimatlari, istikamet ve hiz talimatlari
ve ister kontrolor tarafindan verilmis ister ATIS yayinlarinda yer almakta olsun gegis seviyeleri”

6.5.2 Tim sozli tekrarlar tekrar duyma gerektirir. Bu “iletisim donglsiini” tamamlamak amaciyla sozli
tekrar tam ve acik olmalidir. Cagri adi ve pist tanimlayicisi dahil olmak lzere tam izin sozlu olarak
tekrar edilmelidir. Roger (anlasildi) s6zlu tekrar sayilmaz.

6.6 Frekansta dinlemede kalma

Pilot daima frekansta dinlemede kalmali ve etraftaki diger trafigi gorsellestirmeye calismalidir. Pilot,
hava aracinin mevcut konumu ile nihai varis yeri arasinda hangi pistlerle karsilagilacagini bilmelidir.
Bu pistleri kapsayan trafige verilen tim izinlere ve talimatlara 6zellikle dikkat edilmelidir.

7. DIGER EN IYi ILETISIM UYGULAMALARI

7.1 Benzer ¢agri adlarina sahip diger hava araglari frekansta iken ekstra dikkat gereklidir.

7.2 Diger trafigin takip edilmesine dair talimat kendiliginden herhangi bir piste girme veya herhangi
bir pistten ge¢me izni icermez. Her bir hava araci herhangi bir piste girmek veya herhangi bir pistten
gecis yapmak icin spesifik izne ihtiya¢ duyar. Siphe halinde, durumun agikliga kavusturulmasi talep
edilmelidir.

7.3 Herhangi bir hava aracina “siraya girme ve bekleme” izni verilmis ise, pistte sadece kisa bir gecikme
beklenmelidir. Bu pozisyonda uzun sire kalinmasi halinde, pilot ATC'ye bagvurmali ve durumun agikli-
ga kavusturulmasini talep etmelidir.

7.4 Gerek ucan pilot gerekse de ugmayan pilot frekansi takip etmeli ve taksi yapma, pistten gecis tap-
ma, pistten kalkis veya piste inis izinlerinin kabuliinde mutabik olmalidirlar. Her nevi yanlis anlama
veya anlasmazlik, durumun acikliga kavusturulmasi icin ATC ile temas kurularak derhal ¢oziime kavus-
turulmalidir.

7.5 Kulaklik kullanimi ATC ile olan haberlesmenin duyulabilirligini ve kokpitteki duyulabilirligi arttirir.
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7.6 Ozellikle ses kaynaklarindaki herhangi bir gecici degisim sonrasinda olmak Uizere ses panelinin
dogru ayari dogrulanmalidir.

7.7 Daha 6nceden farkli bir kontrolore bildirilmis olup olmasina bakilmaksizin, herhangi bir yer veya ha-
vaalani kontroloru ile ilk temas kurulurken pilot hava aracinin havaalanindaki konumunu belirtmelidir.

7.8 Taksi safhasindaki “steril kokpit” kurali benimsenmelidir.

8. DURUMSAL FARKINDALIK
8.1 Genel

Durumsal farkindaligin bir yonu, pilotlarin nerede olduklarini ve nereye gitmek istediklerini bilmeleri-
nin yani sira etraftaki havalimani trafiginin bir resmini gorsellestirmeleridir. Gin 151dinda ve iyi gorus
kosullarinda dahi pilotlar kaybolabilirler.

Pilotlarin bulunduklari konumu bildiklerini sanmalarina karsin kendilerini bambaska bir yerde bulma-
lari ise daha kotu bir durumdur. Yerde seyriuseferdeki tutarliligin ve ugus ekibinin tum uyelerince en
yuksek diizeyde durumsal farkindaligin surdurilmesinin saglanmasi icin karanlikta veya dusuk gorus
kosullarinda ilave 6zen gosterilmelidir.

DURUMSAL FARKINDALIK KONTROL LISTESI
Yaklasmayi baslatmadan once:
e Gerekli tum bilgileri edinin.

e Ugus ekibine planlanmis birincil pist ¢ikislari ve taksi glizergahlari hakkinda bilgi
verin.

e Dikkat daginikligini mimkdin oldugunca giderin.

e Anlk kullanim igin havaalani haritasini hazir bulundurun.
e Gece son yaklasmada durumsal farkindaligi surdurun.

o Diger hava araglarina verilen izinleri dinleyin.

8.2 Gorsel yardimcilar

8.2.1 Haritalar, levhalar, isaretlemeler ve i1siklandirmanin tima konumun belirlenmesinde yardim sag-
layacak yardimcilardir. Zorunlu levhalari ve isaretlemeleri gozlemlemek ve bunlara yanit vermek lizere
yuksek diizeyde farkindalik surdurulmelidir. Tum sembollere ve levhalara iliskin dogru bilgi bu sebeple
gereklidir. Mevcut olan tum gorsel bilgiler fiili durumla iliskili olmalidir. Gorsel bilgilerin edinilmesi
ve hava aracinin konumunun surekli olarak sorgulanmasi ve ¢apraz olarak kontrol edilmesi tim ugus
ekibinin gorevidir. Siphe duyan veya herhangi bir hususta ayni goruste olmayan ekip Uyesi sesini
yukseltmelidir.

8.2.2 Taksi sirasinda bas asagida olma hali mimkiin olan en kisa sure ile sinirlandirilmalidir.

8.2.3 Hava aracina taksi yaptirmayan pilot kokpitteki aletlere odaklandiginda hava aracinin ilerlemesi-
ni takip edemez. Bas asagida halde gerceklestirilen islemleri GUstlenmeden 6nce, seyrusefer pilotunun
seyrisefer tutarliiginin ve durumsal farkindaligin surdiirilmesine ilave vurgu yapabilmesi icin diger
pilota bu yonde talimat verilmelidir.

8.3 Diger yardimcilar

8.3.1 Haritalardan mevcut olan bilgiler ile pist veya taksi yolu eslesmesini dogrulamak tizere istikamet
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gostergeleri veya pusulalar kullanilmalidir. Mevcut olmasi halinde, dogru pist eslesmesini dogrulamak
Uzere ILS merkez hatti kilavuzluk sistemi kullanilmalidir.

8.3.2 Piste girmeden once her iki yonde tum pist ve yaklasma taranmali ve siiphe halinde durumun
acikliga kavusturulmasi talep edilmelidir.

9. SONUC

PIST IHLALI ONLEME KONTROL LIiSTESI

e Terimler de dahil olmak uzere, tiim ilgili ICAO Standartlarina ve Tavsiye Edilen
Uygulamalarina, prosedirlere ve kilavuz materyale sikica bagli kalin.

e Ucus ekiplerinin, almayi beklediklerine degdil de gercekte alinan izinleri veya
talimatlari takip ettiklerinden emin olun.

e Taksi sirasindaki is yukinu azaltmak amaciyla yer operasyonlarinin iyi bir sekilde
planlanmasini saglayin. Ugus ve ugusla iliskili riskler hazirlik asamasinda baslar.

o lyi derecede durumsal farkindaliin taksi sirasinda en yiiksek 6ncelige sahip
olmasini ve tum ekip Uyelerini kapsamasini saglayin.

e Taksi sirasinda “ekip kaynak yonetimi” prensiplerini ugusun diger safhalarindaki ka-
dar dnemli hale getirin.

e Koruyucu olun ve yerlesik emniyet aglarinin isini tek bir hata ciddi bir olaya veya
kazaya yol agmayacak sekilde yapmalarina izin verin.

e Hicbir seyi cantada keklik saymayin.

10. DURDURMA CUBUKLARI

ICAO Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalarindan asagidaki alintilar, ugus ekiplerine durdurma
¢ubuklarin kullaniminin ve uygulanmasinin anlasilmasinda yardimci olmak uzere sunulmaktadir:

Annex 2 — Hava Seyrtisefer Kurallari, Bolim 3:

“2.2.2.7.3 Manevra sahasinda taksileme yapan hava araci tiim isiklandirilmis durdurma ¢ubuklarinda
duracak ve bekleyecek olup, isiklar sondurildugunde ilerlemeye devam edebilecektir”

Annex 14 — Havaalanlari, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve isletimi, B6lim 5: “5.3.19.9 Hava aracinin s6z
konusu durdurma gubugundan ilerlemesinin amaclandigi yonde (durdurma ¢ubugundan en az 90 met-
relik bir mesafeye yayilarak) en az l¢ taksi yolu merkez hatti isiklari ile baglantili olarak secime bagli
olarak calistirilabilir durdurma cubuklari yerlestirilecektir”

“5.3.19.13 Not 1.— Durdurma ¢cubudu, trafigin durdugunu belirtmek lizere acilir ve trafigin ilerlemesini be-
lirtmek (izere kapatilir”

“5.4.3.35 Taksi yollari, bir harften, harflerden veya bir sayinin izledigi bir harf veya harfler kombinasyo-
nundan olusan bir tanimlayici ile tanimlanacaktir”

“5.4.3.36 Tavsiye: Taksi yollari belirlenirken miimkiin oldugunda, 1, O sayilari ve kapali isaretlemesi ile
kanisikligr onlemek tizere I, O veya X harflerinin kullanimindan veya i¢ ve dis gibi sozctiklerin kullanimindan
ka¢inilmalidir”

“5.4.3.37 Manevra sahasinda tek basina sayilarin kullanimi pistlerin belirlenmesi icin ayrilacaktir”

Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Usuller - Hava Trafik Yonetimi (PANS-ATM, Doc 4444), Bolim 7:

44 EKLER



Sivil Havacilik Genel Midurlig

“7.14.7 Durdurma gubuklar

Durdurma cubuklari, tim trafigin duracagini belirtmek icin acilacak ve trafigin devam edebilecegine
isaret etmek icin kapatilacaktir.

Not.— Durdurma ¢ubuklari, trafigin durmasinin amaglandigi noktadaki taksi yollari boyunca bulunur ve
taksi yolu boyunca araliklandirilmis kirmizi rengi gosteren isiklardan olusurlar”

11. REFERANSLAR
Federal Havacilik idaresi (FAA)

e Yuzey Operasyonlarinda Kontrolor ve Pilot Hatasi (Controller and Pilot Error in Surface Ope-
rations), Kim Cardosi, 2003

e Federal Havacilik Dizenlemeleri/Havacilara Yonelik Bilgiler EL Kitabi, 2002
e Pist Emniyeti Plani 2002-2004, 2001

«  Pist Emniyeti: Bu Herkesin isi (It's Everybody’s Business), Kim Cardosi, 2001

FAA/Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (1ATA)
«  FAA/IATA Pist ihlali Onleme Programi

Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)

«  KuzeyAmerika, Orta Amerika ve Karayipler Bélge Ofisi, Pist ihlalinin Onlenmesine y6nelik OPS
Ana Esaslari, 2002

e Hava Seyrlsefer Hizmetlerine iliskin Usuller — Hava Araci Operasyonlari (Doc 8168), Dordin-
cl Baski, 1993

Hollanda

» Leiden Universitesi, Pist ihlali Olaylarinda insan Hatalari (Human Factors in Runway Incursion
Incidents), Patrick Hudson

Ek C

HAVA TRAFiK KONTROL EN iYI UYGULAMALARI

1. BU EKiN AMACI

1.1 Bu ekin amaci, pist ihlallerine yol agmis ve Avrupa’da 2001 yilinda gerceklestirilen bir pist emni-
yeti anketi sirasinda saptanmis nedensel veya destekleyici etkenlerden bazilarini vurgulamaktir. Pist
ihlallerini onlemek Gzere en iyi uygulamalari uygulamaya koymak genellikle hava trafik hizmeti sag-
layicilarinin sorumlulugundadir.

1.2 Yerde istasyon tarafindan normalde kullanilan dilin veya Ingilizce dilinin kullanimina® miisaade
edilmekle birlikte, uluslararasi havaalanlarinda standart havacilik ingilizcesinin kullanimi frekansta
dinleme halindeki tim diger kisilerin durumsal farkindaligini arttirir.

3 Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine ydnelik ICAO dil gereklilikleri Annex 10 — Havacilik Telekomiinikasyonlari, Cilt Il, Bélim 5 ve Annex
1 — Personel Lisanslandirma, Boliim 1 ve Ek 1 kapsaminda gosterilmektedir. Ek C-1
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2.1ZINLER

2.1 MUmkdn olan her durumda, hava aracina taksinin baslamasi dncesinde yol izni aktarilmalidir. Bu-
nun mimkun olmamasi halinde, kontrolorler,dikkat dagilmasi ihtimali sebebiyle pistin yaninda karma-
sik taksileme manevralari yapan bir pilota izin verilmesinden sakinmaya calismalidirlar.

2.2 Yol izni, pilota kalkis veya herhangi bir faal piste girme izni vermez. “Kalkis” s6zctigu sadece, hava
aracina kalkis izni verildiginde veya kalkis izni iptal edilirken kullanilacaktir.

3.S0ZLU TEKRAR GEREKLILIKLERI

3.1 Sozlu tekrar gereklilikleri ugus emniyetinin yararina olmak tzere uygulamaya koyulmustur. S6zLi
tekrar gerekliliginin sertligi ATC izinlerinin ve talimatlarinin iletilmesindeki ve alinmasindaki yanlis an-
lamalarin olasi ciddiyeti ile dogrudan ilgilidir. S6zlU tekrar prosedirlerine sikica bagli kalmak séz konu-
su iznin veya talimatin dogru hava araci tarafindan alinmasini ve dogru bir sekilde anlasilmasini saglar.

3.2 Ugus ekibi, ATC izinlerinin ve talimatlarinin emniyet ile ilgili kisimlarini hava trafik kontroloriine
sozlu olarak tekrar etmelidir. Hava trafik kontrolori, sézlu tekrarin tamliginin ve dogrulugunun kont-
rolinden sorumludur.

3.3 Annex 11 dogrultusunda asagidaki unsurlar daima sozlu olarak tekrar edilecektir:
a) ATCyol izinleri;

b) Herhangi bir piste girilmesine, inis gerceklestirilmesine, herhangi bir pistten kalkis gercek-
lestirilmesine, herhangi bir pistin disinda beklenmesine, herhangi bir pistten gecilmesine ve
herhangi bir pistte geri donilmesine iliskin izinler ve talimatlar ve

¢) kullanimdaki pist,altimetre ayarlari, SSR kodlari, seviye talimatlari, istikamet ve hiz talimatlar

ve ister kontrolor tarafindan verilmis ister ATIS yayinlarinda yer almakta olsun gegis seviyeleri.

Kosullu izinler de dahil olmak Uizere, diger izinler veya talimatlar, bu izinlerin ve talimatlarin anlasilmis

oldugunu ve bunlara riayet edilecegini acik bir sekilde belirtecek sekilde sozlu olarak tekrar edilecek
veya kabul edilecektir.

3.4 Hava araci sozlu tekrarda kendi ¢agri adini anmalidir, anilmamasi halinde kontrolor bunu talep
etmelidir.

3.5 PANS-ATM (Doc 4444),4.5.7.5.2, su hikmdi icermektedir:

“Kontrolor, s6z konusu iznin veya talimatin ucus ekibi tarafindan dogru bir sekilde kabul edilmis oldu-
gundan emin olmak Uzere sozlu tekrari dinleyecek ve sozli tekrarla ortaya ¢ikan her nevi farkliliklar
duzeltmek Uzere derhal tedbir alacaktir”

Bu gereklilik, herhangi bir iznin veya talimatin veya bunlarin herhangi bir kisminin ucus ekipleri ve arag
suruculeri tarafindan dogru bir sekilde anlasildiginin dogrulanmasina yonelik elzem bir ¢apraz kontrol
teskil etmektedir. Bu kapali dongu, pilot/arag suricusu/kontrolor haberlesmesinin emniyetini ve bollu-
gunu destekler ve olumsuz etkenlerin haberlesmeye etki etmesinin muhtemel oldugu durumlarda bu
kapali donguye sikica riayet edilmesi iletisim hatalarina karsi 6nemli bir savunma hatti teskil eder.

4. TAKSIi TALIMATLARI

4.1 Herhangi bir kontrolor tarafindan verilen taksi talimatlari daima, s6z konusu hava aracinin ilerleme
icin talimat verilinceye degin durmasi gerektigi nokta olan bir izin limiti icermelidir. Kalkis gercek-
lestiren hava araglari icin izin limiti normalde kullanilan pistin pist-bekleme noktasi olacak olmakla
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birlikte, hakim trafik kosullarina bagli olarak pist kesismeleri de dahil olmak Uzere havaalanindaki
herhangi bir diger pozisyon da olabilir. Kesisen kalkislar kullanildiginda, uygun pist-bekleme noktalari
ATC tarafindan agik bir sekilde tanimlanacaktir.

4.2 Herhangi bir taksi izni pistin otesindeki bir taksi limiti icerdiginde, pist kullanimda olmasa dahi o
pistten gecis yapilmasina yonelik agik bir izin icermelidir. Beklenilen veya dngorulen bir pist gegisinin
gerekli olmasi halinde, bunun binis kapisinda veya al¢alma oncesinde pilotlara bildirilmesine iligkin
bir yontem tesis edilmelidir.

4.3 Taksileme amaciyla pistin kullanimi ile ilgili olarak herhangi bir hava araci ile olan iletisim, s6z
konusu hava aracinin herhangi bir piste girmesi veya herhangi bir pistten gegis yapmasi dncesinde yer
kontrolérinden havaalani kontrolortine devredilmelidir.

4.4 Uygulanabildigi hallerde, standart taksi guzergahlarinin kullanilmasi siddetle tavsiye olunur. Daha
komplike taksi talimatlari igin, pilotun yanlis anlama ihtimalini 6nlemek icin izinleri ve talimatlari
sirali dizene koyarak mesaji bolimlere ayirmak uygun olabilir.

5. DURDURMA CUBUKLARI
5.1 Annex 2,3.2.2.7.3, su hikmu icermektedir:

“Manevra sahasinda taksileme yapan hava araci tiim isiklandirilmis durdurma cubuklarinda duracak ve
bekleyecek olup, isiklar sonduruldiglinde ilerlemeye devam edebilecektir”

Bu Standart, durdurma cubuklarinin techiz edilmis oldugu pistler ve taksi yollari icin gecerlidir. Bu
Standardin amaci, manevra sahasinin ilgili kismini koruma amacinda olan durdurma cubuklarinin bu-
tinldgind muhafaza etmektir.

5.2 PANS-ATM (Doc 4444),7.14.7,su hikmu icermektedir:

“Durdurma gubuklari, tim trafigin duracagini belirtmek igin agilacak ve trafigin devam edebilecegine
isaret etmek icin kapatilacaktir”

Hal boyle olunca, kontroldr oncelikle s6z konusu durdurma ¢ubugunu kapatmadan herhangi bir dur-
durma ¢ubugunun gegilmesi yonlinde asla izin vermemelidir. Bu hususa tek istisna, hizmete elverissiz-
lik sebebiyle beklenmedik durum tedbirlerinin gerekli gorildigu haller olmalidir. Follow-me aracinin
kullanimi beklenmedik durum tedbirine bir drnektir.

6. KALKIS USULLERI

Ayri yer kontrol ve havaalani kontrol islevlerine sahip olan havaalanlarinda, hava araclari bekleme
noktasinda veya bekleme noktasina yaklasirken kuleye devredilir. Kalkis izinlerinin verilmesindeki ve
kabuluindeki yanlis anlamalarin ciddi sonuglara yol agabilmesi sebebiyle, taksi manevralari sirasinda
kullanilan terimlerin kalkis izni seklinde yorumlanmamasina 6zen gosterilmelidir.

7.POZISYON DEVIR TESLIMI

Gergeklestirdigi bir pist emniyeti anketinde NAV CANADA (KANADA SEYRUSEFER OTORITESI), ATC
operasyonel hatalari iceren olaylarin kayda deger bir yuzdesinin kontrolor pozisyon devir teslimi-
nin gergeklestirilmesi sonrasinda ortaya ciktigini tespit etmistir. Pozisyon devir tesliminde tam trafik
durumuna yer verildiginden emin olmak Uzere, standardize edilmis bir devir teslim kontrol listesinin
kullanimi g6z 6ndnde bulundurulmalidir.
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EkD

HAVA TARAFINDA ARAC KULLANIMINA YONELIK EN iYi UYGULAMALAR

Not.— Bu kilavuz materyal, ICAO, IATA, ACl ve halihazirda arag siiriiciisii egitim programlarr uygulamakta
olan bir dizi havaalani dahil olmak lizere pek ¢ok kaynaktan alinmis materyalin bir derlemesidir.

1.GIRIS

1.1 Hava tarafinda gorev yapmakta olan tim surlculere yonelik resmi bir egitim, degerlendirme ve
yetkilendirme programinin uygulamaya koyulmasindan genellikle havaalani isleticileri sorumludur.
Halihazirda mevcut olan bilgiler, araglarin ve surdculerinin bir dizi havaalaninda pist ihlallerine sebe-
biyet vermis olduklarina isaret etmektedir.

1.2 Avrupa’da 2001 yilinda gerceklestirilen yerel tehlike analizleri sonucunda, havaalaninda arag kul-
lanimi, riskin yonetilmesi i¢in bir dizi resmi kontrol tedbirinin uygulamaya koyulmasini zorunlu kilan
potansiyel bir yuksek riskli faaliyet olarak vurgulanmistir. Arag surticlisu egitim programi bu kontrol
tedbirlerinden biridir ve havaalani isleticisinin genel emniyet yonetimi sisteminin bir pargasini teskil
etmelidir.

1.3 Havaalani isleticisi, ara¢ surticlsu egitim programina yonelik olarak kabul edilmis bir standar-
din olusturulmasina liderlik etmelidir. Havaalanindaki emniyetli ¢calismayi saglamak Uzere, hava trafik
kontrol, yer hizmetleri kuruluslari, havayollari ve diger hava tarafindaki hizmet saglayicilari ile isbirli-
gine ve ortakliga yonelik bir gereklilik mevcut olacaktir.

1.4 Havaalaninin dlcegi ile karmasikligina ve surlicunin bireysel ihtiyaclarina bagli olarak egitim
programi asagidaki ana alanlari hesaba katmalidir:

a) kullanilan aracglarin, tesislerin ve techizatin operasyonel emniyet ve saglik ile emniyet yonleri-
ni hareket ve manevra sahalarindaki,apronlardaki, park yerlerindeki ve hava tarafi yollarindaki
hava araglariyla yakindan kapsayan genel bir hava tarafi arag sirticlist egitim programi;

b) arag,tesis ve techizat hakkinda spesifik egitim; érnegin, yuk vagonu, romorkar, yukleme araci/
high loader, otobus,;

c) spesifik is fonksiyonunun strdcindn manevra sahasinda gérev yapmasini gerektirmesi halin-
de pistler ve taksi yollari ile iliskili tehlikeler hakkinda ilave egitim ve

d) havaalani kontrol kulesi ile iletisim kurmanin manevra sahasindaki bir aracin kullanilmasi igin
onemli bir gereklilik olmasi sebebiyle RTF ve standart terimlerin dogru kullanimina yonelik
egitim.

1.5 Asagidaki kilavuzluk “iyi uygulama” sayilmakta olup, havaalanlarinin cogu icin gecerlidir. 1.4 kap-
saminda tanimlanan dort ana alana yonelik genel bir cerceve verilir. Gerek teorik resmi egitimin ge-
rekse de pratik tecribenin dort alanin timuni kapsamasi hayati 6nem arz etmektedir. Bu kilavuzlugun
amaci, srlcllerin “hava tarafinda arag¢ kullanma izin belgesi” alma sekillerinde tutarlilik ve yiiksek
dlizeyde standardizasyon saglamaktir.
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2.ARAC SURUCUSU EGITIM PROGRAMINA YONELIK CERCEVENIN OLUSTURULMASI

2.1 Hava tarafi arag siiriiciisii

Hava tarafi arag surlicusu egitim programina yonelik programlarin ve bilgi gerekliliklerinin olusturul-
masinda asagidaki unsurlar goz 6ninde bulundurulmalidir:

a) Hava tarafinda arag kullanma izin belgesi (ADP)

1) izin belgesini veren otorite (normalde havaalani isleticisi), s6z konusu izin belgesinin sure
bakimindan gegerliligi, kullanim kosullari ve devredilebilirligi;

2) izin belgesinin milkiyeti ve izin belgesinin verilmesinin kontroll ve denetimi;
3) yerel uygulama ve arag kullanma kusurlari proseddurleri ve
4) Devletin suricl belgesi verme sistemi ile olan iliski.
b) Ulusal mevzuat ve duzenleme
1) genel arag kullanma belgeleri ile ilgili hukimet/Devlet diizenlemeleri;
2) Devlet/bolgesel/yerel hikkimet gereklilikleri ve

3) hava tarafinda arag kullanilmasina yonelik ulusal havacilik emniyeti otoritesi gereklilikle-
ri/kilavuzlugu.

c) Havaalani duzenlemeleri ve gereklilikleri

1) araclarla, bilhassa gegis hakki ile ilgili olduklari dl¢lide havaalanlari igin gecerli ATC usul-
leri ve hava seyrusefer kurallari;

2) spesifik havaalani dizenlemeleri, gereklilikleri ve yerel talimatlar;
3) suruculere genel bilgilerin ve talimatlarin yayimlanmasinda kullanilan yerel yontemler ve
4) yapim halindeki isler ile ilgili bilgilerin yayimlanmasinda kullanilan yerel yontemler.

d) Kisisel sorumluluklar

1) arag kullanmaya uygunluk haline iliskin kabul edilmis ulusal gereklilikler veya havalimani
gereklilikleri (tibbi standartlar ve saglik standartlari);

2) iyi gorulebilme ozelligine sahip giysiler ve isitme koruyucu cihazlar gibi kisisel koruyucu
ekipmanin verilmesi ve kullanimi;

N

genel ara¢ kullanma standartlari;

G
= O =

hava tarafindaki sigara icmeme/icki icmeme gereklilikleri;

yabanci madde kalintisi ve yakit/yag dokiilmesine iliskin sorumluluklar ve

(&)

herhangi bir aracin ilgili goreve uygun olmasinin ve dogru bir sekilde kullanilmasinin
saglanmasina iliskin sorumluluk.

e) Arag standartlar
1) havaalani seviyesinde ve/veya ulusal seviyede kabul edilmis durum ve bakim standartlari;
) mania lambalarini ve sirket isaretini sergileme gerekliligi;
3) gunlik arac denetimlerine yonelik gereklilik ve guinliik arag denetimlerinin icerigi;
)

havaalani ve sirket arag hatasi raporlamasina ve giderilmesine iliskin kabul edilmis stan-
dartlar ve

5) hava tarafi arag izin belgelerinin verilmesine ve teshir edilmesine iliskin yerel gereklilik-
ler.
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f)
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Genel havaalani yerlesim plani

1) yerel havaalaninin genel cografyasi;

2) pist, taksi yolu, apron, yollar, kavsaklar, pist bekleme noktalar gibi kullanilan havacilik
terminolojisi;

3) araclara ve hava araclarina yonelik tim havaalani levhalari, isaretlemeleri ve 1siklandir-
masi;

4) pistlerin ve kritik alanlarin korunmasi icin kullanilan levhalara, isaretlemelere ve isiklan-
dirmaya spesifik atif ve

5) her nevi kontrolli/kontrolsuiz taksi yolu gegisi usullerine spesifik atif.

Genel olarak hava tarafinda arag kullanilmasina iliskin tehlikeler

1) hiz limitleri, yasaklanmis alanlar ve park yasagi dizenlemeleri;

No

hava araglarinin etrafindaki tehlikeli bolgeler;

N

motor cekmesi/emmesi ve yakmasi, pervaneler ve helikopterler;

N

hava araglarinin yakit ikmali;

o U

araglarin ters yone cevrilmesi;

~

aprondan yurlyerek gecen personel ve yolcular;

(o]

)

)

)

)

) yabanci madde kalintisi ve dokulmeleri;

)

)

) korukler ve sabit elektrikli yer gicu gibi diger hizmetler;
)

\O

genel hava araci ylikleme-bosaltma sireci;
10) hava araci acil durumda durma ve yakit kesme usulleri;
11) tehlikeli kargo;

)
)

12) yerel arag cekme gereklilikleri;

13) geceleri arag kullanilmasina iliskin gereklilikler ve
)

14) bilhassa dusuk gorus olmak tzere, olumsuz hava kosullarinda arag kullanilmasina iliskin
gereklilikler.

Yerel kuruluslar
1) havaalani isleticisinin standartlarin olusturulmasindaki ve surdurtlmesindeki rold;

No

ulusal havacilik emniyeti otoritesi ve s6z konusu otoritenin sorumluluklari;

N

)
) ulusal ve/veya yerel polis ve polisin hava tarafindaki arag¢ kullanimina muadahil olmasi ve
)

4) araglarla, arag kullanimiyla, saglik ve emniyetle ilgili diger yiritmeye yetkili makamlar.

Acil durum usulleri

1) kriz durumunda (havalimaninda gergeklesen her nevi kaza veya onemli hadise) yapilacak
islemler ve sorumluluklar

herhangi bir arag¢ kazasi durumunda yapilacak islem;

)
3) herhangi bir aracin herhangi bir hava aracina carpmasi halinde yapilacak ozel islem;
) yangin halinde yapilacak islem;

)

herhangi bir hava araci kazasi/olayi halinde yapilacak islem ve
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6) bedensel yaralanma halinde yapilacak islem.

j) Haberlesme
1) mevcut ise, kullanilacak telsiz usulleri ve terimleri;
2) ATCtarafindan kullanilan isik sinyalleri;

3) kaybolma veya konumdan emin olmama halinde arag suriculeri tarafindan kullanilacak
prosedurler;

4) vyerel acil durum telefon numaralari ve
5) yerel havaalani emniyet birimi ile nasil temas kurulacagt.

k) Uygulamali egitim (gorsel alistirma)

1) dusuk gorus kosullarinda hava tarafindaki her nevi kisitlamalar, servis yollari ve taksi yolu
kavsaklari;

2) apronlar ve park yerleri;

N

araclara ve hava araclarina yonelik ylizey boyasi isaretlemeleri;

N

apronlar ile taksi yollari arasindaki siniri resmeden yuzey boyasi isaretlemeleri;

o U

)
)
)
) ilerideki pistleri isaret eden taksi yolu tzerindeki levhalar, isaretlemeler ve 1siklandirma;
) park sahalari ve kisitlamalari;

7) hiz limitleri ve dizenlemeleri ve

)

8) hava araci yukleme-bosaltma islemleri ve hava araci hareketleri sirasindaki tehlikeler.

2.2 Manevra sahasindaki arag siiriicuisii

2.2.1 Herhangi bir havaalaninin manevra sahasinda gorev yapmasi beklenen tum surtciler 2.1 kapsa-
mindaki programi kapsayan bir ADP almalidirlar. Manevra sahasinda ara¢ kullanmasi beklenen siru-
culer ayrica, manevra sahasinda gorev yapmak lzere egitim almalari 6ncesinde genel hava tarafinda
kabul edilmis deneyime sahip olmalidirlar.

2.2.2 Manevra sahasinda arac kullanma izni verilen slrtcu sayisi gerekli asgaride tutulmali ve bu kisi-
lerin ifa ettikleri gorevler normalde asagidaki sorumluluk alanlari dahilinde olmalidir:

a) pist denetimleri;

b) kuslarin kontroli;

n
~

kurtarma ve yanginla micadele;

(@B
=

gerekli muhendislik;

ATG;

=2 0o

kar temizleme ve buzlanmayi giderme ve

hava araci cekme ve pist gegisleri icin havayolu veya yer hizmetleri kurulusu.

{a]
-

2.2.3 Tum surlcullere baslangig egitimi ve asagidaki alanlar 6zel olarak ayrica vurgulanarak kabul edil-
mis zaman araliklari dahilinde tazeleme egitimi verilmelidir:

a) Havaalani dizenlemeleri ve gereklilikleri

1) hava trafik kontrol kurallari, hava araglarinin gegis hakki;
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2)
3)

hareket sahalarinin, manevra sahalarinin, apronlarin, park yerlerinin tanimi ve

yapim halindeki islere iliskin bilgilerin yayimlanmasinda kullanilan yontemler.

b) Hava trafik kontrol
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1) havaalani kontrol islevi ve sorumluluk alani;

No

yer hareket kontrolu islevi ve sorumluluk alani;

N

ATC tarafindan kullanilan, hava araglarina iliskin normal usuller ve acil durum usulleri;

GRS

)
)
) araglara yonelik normal devir-teslim/transfer noktalari ve kullanilan ATC frekanslari;
) ATCcagri adlari, arag cagri adlari, fonetik alfabe ve standart terimler ve

)

(&)

mevcut olmasi halinde, ATC ve apron kontrol arasindaki sorumluluklarin sinirinin gizilmesi.

Kigisel sorumluluklar

1) gorme yetenegine ve renk algisina 6zel vurguyla, arag¢ kullanmaya uygunluk;
2) kisisel koruyucu ekipmanlarin dogru kullanimi;

3) yabanci madde kalintisina iliskin sorumluluklar ve

4) manevra sahasinda diger araclara eskortluk edilmesine iliskin sorumluluklar.

Arag standartlari

1) kullanilan aracin ilgili amaca ve géreve uygun olmasinin saglanmasina iliskin sorumlu-
Lluk;

2) manevra sahasinda gorev yapmadan once gunluk denetime iliskin gereklilikler;
3) mania lambalarinin ve genel isiklarin teshir edilmesine dzellikle dikkat edilmesi ve
4) ATCve Us operasyonlari nezdindeki tiim gerekli haberlesme sistemlerinin calisirligi.

Havaalani yerlesim plani

1) manevra sahasinda kullanilan levhalarin, isaretlemelerin ve isiklandirmanin 6zel olarak
vurgulanmasi;

2) pisti korumak Uzere kullanilan levhalarin, isaretlemelerin ve isiklandirmanin 6zel olarak

vurgulanmasi;
3) aletli inis sistemleri (ILS) gibi hava seyrusefer bakimindan elzem techizatin tanimi;
4) ILS anteni ile ilgili olarak korunan bolgelerin tanimi;
5) ILS korumali alanlarin ve bu alanlarin pist bekleme noktalari ile iliskisinin tanimi;
6) pist alet/gorsel seridinin,arindirilmis ve derecelendirilmis alanin tanimi ve
7) dusuk gorls operasyonlari ile ilgili olanlar 6zel olarak vurgulanarak manevra sahasinda

kullanilan isiklandirmanin tanimi.
Manevra sahasinda arag kullanilmasina iliskin tehlikeler
1) motor cekmesi/emmesi veya yakmasi, vorteks, pervaneler ve helikopter operasyonlari;
2) geceleri arag kullanilmasina iliskin gereklilikler;

3) dusuk gorus kosullarindaki ve diger olumsuz hava kosullarindaki operasyonlara yonelik
gereklilikler;

4) manevra sahasinda iken herhangi bir aracin veya telsizin ¢calismaz duruma gelmesi halin-
deki usuller ve
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5) herhangi bir acil durum halinde hava araglarinin gegis hakki, cekilen hava araci ve kurtar-
ma ve yanginla mucadele araglari.

g) Acil durum usulleri
1) herhangi bir arag kazasi/olayi halinde yapilacak islemler;
2) herhangi bir hava araci kazasi/olayi halinde yapilacak islemler;

3) pistlerde veya taksi yollarinda yabanci madde kalintisinin veya baska kalintilarin tespit
edilmesi halinde yapilacak islemler;

4) kaybolma veya konumdan emin olmama halinde arag sirtculeri tarafindan kullanilacak
prosedurler ve

5) vyerel acil durum telefon numaralari.

h) Hava araglarina asinalik
1) hava araci tipleri hakkinda bilgi ve havaalaninda normalde operasyon gerceklestiren tim
tipleri tanimlayabilme;
2) Havayolu c¢agri adlar hakkinda bilgi ve

3) motorlara, govdeye, kumanda yuzeylerine, inis takimlarina, 1siklara, menfezlere/deliklere
vb. iliskin hava araci terminolojisi bilgisi.
i) Uygulamali egitim (gorsel alistirma)
1) tUm pistler (erisim ve ¢ikis glizergahlari dahil), bekleme alanlari, taksi yollari ve apronlar;

2) pistlerle, bekleme pozisyonlariyla, CAT I, Il ve Il operasyonlari ile iliskili tim levhalar, yu-
zey isaretlemeleri ve 1siklandirma;

3) taksi yollarr ile iliskili tim levhalar, ylizey isaretlemeleri ve isiklandirma;
4) apronlar ile manevra sahalari arasindaki siniri ayiran spesifik isaretlemeler;

5) ILS, korumali alan, anten, RVR techizati ve diger meteoroloji techizati gibi seyrusefer yar-
dimcilari;

6) inis, kalkis veya taksileme gerceklestiren hava araglarinin etrafinda gorev yapmanin teh-
likeleri ve

7) belirli alanlara veya guizergahlara yonelik yerel olarak kullanilan her nevi adlandirma te-
amdalu.

2.3 Radyo-Telsiz (RTF)

2.3.1 Araclarin manevra sahasindaki hareketi ATC tarafindan verilecek yetkilendirmeye/izne tabidir. Ha-
vaalaninin karmasikligina dayali olarak ATC bir dizi frekans kullanabilir. Pist Uzerine gorev yapan tum
araglardan tipik olarak havaalani (kule) kontroloru sorumlu olacak olup, taksi yollarinda gorev yapan
tim araglardan yer kontrolori sorumlu olacaktir. Pist Gzerinde gorev yapan tim araglarin uygun telsiz
haberlesmesi frekanslariyla techiz edilmesi elzemdir.

2.3.2 Manevra sahasinda gorev yapan tim araglarin siriicilerinden, hava-yer radyo-telsiz haberles-
mesine yonelik ICAO dil gereklilikleri ve RTF terimleri kullanimi bakimindan yuksek duzeyde yetkinlik
sergilemeleri beklenmelidir. Asagidaki alanlara vurgu yapilmalidir:
a) Mesaj onceligi hiyerarsisi
mesaj oncelikleri, sikintili hallerin, uyarilarin, kontrol ve bilgilendirme mesajlarinin idrak edil-
mesi.
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b) Fonetik alfabe
harflerin, s6zciklerin ve sayilarin dogru telaffuzu.
c) Standart terimler
1) surdculerin standart terimleri kullanmasi gerektigine yonelik vurgu ve

2) “izin verildi” ve “ilerleyin” gibi belirli ifadelere dikkat edilmesine yonelik gereklilik.

d) Hava araglarina, ATC'ye ve araclara iliskin ¢cagri adlari
1) ATCve pilotlar tarafindan kullanilan terminolojinin ve akronimlerin anlasilmasi;

2) havaalaninda kullanilan havayolu ¢agri adlarinin bilinmesi ve

3) arac ¢agri adlarinin ve bu adlarin araglarin islevine uygun olmasi (6rnegin; “Operasyon”,
“Yangin”, “Mihendis”) ve birden fazla ara¢ kullanildiginda numaralandirilmasi gerektigi-
nin (6rnegin “Yangin 2”) bilinmesi.

e) Sozlu tekrar prosedurleri

“piste girin/pistten gecin” gibi talimatlar igin ve kosullu izinlerin kullanilmasi halinde, arag strdcileri-
nin pilotlarla ayni sekilde standart sozlu tekrar kullanmalari gerekliligi.

f)  Okunabilirlik 6lcegi

1’den 5% kadar okunabilirlik 6l¢eginin anlasilmasi ve kullanilmasi.

g) Kaybolma veya konumdan emin olamama
Manevra sahasindaki konumundan emin olamayan veya kaybolan arag strucllerine yonelik yerel pro-
sedurlerin anlagilmasi.
h) Arag arizasi
1) pistlerde veya taksi yollarinda ariza yapan araclara yonelik yerel prosediir ve
2) arag arizasi hakkinda ATCnin haberdar edilmesine iligkin proseddr.

i) Telsiz arizasi

1) pistte veya taksi yolunda iken telsiz arizasinin ortaya ¢ikmasi halinde yerel prosedurin
idrak edilmesi ve

2) aracglara talimat gegmek icin ATC tarafindan kullanilabilecek i1sikli sinyallerin idrak edil-
mesi.

j) Iletim teknikleri ve RTF'nin kullanimi
1) aktarim 6ncesinde karsi tarafi dinlemenin sebeplerinin idrak edilmesi;

2) standart terimlerin ve ICAO yer-hava radyo-telsiz haberlesme usullerinin kullanimi (arag
surucuilerine yonelik dil gerekliligi yoktur); Annex 14, Cilt I,9.7 (Hava araci operasyonlari)
paragrafinin uygulanmasi;

N

kacinilmasi gereken sozcukler ve sesler;

~

Ses bozuklugunu 6nlemek tzere mikrofonlarin dogru konumlandirilmasi;

o U

)

)

) “kirpilmis” aktarimlardan kaginilmasi;

) bolgesel aksanlarin ve konusma varyasyonlarinin farkinda olunmasi;
)

7) RTF terimlerinin karsi tarafa aktarilma hizi.

k) Tasinabilir telsizler
1) telsizlerin dogru kullanimi;

2) etkili menzil ve pil omrd;
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3) havaalanindaki efektleri tarama/kalkanlama ve

4) ister herhangi bir araca ister herhangi bir kisiye iliskin olsun, cagri adlarinin dogru kulla-
nimi.
) Telsizlerin kullanimi sirasinda emniyet
1) arag kullanirken tasinabilir telsizlerin ve el tipi mikrofonlarin kullanimina iliskin yerel
talimatlar ve

2) hava tarafinda gorev yaparken cep telefonu kullanimina iliskin yerel talimatlar.

3. GENEL HUSUSLAR

3.1 Uc egitim programinin tiimd; ilki hazirlanmis sunumlarin, haritalarin, semalarin, videolarin, kitap-
ciklarin ve kontrol listelerinin uygun goruldugu sekilde kullanimini icerecek olan sinif/teorik kisim
olmak lizere iki ana kisimdan olusmalidir. ikinci kisim, uygun bir sekilde egitilmis bir kisi ile havaala-
ninda uygulamali egitimi ve gorsel alistirmayi icermelidir. Bu uygulamali 6gretim ilgili havaalaninin
karmasikligina dayali olarak zaman alacaktir. Baslangi¢ egitimi sonrasinda, kabul edilmis bir stire zarfi
sonrasinda tazeleme egitimi programi diuzenlenmelidir.

3.2 Arac slirticist egitimine (apron ve manevra sahasi) ve RTF egitimine iliskin sorumlulugun herhangi
bir Gglncu taraf saglayiciya tevkil edildigi hallerde, havaalani yonetimi, kabul edilen standartlarin str-
durilmekte oldugundan emin olmak lizere kendi emniyet yonetimi sistemi kapsaminda bir denetim
programi baslatmalidir.

3.3 2.paragraf kapsaminda ana hatlari verilen arag surticlisu egitim programina iliskin ¢cerceve sadece
kilavuzluk amacli olup, glincel “en iyi uygulamaya” dayalidir. Havaalani isleticileri, sektor genelinde
mevcut olan programlar ve dokiimantasyon karsisinda kendilerinin arag surlictsu egitim programlarini
duzenli olarak gozden gecirmekten sorumludurlar.

4. REFERANSLAR
Uluslararasi Havaalanlari Konseyi (ACI)
e (Dunya) Apron Emniyeti EL Kitabi
e (Dunya) Apron Levhalari ve isaretlemeleri EL Kitabi

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA)
e Havalimani Yer Hizmetleri El Kitabi (AHM), guincel baski

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)

e Annex 14 — Havaalanlari, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve isletimi, Bélim 9, 9.7, Havaalani ara¢
operasyonlari ve Ek A, paragraf 18 Arag operatorleri

e Hava Seyrusefer Hizmetlerine iliskin Usuller - Hava Trafik Yonetimi (PANS-ATM, Doc 4444),
Bolim 7, Havaalani Kontrol Hizmeti Usulleri

¢ Emniyet Yonetimi El Kitabi (SMM) (Doc 9859)

Birlesik Krallik
« Havalimani isleticileri Birligi - Hava Tarafi Siiriiciileri Egitim Plani

e Sivil Havacilik Otoritesi CAP 642 - Hava Tarafi Emniyet Yonetimi

Ekler 55



Pist ihlallerini Onleme Kilavuzu

EKE

HAVAALANI KAYNAK YONETIMI EGITIM KURSU

1. GIRIS

Pist ihlalleri icin gerceklestirilen bir analiz, bir dizi pist ihlalinin hava trafik kontrolorleri, ugus ekibi
veya arag suruculeri tarafindan ekip islevindeki aksama sonucunda ortaya ¢ikmis oldugunu belirle-
mistir. Bu, yanlis iletisim uygulamalarina veya diger alanlarda calismakta olan personelin gorev ve
sorumluluklarinin anlasilmamasina bagli olmus olabilir. EUROCONTROL tarafindan bir havaalani kay-
nak yonetimi egitimi kursu olusturulmus olup, pist operasyonlarina katilan tim bireylerin ekip rolinu
gelistirmeyi amacglamaktadir. Bu kurs munferit havaalanlarinda uygulanabilir veya alternatif olarak
bolgesel seminerler duzenlenebilir. S6z konusu kurs, her bir havalimanindaki ekip roliinin gelisti-
rilmesine ve de personele manevra sahasinda gorev yapan diger kisilerin tam gorevleri ve zorluklari
hakkinda egitim verilmesine vurgu yapmaktadir.

2.KURS TANIMI

2.1 Yerel pist emniyeti ekiplerinin basarili bir sekilde uygulamaya konmasi pist ihlallerinin énlenme-
sinde fayda saglayabilir. Yerel pist emniyeti ekipleri pilotlardan, hava tarafindaki arag surtcillerinden
ve hava trafik kontrolorlerinden olusur. Bu ekibin amaci, pist ihlallerindeki yerel nedensel etkenleri
saptamak ve bu etkenlerin tekerrir etmesini onlemek Gzere yerel ¢cozumler bulmak tzere birlikte calis-
maktir. Halihazirda, bu cok meslekten olusan ekibin (g Uyesi de bireyler olarak operasyonel emniyetin
en on kisminda calismakta olup, manevra sahasinda bir takim olarak ¢alismalidirlar.

2.2 Havaalani kaynak yonetimi kursu, yerel pist emniyeti ekiplerinin Gyelerinin ve manevra sahasinda
calisan tiim operasyon personelinin gorevlerini kolaylastirmak tzere egitmenleri egitmek Uzere tasar-
lanmistir.

2.3 Bu kurs ayrica, herhangi bir pistte veya herhangi bir pistin etrafinda ¢alisirken her gun karsilasilan
operasyonel tehlikelere yénelik farkindaligi arttirmayi amaclamakta olup, insan Faktorleri yoni; ileti-
simin, hata yonetiminin ve durumsal farkindaligin 6nemini ortaya ¢ikarmaktadir.

2.4 Hava trafik kontrolorlerinden, ucus ekiplerinden ve arag suriculerinden temsili bir ¢capraz kesitin
bu cok disiplinli kursa katilimi ziyadesiyle makbuldir. Konu hakkinda asagidaki linkten detayli bilgi
edinilebilir: www.eurocontrol.int/ians/public/subsite_homepage/homepage.html.

Ek E-1
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Ek F

ICAO ORNEK PIST IHLALI
ON RAPOR FORMU

Rapor Numarasi:

Pist ihlalinin tarihi/saati (UTC olarak) Gindiz 0 Gece O
(YIL/AY/GUN/saat/dakika)

Raporu sunan kisi

Adi ve Soyadi:

is Unvani:

Telefon Numarasi:

Tesis/birim:

Formu doldurma tarihi/saati/yeri:

ICAO havaalani tanimlayicisi

Yuzey kosullari
(Frenleme)

Pist ihlaline midahil olan hava araci, arag veya kisi (olaya mudabhil olanlarin timuna belirtiniz)

Hava Araci 1:

Hava Araci 2:

Hava Araci 3:

Arag:

Kisi:
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F. Hava sartlar

Rizgar: Gorlus mesafesi/RVR:

Sicaklik (Santigrat °): Azami irtifa/meteorolojik tavan/bulut:

ilave bilgiler:

G. Kaginmali islem - Hava Araci 1
Hayir O
Evet O  Asagidaki listeden uygun olanini segin:

iptal edilmis kalkis izni O

Kalkistan vazge¢cme kosulan mesafe:

Erken rotasyon
Geg rotasyon
Sert durma
Sapma

Pas gegme pist esigine mesafe:

OoOooOooOoogag

Diger

H. Kaginmali islem - Hava Araci 2
Hayir O
Evet O  Asagidaki listeden uygun olanini segin:

iptal edilmis kalkis izni

Kalkistan vazge¢cme kosulan mesafe:

Erken rotasyon
Geg rotasyon
Sert durma
Sapma

Pas gegme pist esigine mesafe:

I o o Oy o

Diger
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Kaginmali islem - Arag
Hayir O

Evet 0  Asagidaki listeden uygun olanini segin:

Sert durma O
Sapma O
Diger O

En yakin yakin gegme

Dikey (ft): Yatay (m):

iletisim zorluklar
Hayir O

Evet 0  Asagidaki listeden uygun olanini segin:

Sozlu tekrar/tekrar duyma O

Engellenmis iletisim O

Karismis ¢cagri adlari O

Hava araci yanlis frekansta/telsiz yok [

Standart disi terimler O
ATC
ATC asagidakileri unutmus mu? Evet Hayir
Piste ¢citkma veya pistten gegis yapma izni verilmis herhangi bir hava araci/kisi/arag? O O
inis gerceklestirmek icin yaklasma halindeki herhangi bir hava araci? O O
Kapatilmis pist? O O

Olayin ve ilgili kosullarin tanimi
1. Olay senaryosunun geometrisinin tanimi veya semasi:

Tanim:
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Sema:

2. Carpismayi 6nlemek Uzere alinan her nevi kaginma veya duzeltici tedbirin tanimi:

3. Mevcut tepki suresine ve kaginma veya duzeltici tedbirin etkinligine iliskin degerlendirme:

4.  Sesliiletisiminin incelenmesinin tamamlanmis olduguna dair bir isaret ve incelemenin sonuclari:

5. Ciddiyetin 6n degerlendirmesi:
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Hava araci bilgileri - Hava Araci 1

Tescil isareti:

Sefer Sayisi:

1.Hava Aracinin Tipi:

Ucus bilgileri

Cagri adi:

Sahibi/isletici:

Sivil Havacilik Genel Midurlig

SSR Kodu (gegerli ise):

(asagidaki listeden uygun olanini segin):

Sefer tiirti Ucgus kurallari

Genel havacilik O | IFR O
Askeri O | VFR O
Tarifesiz O
Tarifeli O
Diger O
Gegerli degildir O

Hava Araci bilgileri - Hava Araci 2

Tescil isareti: Cagri adr:

Sefer Sayisi:

2.Hava Aracinin Tipi:

Ucus bilgileri

Sahibi/isletici:

SSR Kodu (gecerli ise):

(asagidaki listeden uygun olanini segin):

Sefer tiirti Ucgus kurallari

Genel havacilik O | IFR O
Askeri O | VFR O
Tarifesiz O
Tarifeli O
Diger O
Gegerli degildir O

Arag bilgileri - Arag 1

Tescil isareti: Cagri Adu:

Mobil telefon:

1.Aracin tipi:

Sahibi/isletici:
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Diger bilgiler (asagidaki listeden uygun olanini segin):
Arag tipi Diger

Pist denetimi O

Kuslarin kontrolu O

Rémork cekme/Ugak cekme O

[tfaiye O

Bakim O

Kar temizleme O

Askeri O

Q. Arag bilgileri - Arag 2

Tescil isareti: Gagri Adr:

Mobil telefon: Sahibi/isletici:

2.Aracin tipi:

Diger bilgiler (asagidaki listeden uygun olanini segin):

Arac tipi Diger

Pist denetimi

Kuslarin kontrolu

Romork cekme/Ugak cekme
itfaiye

Bakim

Kar temizleme

Askeri

Oooodogao

R.  Raporu alan

(kisinin adi ve soyad1) (tarih)

S.  Detayli sorusturmanin baslayacagi tarih

ST
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2. PiST iHLALI NEDENSEN ETKENLER TANIMLAMA FORMUNUN DOLDURULMASINA YONELIK
TALIMATLAR

Madde

A Pist ihlalinin tarihini/saatini (UTC olarak) ve kosullarini (glindiiz veya gece) belirtin.

B Raporu sunan kisi hakkinda detaylara yer verin.

C Lokasyon gastergeleri (Doc 7910) dokiimaninda belirtildigi sekilde havaalani tanimlayicisini be-
lirtin.

D Hava aracinin frenlemesine tesir eden, pist ihlali anindaki pist durumuna iliskin bilgi verin.

E Pist ihlaline mtidahil olan hava araglarini, araglari veya kisileri tanimlayin. N, O, P ve Q maddele-
rinde daha fazla detay sunulmalidir.

F Riizgar, goriis mesafesi, RVR, sicaklik, azami irtifa/meteorolojik tavan, bulut gibi hava kosullari

hakkinda bilgi ile gerektigi sekilde ilave bilgiler sunun.

GH,I Hava aracglari ve/veya araglar tarafindan gerceklestirilen kacamakli tedbir hakkinda bilgi verin.

J Pist ihlali sirasinda veya her iki tarafin durumun farkina vardigi sirada ve hava aracinin taksi hi-
zinda veya daha dtisiik bir hizda kontrol altina alindigi noktada her iki taraf arasindaki yatay ve/

veya dikey en yakin yakinlik veya mesafe hakkinda bilgi verin.

K, L lletisim zorluklari ve ATC hafiza kayiplari hakkinda bilgi verin.

M Talep edilen bilgileri sunarak pist ihlalini tarif edin. Gerektigi sekilde ilave sayfa(lar) ekleyebilir-

siniz.
N, O, PR Q Pist ihlaline miidahil olan hava araglari ve araglar hakkinda detayli bilgiler sunun.
R Raporu alan kisinin adini ve soyadini ve tarihi belirtin.

S Pist ihlaline iliskin detayli sorusturmanin baslatilacagi tarihi belirtin.
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Ek G

ICAO ORNEK PIST IHLALI NEDENSEL ETKENLER TANIMLAMA
FORMU

On pist ihlali raporu numarasi:

A. Pist ihlalinin tarihi/saati/yeri (UTC olarak)
(YIL/AY/GUN/saat/dakika)

(tarih) (saat) (yer)

B. Pist ihlaline midahil olan hava araci, arag veya kisi (olaya mudahil olanlarin timiind belirtiniz)

Hava Araci 1:

Hava Araci 2:

Hava Araci 3:

Arag:

Kisi:

C. Pistihlalinin ciddiyeti (uygun olani seginiz)

Ciddiyet
A O
B O
C O
D O
E O

D. Nedensel ve rastlantisal etkenler (listeden uygun olanini segin - birden fazla secim yapilabilir)

1. HAVA TRAFIK KONTROL
1.1 Haberlesme
1.1.1  Aktarilan talimatlar uzun ve karmasiktir, hizli bir sekilde soylenmistir ve hava-
yer radyo-telsiz haberlesmesine iliskin ICAO dil gereklilikleri (yerde istasyon
tarafindan normalde kullanilan dil veya Ingilizce dili) dogrultusunda degildir ! O

1. Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine yonelik ICAO dil gereklilikleri Annex 10 — Havacilik Telekomiinikasyonlari, Cilt Il, Bolum 5
ve Annex 1 — Personel Lisanslandirma, Bolum 1 ve Ek 1 kapsaminda gdsterilmektedir.
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1.1.2

113
114
1.15
1.1.6
1.1.7

1.1.8.

1.2
121

1.2.2

1.23

1.2.4

1.25

Sivil Havacilik Genel Midurlig

izinler, talimatlar ve koordinasyon icin ICAO tarafindan gerekli goriildiigii sekilde
sozlUu tekrarlar almamistir

SozLU tekrardaki hatayi diizeltmemistir

Yanlis hava aracina izin vermistir

Kanistirilan benzer ¢agri adlari

Aktarim tamamen engellenmistir

Belirlenmis ICAO standart terimlerinden sapma

Diger (Litfen belirtiniz). ICAO prosediiri olmamasi halinde, kullanilan proseduru ve
nerede kullanildigini kisaca acgiklayin

Durumsal farkindalik

Techizat/ekranlar sebebiyle bas asagida gecirilen zaman; ugus verilerinin girilmesi
gibi trafik islemi haricindeki gorevler

Unutulmustur:

e aktif pistteki hava araci

* bir pistten gecis yapmasina izin verilen hava araci

e pistte sira halindeki hava araci

* inis gerceklestirmek icin yaklasma halindeki hava araci
e izin verilmesi

* iznin daha onceden verilmis olmasi

e kapali pistler

e aktif pistteki bir arag

* bir pistten gecis yapmasina izin verilen bir arag

Asagidakilere bagli dikkat dagilmalari:

* operasyonel telefon gorismeleri yapilmasi, hava gozlemleri ve kayda alinmasi,
NOTAM ve diger operasyonel bilgilerin yayinlanmasi gibi tayin edilen diger
gorevlerin ifasi

« kisisel telefon gortismesi, konu disi sohbet, okuma materyali ve telsizler gibi
operasyon disi faaliyetlere katilinmasi

Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine iliskin ICAO dil gereklilikleri (yerde istasyon
tarafindan normalde kullanilan dil veya ingilizce dili) dogrultusunda olmayan bir

dil kullanmistir

Diger (lutfen belirtiniz).

O 0O0o0oaoao

O

O

Oo0OooooOooOoogoao
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1.2.6

1.2.7
1.2.8
1.2.9
1.2.10
1.2.11

1.2.12
1.2.13
1.2.14

13

131
1.3.2
1.33

1.4

141
1.4.2
143

1.5

151
1.5.2
1.53
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Asagidakiler sebebiyle hava aracini veya hava aracinin konumunu yanlis

tanimlamistir:

e yanlis konum raporu

* yanlis beklenti (6rnegin, hava aracinin pistten uzak olacagini beklemistir)

Yer hareketlerinin gorsel taramasinin yapilmamasi

ATC kulesinden manevra sahasinin gorunimdeki sinirlamalar

Yakin zamandaki pist konfigrasyonu degisikligi

Alisilmadik pist konfiguirasyonu

Kontrol pozisyonunun Ustlenilmesinden itibaren 15 dakika icerisinde ortaya ¢ikan

hata
Kontrolorun isbasi egitimi yapmakta olmasi
Yorgunluk

Diger (Lutfen belirtiniz).

Personel
ATC pozisyonlari ayni frekansta birlestirilmistir
Kulede amirin bulunmamasi

Amirin kontrol pozisyonunda calisiyor olmasi.

Karar verme
Yanlis degerlendirilmis ayrim veya beklenen ayrim
ATC'den ATC'ye yetersiz koordinasyon

Diger (Lutfen belirtiniz).

Prosediirler
Kosullu izinlerin yanlis uygulanmasi

Birden fazla siraya girme izninin kullanilmasi

Diger (Lutfen belirtiniz). ICAO prosediru olmamasi halinde, kullanilan prosediru ve

nerede kullanildigini kisaca aciklayin

O 0O o0oooo

I I R I R

O 0O

O o0Ooo

O
O
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1.6
161
1.6.2

21

211
2.1.2
213

214
215

2.16

217

218
219
2.1.10
2111
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Havaalanindaki ¢alismalar
ATC'nin manevra sahasindaki ¢alismalardan haberdar edilmemis olmasi

Diger (Lutfen belirtiniz).

2. UCUS EKIBI

Haberlesme
Aktarim tamamen engellenmistir
Aktarim kismen engellenmistir ("kademeli”)

Benzer hava aracinin izni kabul edilmistir:
¢ benzer ¢agri adlarina sahip olan
¢ benzer ¢agri adlarina sahip olmayan

Belirlenmis ICAO standart terimlerinden sapma

ICAO standart terimlerinin kapsamina dahil olmayan bir durumda, hava-yer radyo-
telsiz haberlesmesine iliskin ICAO dil gereklilikleri (yerde istasyon tarafindan
normalde kullanilan dil veya Ingilizce dili) haricinde kullanmistir

Hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine iliskin ICAO dil gereklilikleri (yerde istasyon
tarafindan normalde kullanilan dil veya ingilizce dili) dogrultusunda olmayan dil
kullanmistir

Konusma kalitesi:

¢ hava-yer radyo-telsiz haberlesmesine iliskin ICAO dil gerekliliklerinde (yerde
istasyon tarafindan normalde kullanilan dil veya ingilizce dili) yeterli degildir

* kotu telaffuz edilmistir veya asiri derecede aksan verilmistir
¢ hizli bir sekilde soylenmistir
e tutarsiz bir tonda soylenmistir

Kulaklik kullanmamistir
izni veya talimatlari yiiksek kokpit is yiikii anlarinda almistir
Kalkis oncesinde pistte iken gecikmeyi ATC'ye bildirmemistir

Diger (lutfen belirtiniz).

O0Oo0oo0ooooao
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2.2
221
2.2.2

2.2.3
224
2.25
2.2.6

227
2.2.8
2.2.9
2.2.10
2211
2212
2.2.13
2.2.14
2.2.15

2.3

231
2.3.2
233
234
235
236
237
2.3.8
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Durumsal farkindalik
Ekibin taksi esnasinda kontrol listelerini uygulamasi

Taksileme sirasinda ekip Gyesinin ugus yonetim sistemini veya diger kokpit
sistemini programlamasi

Ekip Uyesi baska bir telsiz frekansinda kalmistir
Rakip telsiz haberlesmesi
Havaalani yerlesim planina asina degildir

Ekip havaalaninda konumunu yanlis almistir (farkli bir lokasyonda olduklarini
sanmislardir)

Yorgunluk

ATC'ye yanlis lokasyon bildirilmistir

Taksilemeyi hizli bir sekilde yapmistir

Havaalani haritasini referans almamistir

Otomatik terminal bilgilendirme hizmetini (ATIS) dinlememistir

Manevra sahasindaki calismalar daha dnceden NOTAM'da bildirilmemistir
Eskimis veya yanlig/tutarsiz yayinlar veya haritalar kullanmistir

Steril kokpit prosedirlerini uygulamamis veya dogru bir sekilde takip etmemistir

Diger (Lutfen belirtiniz).

Isaretlemeler, levhalar ve isiklandirma
ICAQ'ya uygun degildir

Temin edilmemistir

Duizensiz araliklandirilmistir

Belirsiz ve takip edilmesi zordur
Kotu bir sekilde boyutlandirilmistir
Kot bir sekilde konumlandirilmistir
Kotu bir sekilde bakimi yapilmistir

Diger (Lutfen belirtiniz).

O

O 0O 0oO0o0d
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2.4
241

24.2

243
244
2.4.5
24.6

247

2438

249
2.4.10
2411

31
311

3.1.2
3.1.3

3.2
3.21

3.2.2
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[zinler ve talimatlar

izin yanlis anlasilmistir:

* kosullu

e takip

e diger

Ucus ekibi, izni veya talimati anlamadiginda durumun agikliga kavusturulmasini
talep etmemistir

izne riayet edilemediginde ATC'yi haberdar etmemistir

iznin veya talimatin bir kismini unutmustur

"Dista bekleyin" seklinde talimat verilmesi sonrasinda piste girmistir
Pist-bekleme pozisyonuna (noktasina) taksi talimati sonrasinda pistte siraya
girmistir

"Siraya girin ve bekleyin" seklindeki talimat sonrasinda izinsiz kalkis
gerceklestirmistir

Pist-bekleme pozisyonuna (noktasina) taksileme talimati aldiktan sonra izinsiz
kalkis gerceklestirmistir

Yanlis piste inis veya yanlis pistten kalkis ger¢eklestirmistir
Taksi yoluna inis veya taksi yolundan kalkis gerceklestirmistir

Diger (lutfen belirtiniz).

3. ARAC SURUCULERI VE YAYALAR

Haberlesme

Asagidakilerde uygun sekilde gerceklesmemistir:

e pist seridinin disindaki operasyonlar icin yer frekansi

« pist seridinin dahilindeki operasyonlar icin kule frekansi

ATC ile ilk temas sonrasinda telsiz sesini kismis veya kapatmistir

Diger (Lutfen belirtiniz).

Durumsal farkindalik

Manevra sahasinda islem yapmak uzere herhangi bir iznin detaylarini/limitlerini
unutmustur

Asagidakiler dikkat dagitmistir:

e mevcut is

« yuksek gurultu seviyeleri

O 0O

O o000

O

O

O 0O 0o

O o000
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3.2.3
3.24

33

331
3.3.2
333
334
3.35
336
3.3.7
3.3.8

3.4

341
342
343
344
345
346
347
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« birden fazla frekansin ve muhtemelen cep telefonunun takip edilmesi
e Havaalaninda yonunu sasirma veya kaybolma

Dogru lokasyonu rapor etmeme

Diger (LUtfen belirtiniz).

Isaretlemeler, levhalar ve 1siklandirma
ICAO'ya uygun degildir

Temin edilmemistir

Duzensiz araliklandirilmistir

Belirsiz ve takip edilmesi zordur
Kotu bir sekilde boyutlandirilmistir
Kotu bir sekilde konumlandirilmistir
Kotu bir sekilde bakimi yapilmistir
Diger (lutfen belirtiniz).

Prosediirler

Havaalanina ve havaalaninin prosedurel gerekliliklerine yeterince asina degildir
Mevcut havaalani NOTAM'ini referans almamistir

Mevcut havaalani haritasini referans almamistir

Eskimis veya yanlis/tutarsiz yayinlar veya haritalar kullanmistir

Operasyonlara etki eden ¢alismayi ATC'ye bildirmemistir

Yer araclari dogru pozisyonlarda durmamislardir

Diger (Lutfen belirtiniz).
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3.5

35.1
3.5.2
3.5.3
354

izinler ve talimatlar

ATC izinlerine ve talimatlarina riayet etmemistir

Baska bir araca veya hava aracina yonelik izni yanlis almistir
Surdcd, izni veya talimati anlamadigini ATC'ye bildirmemistir

Diger (lutfen belirtiniz).

Sivil Havacilik Genel Midurlig

O O0ood

Formu sunan kisi

Adi ve Soyadi

Unvani

Tarih

2. PiST iHLALI NEDENSEN ETKENLER TANIMLAMA FORMUNUN DOLDURULMASINA YONELIK

TALIMATLAR

Madde

A
B
C

D
E

Pist ihlalinin tarihi/saatini (UTC olarak) ve yerini belirtin.

Pist ihlaline midahil olan hava araglarini, araclari ve kisileri tanimlayin.

Pist ihlalinin ciddiyetini Pist ihlallerinin Onlenmesine iliskin EL Kitabi (Doc 9870) Bolim 6'ya
gore siiflandirin.

Pist ihlali igin gegerli olan tim nedensel ve rastlantisal etkenleri doldurun.

Formu sunan kisinin bilgilerine yer verin ve tarihi belirtin.

Not.— ICAO tarafindan talimat verildiginde, pist ihlali nedensel etkenlerinin global olarak tanimlanmasini
kolaylastirmak amaciyla bu formun ICAO’ya génderilmesi gerekmektedir.
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Ek H

PiST IHLALI CIDDIYET SINIFLANDIRMA (RISC) HESAPLAYICISI

1. Pist ihlali ciddiyet siniflandirma (RISC) hesaplayicisi, pist ihlallerinin sonucunu A’ “B” veya “C” seklin-
deki U¢ ciddiyet siniflandirmasindan birinde siniflandiran bir bilgisayar programidir. (Bu kategorilerin
tanimi igin bakiniz Bolum 6, 6.1.) RISC hesaplayicisi programi herhangi bir veri depolamaz, sadece pist
ihlallerinin ciddiyetini derecelendirmek tzere hizli, kolay ve standardize bir yol sunar.

Uzmanlarin ciddiyet degerlendirmeleri cesitli etkenlere tabidir. Ciddiyet degerlendirmeleri kisiden ki-
siye ve zaman zaman degisebilmektedir. Hesaplayici, ciddiyet derecelendirmesini tespit etmek lzere
uzmanlar tarafindan kullanilan ayni karar sureglerini uygulamaktadir. Derecelendirmenin (cikti) girdiye
standardize edilmesi sebebiyle derecelendirmeler tutarlilik arz etmektedir. Zaman icerisinde trendleri
inceleyebilmek ve hafifletme stratejilerinin etkilerini gorebilmek icin bu tutarlilik nemlidir. Pist ihlal-
lerinin ciddiyetinin derecelendirilmesine yonelik standardize yontem, bu amaca sahip olan Devletler ta-
rafindan verilerin global olarak paylasilmasinin ve karsilastirilmasinin desteklenmesinde kullanilabilir.

2. Derecelendirmenin temeli en yakin yakin gecme, yani soz konusu hava aracinin diger hava aracina,
araca veya yayaya dikey ve yatay mesafede ne kadar yaklastigidir. Hava araci boyutlari ve performans
ozellikleri, goriis mesafesi, catismanin geometrisi ve operator (kontrolor, pilot veya arag surlicusu) ya-
nitlari/tepkileri gibi, carpisma ihtimaline tesir eden etkenlere de yer verilmektedir.

3. Derecelendirmenin amaci maruz kalinan riski temsil etmektir; goris mesafesi, mevcut yanit/tepki
suresi, uygulanan kaginma manevralari ve uygulandiklari kosullar gibi etkenler o riskin karakterize
edilmesine imkan verir. Ornegin; iki hava aracinin kesisen pistlere inis gerceklestirdiklerini ve bir-
birlerinden 150 m (500 ft) uzakta durduklarini varsayalim. Sinirsiz gorus mesafesinde ve pilotlardan
herhangi biri tarafindan sert frenleme uygulanmadan, hava aracinin 150 m’den (500 ft) daha yakina
gelmeyecegi sonucu, dusiik gorus mesafesinde (tim taraflar i¢in bilginin dusik oldugu haller) ve eks-
trem kaginma manevralari yapilmis olarak tekerrir etmekten daha yuksek bir sansa sahiptir. Benzer
sekilde, pilotlardan biri icin mevcut yanit/tepki stresinin asiri kisa (6rnegin 5 saniyenin altinda) olmasi
halinde, mevcut yanit/tepki suresi uzun olmus olsa dahi pilotun yanitlarinin/tepkilerinin sonucunda
(ve dolayisiyla da sonucun siddetinde) daha fazla degiskenlik beklenebilecektir. Dolayisiyla, ihlalin
sonucunun degiskenligine katkida bulunan her etken derecelendirmede g6z onuinde bulundurulur ve
daha konservatif derecelendirme uygulanir. Bu husus, ilgili her etkenin, ciddiyet siniflandirmasini sa-
dece en yakin yakinlikla tanimlanmis olmasi halinde sahip olacagindan daha yuksek hale getirme
potansiyeline sahip oldugu anlamina gelmektedir. Bunun, derecelendirmeyi senaryonun olasi en kotu
veya en az inanilir sonucuna dayandirilmasi ile ayni olmadigi kayda alinmalidir. Hesaplayici, ihlalin
ciddiyetini yanlis gitmis olabilecek her seye dayali olarak derecelendirmez. Bundan ziyade, senaryo
dahilindeki degiskenligin kritik kaynaklari hesaba katilir, her bir etkene (ve etken dahilindeki her bir
unsura), degiskenlige katkida bulunan bir agirlik tayin edilir ve etkenlere ve her bir etkenin dahilindeki
unsurlara tayin edilen agirliga dayali bir derecelendirme olusturulur. S6z konusu agirligi etkenin “cid-
diyet” seviyesinin olceklendirilmesi olarak diisinmek faydali olabilecek olmakla birlikte (6rnegin; pilo-
tun baska bir hava aracina yonelik herhangi bir izni kabul etmesi kismi olarak engellenmis aktarimdan
cok daha ciddidir), gercekte bu agirlik s6z konusu etkenin sonucun ciddiyetine getirdigi degiskenlik
seviyesini temsil etmektedir.

4. Bu model ise, bir hava aracini veya baska bir hava aracini, araci veya yayayi iceren pist ihlallerinin
tiim tirlerini genis bir sekilde kapsam dahiline alan bir dizi vaziyet veya “senaryolar” ile baslar. Hesap-
layicinin havadaki helikopterleri veya havadaki diger dikey kalkis veya inis halindeki hava araglarini
kapsama dahil edememesi istisna teskil etmektedir. Ek H-1
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Ayrica, hesaplayici, catismalarin ciddiyetini sadece iki hava araci arasinda (veya bir hava araci ile bir
arag veya yaya arasinda) kategorize etmek Uzere tasarlanmistir. Bu sebepten dolayi, hesaplayici, ikiden
fazlan hava aracini kapsayan ¢atismalarin ciddiyetini derecelendiremez.

5. Sadece tek bir hava aracinin karistigi pist ihlalleri otomatik olarak “D” olarak kategorize edilir. Senaryo,
ihlale karisan taraflarin eylemini tanimlar (inis, kalkis, gecis yapilan pist, dista bekleme cizgisinin gegil-
mesi vb.) Her senaryo kendisi ile iliskili bir dizi spesifik etkene sahiptir. Ciddiyet derecelendirmesi en ya-
kin yakinliga (yatay ve/veya dikey) ve belirli senaryo icin olan agirliklandirilmis etkenler dizisine dayalidir.

6. Ilgili etkenler asagidakileri icerebilir:
a) gorls mesafesi;
b) hava aracinin tipi;

€) uygulanan kaginma manevrasi (ister pilot tarafindan baslatilmis ister kontrolor tarafindan
komut verilmis olsun):

1) vyarida kesilmis kalkis (veya iptal edilen kalkis izni);

2) c¢arpismanin onlenmesi i¢in erken rotasyon;
3) pas ge¢me uygulanmasi;

4) sert fren uygulanmasi ve

5) sapma;

d) pist ozellikleri ve kosullari (genislik, rapor edilen frenleme) ve

e) soz konusu durumun kontrol edildigi veya kontrol edilmedigi derece (6rnegin; miidahil olan
pilot/kontrolor hatalarinin tipi, tim taraflarin frekansta olup olmamalari, kontroloriin olaya
mudahil olan tim taraflarin farkinda olup olmamasi).

7. Unsurlar her bir etkene dahil edilmistir. Gorlis mesafesi etkenine dahil olan unsurlar; pist goris
mesafesi seviyeleri, rapor edilen tavan yiksekligi ve gorlis mesafesi ve glindiiz veya gece kosullaridir.
Pist ozellikleri etkenleri, pistteki herhangi bir hava aracinin kendisine yandan yaklasan herhangi bir
hava araci veya arag ile catistigi durumlarda pistin genisligini kapsar. Bu etken ayrica, frenlemenin il-
gili bir etken oldugu kaginma manevralarini (6rnegin; rapor edilen sert frenleme, yarida kesilen kalkis)
iceren senaryolardaki pist kosullarini (kuru, i1slak, kotu veya yeterli olarak rapor edilen frenleme) da
igerir. “Kontrolll/kontrolsiiz” etkeni dahilinde bir takim unsurlar mevcuttur. Bu unsurlardan biri, dogru
frekansta olmayan hava araci, kismen veya tamamen engellenmis aktarim, pilotun baska bir hava ara-
cina verilen izni kabul etmesi gibi iletisim sorunlari ve sozlu tekrar/tekrar duyma hatalari ile ilgilidir.
Diger unsurlar, kontrolor tarafindaki (6rnegin; kontrolortin bir hava aracini unutmus olmasi) veya pilot
tarafindaki (6rnegin; pilotun yanlis piste inis gerceklestirmis olmasi) farkindalik eksikligine isaret eder.

8. Hesaplayiciyr kullanan kisi yukaridaki bilgileri uygun alanlara girer ve “derecelendirme hesapla”
sanal butonuna tiklar. Akabinde ciddiyet derecelendirmesi gorintilenir. (Tam kullanici el kitabi CD
ile birlikte temin edilmektedir.) Model dahilinde, her bir senaryo kendisi ile iliskili bir derecelendirme
tablosuna sahiptir. Bu tablolar, muhtelif yatay veya dikey yakinlik degerleri icin, genel olarak en iyi
durum ve en kot durum icin bir ciddiyet derecelendirmesi ve diger tim etkenler en iyi durum iken en
kotu durumdaki her bir etken icin derecelendirmeler belirtmektedir. Her bir minferit etken kendisi ile
iliskili sifirdan ona bir dl¢ege sahiptir. Sifir degeri, o etkenin s6z konusu ihlalin siddetini tek basina en
yakin yakinliktan gériinenden daha buyuk hale getirmede etkisinin olmadigi anlamina gelmektedir. On
degeri,o etkenin s6z konusu ihlalin siddetini diger kosullar normal iken tek basina en yakin yakinliktan
gorinenden daha biyuk hale getirmede maksimum etkiye sahip oldugu anlamina gelmektedir.
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Tum etkenler ideal oldugunda, yani iyi goris mesafesi, hava aracinin kiguk olmasi (ve dolayisiyla
da nispeten yavas, hafif ve yuksek derece manevra edilebilir olmasi), hicbir pilot-kontrolor iletisimi
anormalliginin olmamasi ve higbir kaginma manevrasinin olmamasi durumunda, tum etken degerleri
sifirdir. Hal boyle oldugunda, pist ihlalinin ciddiyeti s6z konusu en yakin yatay veya dikey yakinlikla
yeterli bir sekilde temsil edilmektedir. Diger taraftan, tim etken degerlerinin on olmasi halinde ise,
durum, hava aracinin (veya hava araglarinin veya diger objenin) ortaya ¢ikan yakinliginin rahatlikla ¢ok
daha kotl olabilecedi seklindedir ve ortaya ¢ikan yakinliktaki o senaryo icin “en kotl durum” ciddiyet
derecelendirmesi ile temsil edilir. Her bir etken derecelendirmesi ne kadar buyuk olursa, ayni kosullar
altinda pist ihlallerinin tekerrir etmesine iliskin en yakin yakinligin beklenen degiskenligi o denli
buyUk olur. Bu modelin ardindaki matematige iliskin detayli bir tartisma Sheridan, 2004 kapsaminda
sunulmaktadir. (Sheridan, T. (2004), 23-25 Mart 2004 tarihinde Daytona Beach’de gerceklestirilen insan
Performansi, Durumsal Farkindalik ve Otomasyon konulu Sempozyumda sunumu yapilmis olan Pist
Ihlallerinin Ciddiyetinin Dederlendirilmesine yénelik bir Ara Degerleme Yéntemi (An Interpolation Method
for Rating the Severity of Runway Incursions).

9. Amerika Birlesik Devletleri Federal Havacilik idaresi (FAA), hesaplayici tarafindan Uretilen derece-
lendirmelerin sonuclarini kendi ihtisas uzmanlarinin derecelendirmeleri ile karsilastirmis olup, sonug
olarak, pist ihlallerine iliskin olarak gerceklestirecedi degerlendirmelerinde hesaplayiciyr kullaniyor
olacaktir.

10.RISC modeli asagidaki adresteki ICAO web sitesinden edinilebilir:

www.icao.int/fsix/res_ans.cfm.

Ek |

HAVAALANI PiST iHLALI DEGERLENDIRMESI (ARIA)

1. Her havalimaninda belirli bir pist ihlali riski vardir. Bununla birlikte, spesifik dzelliklere bagli olarak,
ornegin yuksek oranda pist gegisleri, bazi havalimanlari digerlerinden daha kirilgandir. ARIA, 6nemli
farkliliklarr gériinur hale getirmelidir. Model, pist ihlali orani ile ilgili olan bir kirilganlik endeksi Uret-
mektedir. Bu model, asamali siniflandirmaya dayali bir yaklasim kullanilarak gelistirilmistir. ARIA, diinya
genelindeki havalimanlarinda kullanilma potansiyeline sahip olan basit ve kullanimi kolay bir modeldir.

2.ARIA, pist ihlallerinin sebeplerine ve destekleyici etkenlerine iliskin daha onceki calismalarin sonuc-
lari kullanilarak gelistirilmistir. Pist ihlali riskinin en 6nemli belirleyici etkenlerini temsil eden bir dizi
risk etkeni segilmistir. Akabinde, s6z konusu risk etkenleri pist ihlalleri riskine yonelik nispi 6nemlerini
yansitarak agirliklandirilmaktadir. Benzer sekilde, bir dizi risk azaltma etkenleri de gelistirilmistir. Mo-
del, genis bir dizi 6zellik kapsayan (operasyonlar, yerlesim vb. bakimindan), on sekiz Avrupa havalima-
nindan veriler karsisinda basariyla onaylanmistir.

3.ARIA asagidaki adresten edinilebilir:

www.eurocontrol.int/runwaysafety/public/subsite_homepage/homepage.html.
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EkJ
ICAO PIST EMNIYETi ARAC TAKIMI

1. CD-ROM halindeki ICAO pist emniyeti arag takimi, Devletlere pist ihlali onleme programlarinin uy-
gulanmasinda yardimci olunmasina yonelik siirekli calismalar kapsaminda, Amerika Birlesik Devletleri,
Florida'daki Embry Riddle Havacilik Universitesi ve Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO) tarafin-
dan uretilmistir. Bu interaktif arag takimi,uzun yillar boyunca edinilmis mevcut en iyi egitici materyalin
bir derlemesi olup, Ekim 2002 ila Ekim 2004 arasinda gercgeklestirilen, pist emniyeti konusu hakkindaki
bir dizi ICAO semineri sirasinda elde edilen enformasyon ve bilgiden yararlanmaktadir. Bu arag takimi,
Pist ihlallerinin Onlenmesine iliskin EL Kitabi (Doc 9870) gibi diger emniyet araclari ile birlikte kulla-
nilma ve diger pist ihlali 6nleme programi inisiyatiflerini destekleme amaglidir.

2.CD-ROM sunlart igerir:
a) ICAO Konseyi Baskaninin agilis konusmasi;
b) tlm kullanicilara yonelik tanitim;

¢) hava trafik kontrole, ugus operasyonlarina, havaalani ve yonetim sorumluluklarina yonelik mo-
duller ve

d) pist emniyetine iliskin bir terimler sézluigund, pist emniyetine iliskin ICAO hikimlerini iceren
bir eki, pist emniyeti web sitelerine linkleri ve atiflari, ICAO pist emniyeti bilinglendirme ve egi-
tim kampanyasi sirasinda verilen afisleri, videolari ve sunumlari iceren tamamlayici materyal.

3.CD-ROM asagidaki adresteki ICAO web sitesinden edinilebilir:

www.icao.int/fsix/res_ans.cfm.

Ek K
EUROCONTROL PiST EMNIYETi ARAC TAKIMI

1. Pilotlardan, kontrolorlerden ve havalimani isleticilerinden uzman gorusleri kullanilarak EUROCONT-
ROL tarafindan bir pist emniyeti CD-ROM'u uretilmistir. Uluslararasi Havayolu Pilotlari Dernekleri/
Birlikleri Federasyonu (IFALPA), Uluslararasi Hava Trafik Kontrolorleri Dernekleri/Birlikleri Federas-
yonu (IFATCA), Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA), Avrupa Kokpit Birligi, Havaalani Emniyeti
Duzenleyici Kuruluslari Grubu ve Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi JAA) da bu CD-ROM’a ¢ok degerli
katkilarda bulunmuslardir.

2.CD-ROM sunlari igerir:
a) Pist ihlallerinin Onlenmesine iliskin Avrupa Eylem Plani;
b) levhalara,isaretlemelere ve isiklandirmaya iligkin bilgiler (grafiklerle) ve

c) havaalani levhalarina, isaretlemelerine ve isiklandirmasina iligkin bilgiler hakkinda pilotlara,
surdicllere ve hava trafik kontrolorlerine hitaben 6z degerlendirme.

3.CD-ROM asagidaki adresteki EUROCONTROLdan edinilebilir:
Pist Emniyeti Ofisi
EUROCONTROL
rue de la Fusée, 96
B-1130 Brussels (Bruksel), Belgium (Belgika)
Web Sitesi: www.eurocontrol.int/runwaysafety/public/subsite_homepage/homepage.html
E-posta: runway.safety@EUROCONTROL.int
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ICAO TEKNIK YAYINLARI

Asadidaki ézette, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii
tarafindan yayimlanmis cesitli teknik yayin serileri-
nin durumu yer almakta ve bu yayinlarin genel ola-
rak icerikleri tanimlanmaktadir. Bu ozet, Havacilik
Haritalari Katalogu veya Uluslararasi Hava Seyru-
sefere yonelik Meteorolojik Tablolar gibi sadece
tek bir seriye 6zel olarak tekabul etmeyen ihtisas
yayinlarini icermemektedir.

Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygu-
lamalar Konsey tarafindan Uluslararasi Sivil Ha-
vacilik Sozlesmesinin 54., 37. ve 90. Maddeleri
geregince kabul edilmis olup, kolaylik saglamak
amaciyla soz konusu Sozlesmenin Ekleri olarak
belirlenmislerdir. Uluslararasi Standartlarda yer
alan spesifikasyonlarin Akit Devletler tarafindan
tek tip uygulanmasi, uluslararasi hava seyrise-
ferin emniyeti ve duzenliligi icin gerekli kabul
edilmekte olup, Tavsiye Edilen Uygulamalardaki
spesifikasyonlarin tek tip uygulanmasi, uluslara-
rasi hava seyruseferin emniyetinin, duzenliliginin
ve verimliliginin yararina makbul oldugu dusu-
nulmektedir. Herhangi bir Devletin ulusal duzen-
lemeleri ve uygulamalari ile herhangi bir Ulusal
Standart tarafindan belirlenmis diizenlemeler ve
uygulamalar arasindaki her nevi farkliligin bilin-
mesi uluslararasi hava seyriseferin emniyeti ve
duzenliligi bakimindan elzemdir. Herhangi bir
Uluslararasi Standart ile uygunsuzluk halinde,
ilgili Devlet gercekte, Sozlesmenin 38.Maddesi
kapsaminda, her nevi farkliliklar ile ilgili olarak
Konseyi haberdar etmekle ylkumlidur. Tavsiye
Edilen Uygulamalardan farkliliklarin bilinmesi de
hava seyrisefer emniyeti bakimindan onemli ola-
bilecek olup, S6zlesmenin bu hususa iliskin olarak
herhangi bir yukimlulik 6ngérmemesine karsin,
Konsey, Akit Devletleri, Uluslararasi Standartlara
iliskin olanlara ilaveten bu tir farkliliklari da bil-
dirmeye davet etmistir.

Hava Seyriisefer Hizmetlerine iligkin Usuller
(PANS), Konsey tarafindan diinya genelinde uy-
gulanmak Uzere onaylanmistir. Bu usuller, ekse-
riyetle, Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar olarak kabul edilmek Uzere heniz
yeterli olgunluk derecesine ulagsmamis olmasinin
yani sira herhangi bir EK icerisine der¢ edilmek
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uzere fazla ayrintili sayilan daha kalici bir ma-
hiyeti haiz veya Sozlesmenin sureglerinin fazla
kulfetli olacagi sikca tadile hassas sayilan isletme
usullerini icermektedir.

Bolgesel = Tamamlayici Usuller (SUPPS),
PANS’inkine benzer bir duruma sahip olmakla bir-
likte, sadece ilgili bolgelerde uygulanmak Uzere
Konsey tarafindan onaylanmislardir. S6z konusu
usullerden belirli olanlarinin ortisen bolgeler
icin gegerli veya iki veya daha fazla bolgede yay-
gin olmalarina bagli olarak bu usuller konsolide
formda hazirlanmislardir.

Asagidaki yayinlar, Konsey tarafindan onaylanmis
esaslar ve politikalar dogrultusunda Genel Sekrete-
rin yetkisiyle hazirlanmislardir.

Teknik El Kitaplari, uygulanmalarini kolaylas-
tirmak Uzere tasarlanmis olduklar Uluslararasi
Standartlarin, Tavsiye Edilen Uygulamalarin ve
PANS’In guclendirilmesinde kilavuzluk ve bilgi
saglamaktadirlar.

Hava Seyriisefer Planlari, ilgili ICAO Hava Seyri-
sefer Bolgelerindeki uluslararasi hava seyrisefe-
re yonelik kolayliklara ve hizmetlere iliskin gerek-
lilikleri detaylandirmaktadirlar. Bu dokumanlar,
bolgesel hava seyrlsefer toplantilarindan elde
edilen tavsiyelere ve bu tavsiyelerin akabinde
Konseyin aksiyonuna dayali olarak Genel Sekre-
terin yetkisi dahilinde hazirlanmaktadirlar. S6z
konusu planlar, gerekliliklerdeki ve tavsiye edilen
kolayliklarin ve hizmetlerin uygulanma durumun-
daki degisiklikleri yansitmak Uzere periyodik ola-
rak tadil edilmektedirler.

ICAO Genelgeleri Akit Devletlerin yararina olan
ihtisas bilgilerini sunmaktadirlar. Teknik konulara
iliskin calismalar buna dahildir.
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