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ON SOz

Kapadokya Bolgesinde sicak hava balonlari ile ticari hava-
cilik faaliyetlerinin artmas: neticesinde ugus ve yer emniyetinin
saglanmasi amaciyla Genel Miidiirliigiimiiz tarafindan cesitli
diizenlemeler hayata gegirilmistir.

Bu kapsamda SHGM Nevsehir Temsilciligi hizmete agilmis,
Balonla Ugus Tedbirleri ile GPS Kayitlarimin Analizi Hakkindaki
Genelgelerin yanisira Balon Slot Talimat: ve ardindan Slot Hiz-
met Merkezi (SHM) kurulmas ile birlikte balon uguslarinda em-
niyetin saglanmasina yonelik onemli adimlar atilmgtir.

Bu ¢alismalara ilave olarak Genel Miidiirliigiimiiz 15 Agus-
tos 2014 tarihinde revize edilen Balon Pilotlugu Lisanslandirma

Talimat: cercevesinde, balon pilotlarimizin belirli alanlarda bilgilendirilmesine amactyla Balon Ders Kitab: ha-
zirlamgtir.

SHGM Ugus Operasyon Dairesi tarafindan Kapadokya Balon FTO ve THK Gokgen Havacilik FTOnun
katkilariyla hazirlanan Balon Ders Kitabi; Balon Genel Bilgisi, Ugus performans ve planlama, Insan performan-
st ve limitleri Meteoroloji, Seyriisefer, Yakit kullanimi, Ugus prensipleri, Ilk yardim, Haberlesme ve Acil durum
usulleri gibi konular: icermektedir.

Gelisen sektoriimiiziin ihtiyag ve beklentilerinin karsilanmasina katki saglamak amaciyla hazirlanan ya-
ymlardan biri olan Balon Ders Kitabi'min balon pilotlarimiz igin degerli bir kaynak eser olacagi inancindayiz.

Saygilarimla,
Bilal EKSI
Sivil Havacilik Genel Miidiirii
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1. HAVA HUKUKU

Hava hukuku alaninda yapilan ilk yasal diizenleme, Paris polis teskilatinin 6zel izin alinmadan gergekles-
tirilecek balon uguslarini yasakladig: 1784 tarihli emirnamedir. Fransiz hukukg¢u ve bilim adami Fauchille’in
1900 yilinda balonlar icin bir hukuk sistemi olusturulmas: teklifi ile birlikte hukukc¢ular hava hukuku ile
ilgilenmeye baglamistir.

Hava hukukunun gelisim siireci incelendiginde, havadan agir hava araglarinin kullanima baglanmasiyla
birlikte devletlerin kendi hava sahalari tizerindeki egemenlik haklari iizerinde tartismalar yasanmigtir.

Modern anlamda hava hukukunun temelleri ise 1919 Versay Baris Anlasmasi’nin, havaciligin savas son-
rasina ait teknik ve hukuki sorunlarini incelemek ve uluslararasi hava seyriiseferi konusunda bir sézlesme im-
zalamak tizere kurdugu komisyonun ¢aligmalari ile toplanan 1919 Paris Konvansiyonunda Paris Uluslararasi
Hava Seyriisefer Sozlesmesinin kabul edilmesiyle atilmis oldu. 1919 Paris Uluslararas1 Hava Seyriisefer Soz-
lesmesi ve ardindan 1944 Sikago Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi ile hava sahasinin devlete ait tilkenin
bir parcast oldugu ve ilgili devletin hukuk rejimine tabi oldugu goriisii benimsenmistir. Béylece hava sahasin-
da devletin egemenlik hakki uluslararasi toplumda kabul gormiistiir. Ozellikle 1944 Sikago Konvansiyonunun
diinyadaki tiim cografi bolgelerden devletleri temsil etmesi ile imzalanan Sikago S6zlesmesi, halen giinimiiz
sivil havaciligina hizmet eden ve havacilik faaliyetlerinin hemen her alaninda hiikiimler getiren en énemli
uluslararasi havacilik sozlesmesidir.

1944 Sikago Sozlesmesinin araladig: kapidan teknik ve hukuki her alanda ilerlemesini siirdiiren sivil ha-
vacilik, bugiin uluslararasi ve ulusal hukuklar kapsaminda da ¢ok ayrintili diizenlemelere tabi tutulmaktadir.

Genel olarak sivil havacilik otoritelerinin ve konvansiyonlarinin amaci emniyetli, diizenli ve verimli hava
tasimaciliginin saglanmasidir.

1.1 SiVIL HAVACILIK FAALIYETLERiINi DUZENLEYEN ULUSLARARASI KURULUSLAR

1.1.1 Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda hava tasimaciliginda meydana gelen politik ve teknik sorunlarin ¢ozii-
miine esas genel diizenlemenin yapilmasi amaciyla, Kasim 1944'de Sikagoda yapilan ¢alismalar sonucunda;
52 tilke temsilcisi tarafindan hazirlanan “Uluslararasi Sivil Havacilik Anlasmas1” 7 Aralik 1944’te Washington
D.Cde tilkelerin imzasina agilmistir.

Sikago Sozlesmesi olarak da anilan Anlagmanin giris boliimiinde belirtilen amaci; uluslararast sivil ha-
vaciligin emin ve diizenli bir sekilde gelisebilmesi ve sivil havacilik hizmetlerinin, esit imkanlar esasi tizerine
tesciliyle saglam ve ekonomik bir sekilde isletilebilmesi i¢in bazi diizenlemeler hususunda mutabik kalin-
mast seklindedir. S6z konusu Anlagmanin 43. maddesi ile yukarida belirtilen esas amaca ulagilmasini temi-
nen “Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii ICAO (International Civil Aviation Organization)’nun kurulmasi
ongorillmis; daimi yap: olugturulana kadar, PICAO (Permanent ICAO) adiyla ¢alisma sekli benimsenmis-
tir. PICAO’nun 20 ay faaliyeti sonrasinda, ICAO 4 Nisan 1947de resmi olarak faaliyete ge¢mis ve Kanada
Hiikiimetinin daveti izerine kurulus merkezi icin Montreal secilmistir.

Tiirkiye 5 Haziran 1945 tarih ve 4749 sayili Kanun ile anilan anlagmaya taraf olmustur. Bugiin itibariyle
ICAOQya tiye olan iilke sayis1 188’ ulagmustir.
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1.1.1.1 ICAO’nun Amaci

Sikago Konvansiyonunun 44. maddesinde belirtilen ICAO’nun amaglar1 asagida 6zetlenmistir:
o  Biitiin diinyada uluslararasi sivil havaciligin emin ve diizenli geligmesini saglamak,
o Barigsever amaglar icin hava araglar1 gelisimi ve isletilmesini desteklemek,

o Uluslararas: Sivil Havacilik i¢in hava koridorlari, havaalanlar ve seyriisefer kolayliklarinin gelisme-
sini saglamak,

o  Diinya halkinin emin, diizenli, yeterli ve ekonomik hava ulagimina olan ihtiyacini karsilamak,
o Makul olmayan rekabetin ekonomik bakimdan sebep verecegi israfi 6nlemek,

o  Taraf iilke haklarinin tam olarak korunmasi ve {ilkelerin her birine uluslararas: havayolu isletmeci-
ligi konusunda uygun imkan saglanmast,

o  Taraf tilkeler arasinda higbir fark gozetmemek,
o Uluslararasi hava seyriiseferinde ugus emniyetini garanti altina almak,

o Genel olarak, Uluslararasi Sivil Havaciliga ait tiim konularin gelisimini saglamak.
1.1.2 Diger Sivil Havacilik Orgiitleri ve Tanimlari

1.1.2.1 Uluslararasi Hava Tasiyicilari Birligi (IATA)

IATA, tarifeli uluslararas1 hava tagimacilig1 faaliyetlerinin %93’tinii gergeklestiren 230 kadar havayolu
firmasinin iiye oldugu, hava tasimacilig1 yapan firmalara yonelik uluslararasi bir sivil havacilik organizasyo-
nudur. Birincil gorevi giivenli, diizenli ve ekonomik hava tagimaciligini gelistirerek havacilik sektoriinii tesvik
etmektir. Ayn1 zamanda IATA, ICAO ve diger uluslararasi organizasyonlar ile esgiidiimlii galiymak misyonu-
nu yiiklenmistir. 1960’11 yillarda IATA biinyesinde olusturulan Giivenlik Danigma Komitesi SAC (Security
Advisory Committee) havacilik terdrizmi ile bas etmek i¢in ¢alismalar yiirtitmektedir. SAC ¢aligmalari sonu-
cu IATAnin ¢ikardig: bir kararla “hava korsanlig: sirasinda veya sonrasinda, ilgili devletlerin konvansiyonlari
uygulamada basarisiz oldugu noktalarda, ilgili devletle birlikte, IATA'nin olay1 daha hizli ¢6ziime ulagtirma
sans1 oldugu durumlarda, IATA Genel Direktorii de aracilik faaliyeti yiiriitebilir” denmektedir. Boylece IATA
gerek yasadis1 eylem gerceklestigi sirada, gerekse eylemin ger¢eklesmesinin ardindan yiiriitiillen incelemeler
sirasinda giivenlik agiklarini ortaya ¢ikarmak ve gelecege yonelik olasi tehditlere kars1 gerekli 6nlemleri al-
mak amaciyla uzman ekipleri gorevlendirebilmektedir. IATA bunun yaninda 6zellikle 1980li yillarda terérist
eylemlere kars1 havaalani giivenligini gelistirmek amaciyla faaliyette bulunmus ve havaalani isletmeleri ag1-
sindan da bityiik kabul goren “gtivenli ve ekonomik” tedbirleri almay1 bagarabilmistir. IATA denetleme prog-
ramina katilan takimlar yaps itibariyle uluslararas: niteliktedir ve bu denetleme programi Avrupa Konseyi
tarafindan “endiistri ve devletlere agik tek nesnel denetleme programi” olarak degerlendirilmistir.

1.1.2.2 Avrupa Hava Trafik Kontrol Birligi (EUROCONTROL)

Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilat1 (European Organisation for the Safety of Air Navigation -
EUROCONTROL)

Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Tegkilat1 Eurocontrol’iin kurulus amaci, Avrupada iist hava sahasinin
biitiiniinden sorumlu olacak bir Tegkilata sahip olmaktir. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafin-
dan o donemde belirlenen gorev, hava trafik hizmetlerinin tamamen entegre edilmesini tegvik etmis olup, bu
kapsamda iist hava sahasindan sorumlu olacak {i¢ adet Uluslararas1 Hava Trafik Kontrol Merkezinin kurul-
mast i¢in planlar yapilmigtir.

30.11.1988 ve 3504 sayili Kanun uyarinca, Tiirkiye 1 Mart 1989 tarihi itibariyle Teskilata 10’uncu olarak
iiye olmustur.
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EUROCONTROLn hedefi; tek Avrupa Semas: kavramiyla bagdasan, tekdiizen bir Pan-Avrupa Hava
Trafik Idaresi sisteminin gelistirilmesidir. Tamamen entegre bir hava trafik idaresi sistemi sayesinde Euro-

control, Avrupa havaciliginin daha giivenli, daha emniyetli ve ¢evreye daha dost hale gelmesine katkida bu-

lunmaktadir.

EUROCONTROLIin bes stratejik 6nceligi bulunmaktadir;

Emniyet: Trafik sayis1 ikiye katlandiginda, risk oran1 dért misline ulagir. Hava trafigi artmaya devam
ettikce, hadiselerin artmamast i¢in giivenligin korunmasina yonelik gayretler yogunlastiriimalidir.

Kapasite: Yolcular gecikmelerden nefret ederler. Hizli trafik artisiyla birlikte, sikisikligin dnlenmesi
i¢in gelecekteki hava trafik idaresi sisteminin kapasite olarak {i¢ kat artirilmas: gerekecektir.

Etkinlik: Avrupada, hava seyriisefer hizmetlerinin maliyetleri ugucularca karsilanir. Eurocontrol’tin
yeni bir hava seyriisefer sistemine katkida bulunmasi, paradan tasarruf saglayacaktir. Havayollari,
askeri kullanicilar, hava meydanlari ve hava trafik idaresi kurumlarinin daha iyi koordine edilmeleri
ve ugus operasyonlarinin iyilestirilmesi sayesinde etkinlik artiglar1 olacaktir.

Cevre: Toplumun beklentisi, gevreye asgari etkisi olan istikrarli bir hava ulastirmasidir. Hava trafik
idaresi uzmanlari, yakit-etkin yollar tasarlayarak, mevcut hava sahasinda daha iyi bir trafik akisi
dagilimi saglayarak ve kalkis zamanlarinin hesaplanmasini iyilestirerek, bu etkiyi azaltmaktadirlar.

Giivenlik: Hava Trafik Idaresinin (ATM) mevcut giivenlik diizeyi, tehditlere kars1 koyabilecek,
ATM operasyonlarini koruyabilecek ve vatandaslarin giivenli bicimde hareket etmelerini saglaya-
cak diizeye ¢ikarilmalidir.

1.1.2.3 Avrupa Havacilik Giivenligi Kurumu (EASA)

EASA, ECAC yardimar kurulusu olan Birlesik Havacilik Otoriteleri JAAnin (Joint Aviaiton Authorities)
temelleri {izerine kurulmugstur. JAA, ¢aligmalarina basladigi 1970 yilinda, ECAC {iyesi devletlerin ulusal sivil

havacilik otoritelerinin ortak havacilik emniyeti standartlarini birlikte diizenlemek ve hayata gecirmek ama-

cryla olusturduklar ortak bir platformdu. Aslinda ilk yillarda JAAnin tek amaci, genis govdeli hava araglari-

nin ve motorlarinin sertifikalandirma islemlerinin yapilmasrydi.

30 Haziran 2009 tarihinde kapatilan JAA'nin yerini alan EASA (European Aviation Safety Agency), sivil

havacilik emniyeti alaninda AB’nin diizenleyici ve icrai yetkilerle donatilmis topluluk sivil havacilik otoritesi-

dir. Bir ¢esit Avrupa Konseyi kurulusu olarak niteleyebilecegimiz ECACdan en temel farki, diizenlemelerine

uyulmasi zorunlu olan ve ger¢ek anlamda bir ulusal iistii sivil havacilik otoritesi olmasidir. Yetki cergevesi

incelendiginde, bu alanda neredeyse ulusal havacilik otoritelerinden farki olmadig ortaya ¢ikmaktadir.

EASAnin sorumlu oldugu konular su sekildedir:

AB’ye havacilik alanindaki diizenlemelerde uzman goriisler sunmak

Uye tilkeleri teftis yetkisini de icermek iizere havacilik emniyeti kurallar1 koymak ve uygulanmasin
gozlemlemek

Havacilik @iriinlerinin tasarimi, tiretimi ve bakimu ile ilgilenen kuruluglarin onaylanmasi dahil hava
arac1 ve hava araci pargalarinin tip sertifikalarini diizenlemek

AB tiyesi olmayan tigiincii iilke hava araci isletenlerin AB hava sahasinda ugusunu onaylamak
Havacilik emniyeti analizleri ve arastirmalari yapmak

Yakin gelecekte havaalanlar: ve hava trafik yonetim sistemlerinin emniyet diizenlemeleri yetkisini
devralmak
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SHGM, JAA sisteminde yer almis olmasina karsin, EASA tiyesi degildir. Ancak 2008 yilinda Tiirkiye ile
ayni durumda olan devletlerin EASA sistemi ile uyumlu hale getirilmesi ¢alismalarinin 306 baglamasinin
ardindan, 7 Temmuz 2009 tarihinde EASA ile SHGM arasinda ortak ¢aligma anlagsmasi imzalanmaistir.

1.1.2.4 Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC)

ECAC (European Civil Aviation Conference), 1955 yilinda Avrupa hava tasimacilik sisteminin diizen-
lenmesi i¢in kurulmus olan ve giiniimiizde 44 {iyesi bulunan 262 hiikiimetler arasi bir orgittiir. Merkezi
Paris’te bulunan ECAC, iiye devletlerarasinda sivil havacilik politikalarinin ve uygulamalarinin diizenlenme-
sini saglamaya calisirken, ayni zamanda diger diinya devletleri ile olan sivil havacilik iliskileri politikalarinin
da diizenlenmesi ve gelistirilmesini de amag edinmistir.

ECAC’n gorevi kisaca Avrupa hava tasimaciligi sisteminin emniyetli, verimli ve siirdiiriilebilir bir sekil-
de gelismesini tesvik etmektir.

1.1.2.5 ABD Federal Havacilik idaresi (FAA)

Federal Havacilik Dairesi, 1958 yilinda ¢ikartilan Federal Sivil Havacilik Kanunu ile kurulmusgtur. Ame-
rika Birlesik Devletlerinde havaciligin gelisimi ve kurallarindan sorumlu bir federal devlet dairesidir.

FAA, uluslararasi sivil havacilik sirketlerine ve otoritelerine pek ¢ok faydasi olan giiglii ve etkili bir 6rgiit
oldugu i¢in ulusal bir 6rgiit olmamasina ragmen uluslararast kuruluslar arasinda ele alinmaktadir. Teknik ve
egitim tesisleri yabanci hitkiimetlere ve havacilik otoritelerine hizmet vermektedir.

FAA; pilotlari, ugaklari, havaalanlarini ve hava sahalarini diizenlemekte ve lisanslandirmaktadir. Ayni
zamanda hava trafik sistemini yonetir ve havayolu sirketlerini, u¢us okullarini, ugus 6gretmenlerini, bakim
teknisyenleri ile bakim merkezlerini de yetkilendirir, kontrol eder ve denetler.

ABD sivil havacilik faaliyetlerinin bityiikliigii nedeniyle, FA A'in kural ve diizenlemeleri diger tilkelerdeki
havaalanlari ve havayolu sirketlerini de etkilemektedir.

1.2 ULUSLARARASI SiViL HAVACILIK ANLASMALARI

Uluslararas1 havacilik konferanslarinin iizerinde tartistig1 konular incelendiginde, devletlerin 6ncelikle
ekonomik ve siyasal ¢ikarlarini 6n planda tuttuklar: goriiliir. Ancak havacilik faaliyetlerinin dogas: geregi,
her bir devletin havacilik emniyeti denilen hava araglarinin emniyetli ugusuna yonelik énlemlerin ve hava-
cilik giivenligi denilen havacilik faaliyetlerinin her tiirlii yasadisi eylemden korunmasinin gerekligine inan-
dig1 agiktir. Gerek cok tarafly, gerekse iki tarafli havacilik sozlesmelerinin “etkin, siirdiiriilebilir, emniyetli ve
glivenli” bir sivil havacilik diitnyasin1 amagladig: ve bu ilkelerden taviz vermemeye ¢alistigs bir gergektir. Sivil
havacilik politikalarinin bu kavramlar etrafinda dénmesi, onun 6ziinden ortaya ¢ikan bir gercektir.

Uluslararas: sozlesmeler, bir kismi toplu konferanslarin sonucunda ve diger bir kismi da iki devlet ara-
sindaki 6zel anlasmalardan ibaret olmak {izere, hava hukukunun en zengin ve 6nemli kaynaklarini teskil eder

1.2.1 Paris Konvansiyonu

13 Ekim 1919da Paris Baris Konferansrnda kurulan 6zel bir komisyon tarafindan hazirlanan Hava Sey-
riseferi Sozlesmesi yirmi yedi devlet tarafindan imzalanmis ve 11 Temmuz 1922'de yiiriirliige girmistir.

1919 Paris Sozlesmesinin 1. maddesi ile devletlerin hava sahalar1 izerindeki tam ve miinhasir egemenlik
haklar1 kesin bir gekilde taninmaktadir. 1919 Paris Sozlesmesi, 1926 Madrid ve 1928 Havana S6zlesmele-
ri ile beraber, Birinci ve Ikinci Diinya Savaslar1 arasinda mevcut bulunan ii¢ uluslararasi hukuk enstriima-
nindan biriydi. Hava sahas tizerindeki egemenlik yetkisi ilkesini temel alan bu {i¢ s6zlesme de, 1944 Sikago
Sozlesmesinin onaylanmasina kadar yiiriirlitkte kalmiglardu.
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1919 Paris Sozlesmesi ile ilgili 6nemli noktalara deginmek gerekirse, yukarida da belirtildigi sekliyle,
devletlerin hava sahalari tizerindeki egemenlik haklar1 1. madde ile ‘tam ve miinhasir egemenlik’ olarak kabul
edilmigtir. Boylece, herhangi bir devletin ya da uluslararas: kurulusun, ilgili devletin onay1 olmadikga, hi¢bir
sekilde o devletin hava sahasina karisamayacag1 ve miidahalede bulunamayacagi agikea belirtilmis oluyordu.

Diger bir 6nemli nokta ise, 5. madde ile sozlesmeci devletlerden birine ait bir hava aracina diger bir sozles-
meci devlet hava sahasindan zararsiz gegis hakki taniniyordu. Ancak bu hitkiim sadece gecis hakki tanimakta,
inis veya kalkis hakki tanimamaktaydi. 2. madde hitkmii ise sozlesmeci devletlerin, diger s6zlesmeci devlet hava
araglar1 arasinda ayrim yapmamak kaydiyla denetimli hava koridorlar: tesis etmesine izin vermekteydi. Hava
koridoru tesis eden devlet, istedigi takdirde, ugusuna devam etmeden 6nce istedigi hava aracinin yere inmesini
emretme yetkisine de sahipti.

1919 Paris Sézlesmesinde havacilik emniyetini ve havacilik standartlarin ilgilendiren en 6nemli nokta
ise, (her ne kadar Sikago sistemindeki ICAO gibi diizenleyici-denetleyici bir kurum mevcut bulunmasa da)
uluslararasi uguslar icin tescil ruhsatlari, ugusa elverislilik belgeleri, ucus personeli yeterlilik lisanslari, telsiz
ruhsaty, yolcu ve esya listeleri gibi sartlar aranmis olmasidir.

1.2.2 Varsova Konvansiyonu

Varsova konvansiyonu uluslararasi hava tagimacilig: ile ilgili belirli kurallar1 birlestirme amaciyla 12
Ekim 1929 tarihinde imzalanmigtir.

Vargova Konvansiyonu hava tastyicisinin uluslararas: hava tasimaciliginda meydana gelebilecek kazalara
iliskin sorumlulugunu diizenlemektedir.

Konvansiyona gore, hava tagiyicisi yolcularin taginmasi sirasinda meydana gelebilecek 6liim ya da yara-
lanmalardan, yolcu bagajlarinin ve esyalarin tasinmasinda meydana gelebilecek zarar ya da kayiplardan, ugus
operasyonunun gecikmesi sonucu olusacak zararlardan sorumludur.

Ayrica konvansiyon yolcu biletleri, kargo konsimentolar: ve diger hava tagimacihii belgelerine iligkin
standartlar getirmektedir.

1.2.3 Roma Konvansiyonu

Yabanc bir havaaracinin yerdeki insanlara ve nesnelere, baska bir ifadeyle, iigiincii sahislara verdigi za-
rarlara iligkin uygulanacak kurallar1 diizenleyen Roma Konvansiyonu 7 Ekim 1952 tarihinde Romada imza-
lanmistir.

1.2.4 Chicago Konvansiyonu

Ikinci diinya savaginin havacilik teknolojisine sagladig1 katki muazzam &lgiilerde olmustur. Savas ugakla-
rinin artan hiz ve menzil kapasiteleri, boyutlar, iletisim aygitlari, radar teknolojisi, gece ugus kabiliyetleri, jet
motoru ve yiiksek performansl diger motor gesitleri, ugak yapiminda kullanilan alagim malzemelerin gelisi-
mi, yetisen bilim adamlar1 ve sanayi tesisleri ile savas sonrasinin sivil havaciliginin varacagi noktanin sinyalle-
ri gelmeye baslamuist1. Savasin devam ettigi yillarda, ABD hiikiimeti uluslararas: sivil havaciligin savas sonrasi
ne durumda olacagina biiyiitk 6nem gosteriyor ve bu siirecin sekillenmesinde etkin rol oynamak istiyordu.

Sikagoda ABD tarafinda davet edilen 54 iilke temsilcisinden olusan bir konferans, sivil havaciligin gele-
cegini o giine kadar hi¢ olmamis bir boyutta sekillendirecek bir ¢calismaya basladi. Daha 6nceki sézlesmelerde
ne bu derece bir katilim olmustu, ne de sivil havaciligin bu kadar gelisim potansiyeline sahip oldugu bir cagda
yasaniyordu. Belki de en 6nemli noktalardan biri olarak, daha 6nceki toplantilarda havacilik standartlar: ve
giivenligi, devletlerin egemenlik yetkileri ve hava sahasinin nitelikleri tartigmalari arasindan styrilip 6n plana
¢ikamamigti. Devletlerin birbirleri ile celisen ¢ikarlar: karsisinda havaciligin 6ztine iligkin konulara deginmek
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pek de miimkiin goriinmemekteydi. Bu noktada siiphesiz ki o donemdeki hava araglarinin kapasiteleri, sayis,
ulasim alanina sagladig1 katki ve hatta arz ettigi tehlikeler de daha azdi. Oysa ilerleyen yillar, hava tasimaci-
ligimin gelecekte ne kadar yogun olacagini ve zamaninda onlemler alinmazsa kargilagilacak sorunlarin bag
edilemez boyutlara ulasacagini gésteriyordu.

Sikago konvansiyonunun en énemli yan1 konvansiyon sonucunda Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti'niin
(International Civil Aviation Organisation — ICAO) kurulmas: ve uluslararas: hava tasimaciliginda 5 ayr tra-
fik hakkinin (Freedoms of the Air) olusturulmasidir. Sikago konvansiyonu sonunda tizerinde mutabakata
varilan ve bes ayr1 trafik hakki disinda da devletlerin birbirlerine tanidiklar: daha ileri seviye serbesti taniyan
haklarla birlikte gtintimiizde 9 trafik hakk: diizenlenmistir.

« 1. Trafik Hakk:: Transit gegis hakki olarak da adlandirilan bu hak, sézlesmeye taraf bir devletin yine
sozlesmeye taraf diger bir devlet hava sahasindan ugarak gegme hakkidir.

o 2. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin ticari bir ama¢ glitmeksizin yakat ikmali, bakim ve onarim gibi
teknik sebeplerden otiirii diger bir tilkeye inis yapmasidir.

o 3. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin kayith oldugu devletten bagka bir devletin iilkesine yolcu, esya ve
posta tasima hakkidir.

o 4. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin bagka bir devletin iilkesinden kendi kayitli bulundugu iilkeye yol-
cu, esya ve posta tagima hakkidir.

o 5. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin siciline kayitli oldugu devletten baska bir devlete yolcu, esya ve
posta tagima ve o devletten aldig1 yolcu, esya ve postay1 diger 3. bir devlete tasima hakki veya tam
tersi yonde tagima hakkidir.

o 6. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin kayith oldugu devlete inmesi kosulu ile bagka bir iilkeden diger bir
tclincii iilkeye yolcu, esya ve posta tagimasi hakkidur.

o 7. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin ait oldugu devletten bagka iki {ilke arasinda ticari amagla hava
tasimacilig1 yapmasidir. 7. trafik hakkinin kullanilmasi durumunda ilgili hava aracinin kendi iilke-
sinden kalkmasi ya da kendi tilkesine inmesi zorunlulugu bertaraf edilmis olmaktadir.

o 8. Trafik Hakk:: Bir hava aracinin, kendi iilkesinde baglamak ya da sona ermek kaydiyla diger bir
devletin sinirlari igerisinde iki veya daha fazla farkli nokta arasinda yolcu, esya ya da posta tasima
hakkini ifade eder. Bu hak ayrica kabotaj hakki olarak da adlandirilmaktadir.

o 9. Trafik Hakk:: Bir havaaracinin kendi iilkesine ugramaksizin bagka bir devletin sinirlar1 iginde iki
veya daha fazla nokta arasinda hava tasimacilig1 yapabilmesine olanak saglayan haktir.

1.3 TURK SiViL HAVACILIK OTORITESi - SHGM

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigti (SHGM), yasal dayanaklarini 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanu-
nu304 ile 5431 sayil Sivil Havacilik Genel Midirligiiniin Yeniden Yapilandirilmas: Hakkinda Kanundan
alan, Tiirk ulusal sivil havacilik otoritesidir.

Diinya Sivil Havaciliginin hizli bir gelisme gostermesi, teknolojide yasanan biiyiik ilerleme karsisinda,
ulusal ¢ikarlarimizin korunmast ile uluslararast iliskilerimizin diizenli bir sekilde yiiriitiilmesi ve denetlenme-
si i¢in 1954 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde kurulan “Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig1’, 1987 yilin-
da ‘Sivil Havacilik Genel Midiirligii’ olarak giiniin kosullarina gore yeniden teskilatlandirilmistir. 18 Kasim
2005 tarihine kadar Ulagtirma Bakanligrnin Ana Hizmet Birimi olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi, bu
tarihte ytriirliige giren 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
ile 6zel biitgeli bir kurum haline gelmis ve 2 Kasim 2011 tarihli 661 sayili Kanun Hitkmiindeki Kararname ile

yapilan degisikliklerle su anki yonetim yapisina ulagmustir.
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1.3.1 SHGM’'nin Amaci

Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin amaglar: asagidaki gibidir:

Diinya sivil havacilik sektériinde uluslararasi diizeyde sayginlig1 artirmak
Sivil havaciligin stirdiiriilebilir gelisimini teminen tedbir ve politika iiretmek
Ugus emniyeti ve havacilik en iist diizeyde siirdiirmek

Kurumsallagmay1 saglamak

1.3.2 SHGM’nin Gorevleri

10/11/2005 tarihli 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midirliigi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun’a
gore SHGM nin gorev ve yetkileri agagidaki gibi siralanmaktadir.

Sivil havacilik faaliyetlerinin kamu yararina, ekonomik ve sosyal gelismelere ve milli giivenlik amag-
larina uygun olarak diizenlenmesi ve gelismesini saglamak amaciyla, Bakanlik tarafindan olusturu-
lacak politikalar1 uygulamak ve takip etmek.

Sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararas: sivil havacilik kural ve standartlarinda diizenlenmesini,
stirdiiriilebilirligini ve gelismesini saglayacak esaslari tespit etmek.

Uluslararasi sivil havacilik alanindaki gelismeleri takip etmek, ilgili uluslararas: kuruluslara tiye ol-
mak, katki veya katilma paylarini 6demek, bu kuruluslarla is birliginde bulunmak; tiyesi oldugumuz
uluslararasi kuruluglarca kabul gérmiis kural ve standartlarin giincel olarak uygulanmast igin gerekli
diizenlemeleri yapmak ve uygulanmasini saglamak.

Sivil havacilik faaliyetlerine yonelik mevzuata aykir1 eylemlerin 6nlenmesi amaciyla gerekli tedbir-
leri almak

Tirk hava sahasi ve uluslararasi anlagsmalar geregince hizmet sorumlulugu tstlenilen uluslararasi
hava sahalarinin kullanimina iligkin strateji ve politikalara esas tegkil edecek ilkelerin belirlenme-
sine yonelik ¢alismalar yapmak; hava trafik yonetim hizmetleri konusunda 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanununa uygun olarak sivil-asker koordinasyonuna iligkin esaslar1 belirlemek ve uygu-
lanmasini saglamak

Mgili kuruluglarin goriislerini almak suretiyle, Tiirk hava sahasini kullanan sivil hava araglarinin
uymasi gereken hava trafik yonetim hizmetleriyle ilgili diizenlemeler yapmak.

Hava arama ve kurtarma hizmetleri konusunda ilgili kurum ve kuruluslarla isbirliginde bulunmak

Yurt iginde ve yurt diginda hava ulastirma faaliyetlerinde bulunmak isteyen Tiirk ve yabanci gercek
veya tlizel Kisilere verilecek izinlerin esaslarini ve sartlarini hazirlamak, gerekli goriilmesi halinde
ilgili bakanlik ve kamu kurum ve kuruluslari ile koordinasyonu saglamak.

Sivil hava ulagtirmasi konusunda iilke politikalarini belirlemek; ikili ve ¢ok tarafli anlagmalarin ¢a-
lismalarina katilmak ve bunlari sonu¢landirmak

Sivil havaciligin yasadisi miidahaleler ile diger tehlikelerden, yangin, sel, deprem gibi dogal afet-
lerden korunmast igin gerekli politikalar: belirlemek, 6nlemleri almak, aldirtmak ve uygulamalar:
takip etmek

Bakanlik tarafindan verilen yetki kapsaminda sivil havacilik kazalarinin ve olaylarinin sorustur-
masini yapmak veya yaptirmak, sonuglarina gore gerekli tedbirleri almak, bu konuda kamuoyunu
bilgilendirmek.
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Tiirk hava araci siciline kaydedilecek sivil hava araclarinin tescil ve sicil islemlerini uluslararasi stan-
dartlara uygun olarak yapmak, ilgili uluslararasi kurum ve kuruluslarla is birliginde bulunmak, sicil-
leri bildirmek ve siciller tizerindeki hukuki diizenlemelere uygun kayitlar: tutmak.

Sivil hava araglariyla emniyetli ucus operasyonlar: yapmak i¢in gerekli olan 6nlemleri almak, dene-
timler yapmak ve belge diizenlemek, onaylamak, yenilemek, iptal etmek ve kayitlar: tutmak

Sivil havacilik alaninda faaliyette bulunan ve kurallara aykir1 hareket eden gergek ve tiizel kisilere
uygulanacak idari ve teknik yaptirimlara iligskin esaslar1 belirlemek ve bunlar hakkinda yasal islem
yapmak

Ugus emniyetinin veya uluslararasi standartlar ve kurallarin jhlal edildiginin tespit edilmesi halinde,
ugus operasyonlarini ve faaliyetlerini yasaklamak, gerektiginde isletme ruhsatlarini askiya almak
veya iptal etmek ve cezai yaptirim da dahil gereken her tiirlii nlemi almak

Bu Kanunda 6ngoriilen gorev ve yetkileri yerine getirmek iizere yonetmelik ve genelgeleri hazirla-
mak

Sivil havacilikla ilgili teknik alt yapiya iliskin diizenlemeler yapmak ve uygulanmasini saglamak

Genel Miudirligiin hizmet alani, gorev ve yetkileriyle ilgili konularda Bakanlik¢a belirlenen esaslar
dahilinde, diger kamu kurum ve kuruluslar1 ve mahalli idarelerle gerekli is birligi ve koordinasyonu
saglamak.

Sivil havacilik sektoriiniin gelisimini saglayacak tedbirleri almak ve gerekli diizenlemelerin yapilma-
st hususunda ilgili kuruluslara onerilerde bulunmak.

Kurumun faaliyet alanlart ile ilgili fiyat tarifelerini belirlemek ve Bakan onayina sunmak.

14.10.1983 tarihli ve 2920 sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu hiikiimleri ve uluslararas: uygulamalar
cercevesinde, hava alanlari, hava araglari, yolcu, ytik ve tigiincii sahislara yonelik sigorta sorumluluk
limitlerinin belirlenmesi ¢alismalarina katilmak, sigorta sartlarinin saglanmasini kontrol ve takip
etmek.

Bakanlik doner sermaye imkanlar1 ve kabiliyetleri kapsaminda sivil havacilik egitimi veren kisi ve
kurumlar: desteklemek, tesvik etmek, sivil havacilikla ilgili yurt i¢i ve yurt dis1 kurumlara miisavir-
lik hizmeti vermek, kurs, toplanti, konferans, seminer ve egitim faaliyetleri diizenlemek.

Bakanlik tarafindan verilecek benzeri gorevleri yapmak.

1.3.3 Balon Pilotlugu Lisanslandirma Mevzuati

Ticari, genel ve sportif havacilik isletmeleri ile bu isletmelerde gorev yapacak lisans ve/veya sertifika

almis balon pilotlarinin gorev ve sorumluluklari ile isletmelerin uymak zorunda olduklar: usul ve esaslar

Sivil Havacilik Genel Midiirliigtiniin yayinlamis oldugu Balon Pilotlugu Lisanslandirma Esaslar1 Talimatinda
(SHT-1E) (Ek6) yer almaktadir.

Talimatin glincel hali Sivil Havacilik Genel Miidiirligiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir.
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Boliim Kaynaklar
http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=uluslararasiKuruluslar&id=2
http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=ulusalMevzuat

http://web.shgm.gov.tr/kurumsal. php?page=ilkeler
http://www.ssd.dhmi.gov.tr/sayfa.aspx?mn=112

Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi

http://www.icao.int/Pages/freedomsAir.aspx

https://www.ecac-ceac.org//index.php/about_ecac

http://easa.europa.eu/what-we-do.php
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/10733/air-law

Mazhar Nedim Goknil, Hava Hukuku, Istanbul, No. 484, Istanbul Hukuk Fakiiltesi Yayinlari, 1951
Paul B. Larsen; Joseph C. Sweeney, John E. Gillick, Aviation Law — Cases, Laws and Related
Sources, Transnational Publishers, 2006

2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu RG 18196, 19.10.1983

5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigirniin Yeniden Yapilandirilmas: Hakkinda Kanun RG 25997, 18.11.2005
Eyiip Atioglu, Kapadokya MYO Ders Notlari, 2013
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2 BALON GENEL BiLGiSi

I
2.1 GIRIS

2.1.1 Sicak Hava Balonu
2.1.1.1 Sicak Hava Balonunun Tarihgesi

LK BALON

Balonun bulunusu, tarih 6ncesi insanlara kadar dayanir. O dénemde insanlar, havayla sisirilmis hayvan
derilerinin suya batmadigini kavrayarak, bundan yiizme amaciyla yararlandilar. Igine belirli gazlar dolduru-
lan her-hangi bir torbanin yeryiiziinden havalanacagina iliskin ilk bulgular ise, 17. yy ‘da Evangelista Torri-
celli gibi Italyan bilim adamlari tarafindan saptandu. Bilginler, atmosferi ve onu olusturan gazlari incelemeye
baslamiglardi. Ingiliz kimyaci Robert Boyle ise, iki énemli saptama yapti ilk kez olarak en hafif gazin hidrojen
oldugunu kanitladi ve “belirli bir miktar gazin hacmi genisletilirse, basing azalir, tersine, gaz daha kiigiik bir
hacim igine sikistirilirsa, basing yiikselir” seklinde tanimlanan ve kendi adiyla anilan “Boyle Kanunu” nu
buldu. 1766 yilinda, bir bagka Ingiliz bilim adami, Henry Cavendish, ilk kez hidrojeni “tartt1” ve havadan on
bir kez daha hafif oldugunu séyledi (Aslinda 14 kez daha hafiftir). Iskogyali bilim adami Joseph Black de,
bu bulgudan yola ¢ikarak, i¢ine hidrojen doldurulmus bir balonun yerden havalanmasi gerektigini soyledi.
1782'de, kagit fabrikasi sahibinin ogullar1 Fransiz Joseph ve Etienne Montgolfier kardesler u¢ma hayali i¢inde
deneylerine devam ederken, Joseph bir tatil sirasinda gémlegini séminenin kenarina koymus gomleginin
kuruduktan sonra séminedeki sicak havadan dolay: hafif hafif havalandigini izledi. Kardesine mektup ya-
zarak hemen mumlu kagit ve ipek kumas hazirlamasini ona inanilmaz bir sey buldugunu yazdi. Sonrasinda
hemen balonlarini yapip u¢urmaya basladilar.5 Haziran 1783de ipek ve alt ucunda bir delik 1.32 metrekiip
hacminde balonu yaptilar. Balonun ag¢ik agzinin altinda kagitlar yakild: ve havalandig goriildii. 1783 baha-
rinda Montgolfier kardesler, deneylerini daha biiyiik boyutlarda, 4ma tabii bu kez a¢ik havada yinelediler.
Kégittan yaptiklar: 616 metrekiipliik balonun iizerini, 6zel bir bezle kapladilar ve ayni sistemle balonu 2 bin
metre havalandirmay1 basardilar.

[lk canli yolcu tastyan ugug 19 Eyliil 1783 de sepette tavuk, 6rdek, koyun olmak iizere 7-8 dakikalik bir
ugus olarak tarihe gecti.

iNSANLI iLK BALON UCUSU

Insan tagtyan ilk sicak hava balonu, 21 Kasim 1783 ‘de Paris’te Bois de Boulogne yakinlarindan havalandi.
Mavi ve altin saris1 renklerindeki bu harika balonun yapimcilari, Montgolfier kardeslerdi.

Tehlikeli oldugu diisiiniilen ugus icin 6liim cezasina ¢arptirilmis kisiler se¢ildi ama bu kisilerin tinlenme-
sini istemeyen bilgin Jean Pilatre de Rozier ve Marki d’Arlandes de ilk goniillii yolcular oldular. Montgolfier
kardesler daha sonra balonla ilgilenmeyi birakti Joseph uzun bir kuleden yaptig1 parasiitle atlayarak ilk para-
stitle atlayan insan olarak tarihe gecti.
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2.1.1.2 Sicak Hava Balonu Ureten Firmalar

Diinya iizerinde sicak hava balonu tireten belirli bagh firma ve internet adresleri asagidaki gibidir.

Firma ismi Ulkesi Web Adresi
Cameron Balloons | Ingiltere http://www.cameronballoons.co.uk
| 99 veoTe9
Thunder & Colt* Ingiltere http://www.cameronballoons.co.uk THUNDER& COLT
Lindstrand Baloons | Ingiltere http://www.lindstrand.co.uk
Ultramagic Balloons | Ispanya http://www.ultramagic.com I:‘?"‘:L - ULTRAMAGIC
Y Balloons
Cek ek
Kubicek Balloons ... | http://www.kubicekballoons.cz NS S
Cumhuriyeti BALLOONS
Kavanagh Balloons | Yeni Zellenda | http://www.kavanaghballoons.com.au
Schroeder Balloons | Almanya http://www.schroederballon.de
Amerika
Raven Aerostar Birlesik http://ravenaerostar.com
Devletleri AEROSTAR
http://eng.rusbal.ru
Rusbal Rusya ,
http:/ /www.rusbal.ru (495) 492-0%01 492-05-00 T
Amerika
Apex Balloons Birlesik http://www.apexballoons.com A@J
Devletleri BALLOONS
Amerika
FireflyBalloons Birlesik http://www.fireflyballoons.net
Devletleri

*Thunder & Colt fabrikast kapanmis ve Cameron balloons ile birlesmistir. Destek Cameron Balloons Tarafin-

dan Verilmektedir.
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2.2 SICAK HAVA BALONUNUN BOLUMLERI

Balon govdesini olusturan pargalarinin tamaminin islevlerini ve isimlerini Tiirkge ve Ingilizce olarak
bilmek biiytik 6nem tasir.

Tiim pilotlarin ve adaylarinin balon donanimina iligkin terimlere hakim olmasi gerekmektedir.

Balon genel bilgisi dersinde tiim balonlarda ortak olan sistemler ve donanimlar tanitilacaktir.

Balon tireticileri urettikleri balonlarin yaninda “ugus el kitabr” ve “bakim el kitab1” vermektedir.

Sicak hava balonlarinin bakimlar1 bakim el kitabina gore yapilmaktadir.

Tiim balon pilotlar1 mutlaka el kitaplarini incelemelidir.

El kitaplar1, ugus kisitlamalari, balonun montaj, ugus, kalkis agirligi, bakim periyodu vb. tiim detaylar
yer alir.

2.2.1 Balon Gévde ve Yapisi

Balon govdesi {i¢ ana boliimden olusur;

o Kubbe (Envelope)

o  Sepet (Basket)

o Atesleme ve Yakat Sistemi (Burner-Fueling System)

Kubbe (Envelope) Sepet (Basket) Atesleme ve Yakit Sistemi ve sepetteki insanlar toplam olarak bir agirlik

v o«

teskil eder. Balonun belli bir tasima kapasitesi vardir bu kapasiteye Maksimum Kalkis Agirhigi “MTOW &
MTOM” (maximum take off weight,maximum take off weight mass ) denilmektedir.

Balonun maksimum kaldiracag: agirlik oldugu gibi birde giivenli sekilde algalip inebilmesi i¢in bir miktar
agirhga ihtiyaci vardir bu agirhiga Minimum Inis Agirhg “MLM” (minimum landing mass) denilmektedir.
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Sekil 2 Kubbe yapisi
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Parachute Valve
Parasiit valfi

Gores
Dilimler

Panels
Paneller

adoroaug

Burners
Briilor Valve Cord
parasiit kontrol ipi
Propan vakat tanki Wicker Basket
Propane Tanks Hasir 6rgii sepet
(Inside)

Sekil 3 Kubbe yapist (Ingilizce)

2.2.1.1 Kubbe - Envelope

Balon kubbelerinin cesitli tipleri vardir. Klasik balonlar ters armut veya ters su damlasini andiran bici-
mindedir. Balonlarin tipleri dilim sayis1 ve kubbenin gekline gore farklilagir. Firmalar, benzer tip kubbeler
tiretmekle birlikte bu kubbeleri farkli isimlerle adlandirabilmektedirler.

(N - 425, A - 425 gibi) Damla seklinde olmayan balonlar da vardir iilkemizde hi¢ olmamakla beraber
diinyada bir¢ok ¢esidi vardir. Bu tip balonlara 6zel sekilli balonlar (special shape) denilmektedir. Bu tip balon-
larla ticari ugus yapilmamaktadir. Ucus limitleri damla sekilli balonlara gore daha dasiiktiir.

Kubbe ucgus esnasinda iiretici firma ucus el kitabinda belirtilen limitleri agmamalidir. Cameron balonlar-
da bu limit 120Cedir. Bu limitlere uyulmamasi halinde ugus esnasinda risklerin dogmasina sebep olabilecegi
gibi kubbe 6mriint de kisaltir. Kubbenin yipranmaya basladigi ilk etapta yakit sarfiyatinin artisindan anlagi-
labilir.

Kubbe 1slanmus ise; yagissiz bir havada uzun stire soguk sisirme yapilmadan sicak sisirmeye gecilmez.
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7
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o

Resim 3 Ozel sekilli Balonlar (Special Shape)

2.2.1.2 Kumaslar
Kubbeler, dayaniklilig: yiiksek, hafif, naylon, polyester ve nomex kumastan tiretilir.

Bu kumaslara dokuma ve kullanilan hammaddeye gore Ripstop, Hyperlast, Hyperlife, Ultralast, Ultralite
da denilmektedir.

Bunlarin disinda yeni tiretilmekte olan Ecomagic isimli kumasta vardir bu kumas yakit tasarrufu agisin-
dan etkilidir. (biiytik kapasitedeki yolcu balonlarinda hentiz kullanilmamaktadir) Burada kullanilan kumasin
ozelligi, hava gecirmemesi, glines 15181ndan kolay yipranmamasi ve yirtilmayr durdurucu 6zelligi olmasidir.
Kubbenin émrii kumagin 6mrii ile dogru orantilidir kumas eskidik¢e kubbede 6mriinii tamamlar.
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Kubbenin ‘NOMEX’ olarak adlandirilan alt kismi 1s1ya dayanikli kumastan imal edilmekte, boylelikle
kubbenin yapildigi naylon kumas, 1s1 kaynagindan uzakta tutulmakta ve erime riskinden korunmaktadir.
Nomex diger kumaglara gére aleve daha dayanikli ve alevin ilerlemesini engelleyici 6zellige sahiptir.

Ripstop hyperlast ve hyperlife kumagin dikim ipleri polyester icermektedir.
Nomex olan kisimlarda ise kevlar dikis ipi kullanilmaktadur.

Ortalama biiytiklitkte bir balonda yaklasik olarak;

10-15 km dikig ipi, 1000-1500 M? kumas,

750-1000 Metre yiik seridi, kullanilmaktadir.

Perfarmance tested garment

Resim 4 Balon Kumagi

2.2.1.3 Yama

Kubbedeki ufak captaki delikleri balon kumasi iceren
ve yama i¢in iiretilmis yapiskan yamalarla onarilabilir Yama
koseleri yuvarlatilarak kesilmeli ve hasar goren yerin {izerini
her y6nden en az 25 mm tasarak kapamalidir. Kubbenin i¢
ve dig yiizeylerine ayr1 ayr1 uygulanmak iizere iki yama kulla-
nilmalidir Hiperplast kumagta yapiskan yama ile onarimlarda
yamanin ¢eperi iki sira dikigle gidilmelidir Onarimdan sonra
mutlaka yamalar dikilmeli veya yirtik olan panel komple de-
gistirilmelidir. (bakim el kitabina gore)

Resim 5 Delinmis Kumag Ornegi
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2.2.1.4 Kontrol ipleri Makaralar
Kontrol ipleri

Kubbede tepe parasiitiinii ve dondiirme panellerini kontrol edebilmek
i¢in kullanilan iplere kontrol ipleri denir. Balon kubbesinin i¢inde bulu-
nan tiim ipler kevlar icermektedir. Kevlar ipler yanmaya ve kopmaya karsi
dayaniklidir. Iplerin hangi amaca yénelik oldugunu tespit etmek amactyla
disina polyester renkli 6rgii ip kaplama ile kaplanmigtir. Kirmuzi, yesil, si-
yah vb. kontrol iplerinin bir ucunda karabinalar bulunur bu karabinalar ile
istenilen bir noktaya kolayca baglayip cikartilabilir.

Makaralar

Balondaki yiiksek i¢ basincin etkisi ile iplerin kontrolii zorlagmaktadir.
Bunu engellemek i¢in balon iplerinin gegtigi noktalara makara ilave edilerek
kullanimina kolaylik saglanmigtir. Kullanilan ipin kalinligina gére makaralar
degisik boyutlarda olmaktadir.

Resim 7 Makara Ornekleri

Kubbedeki kontrol ipleri ve makaralar isimizi kolaylagtirdig1 gibi kontrol edilmezse bazen pilotlar si-
kintiya diigiirebilir. Balon soguk sisirilmeye baslandig1 andan itibaren &zellikle parasiit kontrol iplerine baglt
makara hemen kontrol edilmeli iplerde karisiklik varsa acilmalidir aksi takdirde ipleri koparabilir kumas
sikismis ise kumas yirtabilir.

Asagidaki resimlerde goriildiigl gibi;
T

i

Resim 9 Makara sikismast - Kubbe igcinden goriiniim
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Resim 10 Kumasta Yirtik

Diger bir 6rnekte ise asagidaki resimde goriildiigii gibi parasiit ipleri diigtimlenmis. Diiglimlenmis kari-
siklik giderilmez ise balonun parasiitii tam kapanmayacak, balonu s6ndiiriip yeniden sisirmemiz gerekecek-
tir. Sonugta zaman ve yakit kaybimiz olacaktir. Makara ipi sekillerde goriildiigii gibi i¢ine sarabilir miidahale
edilmezse ip kopacaktir.

Resim 11 diigiimlenmis ve makaraya sikigmis ip

Sicak Hava Balonlarinda, kontrol iplerini birbirine veya sabitleme noktalarina sabitlemek i¢in baz: dii-
glimleme gesitleri vardr.

Resim 12 Ornek diigiimleme gesitleri; Cameron (soldaki) Bowline (sagdaki)
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2.2.1.5 Yatay Dikey Yiik Seritleri

Kubbe, tizerindeki yiikleri naylon veya polyester yiik seritleriyle tasimaktadir. Kubbe tasarimlarinda gii-
venlige biiytik 6nem verilmektedir. Yatay yiik seritleri yirtiklar: durdurucu gorev yapar ve kubbeye gelecek
herhangi bir hasarin sinirli kalmasini saglarlar. Dikey yiik seritleri ana yiikii tasirlar. Balonun tipine gore 6-32
arasinda yiik seridi olabilmektedir. Dikey yiik seritlerinin alt uglar1 halka formundadir ve paslanmaz ¢elik
ugus tellerine baglanirlar. Ust uglari ise tepe halkasina baglanir.

Dikey Yiik Seritleri (Vertical Load Tapes) Yatay Yiik Seritleri (Horizantal Load Tapes)
Genel kullanimda dért tip serit kullanilir:

25mm naylon serit, 20mm polyester serit, 25mm polyester serit, 45mm polyester serit

Resim 13 Yatay ve Dikey Yiik seritleri

2.2.1.6 Tag Halkasi (Crown Ring)
Dikey yiik geritlerinin tamaminin baglandig metal halkadur.

Tek parca metalden iiretilmistir, Uzerinde balonun iiretim tarihi
ile seri numarasz yer alir.

Resim 14 Ta¢ Halkas: (Crown Ring)
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2.2.1.7 Yiik (Ugus) Telleri

Yiik telleri ve dikey yiik seritlerinin baglandigi noktada 6nemli olan bazi hususlar vardir.
Yiik tellerinin dikey yiik seridine baglandig: béliimlerde kivrilma olmamalidir bir siire bu sekilde ugulur-
sa ylik seritleri ile tellerin birlestigi noktadan dikisler atacaktir.

Yiik telleri ile yiik seritlerinin birlesim noktasinda nomex kumastan dikilmis kiigitk koruyucu kiliflar
bulunmaktadir. Koruyucu kiliflar bu birlesim noktasini yiiksek 1sidan korudugu i¢in énemlidir. Koruyucu
kiliflarin yirtilip kopmamast i¢in 6zellikle soguk sisirme esnasinda koruyucu kiliflara basilmamasi gerekir.
Koruyucu kilif olmadan ugus yapilmasi halinde ani 1sinmada birlesim yerinden eriyerek kopabilir. Koruyucu
kiliflarin sik sik kontrol edilmesi, yiprandiginin tespiti halinde degistirilmesi gerekir.

Eger bir yiik teli 1siya maruz kalmigsa gekli bozulur ve 6zelligini kaybeder. Ozelligini kaybetmis yiik
tellerinin bakim el kitabinda belirtilen sekilde ve yetkili kisiler tarafindan degistirilmesi gerekmektedir. Yiik
telinin icinde balonun bakim el kitabindan belirtilen limitin iizerinde kopuk tel var ise yine degistirmek gere-
kir. Yiik telleri ugus 6ncesinde elle ve gozle kontrol edilmelidir.

i)

Resim 15 yiik telleri baglant: sekilleri

2.2.1.8 Karabina ve Cesitleri

Kelime anlamini eski bir tiifekten alan bu malzeme sicak hava balonlarinda 6nemli noktalarda kullanil-
maktadir. Sicak hava balonlarinda montaj kolaylig1 ve saglamlik agisindan tercih edilmektedir. Cok basit bir
kullanima ve gii¢lii yapiya sahiptir.

Sicak hava balonlarinda kullanilan karabinalar sepet ve kubbenin birlesim noktasinda bulunduklarindan
tagima kapasitesi goz 6niinde bulundurularak kullanilirlar.

Karabinalarin dayanabilecekleri anlik basing degerleri {izerinde bulunan rakamlara ifade edilir.

Yine pratikligi ve saglamhigindan dolay: kontrol iplerinde kilitsiz, balon icerisindeki makaralarda so-
munlu, sepet ve kubbe birlesim noktasinda ise kilitli karabinalar kullanilir. Somunlu olanlarda 6nemli bir
husus somun zamanla agilabilmektedir bunu engellemek i¢in somun dis kismina ¢ok az locker (loctite) kul-
lanilmalidur.

Karabinalar kilitli tipte ise mutlaka kullanim asamasinda kilitlerinin kapali olmas: gerekmektedir. Ka-
rabinalarinin {izerinde yazili olan degerler karabina kilidinin kapali oldugu zaman dayanacag: basinci ifade
etmektedir.
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Kirik, sekli bozulmus, kilidi ¢aligmayan karabinalar kullanilmamalidir.

Sicak hava balonlarinda 3 tipte karabina kullanilmaktadir.
a) Kilitsiz b) Kilitli ¢) Somunlu

* /N

Resim 16 Karabina Cesitleri

Eger bir karabina ag¢ik kullanilmaya caligilir ise lizerinde belirtilen anlik basing degerlerine gelmeden
esneyip acilacaktir veya kirilacaktir. Bazi karabinalarda (lindstrand) kapalilik durumunu goz ile de kontrol
edilebilir. Karabinanin vidasi sikildiginda yesil bir ¢izgi goriinecektir ve boylelikle karabinanin kapali oldugu
anlasilacaktir.

Resim 17 Karabina Cesitleri

2.2.1.9 Etek

Balonun Etek (scoop) kismi karabinalara takilarak sabitlenir. Etek, atesleme sisteminden ¢ikan alevin
riizgarli ve tiirbiillansh hava kosullarinda dagilmasini engeller; bu sayede iist kisimlardaki kumagin yanma
ihtimalini azaltir. Iki cesit etek bulunmaktadir. Yarim etek ve Tam etek.

Resim 18 Yarim etek & Tam etek
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2.2.1.10 Kubbe Tipleri

Klasik tip balonlar genel anlamda birbirlerine ¢cok benzemekle birlikte birbirinden farkl: tiplerde olmak-
tadir. Bu tip farkliliklar1 balonun dilim ve yiik seridi says1 ile birbirinden ayrilmaktadir.

Resim 19 Kubbe tipleri

2.2.1.11 Tepe Parasiitii

Tepe parasiitii, hava tahliyesi ve havay1 tamamen bosaltma islevleri i¢in balonlarin bir¢ogunda kulla-
nilmaktadir. Kubbe tepesinin i¢ kismina yerlestirilen ve daire seklinde olan parasiit, kubbenin tepesindeki
dairesel agiklig1 kapatmaktadir. Tepe parastitii, sicak havanin yol agtig1 kubbe i¢i basinci ve eteklerini igeriden
kubbeye baglayan merkezi parasiit ipleri tarafindan tutulmaktadir. Tepe parasiitii balonun ilk sisirme esna-
sinda cirt-cirt bant (velcro) ile kubbeye tutturulur. Bu islem sirasinda karigiklik olmamas igin cirt-cirt bantlar
renkli olabildigi gibi rakamlarla da belirtilebilir.

Genellikle, bitytiklagii 130.000 ft* ve altinda olan kubbelerde havanin tahliyesinde ve balonun sondiiriil-
mesinde “tepe parasiitii” sistemi, daha biiyiik balonlarda ise olanlarda ise hizli hava bogaltma sistemi kulla-
nilmaktadir.

Sistemlerin ¢alisma prensibi ayni olmasina ragmen {dretici firmalar tarafindan farkli isimlerde
(FDS - RDS - SMART VENT —QUICK VENT - LITE VENT - EASY VENT) adlandirilmaktadirlar.

Parasiit ve hizli hava bosaltma sistemlerinin kontrol ipleri i¢cinde belirli renkleri vardir. Kirmizi beyaz
veya sadece beyaz parasiit kontrol ipi olarak, Kirmizi ip hizli hava bogaltma sistemi kontrol ipi olarak renk-
lendirilmistir.
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Resim 21 Tepe Parasiitii velkrolar

Tepe parasiitii makaralar yardimiyla, parasiit iplerine baglanan kirmizi ve kirmizi-beyaz “parasiit agma
ipleri” kullanilarak kumanda edilir. Makaralar parasiitiin kolay agilmasini saglar. Biiyiik balonlarda, parasiit
acma ipi kuvvetin artirilmasi i¢in ikinci bir makaradan gecer(double gear system). Daha biiyiik kubbeler
mekanik kuvveti artirmak i¢in ti¢lincii ya da dordiincti makaralardan da gegirilebilir. Ugusta hava tahliyesi
gerektiginde parasiit birka¢ saniyeligine hafifce agilmalidir. Havay1 tamamen bosaltmak icin ise parasiit agma
ipi sonuna kadar ¢ekilmeli ve balon sénene kadar birakilmamalidur.
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Sekil 4 Tepe Parasiitii baglant: ve kontrol semast

2.2.1.12 Hizli Hava Bosaltim Sistemleri (FDS/RDS)

Hizla hava bogaltma sistemlerinde (FDS -~ RDS - SMART VENT -QUICK VENT - LITE VENT - EASY
VENT ) kirmizi ipi gekilerek parasiit kubbenin i¢ine dogru kapanmamak {izere toplanarak agilir ve hava ¢ok
hizl1 bir sekilde tahliye olur. Bu sistemim tercih edilmesinin bir¢ok sebebi vardir. Kurulum igin ekstra zamana
ihtiya¢ yoktur sadece cirt-cirt bantlar: yapistirmak yeterlidir.

Sistem kapali kirmizi ip ¢ekilmemis.

Sekil 5 Hizli Hava Bogaltim Sistemi 1
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Sistem agiliyor kirmizi ip ¢ekilmis.

Hizli hava bogaltma sistemi agilirken

Hizli hava bosaltma sistemi tamamen

actk durumda iken. (Kirmizi ip tamamen ¢ekilmis)

2.2.1.13 Déndiirme Panelleri

Doéndiirme paneli, balonun dikey ekseni (kendi ekseni) etrafinda donebilmesini saglar. Bu sistemin bol-
meli sepet kullanan kubbelerde kullanilmas: zorunludur. Sepetin uzun kenarini yere temas ettirmek ve gii-
venli sekilde inis yapabilmesi i¢in sepeti ¢evirmekte kullanilir. Reklam amagli balonlarda kubbe tizerindeki
yazilarin etkili gosterilmesini saglar. Ayni zamanda da yolcularin etrafi daha rahat seyrine de imkan tanir.
Siyah halat, balonu pilota gore sola, yesil (mavi) halat ise pilota gore saga dondiiriir. Déndiirme paneli bazi
balonlarda (6zellikle kiigiik)sag veya solda olmak {izere bir tane bulunmaktadir. Bazi balonlarda ikisi sagda
ikisi solda olmak iizere iki ¢ift bulunmaktadir. Cift olanlar tek olanlara nazaran balonun daha kolay ve hizli
donebilmesini saglamaktadirlar. Dondiirme panelleri ¢ok sik kullanilirsa sicak hava ¢ikisinin oldugu boliim-
deki kumas1 yipratacaktir.
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Sekil 9 Déndiirme Panelleri Ustten goriiniimii
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2.2.1.14 Isiikaz Flamasi

Is1 ikaz flamas dretici firma tarafindan hazirlanmig ugus el kitabinda belirtilen kubbe i¢i sicakligr li-
mitine gelindiginde diiserek pilotu uyarir. Bu limit Cameron marka balonlar i¢in 127 C°(265 F) dir. Flama
kubbede 1s1nin en fazla oldugu tepe parastitiine yakin kisimda bulunur. Ugusa baslamadan once diiser ise
maksimum kalkig agirliginin limitinin agildigini gésterir. Ugus esnasinda diiger ise ani agir1 istnmay1 gosterir.
Flama distii ise ugus sonrasi 6ncelikle gizli termometre(templiable) kontrol edilerek kubbeye grab testi yapil-
malidir ve erisilen maksimum sicaklik balon ugus kayit defterine iglenir.

Flama daha kolay fark edilebilmesi i¢in kubbe kumasinin renginden farkl1 bir renkte kumastan yapal-
maktadr.

2 gesit flama demiri vardir.

A) Eriyip kopan gesit (cameron - lindstrand ) tek kullanimlik.

Resim 22 Is1 ikaz filamas: demiri (Cameron & Linstrand)

B) Agilip diisen tip tip (ultramagic)soguduktan sonra yeniden kullanilabilir.

Resim 23 Is1 Filamast (ultamagic)

2.2.1.15 Gizli Termometre(Telltales / Tempilabel)

Gizli Termometre, kubbe igerisinde 3 numarali yiik seridinin en iist noktasina veya parasiitiin i¢ merke-
zine dikilir, 1s1 hassasiyeti olan, maddeden tretilmistir, 1s1 farkliliklar1 ile renk degistiren bir yapiya sahiptir.
Bu yap, 90 ve 150 Ce arasinda gizli termometrenin kalici olarak renk degistirmesini saglar. Gizli Termometre
renk degistiren yapisi sayesinde, kubbenin ulastig1 en yiiksek sicakligin kaydini tutar. Eger 1s1ikaz flamasi diis-
miisse gizli termometre kontrol edilmeli kumas ytiksek 1siya maruz kalmigsa Grab testi yapilmali balon kayit
defterine kayit edilmeli ve gizli termometrenin yenisi dikilmelidir. Yeni gizli termometre eskisinin hemen ya-
nina dikilmelidir ve eskisi sokiilmemelidir. Bu sayede balonun kag kez yiiksek 1stya maruz kaldig tespit edilir.
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Resim 24 Gizli Termometre

2.2.1.16 Kumas Dayaniklilik Testi (Grab Testi)

Grab testi balon kumagimin yirtilmaya karsi dayaniminin 6lgiildiigi bir testdir. Grab testi yapabilmek
i¢in aski kantara benzeyen bir alete ihtiyag vardir. Bu alet balon tiretici firmalardan temin edilebilir. Bu aletin
nasil kullanilacag: tiretici firmanin bakim el kitabinda yer almaktadir. Grab testi yapilacak kubbede birden
fazla renk var ise her renge ayri1 ayr1 grab testi yapmak gerekmektedir. Genellikle kumasin 211b 13,4kg dayan-

mas1 gerekmektedir.
t "t

TR |

Resim 25 Grab test aleti Sekil 10 Grab test uygulama

2.2.2 Sepet

Balonun pilot, yolcu, yakit tanklar1 ve atesleyici sistemini tagiyan kismina sepet denir. Balon sepetleri
klasik hasir 6rgiisiine benzeyen bir yapiya sahiptir. Cesitli kalinliklarda rattan ile oriilerek yapilir. Sepetler
paslanmaz gelik cergeve ile taban ve tist bolimden desteklenir. Sepetler burner ¢ercevesinden sepet zemininin
altina kadar uzanan aski bi¢imindeki paslanmaz ¢elik sepet telleri ile kubbeye baglanir.(siispansiyon telleri)
Sepetin alt boliimil biitiin kenarlar1 saglam islenmemis deriyle kaplidir. Sepetin iist boliimii kopiik ile dosenir
ve daha sonra islenmis yumusak deri ya da siiet deri ile kaplanir. Sepetlerin i¢ zemin ve duvarlarina siin-
ger destekler kullanilarak sepet i¢i konfor ve giivenlik artirilabilir. Sepetin i¢ine emniyet kemerleri eklenerek
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yolcu giivenligi arttirilabilir. Sepete diizenli olarak tretici firma el kitabina uygun olarak temizlik ve bakim
yapilmalidir. Sepette 50 mm ¢apinda nesnenin girebilecegi kadar hasar olusmugsa hasarli bolim yeniden
ortilmelidir. Sepet tabanlar1 hasir 6rgiiden ya da yiik dagitic1 sert bir suntadan (playwood) olusur.

Is1
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Biyiik = burner
Balonlarda Karabina

pa Yakit Hortumu
e

Burner Cergevesi

Baglant
Noktas1

C=lm
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: : Halat1

Sepet Kizaklar:

Sekil 11 Balon Seti

2.2.2.1 Sepet Cesitleri

Kullanim amacina ve bityiikliigiine gore farkl sepetler iiretilmistir.

2.2.2.2.1 Agik Boliimlendirilmemis Sepet

Pilot, yolcular ve yakit tanklarinin birlikte bulundugu tek bolmeli sepetler-
dir. Yaklasik olarak 6 kisiye kadar yolcu kapasitesi vardir

Resim 26 Acgik Sepet
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2.2.2.2.2 Boliimlendirilmis Sepet
T - TIPi SEPET(T-partition) TT TiPi SEPET (DOUBLE T ) DXT(DOUBLE XT)

Pilot, yolcular ve Yakit tanklarini birbirinden ayirmak tizere boliimlere ayrilmis sepetlere bolmeli sepet-
ler denir. Bolmeler sepetlerin mukavemetini de arttirirlar. Biiylik balon sepetleri genel olarak bolmeli olarak
yapilirlar. Sepetin taban ve duvarlar olarak béliimlenmesiyle sepetin mukavemetinin artmasi saglanir ve ayri-
ca yolcularin sepete dengeli dagitilmalar: temin edilir. Bu tiir sepetler, genellikle yolcu tagimak i¢in kullanilir,
duvarlari kiigiik sepetlerinkinden daha yiiksektir. Pilot ve Yakit tanklari, yolculardan ayri bir bélimde bulu-
nur. Yolcu konforunu arttirmak, 1stya maruz kalma oranini diisiirmek i¢in, burner ¢ergevesi, bolimlenmemis
sepettekine gore yolcudan daha ytiksege konur. Yolculara ve pilota yansiyan 1s1y1 azaltmak i¢in, burner gerge-
vesinin tizerine 1s1 koruyuculari yerlestirilebilir.(1s1 kalkani veya filkulagr)

Resim 27 Boliimlendirilmis Sepet Double T

2.2.2.2.3 Ozel Sepetler

Bu sepetler genellikle yiiriiyemeyen kisilerin kullandig: tekerlekli san-
dalyeler i¢in kullanilmaktadir. Diger sepetlerden en 6nemli fark: acilip kapa-
nabilen bir kapisinin olmasidir.
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2.2.2.3 Hizli Birakma Sistemi

Soguk sisirme baslangicindan kalkistan hemen sonraya kadar balon, kalkis halatiyla bir araca veya sag-
lam bir objeye, tercihen pilotun sepetin icinden kolaylikla kullanabilecegi bir hizli birakma (quick release)
mekanizmasi kullanilarak giivenli bir sekilde baglanmalidir. Halatin tasima giicii, kopmamasi igin, balonun
icindeki hava da dahil olmak iizere toplam agirligina esit olmalidir (1-5 ton arasi). Halatin kisa tutulmast (
yaklagik 5 metre) ve balonun kenarlarindan saglam sekilde, sabit objelere baglanarak sabitlenmesi gereklidir.
En iyi kontrol burner gercevesinin bitisik kdselerine veya sepetin gelik tellerine bagli karabinalara V-halati
takilmak suretiyle saglanir.

Soguk sisirmeye baslamadan dnce halatlarin boglugu alinmalidir. Halatlarin siki baglanmasi, balon sicak
sisirme sonrasinda dik duruma geldiginde, kontrol dis1 yiikselmeyi veya ani riizgir degisiklikleri dolayisiyla
sepetin ani hareket etmesini onler.

Balonun havada kalmaya baslamasini takiben pilot hizli birakma mekanizmasi ile balonu halatlardan
ayirmaly; ayirma sirasinda olasi bir yaralanmay dnlemek i¢in, halat1 geri cekmeden dnce yer ekibini giivenli
bir noktaya ge¢meleri konusunda uyarmalidir.

Resim 29 Hizli Birakma Cesitleri

2.2.2.3.1 Hizli Birakma Baglama $ekil ve Metotlar1
Hizli Birakma aparatini sicak hava balonlarinin sepet tipine gore ti¢ sekilde baglayabiliriz.

Baglama sekillerinde 6nemli olan pilotun kontroliine en yakin noktada olmasi gerekmektedir.
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"Y"tipi - 4 Direkli 120'Lik ve Standart tip - 120'lik
daha genis olciilii Sepetler icin sepetlere kadar

2.2.3 Burner (Atesleme birimi) ve Yakit Tanklar

2.2.3.1 Atesleme Sistemi Hakkinda

Sicak Hava balonlarinda atesleme sistemi atesleyici(Burner), yakit tanklar1 ve yakit hortumlarindan olu-
sur. “Burner”, balonun motoru veya kalbi olarak diisiiniilmelidir. Burner, buharlastirici bir helezon borudan
gecirilen, sivi propan gaziyla beslenen verimliligi ytiksek bir 1s1 kaynagidir.15 ila 30 milyon BTU (British Ther-
mal unit) 1s1 glicti iretmektedir. Kubbe igerisindeki havayi 1sitarak, balonun u¢masini saglar. Kubbe biiyiik-
ligiine gore kullanilan “burnerin” sayisi farklilik gosterir. Tekli, ikili, iglii veya dortlii burnerlar mevcuttur.
Sicak hava balonlarinda burner sayisina bagli olarak yakit tanki olmasi gerekir. Tekli burnerda en az iki tane
ikili de yine en az iki tane ¢l de en az ti¢ dortlii de en az dort yakit tanki olmasi gerekmektedir.

Burnerlarda

e Anavalf (blast valf)
o Sessiz Ugus Valfi (whisper valf)
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o  Pilot valfi (pilot light valf)
o Capraz akis valfi (cross flow valf)
«  Basing gostergesi bulunur.

Burnerlarda pilot alevini yakmak i¢cin manyetolu ¢akmak (basingla elektrik {iretme sistemi(piezo)) kul-
lanilir.

Yakat akisi, ana valf (blast valve) olarak adlandirilan agma / kapama valfiyle kontrol edilir. Yanma is-
leminden 6nce yakit burner helezonundan (vaporising coil / burner coil) ve jet sisteminden geger. Burner,
tizerinde gii¢lii, ince yiiksek hizda alev tireten, yakit jetleri bulunan helezonik bir boru kullanir. Her burner
initesinde bir basing saati bulunur. Bu saat yakit tankinin i¢indeki propan gazinin basincini gosterir. Diinya
capinda bircok tretici firma iki tipte burner tizerinde gelistirme yapmaktadir. Glintimtizde en ¢ok kullanilan
tip tek hortum baglantili sistem olan burner iizerinde ana valf, sessiz valf, pilot lambas valfi ve pilot regiilato-
riinii de i¢inde barindirmaktadir. Diger model ise pilot alevini besleyen regulator yakit tankinin iizerindedir
ve ayr1 bir hortum ile burnerdaki pilot lambasi valfine baglanir.

Tutusma pilot aleviyle saglanir. Pilot alevi, kendisine 6zel bir yakat tinitesinden ya da burnerin yakat
tinitesinden buharlagtirma yoluyla temin edilen buhar gazi ile beslenir. Pilot alevi, pilot lambas regiilatorii
(rotary action shutt off valve) ile kontrol edilir. Her pilot alevi kendi piezo tutusturucusuna sahiptir (iki pilot
light arasinda bir tutusturucuyu paylasan shadow tekli /single burner harig). Bazi burnerlarda pilot alevi kont-
rol vanasi kapali durumdayken cakmak(piezo) diigmesinin basilmasini engeller. Pilot alevi kontrol vanasi
genellikle saridir.

Yeni nesil burnerlarda tankdan gelen gaz; ana valf, sessiz valf, basing gostergesi, pilot alevi regiilatoriinii
besler yani tek hortum burner igerisinde 4 ayr1 noktaya baglidur.

Bir burnerdan maksimum gii¢ elde etmek isteniyor ise burnerin ana ve sessiz valflerini ayni anda kulla-
nilmasi gerekir. Shadow tekli burner da ise ana ve sessiz valf ¢apraz agilarak maksimum giic elde edilir.

Helezon Anajetler

Yiiksek basingh yakit Vana v V / Pilot Alevi

buharini tagiyan ana
besleme hortumu

Ana Buhar
yakit Vanasi
vanas T
Diisiik Basingli yakit
1 " Regiilator buharini tagiyan ve pilot

alevini besleyen hortum
~——  Gaz halde propan

=R — Sw1 halde propan

Siv1 yakiti ¢eken boru (Dip Tube)

Sekil 13 Atesleme Sistemi Az Kullanilan Tip
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2.2.3.2 Basing Limitleri
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Meme

Is1 Esanjoru l !ll’ !
Pilot Alevi

Pilot Alevi Gaz '
] Ana Ategleme
Valfi

Va[am
Sivi Propan

Vanast

........

Basing Olger
—

Resim 30 Atesleme Sistemi Cok kullanilan Tip
Ciftli Burner konfigiirasyonu
1. Burner muhafazasi

. Propan 1sitic1 borular

. Swv1 propan ¢ikisi
. Piezo ¢akmak

. Pilot alevi ¢ikig1

2

3

4

5

6. Isitict boru baglantisi
7. Sessiz 1sitic1 valfi

8. Tutma borusu

9. Ana sitic valfi

10. Oynar kistm

11. Oynar kisim alt kapak
12. Oynar kisim iist kapak

13. Propan basing gostergesi

14. Oynar kisim ayar vidasi

15. Oynar kistm montaj vidas:

Ana valf (Blast )kapaliyken, basing 6lgme saati yakit silindirinin basincini dogru olarak gosterecek; blast
valf acildiginda gosterge biraz diisecektir. Minimum yakit basinci 3 bar ( 44 psi ) olmalidir. Basincin 5,5. bar (
80 psi ) altinda oldugu hallerde dikkatli davranilmalidir. Yakat basinci giivenlik limiti olan 16 bar’in ( 215 psi
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) tistiine kesinlikle ¢itkmamalidir. 15 barin tizerine ¢ikarsa burnerdaki en zayif noktadan gaz kagag olabilir.15
bar tizerinde basing var ise tahliye valfi agilarak yakit tanklarinin i¢ basinci distiriilmelidir.

2.2.3.3 Ana Ugus Valfi
Ana valfler iki tipte olabilir;

4 .
10
n
Yy
8 9
Resim 32 Manuel sistem (Toggle) Resim 33 Otomatik sistem (Squeeze action)

Ucuslarda kullanilan yakit kaynaginin karistirilmamast igin iiretici firmalar degisik yontemler gelistir-
mistir. Baz1 firmalar ana valf mandallarini1 degisik renkte, bazi firmalar ise mandallarin {izerine parmakla
hissedilebilecek izler yapmustir.

Coklu Burner Kullanilmasi Halinde;

Otomatik sistem (Squeeze action), iki ana (blast) valfin ayr1 yakit kaynaklar1 vasitasiyla bir elle daha
pratik olarak ¢alistirilmasini saglar. Bu tip mandallar hem asag1 hem yukar1 ¢aligmaktadir. Kullanimda dikkat
edilmesi gerekir.

2.2.3.4 Sessiz Ucus Valfi (Whisper valve)

Her burner tinitesinde; bir adet sessiz ugus valfi (whisper valve) bulunur. Sessiz ugus valfi, siv1 yakit: daha
sessiz ve giigstiz bir alev iireten ¢ok delikli yakit jetine gonderir. Sistem, burnerin daha sessiz ¢alismasini ve
alev boyunun kisa olmasini saglar, Ciftlik hayvanlarinin bulundugu ve mahalli yapilarin iizerinden gegislerde
kullanilmak i¢in tasarlanmustir. Sessiz ugus valfi, sadece gerektiginde kullanilmak i¢in tasarlanmus, agir1 kul-
lanildiginda kubbenin islenmesine sebep olur. Reklam uguslarinda tercihen sessiz ugus valfi kullanilmaktadir.

Sessiz ugus valfi agikken devamli olarak ¢alistirilmamalidir. Aksi takdirde bu durum jet agzinda (nozzle)
propan damlaciklariin olusmasina neden olabilir. Bu damlaciklar saga sola sigrayip ve burnerin tabaninda
toplanir ve yangin riski teskil eder.

2.2.3.5 Capraz Akis Valfi

CAPRAZ AKIS VALFI (Cross flow) yakit akiginin bir ana valften (blast valf) iki burner {initesine ileti-
mini saglar. Bir burner i¢in valfi agildiginda diger burnerda atesleme yapacaktir. Her iki burner tek bir yakit
hortumundan beslendigi i¢in ¢apraz akis valfi kullanim esnasinda maksimum gii¢ saglanamaz.

2.2.3.6 Burner Cercevesi Sehpasi

Burner ¢ercevesi kubbe ile sepetin ana birlesim noktasi ve burnerin tastyicisi gelik borudan iiretilmis pas-
lanmaz metal parcadir. Sepetin bityiikliigiine gore cesitli boyut ve dzelliklerde olabilir. Ozellikle bolmeli Single

36T




Balon Genel Bilgisi

(T) double T (TT) daha bityitk Double XT (DXT) sepetlerde yolcular: burnerden gelen 1sidan korumak igin,
cerceveye 1s1 kalkanlar1 (filkulag1) eklenebilir. Bazi firmalarin iirettigi burner gercevesi yiiksekligi ayarlana-
bilir 6zelliktedir. Sehpa ayn1 zamanda hizli birakma halatini da baglandigi noktadir. Kubbeden gelen kontrol
ipleri de cergeveye sabitlenebilir. Kubbenin tipine gore uygun ¢erceve se¢ilmesi gerekir. Kubbeden gelen yiik
telleri burner cercevesindeki sabitleme noktalarinda bulunan karabinalara baglanir. Uretici firmalar cesitli
tiplerde sabitleme noktasi bulunan burner sehpasi tiretmistir.

2.2.3.7 Burner Cercevesi Sehpasi Baglantisi

14 17
15 18
14 19
13 20
A B C D
12 |
Burner Cercevesi
A H G F E 2
! Cameroon
Cameroon o T&('
veyva T&C 0 p E;::: s
Etiketi ea
e " 5 Kmima Cizgi
z 6 (Sadece T&C'de)
Sekil 14 Sekiz Direkli Burner Cergevesi Baglantis
10 r EKnmn iejal'et
Paragiit Baglann
9 12 Nakarasmm
Yerini Gisterir
8 I
] 2
Burner
Cergevesi
4 3
7 2
Cameroon Cameroon
veya T&C & 3 veya T&C
Etiketi Etiketi
5 4
EKnxmia Cizgi Etek Baglanti
(Sadece T&C'de) noktalari

Sekil 15 Dért Direkli Burner Cergevesi Baglantis
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Karabina

Burner
Sehpasi

Sepetten
gelen yiik teli

Sekil 16 Sabitleme Noktas: Baglanti Sekilleri

2.2.3.8 Dikme Borusu

Burner sehpasinin altinda sepet tipine uygun olan dikme borusu takilan yuvalar vardir. Kii¢iik balon-
larda dort adet daha biiyiik balonlarda sekiz adet bulunmaktadir. Esnek ve kirilmaya dayanikli plastik mal-
zemeden imal edilmistir. Dikme borularinin sepetteki ve burner sehpasindaki yuvalarina yerlestirildikten
sonra sepetten gelen yiik telleri sabitleme noktalarina karabinalar ile birlikte takilarak sabitlenir. Daha sonra
burnerden gelen yakit hortumlarini da igine alarak dikme borusu kiliflar: takilir.

Resim 34 Dikme Borusu

2.2.3.9 Minimum Burner Gereksinimleri

Sicak hava balonlarinda kullanilan burner sayisi balonun ft* olarak biiyiikliigiine bagl olarak degismek-

tedir.

Tekli (single) burner: 17.000 ft* (481 m®) - 105.000 ft*> ( 2975 m® ) arasindaki balonlar
Ciftli (double) burner: 56.000 ft* ( 1585 m®) -210.000 ft> ( 5950 m?) arasindaki balonlar
Uglii ( triple) burner: 140.000 ft* ( 3970 m?)- 315.000 ft* ( 8920 m®) arasindaki balonlar
Dértli (quad) burner: 180.000 ft* ( 5100 m?)- 750.000 ft* ( 21238 m?)arasindaki balonlar
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2.2.3.10 TekliBurner(Single)

Resim 35 Tekli Burnerlar

2.2.3.11 Ciftli Burner(Double)

e

-

Resim 37 Uglii (Triple) Burner
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02.2.3.13 Dortlii Burner (Quad)

Resim 38 Dortlii (QUAD) Burner

2.2.3.14 Yakit Tanki Tipleri

Sicak hava balonlarinda burnerlar yakit tanklari ile beslenir. Yakit tanklar: basing altinda sivi hale gelen
propan igerir. Yakit tanklarinda 4 gikis ve bir gosterge bulunmaktadir. Ana gaz, buhar, emniyet valf, gaz tahli-
ye ¢ikisi. Gosterge tankin i¢inde kalan yakitin ortalama %25 ila %401n1 gosterir. Master yakit tanklarinda re-
giilator yardimi ile buhar ¢ikisi elde edilir ve pilot alevi bu ¢ikistan beslenir. Standart yakit tanklarinda sadece
bir tane burner ¢ikis vardir. Yakat tanklar: dolum esnasinda tahliye valfi (Bleed valf) agilarak doldurulur. Bu
valf sayesinde tankin %80ninin doldugu anlasilir. Yakit tanklar1 @iretim tarihinden itibaren onuncu senesinde
basing testine tabi tutulur. Testten geciyorsa kullanimina devam edilir.

Bunlarin diginda yakit tanklarinda emniyet valfi vardir; yakit tanki i¢ basinci 26 bari gegtiginde agilip
i¢ basinci emniyetli basing limitine indirir. Yakit tanklarina iligkin detayl bilgiler “Yakit Kullanim1” dersinde
verilecektir.

Yakat tanklar1 kullanilan burnera, imal edildigi malzemeye ve i¢ hacmine gore degisik tiplerdedir.
Kullanilacak burnera gore;

»  Standart yakit tanklar1: Sadece siv1 yakat saglar.

o Master yakat tanklar1: Siv1 yakat ve pilot alevi i¢in buhar destegi saglar.

Imal edildigi malzemeye gore;

o Aliminyum

o Celik

« Titanyum

I¢ hacmine gore;

o 30-45lt
o 45-60lt
o 60-90It

Aliiminyum yakit tanklar1 genelde 301t 401t, Celik 651t 90lt, Titanyum 65lt ile 90t arasinda gaz alacak
sekilde imal edilir. Titanyum yakit tanklar1 pahali ve hafiflerdir. Yakit tanki en az iki kayis veya kemerle dik
olarak sabitlenmesi gerekir. 601t ve tizeri yakit tanklarinda deri kayis kullanilmaz naylon kemer kullanilmali-
dir. Zemin kismi 6rme olan sepetlere, 45 litreden fazla kullanilabilir hacimli yakit tank: baglandig1 zaman yiik
dagitici(playwood) levhalar baglanmalidir.
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Samandirali Seviye
Gosterge
Sistemi

Buhar
Borusu

| Seviye
| Gésterge
;\Slslemi
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Resim 39 Yakit Tanki Kesik

Resim 40 Yakit Tanklari

Sekil 18 Tank Semast 2

Resim 41 Buhar Yakit Tank:
BUHAR TUPU
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Standard tuplerde
. emniyet subap

" Yakit Seviye

. " Géstergesi
Tahliye ey \ \
Vanas L/
| Ana
1 Yakit
LT "V-n-u
|
|
master y
tiplerde A oL Master
buhar vanasive 7 7 diplerde
regulatéri S e emniyet

subapt

Sekil Yakit Tank: Ustten Goriiniis

2.2.3.14.1 Yakit Tanki Baglanti Cesitleri

Yakat tanklarinda 2 standart ¢esit baglant1 kullanilmaktadir.
A)Rego(vidalr)

B)Tema(gegmeli)

Resim 42 Yakit Tank: Baglant: Cesitleri
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Resim 43 Hizli acip kapama vanas: (kiiresel vana) Quick Shut Off
Resin 44 Cevirmeli agma kapama vanast (Handwhell)

Yakat tank: burner baglantilarinda tankin ana gaz ¢ikisindaki valf iki tiptedir.

2.2.3.14.2 Manifold (T-Baglantisi)

Birden fazla yakat tipiiniin ¢ikisin, tek bir burnerdan gelen, yakit hortumuna baglamada kullanilan ara
parcaya manifold denir. Bozuk, kusurlu manifoldlar yangina yol agabileceginden, manifold se¢iminde ve kul-
laniminda ¢ok dikkatli olmak gerekir. Manifold Balon tiretici firmalardan alinmalidir. Manifold kullaniminda
ticlii ve dortli burnerlarda gift olan burnerlara tek yakit girisi saglandigindan acil durumlarda maksimum giig

alinamaz.

Resim 45 Manifold (T baglantisi)

2.2.3.14.3 Yakit Hortumlari

Burner ile yakit tank: arasindaki baglantiy: saglar. sicak hava balonlarinda hortumlar 1s1 degisimi ve
devaml digarida kaldiklarindan daha hizli yipranmaktadir. Hortumlarin tretim tarihi ve 6zellikleri iizerin-
de yazmaktadir. Alttaki resimdeki hortum 215 bar basing’a dayanabilmektedir ve 2007 yilinin 2. geyreginde
retilmistir. Diger resimde ise 6zelligini yitirmis bir hortum gormektedir. normal olarak herhangi bir kacak
olmasa bile bu tip catlaklar bir anda igne deligi buytikligiinde ince bir delikten gaz sizintis1 yapabilir. Hor-
tumlarin yenisini mutlaka iretici firmadan almamiz gerekmektedir. Diger énemli bir husus ise kubbeden
gelen kontrol ipleri diizgiin bolgeden alinmaz ise hortumlarda kesilme ve yirtilmalara sebep olabilir.
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Resim 46 Yakit Hortumu Resim 47 Yipranmig Yakit Hortumu

2.3 YARDIMCI EKIPMANLAR

2.3.1 Sisirme Fani

Sicak hava balonlarinda kubbenin ilk sisirilmesi sisirme fani ile yapilir. Sisirme faninin branda tizerinde
olmasi gerekir. Benzinli ve elektrikli motorlar kullanilmaktadir. Pervane doéniisiiniin yiiksek hizi nedeniyle,
sisirme fanlar1 ciddi kazalara sebep olabilir. Bu nedenle, yakit kacag: ve kirilmis par¢a olup olmadig: dikkatli
bir sekilde kontrol edilmeli; periyodik bakimlarmin yapilmis olmasi gerekir. Hasarli pervaneler, muhtemel
kirik pargalarin yiiksek hizla ugmasi cevreye biiyiik zarar vereceginden, kesinlikle kullanilmamalidir. Per-
vane rahat¢a donebilmeli ve fan pervanesinin her hangi bir béliimiine el girmemesi veya riizgarla ugan ufak
parcalarin bigaklara zarar vermemesi i¢in 1zgara fan kapagi kapali bulundurulmali ve emniyet saglanmalidur.
Fanin kapatma diigmesi pilotun ulasabilecegi bir yerde olmaly; miirettebat tiyeleri fanin nasil kapatilacagini
bilmelidir.

Ozellikle bolimlendirilmemis sepetlerde fan igin en uygun konum pilotun sol tarafidir.

Fanin tizerinde bulunan ve basit bir dokunusla harekete gecen durdurma diigmesi, ek bir giivenlik 6zel-
ligidir. Fanin her kullanimindan 6nce yapisal bir hasar1 olup olmadig: kontrol edilmelidir.

Gevsek kumaglarin halat vb. fana dolasmamalarina dikkat edilmelidir. Yer ekibinde fandan sorumlu ol-
mak {izere deneyimli bir kisi bulunmalidir. Bu kiginin mevcudiyeti bazi durumlarda biiyiik 6nem tasir; sepe-
tin fanin devrilmesine neden olabilecek kadar hareketli oldugu durumlarda, kayma ihtimali olan ytizeylerde,
sisirme sirasinda etrafta ilgisiz kisiler var ise. Fan ¢alisir durumdayken asla yerinden kaldirilmamali, hareket
ettirilmemelidir. Fanin yakininda seyirci ve esya bulunmamasina dikkat edilmeli, gerekli oldugunda etrafa
emniyet konileri yerlestirilmelidir.
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Fanlar degisik boyda ve giicte olabilir.

_Gaz ayardiigmesi

. Elektrik acma
%"‘ > oy

Cikle diigmesi ‘ kapama

~ e

g Depodangelen
~ °*benziniagma
kapatma
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Resim 50 3 Pervaneli (3 bigaklt) sisirme fan: Resim 50 2 Pervaneli (2 bigaklt) sisirme fan
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2.3.2 Diger Yardimci Ekipmanlar

Sicak hava balonlarinda dikey ve yatay hizi, kubbe ici
1s1 sicaklig ve bulunulan konumu anlik olarak izlemek i¢in
bazi aletlere gereksinim vardir. Bu gereksinim dogrultu-
sunda bazi firmalar biitiin aletleri barindiran elektronik
ugus cihazlari gelistirmistir. Flytec markasin tirettigi bazi
elektronik ugus cihazlari biinyesinde biitiin aletleri barin-
dirir. Bu cihazlara opsiyonel olarak riizgar 6lger (anemo-
metre) takilabilir.

Resim 53 Flytec Marka  Resim 52 Flytec Marka
6040 Model 3040 Model

2.3.2.1 Varyometre (vario meter)

10 /
5

~ 1P VERTICAL SPEED
pag.!

— 4 pn '00FEET PER MIN

p

Resim 54 Vario Metre Resim 55 Vario Metre

Balonlarda dikey olarak yapilan tirmanma ve algalma oranlarini sesli ve goriintiilii olarak birim zaman-
daki yiikseklik farki cinsinden gosteren bir ugus aletidir. Balonun tirmanista, alcalista veya diiz ugusta oldugu
bilgisi bu cihazdan izlenebilir. Mekanik ve elektronik gesitleri vardir. Balonlarda genellikle elektronik olanlar
kullanilmaktadir. Ingiliz ve metrik olarak iki ayr1 sistemde 6l¢iim yapilabilir. Ingiliz sisteminde dakikadaki
feet degisimi metrik sistemde ise saniyedeki metre degisimi gostergesinden okunabilir.

2.3.2.2 Altimetre

Rakim veya irtifay1 6l¢mekte kullanilir. Altimetre herhangi bir basing seviyesine gore bir yerin yiiksekli-
gini 6l¢cebilen bir barometredir. Yaygin olarak bir yiiksekligi deniz seviyesine gore gosterir. Barometrelerin ba-
sinc1 genellikle mmHg(mm civa) cinsinden gostermelerine mukabil; altimetre, yiiksekligi metre veya feet
cinsinden gosterir. Atmosfer basinci deniz seviyesinden yiikseldik¢e azalir. Bu degisiklik sayesinde balonun o
anki yiitksekligi 6l¢tilmiis olur.
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Resim 56 Altimetre Resim 57 Altimetre

2.3.2.3 Isi Algilayici Sensor

Balonun kubbe ici sicakligini anlik olarak 6lgen cihazdir. Sensor ile elektronik ucus cihazi arasindaki
kablosuz iletisim sayesinde kubbe ici 1s1 pilot tarafindan anlik olarak izlenebilir. Her 1s1 algilayic1 sensore ait
bir kimlik numarasi mevcuttur. Elektronik ugus cihazi ile iletisim bu kimlik numarasi sayesinde saglanir. (bu
numara soénsoriin {izerinde bulunur) Baglanti noktas: kubbenin parasiit kenarinin 2 panel asagisinda 1s1 ikaz
flamasinin yakinindadir. Cirt-cirt bant ile kubbe disina sabitlenen algilayicinin sensér kismi kubbe iginde
bulunur. Eski sistemlerde ise bu cihaz kablo yardimu ile cihaza baglanmaktadir.

Resim 58 Ist Algilayicist (TT34)

2.3.2.4 GPS

Global Positioning System (Global Yer Belirleme Sistemi) diizenli olarak kodlanmis bilgi yollayan bir
uydu agidir. Uzayda bulunan uydular ile GPS arasindaki mesafe él¢iilerek GPS cihazinin yerini tespit edilir.
Bir¢ok ¢esidi bulunmakla beraber son dénemlerde barometrik basinca gore yiiksekligi de 6lcen GPS cihazlar
da kullanilmaktadir.
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Resim 59 Gps Cihazt Resim 60 Gps Cihazt

2.3.2.5 Telsiz

Havacilikta en 6nemli noktalardan birisi de iletisimdir. Balondaki pilotun yer ekibi, diger balonlar, hava
kontrol kuleleri ve diger hava araglari ile devamli irtibat halinde olmasi gerekmektedir. Sicak hava balonu
riizgara bagl hava araci oldugu igin inig noktas: belli degildir balonu takip eden yer ekibi balonla irtibat
halinde balonun inis bélgesine gider. Balonlarda genellikle kisa mesafeli ulusal uguslarda UHF band:1 (Kara
bandi(frekansi sabit 6nceden ayarlanmis)) uluslararasi daha uzun mesafeli uguslarda VHF band telsiz(hava
bandi(frekans: degistirilebilir) ) kullanilmaktadur.

Resim 61 Kara Bandi Telsiz (UHF)

Telsizler ile detayl bilgi haberlesme dersinde verilecektir.

Resim 62 Hava Bandi Telsiz (VHF)
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3. UCUP PERFORMANSI VE PLANLAMA

I
3.1 TEMEL UCUS PLANLAMA

Ucus hazirliklarinin ilk asamasi; pilota, balona ve ugusa, iliskin evraklarin kontrol edilmesi, diizenlen-
mesi ve gerekli izinlerin alinmasidir.

Balon pilotu, ugulacak sahalarda meteorolojik sartlar, haberlesme kolayliklar1 yer emniyeti ve diger ko-
layliklar ile balonun ugusa elverislilik durumunun emniyetli bir ugus igin yeterli olduguna emin olmadik¢a
ugusu baglatmamalidir. Ideal ugug planlamasi ugustan bir gece 6nce baglatilmalidir. Bu baglamda asagidaki
kontrolleri yapmasi dogru olacaktir:

1. Balonun ugusa elverisli olup olmadigina iliskin (ugusa elverislilik sertifikasinin gegerliligi) kontrol
edilmelidir. SHGM ‘nin vermis oldugu bu belge bir yil siire ile gecerlidir.

2. Bakim kayitlar1 ve ucus defteri kontrol edilerek balonun periyodik bakimlarinin dogru ve yetkili
kisi/kurulus tarafindan yapildigindan emin olunmalidir.

3. Balonun yolcu sorumluluk (ticari yolcu balonlarinda) ve 3. sahis sigortalar1 kontrol edilmeli gecerli
oldugu gorilmelidir.

4. Ugusun yapilacagl yer yada bolge ile ilgili olarak SHGM'den ugus izni ugus glintinden 6nce alinmig
olmalidir. Ugus giinii giinliik ugus plan1 hazirlanir ve en yakin ATSye génderilmelidir.

5. Planlanmuis olan ugus i¢in alinan NOTAM incelenmeli ve ugusta NOTAM lanan alan digina ¢ikilma-
maya 6zen gosterilmelidir.

6. Ugus yapilacak bolge ile ilgili meteoroloji raporunun temin edilmeli ve ugusun meterolojik kosullar
uygunsa yapilmalidir.

3.1.1 Uqus Gereklilikleri

Isletmeci kuruluslar, isletilen her bir balonun iiretici firma bakim kitab1 ve isletici bakim el kitabina
uygun olarak ugusa elverisli tutmaktan, balonlarn tiretici firma tarafindan yayinlanmis dokiitmanlarda belir-
tilen direktiflere uygun olarak bakim ve onarimini saglamakla sorumludur.

Balon pilotu, ugus dncesinde balonun periyodik bakiminin yapilmis oldugundan emin olmalidir.

Ticari balonlarda, balon isletmecileri, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 132, 134, 138, 139 ve
140'inc1 maddeleri ve buna istinaden ¢ikarilan Yonetmeliklerle belirlenen esaslar icinde 6ngoriilen sekilde ve
en az ilgili Yonetmeliklerde belirtilen limitlerde olmak {izere yolcu ve ti¢iincii sahis mali mesuliyet sigortasini
yaptirmak ve bir niishasini SHGM’ye sunmak zorundadir.

Sigortanin yaptirilmamasimdan kaynaklanan adli ve idari tiim hususlardan isletmeci sorumludur. SHGM
sigorta yiikiimliliigii yerine getirilmedigi tespit edilen durumlarda balonlar1 ugustan men etme yetkisine sa-
hiptir.

Ucus dncesinde sigorta evraklari kapsam ve gecerlilik acisindan mutlaka kontrol edilmelidir.

NOTAM, ugus harekat: ile ilgili gérevlileri, herhangi bir havacilik hizmetine, kolayligina, yénetimine
veya tehlikesinin varligina, kosullarina ya da bunlardaki herhangi bir degisiklige iliskin bilgilerden zamanin-
da haberdar etmek amaciyla 6zel bir formatta hazirlanmis havacilara uyar: yayini demektir.
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Ugus izni basvurusunun gonderilmesini miiteakip, SHGM balon uguglari i¢in belirlenen ve NOTAM ile
tiim hava sahasi kullanicilarina duyurulan sahada uguglara miisaade yayinlayacaktir.

NOTAM’lanan sahalarin disinda ugus yapilamaz. Pilotlar, ugus éncesi NOTAM lar1 incelemek ve geti-
rilen ugus alani kisitlamalarina uymak zorundadir. AIP’ de yer alan Yasak, Tehlikeli, Tahditli sahalar ile NO-
TAM’ la duyurusu yapilmis sahalar tizerinde kesinlikle ugus yapilamaz.

Bir balon isletmesinde tiim balon pilotlar1 ve diger operasyonel personel NOTAM lara erisebilir durum-
da olmalidir. Isletmeler; ilgili NOTAM bilgisinin (kagit veya elektronik olarak) bir kaydini tutmalidir.

3.1.2 Ugus izinleri

Balon igletmecisi firma tarafindan;

= uqus yiiksekliklerini,

= uqus planlanan bolgeye ait koordinatlars,

= balon tescil isaretlerini,

= uqusa elveriglilik durumunu,

= sigorta poligesini

=  pilotlarin lisans gegerlilik tarihleri de belirtilmek suretiyle SHGM’ye planlanan ucus tarihinden en
az dort (4) isgiinii 6ncesinde gonderilerek ugus miisaadesi alinir.

Ucusun en az 30 dakika 6ncesinden ugus plani doldurularak en yakin ATS (Air Traffic Service) iinitesine
bildirilmesi zorunludur.

Kapadokya Balon Ucus Sahasinda ger¢eklestirilecek uguslarda SHGMden izin alinmamakta ve ugus pla-
n1 ATSye gonderilmemektedir. Bu bolgede yapilacak uguslar i¢in Slot Hizmet Merkezinden kalkis uygunlugu
talep edilmesi gerekmektedir.

3.1.3 Hava Durumu Analizi

Ucus éncesinde Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii internet sayfasindan yada meteorolojik bil-
gilerin verildigi diger meteoroloji sayfalarmndan meteoroloji raporunun alinmasi ve ugus yapilmasi i¢in kosul-
larin Balonla Hava Tagima [sletmeleri Talimatr'nda yer alan kurallara (ticari yolcu tagimaciligi yapan balonlar
i¢in) uygun olup olmadiginin pilot tarafindan kontrol edilmesi sarttir.

Balonlar, VMC (Gérerek Meteorolojik $artlar)’ye hakim olmadig1 durumlarda ugus yapamazlar. G6-
rerek ugus veya VER ugus, bir pilotun ugagin durum (attitude) kontroliinii ve seyriiseferini balon digindaki
gorsel referanslara gore gergeklestirdigi ucustur. VFR kisaltmast, Ingilizce visual flight rules (gérerek ugus ku-
rallar1) kavraminin akronimidir. Gérerek ucus yapilmasini miimkiin kilan meteorolojik kosullara VMC (vi-
sual meteorological conditions) denir.

VER ugus gergeklestirecek bir hava aracinda en az su alet ve gostergeler bulunmak zorundadir:
«  Manyetik pusula

o  Saniyeleri de gosteren bir zaman saati

o Altimetre

e  Sirat saati
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Gorerek ugus yapan bir pilotun hava aracinin durumunu kontrol etmek, seyriiseferi gerceklestirmek,
manialardan ve diger ugaklardan sakinmak icin kokpit digini gorebilmesi gerekir. Havacilik otoriteleri goriis
mesafesi ile bulutlardan yatay ve dikey ayrim limitleri gibi gorerek ucus kaidelerini belirleyerek yayinlarlar.
Baslangi¢ referansi olarak Kapadokya bolgesindeki balon uguslar: i¢in AIC B01/14de belirtilen Special VFR
kaideleri su sekildedir:

Goriig mesafesi minimum 5000 metre

Bulut tabani yiiksekligi minimum 1500 feet

Bulutlardan dikey uzaklik 500 feet

Bulutlardan yatay uzaklik 600 metre

Meskun mahal {izerinde en az 1000 feet irtifa

Hafta i¢i 6000 feet MSLe, hafta sonu ve resmi tatillerde 8000 feet MSL irtifaya kadar

Giin dogumundan yarim saat dncesinden, giin batimindan yarim saat sonrasina kadar olan siire
icinde

Cb ve Termik olusumunun olmadig1 havalarda ugus yapilabilir.

Balon ugusu 10 knot darbeli riizgar oldugunda yapilmaz.

Ogrencilerin yalniz uguslarinda 8 knot, yolcu tasimaciliginda 10 knot, yere bagli veya serbest balon ugus-
larinda 15 knot riizgarin {izerinde ugus yapilmaz.

Bu kurallara uyma sorumlulugu isleticiye ve ilgili balon pilotuna aittir.

3.1.4 Kalkis Yerinin Segimi

Kalkis alani, kubbenin riizgarin esis istikametinde serilebilecegi ve sisirilmesine uygun manialardan
arinmis bir alan olarak secilmelidir.

Bu alanda kalkis istikametinde (elektrik hatti, agaclar...v.s gibi) kalkis1 engelleyici manialar bulunma-

malidir.

Bulunabildigi taktirde ideal kalkis alani ¢im kapli olan alandir. Zeminde bulunan diken, ¢ali, kaya vb
maddeler balon kumasinin zedelenmesine hatta yirtilmasina yol agar.
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3.2 UQUS HAZIRLIKLARI

Balonun sisirilmesi i¢in uygun bir yer secildikten sonra ugus hazirliklar1 kapsaminda; sepetin indiril-
mesi, burnerin kontrol edilmesi, spetin yere yatirilarak kubbenin sepete monte edilmesi, ugus (pre-flight
checklist) ve sisirme 6ncesi (pre inflation) {iretici firmanin uqus el kitaplarinda yayinlamis oldugu kontrol
listelerinde yer alan kontrollerin yapilmasi, kontrollerin yapildigina dair formlarin doldurulmas: faaliyetleri
bulunmaktadir.

3.2.1 Kontrol Listesi

Sepet montaji ve kubbe baglantilar1 yapilmadan 6nce balondaki tiim sistemlerin saglam ve ¢alisir vazi-
yette oldugunu kontrol etmek ve montaj — baglant iglerinin dogru yapilmas: amaciyla ugus 6ncesi kontroller
gerceklestirilmektedir.

Bu kontroller bir check-list (kontrol listesi) kullanilarak gerceklestirilmeli, hi¢bir satha atlanmamalidur.
Uretici firmalarin ugus el kitaplarinda yayinlamig olduklari ugus (pre-flight checklist) ve sisirme dncesi (pre
inflation) kontrolleri gosteren check-list'leri mevcuttur.

3.2.1.1 Balonun Montaji

Ugus i¢in gerekli malzemelerin montajina yakat tiiplerinin sepet ierisine yerlestirilmeleri ve baglanarak
sabitlenmeleri ile baglanir. Tiiplerin doluluklar: sepete yerlestirilmeden kontrol edilmelidir. Tiipler yerlestiri-
lirken asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

Master (ana) ve standart tiipler, sepet yatirildiginda, tahliye vanasi asagida olacak sekilde yerlestirilme-
lidir. Tiipler, pilot ve yolcularin, inis sirasinda, yakit vanalarina ve hortumlara ¢arpmayacaklar sekilde yer-
lestirilmelidir.

Tiiplerin yanlis yerlestirilmesi, pilot alevleri yakit buhari ile ¢aligan burnerlerde buharin ¢ikisini olumsuz
etkileyerek pilot alevi arizasina, diger burnerlerde ise alevin kisa ve basingsiz olmasina neden olabilir.
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Burner cergevesi sepete monte edilirken, balon sisirme islemi i¢in yere yatirildiginda, burner basing gos-

tergeleri okunabilecek sekilde yerlestirilmelidir. Burner ¢ercevesi, karabinalar kullanilarak sepete baglanir ve
sabitlenir.

Burner cergevesinin baglanti adedi sepet ve kubbe biiytikliigiine gore artar. Burner cergevesi sepete 4
veya 8 noktadan baglanabilir. Burner ¢ercevesinin baglanma usulleri her balon markas igin {ireticisi tarafin-
dan, ugus el kitabinda (manuelinde) izah edilmistir. Baglantilarin yapilmas: sirasinda el kitabinda (manuelin-
de) yer alan usuller izlenmelidir.

Burner ¢ergevesinin yerlestirilmesinde iki farkli yontem izlenmektedir:

= Kiigiik sepetlerde burner dikme ¢ubuklar: burner gercevesindeki yuvalarina yerlestirilir daha sonra
burner ¢ercevesi kaldirilarak sepetteki yuvalarina oturtulur.

= Biiytik sepetlerde ise burner dikme ¢ubuklar1 dnce sepetteki yuvalarina oturtulur daha sonra burner
cercevesi kaldirilarak dikmeler burner ¢ergevesindeki yuvalarina yerlestirilir.
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Sepet tasiyict kablolarinin, dolayist ile sepetin, burner ¢ergevesine (load frame) ¢esitli baglama usulleri
vardir. Her balon i¢in dogru baglama sekli balona ait el kitabinda (manuelinde) yer alir. Baglama sekli, o
sepet ile kullanilacak olan balon kubbesinin biiyiikliigiine ve o kubbenin baglanti tellerinin adedi ile burner
cercevesinin (load frame) tiirtine baghidir. Asagida farkli baglama 6rnekleri yer almaktadir:

Sepetin burner gercevesine montaji burner ¢ercevesinin (load frame) baglanti noktalarinda bulunan
karabinalar sayesinde gerceklesir. Baglanti noktalarinda karabinalarin ve tellerin baglanabilecegi “kulaklar”
bulunur.

Baglanti noktalar1 ve kulaklar, genellikle, burner cercevesinin koselerinde olup, sepetin her kdsesinden
yukariya ¢ikan iki tastyici telinin baglantisi karabinalar yardimui ile buralardan yapilmaktadir. Yalnizca kiigiik

ebatl balonlarda kullanilan sepetlerin hafif ve kii¢iik olmasi, kaldiracaklar: yiikiin de hafif olas1 sebebi ile
sepet tastyici tellerinin sayist her kosede birer adettir.
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Dort baglanti noktas: bulunan biiyiik sepetlerde, baglanti noktalarinda, her biri sepetin bir tasiyici telin-
nin baglandig: “ikili kulaklar” bulunur.

Sekiz baglanti noktasi bulunan biiyiik sepetlerde, baglant1 noktalarinin dordii koselerde, dordi ise i¢
tarafta yer alir.

Cift tel, acik baglant Cift tel, ikili kapali baglant
parcasi 4 yada 8 baglant) noktas parcasi, 4 baglant! noktas

Cift tel, acik baglant Cift tel, ikili kapali baglant:
parcas 4 yada 8 baglant noktas parcasi, 4 baglant noktas

Kalkis 6ncesinde baglanti noktalarindaki karabinalarin tamaminin takilmis ve kilitlenmis oldugundan
emin olunmalidir. Karabinalar takilirken kendi etraflarinda bir tur attirilmali agma halkalar1 disa gelecek
sekilde yerlestirilmelidir.

Burner dikmerinin koruyucu kiliflars, burnerdan sepete gelen siv1 yakit ve yakit buhar1 hortumlarini da
icine alacak sekilde takilmalidir.
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Kiliflari, fermuar: yukardan asag cekilecek sekilde takmak daha kolaydir. Yakit hortumlarini kiliflarin
icerisine yerlestirirken burnerin ugus esnasindaki hareket kabiliyetini azaltmayacak sekilde yerlestirmeye
6zen gosterilmelidir. Hortumlarin ¢ok fazla gerilmesi veya gereginden fazla gevsek birakilmasi ugusta aksak-
liklara sebebiyet verecektir.

Bolmesiz sepetlerde sivi yakit hortumunun tamami burner dikmelerinin etrafinda konulan koruma ki-
Iiflariyla ortiiliir. Pilot alevinin yakit buhari ile beslendigi burnerlerda, burnerin sepete montaji esnasinda
burner bu yakit buhar1 besleme hortumlar: buhar saglayan ana yakat tiiplerinin bulundugu koselere gelecek
sekilde monte edilmelidir. Hortumlar kiliflarin igerisine saklanamiyorsa, burner dikme ¢ubuklarina baglan-
malidir.
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Bolmesiz (agik) sepetler basamak iistte kalacak sekilde yere yatirilmalidir.

T-bolmeli sepetler, pilot kompartimani sagda, sepetten kubbeye bakacak sekilde yere yatirilmalidir.
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Ucus hazirliginda sepet riizgar yoniinde yatirilmalidir. Kubbe ayni istikamette ve riizgar yoniinde sepetin
ilerisine yerlestirilmelidir.Kubbenin agiz kismi ve etek kismi (NOMEX) torbasindan ¢ikartilmalidir. Sepetle
baglantis1 tamamlanmadan kubbenin tamaminin torbasindan ¢ikartilmamasi gerekmektedir. Aksi takdirde,
kubbenin ici hava dolarak balonu kontrolsiiz olarak hareket ettirebilir, siirtikleyebilir.Bir alternatif de ugus

sonrasi toplanirken kubbenin belirli araliklarla iple baglanmasidur.

Kubbeyi torbasindan ¢ikartmak i¢in; torba yerden yukariya kaldirilarak riizgar yoniinde yavas yavas yii-
riiniir ve kubbe kumast elle torbadan ¢ikarilir. Kubbe torbasi paket yapilarak sepetin igerisine koyulur yada

sepet i¢indeki direklerden birine baglanir.
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Burner ¢ercevesi tizerindeki her karabina kubbeden gelen ugus tellerine, balonun ugus manuelinde yer
alan siralama ve metoda gore baglanir. Asagida Kavanagh Balloons firmasinin manuelinden 6rnekler veril-
migtir:

CTypa o Type 4 ph.E & EX Typa
, 5 #® g 27 s T &
|
2 . .
1 1
8 pt.E Type B pL.BType B pt. G Typea

Kilitli karabinalarin tam kapatilmis oldugundan emin olunmalidir. (Karabina kilitleri tam kapatildiktan
sonra ¢eyrek doniis kadar gevsetilmelidir. Gevsetme, agirlik bindiginde, karabinalarin sikismasini énler.)

Sisirme sirasinda ani riizgar ve darbelerinde sepetin siiritklenmesini engellemek i¢in sabit ve saglam bir
noktaya emniyet baglantisi yapilmalidir. (Cabuk birakma sistemi baglanmalidir.)
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"Y"tipi - 4 Direkli 120'Lik ve Standart tip - 120'lik
daha genis olglilli Sepetler icin sepetlere kadar

Sepet montajinin ve kubbe baglantilarinin tamamlanmasini takiben balondaki tiim sistemlerin saglam
ve calisir durumda oldugunu kontrol etmek amaciyla ugus 6ncesi kontroller yapilmalidir. Ucus 6ncesi kont-
rol, hava tagitinin ugustan hemen 6nce ugmaya elverisli olup olmadiginin kontrol edilmesi anlamina gelmek-
tedir. Daha genis anlamda ise ugusa hazirlik icin yapilan her seyi kapsar.

Bu kontroller bir check-list (kontrol listesi) kullanilarak gerceklestirilmeli, hi¢bir satha atlanmamalidir.

Checklist Kullanimi
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Sisirme Oncesi Yapilacak Kontroller:

Sepet ve kubbe kablolar: diizgiin baglandigindan; karabinalarin kapatildigindan ve kilitlendiginden
emin olunmalidir. Kumanda ipleri burner ¢ercevesine baglanmalidur.

Yakit tiiplerinin dolu ve tiiplerin sabitleme kemerleri ile bagli oldugundan; yakit hortumu tiip bag-
lantilarinin dogru tiiplere ve siki bir gekilde baglandigindan emin olunmalidir.

Hava sartlarinin ugus i¢in uygun oldugundan emin olunmalidir.

Kullanilan ugus aletlerinin (FlyTec, GPS...gibi) acik ve ¢alisir durumda oldugundan emin olunma-
lidir.

Cabuk birakma sistemi, pilot emniyet kemeri gibi sepete sabitlenmesi gereken yardimei techizatin
baglandigindan emin olunmalidir.

Yer ekibi personeli ile brifing yapilmis olmalidir. Ekibin tamami eldiven takmis olmalidir.

Soguk Sisirmeden Once Yapilacak Kontroller:
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Kumanda ipleri kontrol edilmeli, asagidaki donanimin mevcut ve galisir vaziyette oldugundan emin

olunmalidir:

Balonu kendi ekseni etrafinda dondiirmeye yarayan déndiirme paneli ipleri (yesil-siyah),
Tepe parasiitii kontrol ipi (kirmizi-beyaz)
Cabuk sondiirme (RDS/Rapid Deflation System) ipi (kirmizi)

Ipler burner gercevesine baglanmis olmalidir. Sepet ve kubbe kablolar1 dogru sekilde baglanmig
olmalidir. Karabinalar kapali kilitli olmalidir. Yakat tiipleri sabitleme kemerleri ile sepete baglanmis
olmalidir.

Soguk Sisirmeden Once Yapilacak Kontroller — Yakit Sistemi:

Burnerin sepete montajini takiben sepet yere yatirilmadan 6nce yakit sistemi test edilir.

Burner — Yakat Sistemi Testi:

Tiiplerin dolu oldugu kontrol edilir.

Yakit hortumlar1 burner ve tiip vanalarinin kapali oldugu kontrol edildikten sonra tiiplere baglan-
malidir.

Tiiplere baglanan yakit hortumlarinda herhangi bir kagak olup olmadigini kontrol etmek igin hor-
tumlar yakitla doldurulmali ve sistemin basinci arttirilmalidir.

Hortum ve baglantilarda herhangi bir yakit kacagi olmadigindan emin olunmalidur.
Burnerlar tek tek ateslenmeli ve sorunsuz olarak ¢alisip ¢aligmadiklar1 kontrol edilmelidir.

Kontrollerden sonra tiip vanalari kapatilmali ve hortumlarda kalan yakit YAKILARAK bosaltilma-
lidir.

Soguk Sisirmeden Once Yapilacak Kontroller - Ugus Ekipmanlar1 (MEL Kontrolii)

Balonla Hava Tagima Isletmeleri Talimat’'nin 37. Maddesi (Gerekli Techizat ve Dokiimanlar) ugugta ba-

lonlarda bulunmasi gereken techizat ve ekipmanlari tanimlamistir. Soguk sisirme oncesi balonda bu ekip-

manlarin tamaminin bulundugundan emin olunmalidir:

1.
2.
3.

Balon igerisinde erisilmesi kolay bir yerde ilk yardim ¢antas1 bulunmalidir.
Balon igerisinde portatif yangin sondiirticti bulunmali ve ¢aligir vaziyette olmalidur.

Varyometre (balonun yiikselis ve algalis hizin1 m/s feet/dk cinsinden gosterir.) bulunmalidir ve ca-
lisir durumda oldugundan emin olunmalidir.

Altimetre (balonun yiiksekligini barometrik 6l¢iimle gosterir.) bulunmali ve kalkilacak yere gore
ayarlanmalidir. Manyetik Pusula (yon gosterir) bulunmalidir.

Kubbe 1s16lger (balonun kubbe i¢ 1s1s1n1 “Celsius” derece cinsinden gosterir.) bulundurulmali ve
dogru ¢alistigindan emin olunmalidir.

VHF Telsiz (emergency durumlarda ATC {initeleriyle iletisimi saglar.) bulundurulmalidir ve ¢alisti-
gindan, bataryasinin dolu oldugundan emin olunmalidir.

Yer Telsizi (balon ve yer ekibi arasindaki iletisimi saglar.) bulundurulmalidir ve ¢alistigindan, batar-
yasinin dolu oldugundan emin olunmalidir.

Bigak (balon igerisinde pilotta bulunur ve herhangi bir emergency durumunda iplerin ve halatlarin
kesilmesinde kullanilir.) bulundurulmalidar.
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9.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

Cakmak (herhangi bir burner arizasinda kullanilir.) sepette ve pilotta olmak tizere iki ¢akmak bu-
lundurulmalidir.

Harita: Balonda ugus bélgesinin detayli haritasi bulunmalidir.

GPS

Oksijen Maskesi: 10.000 feet tizerindeki 6zel uguslarda bulundurulmalidir.
Can Yelegi: gol veya deniz tizerinde ugulacak ise balonda bulundurulmalidir.

Pilot Parastii: Yiiksek irtifa uguslarinda, parasiit¢ii atmada, rekor denemelerinde ve yelken kanadi
kaldirmada kullanilmalidir.

Pilot Emniyet Kemeri: Ugusta riizgarin limitlere yakin olmasi durumunda veya riizgar patlamalarin-
da kullanilmak tizere mutlaka balonda bulundurulmalidir.

Emergency ve emniyet techizat ve kolayliklar1 balondaki pilotun sorumlulugu altinda olup, ugus esnasin-

da kullanim1 pilot tarafindan veya pilotun talimati ile gerceklestirilmektedir.

3.2.1.2 Balonun Sisirilmesi

SOGUK SISIRME:

Bir balonun sisirilebilmesi i¢in minimum ti¢ kisiden olusan yer ekibi personeline ihtiya¢ vardir. Bunlar-

dan ikisi balonun kubbe ag1zinin agilmasi ve fandan gelen havanin kubbe i¢ine daha rahat girmesini saglamak

i¢in etegi tutarken, birisi de tepe ipinden ¢ekerek kubbenin az da olsa sabitlenmesini ve saga sola savrulmasini

engellemeye calisir. Yer ekibinin pozisyonunu almasiyla beraber fan ¢alistirilir. Sisirme fani her zaman sepetin

sol tarafina, kubbe kumasgi yerden kesildigi anda ya da herhangi bir istenmeyen durum karsisinda pilotun

kapatma kontagina ulagabilecegi bir mesafede konulur.

Icine giren hava ile sismeye baslayan kubbe genisledikge kumanda ipleri kontrol edilir ve karisiklik veya

diigiim varsa diizeltilir. Sistemlere bagli tiim makaralarda hasar olup olmadig1 kontrol edilir.

Tepe parasiitii ve Hizli bosaltma sistemine (RDS) ait iplerin karabinalari, agik sepetlerde pilotun sagina;

bolmeli sepetlerde ise pilotun bulundugu bolmenin icinde baglanmalidir. Dondiirme panellerine ait kuman-

da ipleri ise pilotun sol tarafina gelecek sekilde uygun ve ulasilabilecek bir noktaya sabitlenmelidir.
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Fan balonun agzina

yoneltilmelidir.
Ty
Balonun agz1 acik Kubbe, agizdan tepeye dogru,
tutulmalidir. yatay yuk seritlerinden tutularak

karsilikh olarak serilir.

Soguk Sisirme Sirasinda Yapilacak Kontroller:

1. Kubbenin icerisine girilerek tepe parasiitii, cabuk sondiirme sistemi (RDS) dondiirme paneli vb.
kumanda iplerinin karismadigindan emin olunmalidir

= Tepe parasiitiiniin karigmasi halinde:

=  Kubbeden parasiite dogru giden birbiri ardina sirali ipleri takip ederek parasiitiin kose noktalarina
kadar ulagilip karigiklik giderilmelidir.
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= Parasit dizgiince yayllmalidir.

= Parasiitiin ve kubbenin {izerindeki cirtcirtlar (velcro) renk ve numarasina gore kargilastirilarak ya-
pistirilmalidir.

= Sisirme aninda cirtcirtlarin agilmayacak kadar hasarsiz oldugundan emin olunmalidir.

2. Kubbe kumaginda iretici firma tarafinda ugus el kitabinda (Flight Manual) miisaade edilmis olan-
lardan fazla ugusa engel olacak yirtik ve asinma olmadigindan emin olunmalidir.

3. Kumanda ipleri, yiik geritleri ve tepe halkasinda ucusa engel aginma, bozulma veya kirilma olmadi-
gindan emin olunmalidir.

4. Balon igerisindeki makaralarin saglam ve calisir vaziyette oldugundan, iplerin makaralara dolagsma-
mis oldugundan emin olunmalidir.

Sisirme Sirasinda Etek Personelinin Gorevleri:
= Sisirme 6ncesinde etek personeli ile briefing yapilarak gorev paylasimi gerceklestirilmelidir.
= Sisirme sirasinda balonun agzini kontrol etmek i¢in iki kisi gorevlendirilir.

= Sag tarafta etegi tutan personel; sol eli ile yiiziinii koruyacak sekilde tellerin kubbeye baglandig: yer-
den tutarken sag eliyle de nomexten disa dogru ¢cekmeli, sol ayagi ile altta ve yerde olan tellere bas-
malidir. Sol tarafta gorevli olan personel ise; sag eliyle tellerin kubbeye baglandig: yerden tutarken
sol eliyle de nomexten disa dogru ¢ekmeli, yine sag ayagi ile altta ve yerde olan tellere basmalidir.
Her iki personel de sisirme esnasinda pilot ile goz temasini kaybetmemeli, pilotun verecegi direk-
tiflere uymalidur.

=  Kubbenin agzini agarken miimkiin oldugu kadar telleri atesten sakinmali ve kubbe agz1 gerdirilerek
miimkiin oldugunca ¢ok agilmalidir.

= Yerde ve altta kalan kubbe baglanti tellerine basilmasi, sisirme esnasinda kumasin altina hava gire-
rek kalkmasina ve olas1 kumas yanmalarinin olmasina engel olur. Bu islem yapilirken kubbe kuma-
sina dogrudan basilmamasina dikkat edilmesi gerekir.
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= Pilotun sagindaki personel parasiit ipini tutarak burner alevinin ipe zarar vermesini 6nlemelidir.
= Kubbenin igi sicak havayla dolarken agiz kismi yiikselmeye baglayacaktir. Bu durumda:
= Tutulan nokta agagiya dogru kaydirilarak agzin kapanmasinin 6niine gegilmelidir.

= Etek yukari kaldirilmamalidir ancak kubbe tam olarak sicak havayla doldugunda etek yakalanarak
baglanti noktalarindan burner ¢ercevesindeki karabinalara takilmalidir.

= Yer ekibinden bir kisi fan motorunu kontrol etmekle gérevlendirilmelidir.

= Fanin riizgari balon siserken agzin tam merkezine dogru olmalidir.

= DPilotun isaretine gore fan kapatilmali ve sepetten uzakta bir yere gotiiriilmelidir.

Ly w 4

Sisirme Sirasinda Tepe Personelinin Gérevleri:

Sisirme Oncesinde tepe personeli ile brifing yapilarak gorev paylasimi gerceklestirilmelidir.
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*  Varsa seyircilerin yardim teklifleri reddedilmelidir.

= Balonun tepesinde herhangi bir sey yanlis goriiniiyorsa pilot uyarilmalidur.
= Personel saglam eldivenler ve ayakkabilar kullanmalidir.

= Tepe ipi her zaman en ucundan, gergin sekilde tutulmalidir.

= Tepe ipi kesinlikle viicuda yada kol, bacak...vb bir uzva veya herhangi bir yere/seye diigiimlenme-
meli veya baglanmamalidir.

= Tepe ipi gergin tutularak sisirme esnasinda kubbenin asir1 sallanmasi veya diizgiin olmayan yiikse-
lisi 6nlenmelidir.

= Riizgara tam olarak kars1 koymak miimkiin olmasa da riizgarin kubbeyi ¢evirmesi énlenmelidir.

*  Tepe parasiitiiniin tam olarak oturmasindan sonra maksimum atesleme giicii uygulanarak balonun
yukar1 dogru kalkmasi saglanir.

=  Balonun sisirilmesi tam olarak tamamlandiktan sonra tepe ipinin ucunda bulunan karabina burner
cercevesine pilotun talimatiyla takilmalidir.

= [lave bir yer ekibi sisirilme esnasinda kubbe yerden kalkarken balonun yukariya dogru havalanma-
sin1 Onlemek icin sepeti tutmalidir.

= Tepe ipi i¢in 90.000 cu ft (2550 m3) veya daha kii¢iik balonlarda bir personel gérevlendirilmesi ye-
terlidir. Daha biiyiik balonlarda fazla personele ihtiya¢ duyulabilmekle birlikte hi¢cbir zaman ikiden
fazla kisi tepe ipini tutmamalidir.
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= Tepe personelinin iyi bir brifing almis olmasi ve isten anlamasi giivenli ve stabil bir sigsirme icin
onemlidir.

= Bitiin ekip balon havalandiktan sonra acil olarak malzemeleri toplayip balonu takip etmelidir.

SICAK SISIRME:

Sisirmek igin yapilacak ilk ategleme kisa olmalidir, boylelikle burnerin yont goriilebilir ve agz1 yutan
ekip iiyelerinin de hazir olmasi saglanir. Ses ve alev ile irkilip agz1 tutmay1 birakirlarsa kisa atesleme balonun
agzinin ya hi¢ yada ¢ok az yanmasina sebep olacaktir. Yine ekip tiyelerini ¢ok rahatsiz etmemek icin kisa
ateslemelerle ve duraklamalarla 1sitma yapilir. 2-3 saniye bekleyerek yapilacak standart ateslemeler yeterli
olacaktir. Bu bosluklarda hem kumas hem de insanlarin teni soguma firsat1 bulacak, ayrica pilot ile ekip tiye-
leri iletisim kurabilecektir. Bazi durumlarda balonun agzi kendi kendine daralip genisleyebilir, buna “balon
nefes aliyor” denir ve ateglenirken buna da dikkat edilerek a1z daraldiginda kumasa zarar verilebilecegi igin
ateslenmemelidir.

Bazi pilotlar tek ve uzun bir atesleme ile 1sitmayi saglarlar. Bunun avantaji ise 6ncelikle balon daha gabuk
dikilir, sonrasinda da ates kesilmedigi i¢cin balonun agzi kapanmaz ve balon dikilene kadar agik kalir. Bazi
dezavantajlar1 da vardir. Burner giirtiltiisii nedeniyle konusarak anlasmak pek miimkiin olmaz, burnera yakin
olan herkes ve her sey yiiksek 1s1 nedeniyle renk atabilir yada zarar gorebilirler.

Bir sonraki asamada dikilmis olan balon araliklarla 1sitilarak kalkisa hazir hale getirilir. Bu arada yer
ekibi sepet cevresinde “eller sepette” veya “sepete agirlik” saglamak i¢in hazir bulunmalidir. Baglama ipi kul-
lanilmas bu tip plansiz kalkiglar: engeller.

Cogu balon dikildikten sonra kisa siirede dengeye getirilemez. Balon dengeye gelmezse riizgarlardan
daha ¢ok etkilenir. Ornegin sicak hava tam dolu degilse hafif bir riizgar bile balonu yan taraftan ice ¢okertir
ve yelken etkisi yapar. Balon dikilmigse ve u¢maya hazir degilse, siiriiklenmeye baslamis balon icin pilotun
tek bir secenegi vardir; sondiirmek. Eger kalkis sicakligina ulasmaya 5-10 saniye varsa ve u¢maya hazirsa, bu
durumda ya hizlica isitilmali ve kalkilmali veya sondiiriilerek kalkis iptal edilmelidir, stiriiklenilmemelidir.
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Balonun sisirilmesi mutlaka bir “Sorumlu Pilot'u (PIC) gerektiren ilk agamadir. Sisirme giivenli ve etkili
yapilmalidir. Bunlar yapilinca balon neredeyse kalkisa hazirdur.

*  Kubbe miimkiin oldugu kadar soguk havayla doldurulduktan sonra, yer ekibi kontrol edilmeli ve
ekip hazirsa kubbenin sicak havayla doldurulmaya baslanacagi konusunda tek tek ikaz edilmelidir.

= Pilot burnerin arkasinda gegmeli ve burner valflerinin kapali oldugundan emin olmalidir.

IAN PARKER

= Sisirme i¢in sadece bir burner kullanilmali ve sadece bir tane yakit tiipii agik olmalidir (biiyiik ba-
lonlarda iki burner ve iki tiip kullanilmas: tavsiye edilir).

= Sisirmede kullanilacak olan tiipteki ana yakit vanasi agilmaly, tiipte veya burnerda herhangi bir ka-
¢ak olmadigini kontrol edilmelidir.

= Pilot alevi yakit kaynag1 agilmali ve pilot alevi yakilmalidur.
= Burnerin ugus valflerini yakitla doldurmak i¢in tiiplerdeki ana vanalar agilmalidur.
*  Burner ateglenmelidir.

= Agiz ekibi, agz1 ¢ok genis bir sekilde gergin olarak agmali ve biitiin ugus kablolarini atesten koru-
malidir.

=  Burner kubbenin ekip tarafindan acgilmis olan agzinin ortasina dogru tutularak kisa bir ategleme
yapiimalidir.

= Sisirme esnasinda balonun yavasca dolmasi icin atesleme kisa siireli yapilmali, ancak gerektiginde
kubbenin daha hizli dolmasini ve kontrolii saglayabilmek i¢in uzun siireli atesleme yapmaya da
hazirlikli olunmalidir.

=  Kubbenin i¢inin sicak havayla dolmasiyla birlikte kubbe yiikselmeye baslayacaktir.

= Kubbenin ani ve ¢ok hizli yitkselmesi halinde sepet gegici olarak yerden kesilebilir.
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Tepe ipinde hi¢bir zaman fazla personel (kiigiik balonlarda 1 kisi, biiylik balonlarda en fazla 2 kisi)
gorevlendirilmemelidir. Fazla personel gorevlendirmek sisirme esnasinda pilotun tarafindan kub-
benin reaksiyonunun tam olarak gértilmesini engeller ve kubbenin fazla 1sinarak zarar gérmesine
sebep olabilir.

Kubbe dikey olarak yiikselmeye basladiginda, sepet arka tarafindaki ayak deligine basarak kaldiril-

mal1 ( sadece kii¢iik balonlarda) ve sisirmeye devam edilmelidir.

Kalkis Oncesi Son Kontroller:

Pilot kalkis yapmadan énce agagida verilmis olan “Kalkis Oncesi Kontrolleri” eksiksiz olarak yapmalidir:

Pilot, balonun ugabilirliliginden sorumludur. Ugus 6ncesi kontroller pilot veya pilotun uygun gor-
digi kalifiye bir yer ekibi tarafindan yapilir.

Kubbe kumas panellerinin alttan ilk 4m’si (13 ft) tizerinde, herhangi bir yerde 25 mmden biiyiik
hasar veya herhangi bir yiik seridine 19 mmden yakin kumas hasar1 olmamalidir. Varsa, kubbenin
alt 4n7’lik bolimiindeki hasarli ve tamir edilmemis kumas hasari alti1 panelden fazla olmamalidir.

Yiik seritlerinde herhangi bir hasar olmamalidir. Yiik seritleri ile ucus teller arasindaki baglanti,
yanik ve siirtiinme hasarlarina kars1 dikkatlice kontrol edilmelidir. Tepe halkas: ve ytik seridi arasin-
daki baglantida herhangi bir hasar olmamalidir.

Ugus tellerini katlanma ve yipranmalara karsi kontrol edin. Herhangi biri var ise ugus yapilmamali
ve teller ivedilikle degistirilmelidir.

Sondiirme iplerinin emniyetli ¢alisip calismadigini kontrol edin. Parasiit ipi baglanti noktasi saglam
olmalidir. Parasiit ipini yipranma ve 1s1 hasarina karsi kontrol edin. Paragiit makaralarinin bagta ra-
hat ¢alistiginin ve yipranmamis oldugundan emin olun. Déndiirme panellerinin diizgiin ¢alistigini
ve hasarsiz oldugunu kontrol edin.




i
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Karabinalar1 herhangi bir bozukluga kars: kontrol edin. Eger var ise karabina ugustan 6nce degisti-
rilmelidir. Karabina agzi1 diizgiin ¢alismalidir.

Tim sistemlerin ¢alisir oldugundan emin olmak i¢in bir burner testi uygulayin

Baglantilarda, hortumlarda ve burnerda herhangi bir kacak olmamalidir
Yakit kaynagi takildiginda ve yakit akis1 basladiginda burner basing gostergeleri ¢alisir olmalidir
Burner blogunun sertligini ve giivenilir ¢alistigini kontrol edin

Herhangi bir sepet telinde ondan fazla kirtk olmamalidir. Kiriklar, koruyucu bant ile kapatilmalidir.
Karabina ile burner ¢ergevesi arasindaki halkalardan herhangi bir hasar olmamalidir. Burner ¢erge-
vesi tizerinde herhangi bir hasar olmamalidir.

Uganlarin giivenligini azaltacak sepet 6rguisii izerinde herhangi bir delik veya anormal hasar olma-
malidir

Burner gergevesi tizerinde herhangi bir catlak veya bozukluk olmamalidir.
Tanklarda herhangi bir kacak veya tank govdesinde herhangi bir hasar olmamalidir.
Her tanktan yakit akisinin diizgiin ¢alistigindan emin olmak igin bir burner testi yapilmalidir.

Tank gostergesi diizgiin ¢alismalidir.

Yangin sondiiriicii sepette ve ¢alisir durumda olmalidir.

Atma halat1 yerinde ve hazir olmalidir.
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3.3 BRIFING

3.3.1 Ekip Brifingi

Tim yer ekibine sigirme islemi baslamadan 6nce asagidaki konularda briefing verilmelidir:

Ekibin gerekli giysi ve eldivenlerle donanmis oldugundan emin olunmalidir.

Ekip tiyelerine kalkista sepete kesinlikle asilmamalar1 gerektigi belirtilmelidir.

» <

Sisirme sirasinda kubbe diklestigi sirada verilecek “sepeti tutun’, “sepeti birakin” talimatlarina uy-
malar1 gerektigi ve talimatlar1 yerine getirirken iki ayaklarini sikica yere basmalar1 gerektigi belir-
tilmelidir.

Inise gegen balonun éniinde durulmamasi gerektigi sdylenmelidir.

Tepe ekibinin iiyelerine asagidaki konularda briefing verilmelidir:

Balonun nasil zapt edilecegi anlatilmalidur.
Halatlarin ele veya viicuda sarilmamasi gerektigi belirtilmelidir.

Pilotun haberi ve izni olmadan ¢evredeki insanlardan hi¢bir yardim alinmamasi gerektigi hatirla-
tilmalidir.

Sisirme esnasinda atesleme ile giderek 1sinmaya baslayan balonun tepe ipinin sepete getirilmesi i¢in
pilotun isaretinin beklenmesi gerektigi belirtilmelidir.

Kubbe agz1 ekibinin iiyelerine asagidaki konularda briefing verilmelidir:

Kubbeden gelen ¢elik halatlarin sepete baglandig1 yerlerin nasil tutulmas: gerektigi

Alttaki celik halata basilabilecegi ancak basarken celik halatin ayakkabi topugunun arasina gegiril-
memesi gerektigi

Sicak sisirme boyunca ekip tyelerinin viicutlarini yanmaz NOMEX kumasin arkasinda tutmalari
gerektigi anlatilmalidir.

Ekibin pilottan gelecek talimatlar icin tetikte beklemeleri gerektigi, balonu erisemeyecekleri kadar
yiikseldiginde birakip, gitmesine izin vermeleri gerektigi sdylenmelidir.
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Fan ekibinin tiyelerine asagidaki konularda briefing verilmelidir:
=  Fanin durdurma diigmesinin nasil ¢alistig1, fanin nasil durduruldugu gosterilmelidir.
= Talimat verildiginde fanin kapatilmasi gerektigi soylenmelidir.

= Fanin ¢alisirken oynatilmamas: gerektigi, yerinden oynatmadan 6nce fanin tam durmasinin beklen-
mesi gerektigi sdylenmelidir.

3.3.2 Yolcu Brifingi
Yolculara inisle ilgili bilgi verilmelidir ve anlatilanlar1 anlayip anlamadiklari konusunda geri dniis alinmalidir.
Ornek Tiirkge Bilgilendirme Metni

Herkese merhaba, balona hos geldiniz. Ismim............... bu giin kaptaniniz benim. Bu giinkii ugusu-
muz 45 dakika ile 1 saat arasinda olacak standart bir ugustur. Size dikkat etmeniz gereken bazi hususlardan
bahsedecegim:

«  Oncelikle, balonun diimeni yoktur, riizgar ile hareket eder. Istedigimiz zaman tirmanabilir veya
alcalabiliriz ancak yonii ve hizi kontrol edemeyiz. Her sey riizgara baglidir.

o Riizgara bagimli oldugumuz icin ilging yerleri bazen gérmek miimkiin olmayabilir. Riizgar her sa-
bah farkli eser, bu nedenle de her ugus farklidir.

o  Inis gok onemlidir. Dikkatli olmali ve verecegim talimatlara uymalisiniz. INIS$ POZISYONU’ dedi-
gim anda inis i¢in hazirlanmalisiniz. Komutu duydugunuzda litfen:

fotograf makinalarinizi kaldirin, gozliiklerinizi ¢ikartin.

b. sirtinizi inis yoniiniin aksine ¢evirin, ayaklarinizi ve dizlerinizi birlestirin, dizlerinizi hafifce biikerek
kayak pozisyonu alin, 6niiniizdeki ip tutacaklar1 yakalayin ve sikica tutunun.

c. inisin bittigi ve giivenli oldugu sdylenene kadar bu pozisyonda kalin.

o Son olarak, ben size inebileceginiz soylemeden liitfen sepetten inmeye ¢aligmadan yerinizde kalin.
Sepetten inildiginde balon hafifleyecegi i¢in tekrar havalanabilir.

o  Litfen inis 6ncesi ve sonrasinda verecegim talimatlara uyunuz.
Iyi uguslar
Ornek Ingilizce Bilgilendirme Metni

Good morning everyone. Welcome on board. My name is ........... I am your captain today. This is a
standard flight which will last about 45 min to 1 hour. There are few important points:

o  Firstly, the balloon does not have any steering or direction, it moves with the wind. We can climb or
descend whenever we want to but we can neither control the direction nor the speed of the balloon.
All depends on wind speed and wind direction.

o As we depend on the wind, sometimes it is not possible to visit all of the interesting sites. Every
morning, winds blow differently and therefore every flight is different.

o Landing is very important. You should be very careful and follow my orders. You must prepare for
landing when you hear me say LANDING POSITION:. To prepare for landing, you must

Put your cameras and glasses away.

b. Face the opposite site of the landing direction, place feet and knees together, bend your knees slightly
taking a skiing position, grab the rope handles in front of you and hold on tight.

c. Stay in this position until you are told it is over and safe.
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o Lastly, do not try to get out of the basket until I tell you to do so, because the balloon may lose weight
and ascend again.

o Please make sure that you follow my orders before and after landing.

Have a nice flight.

3.4 KALKIS

Balon sisirilip dikildikten sonra pilot kalkis 6ncesi kontroller yapmalidir. Sepet i¢inde ortada yada gev-
sek duran malzemeler kaldirilmali veya sabitlenmelidir. Sisirme i¢in kullanilan tank ayrilmali ve ugus igin ilk
kullanilacak tanka gecilmelidir. Burnerlar: ve hortum baglantilarini gaz kacagina kars: tekrar kontrol etmek
dogru bir hareket olacaktir. Tepe parasiitii kontrol i¢in agilarak tekrar yerine gerektigi gibi oturtulmaldir,
kontrol ipleri ve makara mekanizmalarinin ¢aligtigi kontrol edilmelidir.

Altimetre 6nceden ayarlanmadiysa kalkis alaninin deniz seviyesinden yiiksekligine gére hava basinci
girilerek ayarlanmalidir, termometrenin dogru sicakligi gosterip gostermedigi kontrol edilmelidir. Telsizler
acik konuma getirilmeli ve kontrol edilmelidir.

Pilot hizlica tiim tanklarin yakit gostergelerine bakmali, planlanan ugus igin yeterince yakit bulundugun-
dan emin olmalidir. Kalkis dncesi yapilacak bu kontroller hizli olmali ve bir checklist kullanilarak hi¢bir seyin
atlanmadigindan emin olunmalidir.

Yolcu taginacaksa balon sisirildikten sonra zaman kaybedilmeden yolcular sepete alinmalidir. Yolcula-
rin binmesiyle sepette agirlik artacagindan sepetin istem dis1 yerden kesilmesi de dnlenmis olacaktir. Pilo-
tun sepete binen yolculara tekrar bir brifing vererek inis pozisyonunu gostermesi ve sepet igindeki hareket
tarzlarinin ne olacagini yolculara anlatmasi gerekmektedir. Balonun iplerine dokunmamalar: gerektigini ve
sahsi esyalarini nasil giivenceye alabileceklerini, sepetin sinirlar1 iginde nasil duracaklarini ve en 6nemlisi de
Pilot'un tiim direktiflerine harfiyen uymalar1 gerektigi hatirlatilmalidir.

Ekipten en az bir kisi gerektiginde pilot veya yolculara yardim i¢in sepetin yakininda durmalidir. Ayni
alandan kalkan bagka balonlar varsa ekip tiyelerinden birine balondan balonun tistiinti gorecek sekilde uzak-
lasmasi ve tizerinizin serbest olup olmadigini pilota bildirmesi emniyet agisindan gok énemlidir.

Kalkistan 6nce takip aracina gerekli talimatlarin verildiginden, tiim yer ekipmaninin gerektigi sekilde
yerlerine kaldirildigindan emin olunmalidir.

3.4.1 Sakin Havalarda Kalkis

Normal kalkis, burneri biraz fazla atesleyerek kubbe i¢i 1s1s1n1 arttirarak yapilir. Arka arkaya 2-3 atesleme
balonu yavasca yerden kesecektir. Kalkis sirasinda, yer ekibi sepete dokunmadan sepetin etrafinda bekler.
Yapilacak kalkistan sonra yavas tirmanma tizerinizdeki balonlara ¢arpma ihtimalinizi azaltir. Yazili olmayan
kurallara gore yol hakki altta kalan balonundur. Yani 6ncelik hakk: kalkis yapan balondadir. Ancak bu boyle
olsa bile iistteki balona da gerektiginde yiikselebilmesi i¢in zaman verilmelidir. Pilotlar ¢evrelerindeki balon-
lar her daim kontrol etmeli ve hareketlerinden miimkiin oldugunca haberdar olmalidirlar.

Kalkis1 takiben hizli tirmanma sadece gidis istikametindeki engellerin asilmasi yada ters bir riizgardan
¢ikmak icin ve sadece tizeriniz serbestse yapilmalidir. Eger bu tip hizli bir tirmanma kalkigtan itibaren gere-
kiyorsa ekibe “sepete agirlik verin ve tutun” denilir. Balon normal kalkis i¢in gerekli olan 1s1y1 biraz gececek
sekilde 1sitilir. Pilot tizerinin serbest oldugu teyit edildigi anda da pilotun komutuyla ekip sepetten agirligini
ve ellerini ¢ekerek balonun seri bir sekilde yiikselmesini saglar. Ekiptekilerin tamaminin sepeti birakmasi ve
hi¢birinin sepete asili kalmamis olmasi ¢ok 6nemlidir. Balon normal kalkisa gére nispeten daha hizli bir sekil-
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de yiikseleceginden pilot bu tirmanma sirasinda aslinda balonun kontroliintin sinirinda oldugunu bilmelidir.
Cok hizli yiikselme nedeniyle yukaridaki havanin direnci, tepe parasiitiinii asagiya dogru iterek agilmasina ve
kontrolsiiz alcalmasina da neden olabilir (floating top). Balonlar i¢in izin verilen maksimum tirmanma hizla-
r1, Ureticilerin yayinlamis oldugu el kitaplarinda mevcuttur. Tiim pilotlarin bu sinirlamalara uymalar: gerekir.

Kalkis konusunda akliniza ilk gelmesi gereken seylerden birisi de False Lift olmalidir. Yani balonun al-
tindaki ve tizerindeki degisken havanin hareketleri nedeniyle olusan durumlara verilen addir. Hatirlanmasi
gereken en 6nemli sey de False Lifte maruz kalan balonun aslinda tam anlamiyla pilotun kontroliinde olma-
dig1 ve dolayisiyla bunun da tehlikeli oldugu gergegidir. Pilotlar bunlar hakkinda bilgili olmali, miimkiinse
bunlardan kaginmalidir.

False Lifte maruz kalan balonun sekil bozulacagindan kaldirma kapasitesinde azalma meydana gelir ve
istenmeyen kontrol dis1 alcalmalar yasanir. Burada olaylarin fizik kismini anlamak 6nemlidir. Balon yerde ve
dengedeyken balona etki eden iki kaldirma kuvveti vardir. [lk kuvvet kubbedeki sicak hava nedeniyle olugan
kaldirma kuvvetidir. Tkincisi de kubbenin iizerinden gegen hava akimidir. Bu iki nedenle olusan “kaldirma
kuvveti” balonu dengede tutar. Bu durumda az bir 1s1tma ile balonun kaldirma kuvveti artar ve balon yiikselir.
iki bileseni vardir; kubbenin icindeki sicak hava ve kubbenin iizerinden gegen havanin yarattigi kaldirma
kuvveti.

orrBmp,

tsiil hasmmo ala

Sekil 6-16 False Lift dinamigi

Balon kalkis yaptiginda ve balonun hizi, tizerinden gegen havanin hiziyla esit oldugunda bu ikinci kaldir-
ma kuvveti ortadan kalkar. Balon yerde dengedeyken, pilot balonu kalkis i¢in yeterince 1sitmamisken balonu
havada tutacak yeterli kaldirma kuvveti olusmamustir, toplam kaldirma kuvveti azdur.

Pilotlara genelde kubbenin iizerindeki hava nedeniyle olusan kalkisin “false lift” oldugu 6gretilir, ¢linkii
kubbenin 1sitilmasiyla olusmayan bir kalkistir. “False lift” “sahte kalkig” demektir ama olugan kalkis gergektir.
Akan havanin hizi kubbenin hizindan yeterince yiiksek oldugu siirece kaldirma kuvveti olusmaya devam
eder. Balon riizgarin yoniinde hizlandik¢a hava akisi nedeniyle olusan kaldirma kuvveti kaybolur ve ayni tir-
manma hizini korumak i¢in daha fazla 1sitmaya ihtiya¢ duyulur. Ayn1 durum alcalirken algak irtifa windshear
ve jet akimlarindan gegerken de goriiliir. Balon alttaki daha sakin katmana girdigi zaman kubbenin i¢inde
bulundugu alandaki hava bir anlik daha hizli hareket etmekte olur ve bu da kaldirma kuvveti yaratir. Algalma
stirdiik¢e kubbe bu hizli katmandan kurtulur ve akan hava miktar: azalir. Eger pilot 1sitarak tedbir almamigsa
balonun al¢alma hizi artar.
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Kontrol Digi Yiikselmeye Yol
Acan Kosullar Ortadan Kalkar

Kontrol Digi Yiikselme

Kubbenin Bi¢cimi Bozulur

~~ Pilot Alevinin Yonii
Sapar

istenmeyen
irtifa Kayb

3.4.2 Riizgarh Havalarda Kalkis

Riizgarli havada kalkis yapan bir balonun, yilizeyin hemen tizerinde hizli hareket eden havayla ilk kargi-
lagtiginda balonun kaldirma giiciinde belirgin bir kayip olusabilir. Balon yerde hareketsiz haldeyken tizerinde
hizli hareket eden hava duisiik basing alani olugturarak ayni ugak kanadinda oldugu gibi balonun yiikselme-
sine neden olur. Balon kalkig yaptig1 sirada, bu etki azalir ve irtifa kaybeder. Irtifa kaybinin &nlemesi igin
kubbenin 1s1s1 arttirilmalidir. Ancak, riizgar burner alevinin yoniiniin degismesine neden olarak, balonun
kaldirma giictinti artirmak igin gereken 1sinin saglanmasini da engelleyebilir. Riizgarli hava sartlarinda agir1
yiikselmeleri 6nlemek amaciyla yerden ayrilmadan 6nce yer ekibinin yardimiyla giivenli bir kalkis yapmak
i¢in yer ekibine ‘tutun’ veya ‘birakin’ komutlariyla ya da pilot tarafindan hizli birakma sistemi kullanilarak
kalkis saglanir. Riizgar nedeniyle olusan irtifay1 kaybederken atesleme yapilmali, burnerin agisi alevi riizgar-

dan korumak i¢in degistirilmelidir. Kalkis sirasinda, balon eteginin (scoop) agik kismui riizgarin gelis yoniine
bakmalidur.

Kalkis Ve Iniste Enerji Hatlarindan Giivenli Uzakliklar:

= Kalkss alani: Riizgar yoniinde elektrik direklerine 100 ft ( 30mt civari) riizgara kars: ve yan riizgar
yonlerinde iki balon ¢ap1 uzaklik kalkis i¢in 6nerilen giivenli mesafedir.

=  Planlanan inis alan1: Balonun herhangi bir engele carpmadan manevra yapabilmesi i¢in en yakin
maniaya 2 balon ¢ap1 uzaklikta bulunmast yeterlidir.

= Balon ¢ekme halati, her hangi bir enerji hattindan 1 balon ¢ap1 uzaklik i¢inde kullanilmaz.
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Hizli Birakma Sistemi:

"Y"tipi - 4 Direkli 120'Lik ve Standart tip - 120'lik
daha genis olgiilii Sepetler icin  sepetlere kadar

= Busistem, son birakma islemi pilot tarafindan, balon icerisinden yapilacaksa kullanilir.

= Kilit elle sert bir sekilde vurularak a¢ilir ve agilma aninda gerilen halat hizla geriye geleceginden
(lastik benzeri) pilotun kendini ve yolcular1 halatin ¢arpmasindan korumas: gerekir.

*  Carpmanin etkisini en aza indirebilmek i¢in pilot son birakma iglemini, sistemin miimkiin oldu-
gunca gevsek oldugu bir anda yapmalidir.

3.5 UCUS PLANI

Tiirk hava sahasi i¢inde ugacak olan tiim hava araglarinin ugustan 6nce “Ugus Plan1” doldurmalari zo-
runludur. Kapadokya Balon Ucus Sahasi i¢inde ucan balonlar i¢in bu hizmeti SHGM Slot Hizmet Merkezi
vermektedir.

3.5.1 Ucgus Planinin Hazirlanmasi

Ucus plani ilgili talimatlar dogrultusunda ugustan en az 2 saat 6ncesinde doldurularak ilgili ATC {inite-
sine gonderilmelidir. Plan pilotun tasarladig1 ugus ile ilgili olarak hava trafik kontrol birimine verdigi yazili
veya sozlii bilgilerdir. Planin hazirlanmasi ve doldurulma usulleri ilgili SHGM talimatlarinda agiklanmigtir.
Bilgilerin eksiksiz verilmesi ve plan ¢ekildikten sonra ilgili ATC {initesi telefonla aranarak planin alindig: teyit
edilmelidir. Kapadokya bolgesinde yapilacak balon uguslari i¢in izin alma prosediirleri farklilik gostermekte
olup Balon Slot Talimatinda detaylar1 agiklanmustir.

3.5.2Tirmanma

Tirmanma, ugulan seviyede yapilmakta olan ateslemenin arttirilmasi ile ger¢eklestirilir. Tirmanma sira-
sinda, arttirilan atesleme kubbe 1sis1n1n yiikselmesine ve balonun tirmanmaya baslamasina yol acar. Kubbe
151 Olgeri ve varyometre kullaniliyorsa, pilot, tirmanma hizinin 1000 ft/min (5m/sn) ve kubbe 1s1s1nin 120° C
(250 F) yi asmamasina dikkat etmelidir. Ancak balonun hacmi 340,000 cuft ve daha biiytikse tirmanma hiz
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4 m/sn (800 ft/dakika)dir. Yitksek hizli tirmanmalarda, balonun cevresinden gegen hava akigindan dolay1
sepette bir riizgar hissedilir. Alet kullanilmadig1 durumlarda yiiksek hizli tirmanma bu sekilde de tespit edi-
lebilir. Yitkleme hesaplamalar1 gerceklestirilirken, hizli tirmanmanin gerektirdigi, yiiksek aerodinamik gii¢ ve
kubbede olusacak 1s1 artig1 dikkate alinmamaktadir. Acil durumlar harig yiiksek hizli tirmanmadan mutlaka
kaginmak gerekmektedir.

3.5.3 Alcalma

Algalma, ugulan seviyede yapilmakta olan ateslemenin azaltilmasi ile gerceklestirilir. Balon yiiksek irtifa-
da (1000 feet veya daha fazla), atesleme durdurularak dogal sogumaya birakilirsa, maksimum al¢alma hizina
ulagir. Buna soguk alcalma denir. Maksimum al¢alma hizi, terminal hiz olarak adlandirilir. Alcalma hizi ba-
lonun buytikligi, tasidigr agirlik ve hakim olan meteorolojik sartlarla dogrudan iligkilidir.

Algalma sirasinda balon bir miktar salinim yapabilir, donebilir veya hafif¢e sarsilabilir. Balonun agz: /
etek kismi1 kapanmaya baslarsa agzin tekrar agilmasi i¢in kisa bir atesleme yapilmalidir. Soguk algalma yerden
en az 2000 ft (600m) yiikseklikte birakilmalidir. Algalma durdurulurken kubbenin asir1 1sinmasi engellemek
i¢in uzun ateslemeler yapmak yerine daha sik ve kisa ateslemeler yapilmalidir.

3.5.4 Yiiksek irtifada Ucus

Yiiksek irtifada uguga baglarken (3000 ft (900m) den yiiksek irtifalar) yiik hesaplamalar: tekrar kontrol
edilmeli, mevcut hava durumu ve ¢ikilacak irtifa tekrar hesaplanmalidir. Bu islemin yapilabilmesi i¢in sepette
termometre, altimetre ve tiretici firmalar tarafindan Flight Manual'lerde verilmis olan yiikleme cetveli bulun-
durulmalidir.
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Kubbenin i¢ tist kismina baglanan ve balonlarda yaygin olarak kullanilan FlyTech kombine ugus aletinin

bir parcasi olan kubbe igi 1s1 sensorii, tirmanis esnasinda i¢ 1s1y1 dl¢mek ve takip etmek igin kullanilabilir.

Yiiksek irtifada atmosferik oksijen azalmaktadir. Oksijen azlig1 pilotun muhakeme ve performansini et-

kilemekte, tedbir alinip alcalmadigi yada oksijen kullanmadig: taktirde biling kaybina ve 6liimiine sebep ola-

bilmektedir. 10,000 ft MSL {izerindeki irtifalarda pilot ve yolcular ilave oksijen tertibati kullanmalidir. Asagida

oksijen ihtiyaci duyulan irtifalar ve sonuglar1 verilmistir:

0 -10.000 Feet

10.000-18.000 Feet

18.000-25.000 Feet
25.000-40.000

DECOMPRASION :

Oksijen gerekmez. Irtifaya ¢iktikca nefes siklagir.

Gece goriisii bozulabilir.

Oksijen gerekir.Biling kaybi olabilir.

Muhakeme zayiflar veya kaybolur.

Muhakeme ve biling icin oksijen gerekir.

Beyinde hasar ve 6liim meydana gelir.

30.000 feet altinda etkili degildir. Siv1 oksijenin basingtan
kurtularak gaz haline kanda doniigmesidir. Onlemek icin

%100 oksijen gerekir.

3.5.5 Termik Kosullarda Ucus

Termik sartlarda balonun kontrolii zordur ve 6zellikle deneyimsiz pilotlar bu sartlarda ugustan kagin-

malidir. Termal hava kosullar1 sert dikey hamleler {ireten hava akimlari olusturarak balonun donerek sicak

havayla sarilmasina neden olur. Termal aktiviteler, balonun belirsiz ve istem dis1 olarak yoniiniin ve yiiksek-

liginin degismesine sebep olur. Termal aktivitelerin hakim oldugu durumlarda yapilan ucuslarda inis hari¢

balon minimum 500 ft AGL (150m) de tutulmalidir. Inig yaklagmas: biiyiik bir dikkatle yapilmali ve balon

hicbir zaman bir maniaya dogru yaklastirlmamalidir. Miimkiin oldugunca bos ve maniasiz, genis alanlara

inis planlamasi yapilmalidir.

Cumulus ve 6zellikle de Cumulonimbus bulutlarinin olusmakta oldugu ya da var oldugu durumlarda

u¢maktan siddetle sakinilmalidir. Cumulonimbus bulutlari sakin goriiniimlii olmakla birlikte aldatici bir alan

olustururlar. Bu bulutlarin icerisinde 6zellikle olusum esnasinda meydana gelen dikey hava hareketleri balonu

i¢ine ¢ekebilir ve pilot ve yanindaki yolcularin 6liimiine sebebiyet verebilir.
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3.5.6 Yakit Planlamasi

Iyi pilotlar balonlarin performans gizelgesini ve o giinkii hava durumunu inceleyerek planlanan ugus
stiresince balonun performansi ve sinirlar1 hakkinda bir karara varirlar. Ugustan 6nce (tercihan balon daha
serilmeden dnce) yakit gostergeleri kontrol edilmeli ve yapilacak ugus igin yeterli yakitin oldugundan emin
olunmalidir. Ugusta her burner yakit kaynagina bir yakat tiipii baglanir. Tekli ya da ¢iftli burner i¢in iki, ti¢lii
burner i¢in iig, dortlii burner icin de dort yakat tiipti baglanacaktir. Bu yakat tiipleri kalkistan énce hizli bir
sekilde test edilmeli ve ugus sirasinda agik birakilmalidir. Iki yakat sisteminin ayn1 anda azalmadigindan emin
olmak i¢in ugus sirasinda tercih edilen tek bir yakit kaynagi kullanilmalidir. Ana yakat tiipleri (buhar ¢ikisina
pilot lambasi baglanmigsa) normalde en son kullanilmalidir. Nadiren, ¢ok soguk kosullarda ya da uzun ugus-
lar planlandiginda ilk ana yakit tiipleri kullanilmalidir, sicak havanin geri ¢ekilmesiyle atesleme burnerlerine
yakit saglamak yakit tiipii basincini zaman iginde azaltir. Atesleme burnerlerine yakit saglamak igin yakat
tiptinde yeterli yakit birakilmalidir- her bir ugus saatinde Yakit tiipiin i¢inin %3t sicak hava pilot lambasina
yakit saglamak icin yeterlidir. Her yakit kaynaginda mevcut son yakit tiipii tamaminin %25’inin altinda kul-
lanilmalidir. Bu ¢oklu yakit kaynaklarinin her zaman dayanmasini tam burner giiciiniin acil durumlar i¢in
mevcut olmasini saglar.

Bir yakat tiipiinden miimkiin oldugunca ¢ok yakit kullanmak isteniyorsa, o zaman igerigin sona kalan
%51 sessiz valfli burnerle yakilmalidir, sessiz valfli burnerde sessiz valf ¢ikisindan gecen likit yakit net bir ge-
kilde goriilebilir. Likit yakit gecisi gériilmemeye bagladiginda bu yakat tiipiiniin kullanimini birakiniz, ¢iinkii
alevin boyu ve kalorisi balon yiiksekligini korumak i¢in yeterli 1s1y1 saglayamayacaktir.

3.5.7 Riizgarin Kullanilmasi

Balonun ugus yoniiniin degismesi tamamu ile riizgara baglidir. Degisik irtifalardaki degisik yonden esen
riizgar akintilar1 kullanilarak balonun ugus yoniiniin degistirilmesi son derece kolaydir. Riizgar hiz1 arttikca
balonun yatay hizi da artacaktir. Ugustan once yapilacak meteorolojik inceleme ve ugus esnasinda pilotun
takip edecegi degisiklikler bunu gergeklestirmede yardimeci olacaktur.

Riizgarlar daima geldikleri yone gore adlandirilirlar ve yonleri su sekildedir:

0  Derece N Kuzey

45 Derece NE  Kuzey-Dogu
90 Derece E Dogu

135 Derece SE Giiney-Dogu
180 Derece S Giiney

225 Derece SW  Giiney-Bati

270 Derece W Bat1

315 Derece NW  Kuzey-Bati

270°'W

3.5.8 Seviye Ucusu

Balonun ayni seviyede ugabilmesi i¢in kubbe i¢i 1s1s1n1n pilot tarafindan ateglemelerle kontrol edilmesi
ve ayn1 tutulmasi gerekmektedir. Ugus esnasinda ugusun seviyelerde karsilagilacak olan meteorolojik sartlara
gore 1sitma stireleri farklilik gosterebilir. Ancak kubbe igi 1s1s1 pilot tarafindan kontrol edildigi siirece balon
ayni1 seviyede u¢mayi siirdiirecektir.
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3.5.9 Ucgus Aletleri

Her balonda kubbe 1s16l¢er (balonun kubbe i¢ 1s1s1n1 “Celsius” derece cinsinden gosterir.) bulundurul-
mal1 ve dogru ¢alistigindan emin olunmalidir. Neredeyse tiim bu aletler pille calisir ve sadece ¢alisip ¢a-
lismadiklarina degil, yeterli pil enerjisi kalip kalmadigina da bakilmalidir. Ugusa her sey hazirken aletlerin
¢aligmamasi ¢ok sinir bozucu olabilir. Kontrol edildikten sonra sepete baglanirlar. Bu agamada altimetre kont-
rolii yapilmalidir. Meteorolojik verilerden edinilen o anki atmosferik basing cihaza girilmelidir. Basing degeri
bilinmiyorsa bu durumda altimetre ayar: kalkis alaninin yiiksekligine gore yapilir.

Altimetre deniz kenarindan kalkarken 0’a ayarlanabilir. Bu durum hava sahasi sinirlarina uymak igin
gereklidir.

3.5.10 Ucus Limitleri

1. Balonlar, 7.7m/sden hizl yiizey riizgarlarinda serbest ugurulmamalidir.

2. Balon, ortalama riizgar hizinin iistiinde 5.1m/s’lik riizgar hamlelerine ve kararsiz riizgarlara olanak
verebilecek meteorolojik kosullarda ugurulmamalidir.

3. Balon, yaygin termal hareketler ya da kiimiilonimbus aktiviteleri oldugu zaman ugurulmamalidir.
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Minimum burner gereklilikleri

Burner yapist Izin Verilen Kubbe Hacmi

Tekli 17,000 f€ (481 m®) - 105,000 ft* (2975 m®)
fkili 56,000 ft* (1585m?) - 210,000 ft* (5950 m?)
Uclii 140,000 f* (3970 m?) - 315,000 £t3 (8920 m®)
Dortlii 180,000 ft* (5100 m?) - 600,000 £t3 (16992m°*)

Ucus Icin Kabul Edilebilir ve Ugusu Engellemeyecek Hasarlar:

1.
2.
3.

Yiik seritlerindeki hi¢cbir hasar kabul edilemez.
Burner ya da yakt sistemindeki hicbir hasar kabul edilemez

[lk yatay yiik seridinin altindaki ve Nomex iistiindeki ya da Nomexe 4 mideki kumasta meydana
gelen hasar her yone 1.5 mden kiigiik delik ve yirtiklar olmak kaydiyla kabul edilebilir.

3’te belirtilen bolgenin tstiindeki ve kubbenin iist kisminin (en genis yatay dikisin iistiinde, iki dikey
yiik seridinin arasinda kalan bolge olarak tanimlanir) altindaki bolgelerdeki kumasta meydana gelen
hasar her yéne 50 mmden kiigiik delik ve yirtiklar olmak kaydiyla kabul edilebilir. Yanyana iki delik
arasindaki mesafe, biiyiik olan deligin maksimum gapinin dért katindan daha az olmamalidir. Kub-
bein bu boliimiinde 15’ten fazla ve herhangi bir panelde 5’ten fazla delik olmamalidir.

Kubbenin iist kismindaki kumasta meydana gelen hasar her yone 12 mmden kiigiik delik ve yirtiklar
olmak kaydiyla Kabul edilebilir. Komsu delikler arasindaki mesafe 50mmden daha az olmamalidir.
Kubbenin bu béliimiinde 15’ten fazla ve herhangi bir panelde 5’ten fazla delik olmamalidur.

Bu sinirlandirmalar disindaki herhangi bir hasar Bakim ve Onarim Kilavuzu’ndaki talimatlar dog-
rultusunda tamir edilmelidir. 3’te belirtilen disindaki kabul edilebillir hasarlar yillik ya da 100 saatte
bir yapilan muayeneden once tamir edilmelidir.

Not: Kabul edilebilir bir delikle ayn1 ¢aptaki bir cemberde iki ya da daha fazla delik bulunuyorsa, bunlar
4 ve 5 i¢in bir delik olarak disiiniilebilir.

Tirmanma ve alcalma oranlart:

A.

C.

105,000 cu.ft ya da daha kiigiik hacimli balonlar i¢in, agir1 tirmanma oranlarindan, basket seviyesin-
de ki etkili riizgardan, kubbe ici 1s1 dlcer yerlestirilmedik¢e kaginilmalidir.

105,000 cu. ftden biiyiik ve 340,000 cu.ftden kiigitkk balonlar i¢in maksimum tirmanma ve algalma
orani 5 m/sdir (1000 ft/m).

340,000 ve 750,000 cu.ft arasindaki balonlar i¢in maksimum tirmanma ve al¢alma orani 4 m/sdir
(800 ft/m).

Ucus sirasinda parasiit valfi 3 saniyeden uzun sure agik tutulmamalidir. Kubbe yeniden sisirmeye olanak
saglamali ve kubbe agz1 sonraki bogaltma islemlerinden 6nce tamamen agik olmalidir. Hava bogaltma sisteminin
parastit valfi, ucus sirasinda sicak hava salimini kontrol etmek i¢in kullanildig1 zaman 3 saniyeden uzun siirelerle

acik tutulmamalidir. Bogaltma islemlerinden sonra kubbenin yeniden tamamen sisirilmesine olanak saglamali-
dir. Acil durum disinda, kirmizi ipin yerden 2m (6ft) den daha yiiksekte kullanimi yasaklanmigtur.
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3.6 INiS PLANLAMA

Ucus Performansi ve Planlama

Inis i¢in ugus hatti {izerinde balonu indirmek igin yeterli genislikte agik alana sahip bir saha segilmelidir.
Yaklagma alani ya da pas gegme aninda yiiksek engeller bulunmamalidir. Giiglii riizgarlarda daha genis inis

alanlarina gerek duyulur.

3.6.1 inis Oncesi Kontroller

Iniste Dikkat Edilecek Hususlar:

Inis Alaninin Segimi

Yolcu Briefingi

Pilot Kemeri

Yakat

Ekipmanlar

Parasiit Agma Ipi
Déndiirme Paneli Ipi

Ana Yakit Tipleri

Pilot Alevi

Inis Alaminin Secimi:

Uygun, engelsiz bir inis alani (hava bogaltma hatt1) se¢ilmelidir.

Yolculara inis hakkinda bilgi verilmeli ve dogru pozisyonda olup olmadik-
lar1 kontrol edilmelidir.

Emniyet kemeri bagli olmalidir.

Inis ve pas gegme iin yeterli yakit bulunmalidur.

Araglar, kameralar, telsiz, vb. giivenli olarak baglanmalidir.
Yaklagma esnasinda elde olmalidir.

Kullanilabilir durumda olmalidur.

Tiipler kapali ve miimkiinse ozellikle yiiksek riizgarlarda yere dokunma-
dan hortumdaki yakit: bosaltilmis olmalidir.

Yere dokunmadan pilot lambasi kapatilmalidir.

= Inis igin, ucus hatti i¢inde bir alan segilmelidir.

*  Bualan ekili bolgelerden, hayvan siiriilerinden, enerji veya telefon hatlarindan uzak olmalidur.

= Kuvvetli riizgarli havalarda inis i¢in daha genis alanlara ihtiya¢ duyulur.

= Yaklagma ve pas gegme alaninda ¢ok yiiksek engeller olmamalidir.

3.6.2 Yaklasma

Inis alan1 tespit edildikten sonra balonun hareket hizi goz éniine alinarak nasil bir inis yapilacagi pilot
tarafindan planlanir. Balon al¢alabilmesi i¢in gerektigi sekilde kontrollii bir sekilde sogutularak yaklasma
yapilir. Inilecek yer dar ise yere temasin sert olacagi hesaplanarak tedbir alinmalidir.

Eger riizgar hizi fazla ise, ya da inis alaninda yangin riski varsa, inisten nce pilot lambalar1 derhal kapa-
tilmali ve ana yakat tanklar1 zaman kaldiysa kapatilmalidir.

Kirmiz1 ip tam inisten 6nce derhal ¢ekilebilir. Son sondiirme igin panel tamamen ¢ekilmelidir. Balon

soniik olarak kalacaksa havalandirma ipini yeteri kadar sicak hava bosalmast i¢in panel acilabilir ve sonra

kapatilabilir.

Sakin havalarda havalandirma iglemini kullanarak balonu séndtirme olasidir, ancak sondiirme gelenek-
sel parastitten daha yavas olacaktir. Tam inisten 6nce parasiit agilmalidir. Eger riizgar hafif ve balonu dik dur-
masina izin veriyorsa, balon sabitlendigi zaman parasiit ipi birakilabilir. Sert riizgarlarda, balonu tamamen
sondiirmek i¢in parasiit ipi ¢ekilmeli ve tutulmalidir.
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3.6.3 Sakin Havada inis

Inis sekli hava sartlarina ve inilecek alanin 6zelliklerine bagli olarak degisir. Inisi dnceden belirtmis oldu-
gumuz hususlara uygun sekilde kurgulamak, yaklagsma seklini belirlemek, giivenli inis i¢in manialar1 (elektrik
hatty, diger engeller, zeminin durumu vb.) kontrol etmek ve inis alaninin uygunlugundan emin olmak en dog-
rusudur. Inis sirasinda balonda yapilacak hazirliklarin tamamlanmas, pilotun balonun ve yolcularin giivende
olduklarini bilerek, inise konsantre olmasini saglar. Balonun éniinde genis ve miisait bir inis alan1 bulunmasi
halinde, balon agaglarin, ¢itlerin vb. {izerinden yavasca algaltilarak indirilebilir. En rahat inis, balonun, uy-
gun bir inis alaninda, yerden yaklagik bir metre yiikseklik seviyesine kadar yavasca yaklagmasi ve son bir
hava bosaltimi ile yere inmesi ile gerceklestirilir. Yere yaklasirken inig hizini neredeyse sifir seviyesine kadar
diistirmek rahat inise yardimei olur. Kabaca, eger balonun yiiksekligi inis hizinin en az yarisi kadarsa balonun
yerden belirli yiikseklik seviyesinde kalabilecegi ve rahat bir inis yapilabilecegi diistiniiliir. ~ ( Rahat inis i¢in,
eger balon yerden 250ft yiiksekte ise algalig hizi 500 fpm olmalidir). Al¢alma hizi azami olarak 400fpm olmali-
dir. Bu hiza kadar, inis alan1 dar dahi olsa, emniyetli inis yapmak miimkiindiir. Bununla birlikte, 400 fpm ci-
varinda inis zor olmakta ve zarar gérme riski bulunmaktadir. 400 fpm tizerinde bir hizla inis yapilmamalidir.
Giderek azalan bir hizla inis yapilirken, eger kubbeden yeterli hava birakilmamissa, balon yerden sekecektir.
(Kiugtik bir havalandirma deligi burada yardimci olabilir). Kubbeden hava bogaltmanin zamanlanmasi dogru
yapilmas: 6nemlidir ve bu beceri pilotlarda pratikle gelisir. Hedef, uygun bir alana, azalan bir hizla emniyetli
bir inis yapmak ve sepetin yerde en az sekme ve siirtiinme ile durmasini saglanmaktadur.

3.6.4 Riizgarh Havada inis

Riizgarl Havada Sert Inis Hazirliklar::

*  Alcalma ve stiritklenme hatti agik olmalidir.

=  Tim yolculara gerekli brifing verilmelidir.

= Pilot lambalar1 séndiiriilmelidir.

= Eger vakit var ise yakit vanalar1 kapatilmali ve yakit bosaltilmalidir.

= Gerekiyorsa safralar atilmalidir.

*  Yolcularin sepete siki tutunmalar1 saglanmalidir.

= Pilot ve yolcularin bacaklari dizlerden hafif kirik pozisyonda olmalidur.
= Tiim ekipman baglanmalidir.

= Biitiin emniyet tedbirlerinin alinmasindan sonra, pilotun bir eli burner sehpasinda bir eli kirmizi
ipte olmalidir.

= Hareket durana kadar sepet terk edilmemelidir.

3.6.5 Tepe Parasiitii Kullanimi

Tepe parasiitil sicak havanin tahliyesi icin kullanilir. Sicak havay: birakarak, kubbenin kaldirma kuvvetinin
azaltilmasini saglar. Istem dis1 hizli algalmalardan kaginmak igin dikkatli kullanilmalidir. Fazla ve uzun siireli
acilmasi, kubbeden, yiiksek miktarda sicak hava kaybedilmesine yol agar. Ugus siiresince sicak havanin tahli-
yesinde tepe parasiitii 3 saniyeden daha fazla acik tutulmamalidir. Hava birakma islemleri arasinda, kubbenin
yeniden tiimiiyle sismesine imkan taninmalidir. Az yiiklenilmis durumlarda tepe parasiitii otomatik olarak tek-
rar kapanmayabilir, bu durumda burner kullanilarak kapatma yapilir, bu durumun olugmamast igin parasiitiin
gorsel kontrolii gerekir. Balonda, tepe paragiitiiniin yaninda, donerek hava bosaltma sistemi mevcutsa, bunlarin
her ikisi de sicak hava tahliyesinde kullanilabilir. Yer seviyesinden 2m (6 feet) den daha fazla ytikseklikte tepe
parasiitit TAM ac¢ilmamalidir. Paragiitiin tam agilmas: hizli irtifa kaybr ile zemine sert ¢arpilmasina neden ola-
caktir. Ugus siiresince sicak havanin birakilmasi, kirmiz1 ve beyaz havalandirma iplerinin ¢ekilmesiyle saglanir.
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3.6.6 Balonun Sondiiriilmesi

Inis sonrasinda vanalar ve aletler kapatilmali, hortumlardaki yakit bosaltilmalidir. Kubbenin iginde bir
parca hava kalmissa, parasiit ipi kubbenin tepesini karistirmamak veya ipin yanmasini 6nlemek icin gevsetile-
bilir. Bu bir sonraki ugus i¢in parasiitiin diizenli olmasini saglayacaktir. Kubbenin eteginden baslayarak tepe-
ye dogru diz tizerinde ilerleyerek kubbenin igerisindeki hava bosaltilir ve kubbe uzun bir ip haline getirilir. Bu
islem 1slak veya pis zeminde yapildiginda balon temizlenmelidir. Bir yontem de kubbeyi Nomex den baglaya-
rak kol arasina alip, kol ve bacaklar ile havay1 bosaltarak tepeye dogru ilerlenmesidir. Kubbe tepeden baslanip
paketlenerek torbasina koyulur. Kubbenin en az yarisi torbasina yerlestirilmeden burner cercevesi sokiilmez.

Yer ekibi, 6zel alana girip balonu tarla sahibinin izni olmadan toplamamalidir. Sayet tarla sahibi izin
vermezse balon digariya taginmalidir. Ugus pilotun ve balonun kayit defterine (log-book) kaydedilmelidir.

3.7 BAGLIUCUS

3.7.1 Ugus Alani

Giivenlik
Seridi

Maksimum 30 Metre

i

Hakim Riizgarin

3.7.2 Sabitleme

Baglama, yukaridan gegen tellerin olmadig1 ve yakinlarda engellerin bulunmadigr agik bir alan gerektirir.
Balonun sisirilmesine ve baglanti hatlarinin kurulmasina olanak saglayacak yeterince genis bir alan olmalidir.
Sahanin riizgar yoniindeki alani da, balonun baglantilarindan kopup serbest ugusa ge¢me ihtimaline karss,
ayni zamanda engelsiz olmalidir.

Bagli ugarken izleyicileri sepetten, baglanti iplerinden ve bagh ucus halatlarinin baglandig1 aragtan uzak

tutulmalar1 onemlidir.

V-Uglu Halatin
Ucu ile
Dékim halkasi
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Baglama hatlar1i¢in en uygun diizenleme balon en iist noktasinda oldugu al¢ak ti¢ nokta diizenlemesidir.
Daha yiiksek baglamalar gerekiyorsa, o zaman halatin yerle agisini algak baglamada oldugu gibi korumak icin,
ti¢ nokta zemin boyutlar: genisletilmelidir. Riizgar hiz1 arttik¢a, ya baglama noktalar arasindaki mesafeleri
arttirarak ya da halat uzunlugunu kisaltarak ti¢ nokta daha diiz hale getirilmelidir.

Baglama i¢in kullanilan halatlar en az 4000 kg (8800 Ib) ¢ekecek dayaniklilikta olmalidir ve her ugustan
once denetlenmelidir. Karabinalarin gerektigi baglama sistemlerinde (balon baglantis1 degil), 5000 kg (11000
Ib) ¢ekebilecek karabinalar kullanilmalidur.

Baglama noktalari i¢in olan ¢engeller 4000 kg’lik (8800 Ib) yiiklemeyi kaldirabilecek kapasitede olma-
lidir. Tki baglama halati, harekete kargt ana direnci saglamak iin riizgara kars1 konuslandirilmalidir. Onlar
arasindaki ag1 60° ile 120° arasinda olmalidir. V halatini balona baglamak i¢in kaliplanmis baglama halkalar:
kullanilmak zorundadir. Burner gergevesi baski pabuglar: katlanilamaz. Boslugun karsisindaki ytik govdesi-
nin yan tarafindaki iki dokiim baglama halkasina bagli V uglu halata halatlar baglanmalidir. Ugiincii bir halat,
Burner sehpasinin riizgar yonlii tarafindaki iki baglama halkasina bagl V uglu halata baglanmalidir. Bu ha-
lat diglincii bir riizgar yonli tespit Noktasina baglanmalidir. Donanim yapilirken karabinalarin sadece uzun
akslarindan yiiklenmis oldugundan emin olunmalidir. Ozellikle vida kapag1 caprazindaki enine yiiklemeler,
karabinalarin dayanma giiciiniin ¢ok altina diigmesine sebep olabilir.

Pilot ylizey riizgar hizin1 ve diger hava kosullarini bagli ugus sirasinda kontrol etmelidir(elde tutulan
rizgar Olgerle, riizgargiilii, vs). Eger rlizgar hiz1 izin verilen en fazla ya da o anki durumu asarsa bu balonun
sabit kalmasini engeller, balon olabildigince ¢abuk bir sekilde sondiiriilmelidir.

Riizgarl hava kosullarinda baglama halatlarindaki balonun ani ve siddetli hareketleri en aza indirilmeli-
dir. Bu genelde balon yerden yiikseldiginde {i¢ halatinda gergin olacag: sekilde baglama halatlarinin uzunlu-
gunun ayarlanmastyla basarilir. Riizgar yoniindeki baglama noktast i¢in tespit noktas: olarak bir tagit kullani-
liyorsa, balonun maksimum yiiksekligini degistirmek i¢in bu tasit ileri ya da geri hareket ettirilebilir.

Baglama yapilirken izleyicileri sepet ‘den, baglama halatlarindan ve baglama halatlarina tespit noktasi
olarak kullanilan tagitlardan uzakta tutmak gerekmektedir.

Balonlar
Balonlar
>180,000 ft* Balonlar
Sinirlandirmalar <180,000 ft*
<275,000 ft* >275,000 ft*
(5098 m?)
(7788 m?)
15 knot 5 knot
Maksimum yiizey riizgar hiz1 Sakin
(7.7 m/sn) (2.5 m/sn)
10 knot 5 knot
Yolcularla maksimum ytizey riizgar hizi Sakin
(5.1 m/sn) (2.5 m/sn)
Yerd?n fnfiksimum yiikseklik (sepet altin- 30m (100f)
dan ol¢ilir)
Maksimum Kalkis Agirlig Standart MTOM’un %75’iyle sinirhidir.
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3.8 UCUS KAYITLARININ TUTULMASI

Ugusun tamamlanmasindan sonra balon ve pilot logbooklar1 mutlaka islenmelidir.

3.8.1 Balon Ugus Kayitlari

Logbook bir balonun ugus ve bakim kaydidir. Tim bakimlar girilmeli ve isi yapan yetkili, balonun bir
sonraki u¢usundan once girisi imzalamalidir. Bakimi yapan kisi imzaladi8) isin kalitesinden mesuldur. Balo-
nun ugus bilgileri, ugus sonrasinda log book’a kaydedilir.

3.8.2 Pilot Ugus Kayitlar

Balon pilotlarinin ugus bilgileri ugus sonrasinda log-book a islenmelidir. Hem balon, hem u¢ak logbook-
larinda ugus zamani kalkigtan son inise kadar olan zaman olarak kabul edilir. Bagh uguslarda balonun sisiril-
mis oldugu tiim siire log-booka bagli ucus olarak kaydedilmelidir. Bagli ugus balonun hizmet siiresine mut-
laka kaydedilmelidir.Bagli ucus pilotun logbookuna “bagli ugus” ibaresi ile kaydedilmelidir.Balon logbook'u
her ugusu ve hizmette kalig siiresini ayr1 kaydetmelidir (TTIS- Total Time in Service). Ugus siirelerinin
yazilmasinda saatler ve dakikalar1 en yakin 5 dakikaya gore, iki nokta kullanarak gosterilmektedir. (6rn. 0:30,
30 dakikay1 gosterir - 1:15, 1 saat 15 dakikay1 gosterir)

3.9 BIiRIMLER VE BiRiM CEVIRME/DONUSTURME

3.9.1 irtifa Birimleri ve Cevirme/Doniistiirme (Feet, metre)
1 ft = 0.3048 m dir.

Ornekl1 : 3500 ft = 3500%0,3048 = 1066 m

Ornek?2 : 4500 feet = 4500%0,3048 = 1371 metre

3.9.2 Hiz Birimleri ve Cevirme/Doniistiirme (Knot, m/s, km/h)

1 Knot = 1.852 kilometre/saat (km/h) = 0.514444444 metre/saniye (m/s) dir.
Ornekl : 100 kt = 100*1.852 = 185 km/h

Ornek2 : 200 Knot = 200*1.852 = 370 kilometre/saat

3.9.3 Agirhk Birimleri ve Cevirme/Doniistiirme (Kg, gr, libre)
1 kg =2,20462262 Ibs dir.

Ornekl : 100 kg = 100%2.20462262 = 220 lbs

Ornek2 : 200 Kilogram = 200*2,20462262 ~ 440 libre

3.9.4 Hacim Birimleri ve Cevirme/Déniistiirme (cu/ft}, m*)

1 ft3 = 0.028316847 m® dir.

Ornekl : 425.000 ft* = 425.000*0,0283/1 =~ 12028 m?

Ornek?2 : 180.000 kiibik fit = 180.000*0,0283/1 = 5094 kiibik metre

3.9.5 Is1Birimleri ve Cevirme/Doniistiirme (°C, °F)
°C = (°F - 32) / 1.8 dir.

Ornekl:1°C=(°F-32)/1.8 =33,8°F

Ornek2 : 2 Santigrat = (°F - 32) / 1.8 = 35,6 Fahrenhayt
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3.9.6 Basing Birimleri ve Cevirme/Doniistiirme (bar, psi)

1 bar = 14.50326 psi dir.

Ornekl : 10 bar = 10*14.50326 ~ 145 psi

Ornek?2 : 20 Atmospheric pressure = 20¥14.50326 =~ 290 per square inch

3.9.7 UTC/GMT ve Yerel Saat

Bilimsel ve askeri ¢evreler ile hava ve deniz ulastirmaciligi gibi degisik sektorlerde kullanilan saat sistemi-
dir. Asagidaki tanimlamalarin her ii¢ii de bu saat sistemini tanimlamak i¢in kullanilir.

o  Greenwhich Mean Time (GMT)
e Universal Time Coordinate (UTC)
e Zulu(Z)

Esgtidiimlii Evrensel Zaman (UTC), pek ¢ok iilkede baz alinan medeni ve bilimsel zaman. 1963 yilinda
kullanilmaya baglanmistir. UTC atomik olarak hesaplandigindan, Giines zamanina gore hesaplanan GMT ile
arasinda ¢ok kii¢iik farkliliklar vardir ancak bunlar giindelik kullanimi etkilemezler. Son yillarda olusan ulus-
lararasi ortak goriis sonucu artik yaygin olarak genellikle UTC kisaltmasi kullanilmaktadir.

Bu saat sistemine gore standart zaman igin baslangic icin Ingiltere Greenwichde bulunan ve sifir derece
boylaminin gectigi kabul edilen Kraliyet Gozlemevi temel alinir.

Diinya tizerinde toplam 24 saat dilimi yer almaktadir. Bunlardan Greenwich’in 70 30" dogu ve 70 30’
bat1 arasinda kalani 0 veya 24. saat dilimi olarak adlandirilir. Buras1 ayn1 zamanda GMT (Greenwich Mean
Time) olarak adlandirilir. Dogudaki saat dilimi batisindakine gore 1 saat ileridir. Sebebi 1 saat diliminde 15
meridyen bulunmasi ve her meridyen arasinda 4 dakika zaman farkindan dolay1 15 x 4 = 60 dakika eder. Ha-
ritada goriildugi gibi dogu - bat1 yoniinde genis olan Amerika, Rusya, Cin, Avustralya, Kazakistan, Kanada,
Brezilya gibi iilkeler birden fazla saat diliminde topragi bulundugundan ayni anda birden fazla saat dilimini
kullanmak durumundadir.

Bir noktada Giineg'in gokytiztindeki konumuna gore belirlenen saate yerel saat denir.

Diinya tizerindeki herhangi bir yere giines 1sinlarinin giin icerisinde en biyiik agiyla geldigi an (golge
boylarinin en kisa oldugu an) o yerin 6gle vaktidir ve saat 12.00 dir. Iki meridyen arasinda (1° lik boylamda) 4
dakika yerel saat farki vardir. Buna gore, iki nokta arasinda 15° boylam oldugunda, 1 saat fark oldugu anlagilir.
(15°.4’ = 60’ = 1 saat).

Diinya kendi ekseni etrafindaki doniigtinti 24 saatte tamamlar. Bu siire i¢inde diinya tizerinde ki 360
meridyen Giineg'in karsisindan gecer. Boylece Giinegin karsisindan her 4 dakikada 1 meridyen ge¢mis olur.
Yani meridyenler arasi zaman farki 4 dakikadir. 1 giin = 24 saat = 1440 dakika, 1440 dakika iginde Giinegin
kargisindan 360 meridyen gectigine gore her 4 dakikada 1 meridyen Giinegin karsisindan geger.

Ayni meridyen {izerindeki yerler giinesin karsisindan ayni anda gegtiginden yerel saatleri aynidur.

Diinya batidan doguya dogru déndiigii i¢in; Doguda yerel saat ileri, batida geridir. Bu nedenle giinesin
gokytiztindeki konumu dogudaki ve batidaki merkezlerde farklidur.

Verilen iki nokta arasindaki zaman farkini bulmak i¢in:

Bir iilkenin sinirlar1 iginde, farkli bolgelerdeki zaman birligini saglamak iizere bir yerin yerel saati o
tilkenin ortak saat ayar1 olarak kullanilir. Buna ulusal (ortak) saat denir. Bir iilkede ulusal saat uygulamasina
gidildiginde tilke sinirlar1 igerisinde yerel saat farklar1 dikkate alinmaz.
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Turkiye 26°-45° Dogu meridyenleri arasinda bulundugu i¢in, dogu ucu ile bati ucu arasinda 76 dakikalik
zaman farki vardir ve 2. saat dilimi ile 3. saat dilimi icinde yer alir.

Ulkemizde giin 1s1§indan daha ¢ok yararlanmak (enerji tasarrufu yapmak) iizere yaz ve kis saati uygu-
lamasina gegilir. Kis (geri) saati uygulamasinda 30° Dogu Meridyeni’ nin gectigi [zmit'in yerel saati ortak
saat olarak kullanilir. Kis saat uygulamasi ekim ayinin sonunda baslayip mart aymin sonuna kadar devam
etmektedir.

Yaz (ileri) saat uygulamasinda 45° Dogu Meridyeni’ nin gectigi Igdir'in yerel saati ulusal saat olarak uygu-
lanir. Ileri saat uygulamasinda saatler 1 saat ileriye alinir. Yaz saati uygulamast mart ayinin sonunda baslayip
ekim aymin sonuna kadar devam etmektedir.

Tiirkiye Dogu Avrupa Zaman Dilimi’ ndedir; bu yiizden Tiirkiye saati UTC+2, yani UTCden iki saat ile-
ridedir. Yaz saati uygulamast ile saatlerin bir saat ileri alindig1 donemlerde Tiirkiye saati UTC+3 olmaktadir.
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4 INSAN PERFORMANSI VE LiMITLERI

[
4.1 INSAN FAKTORU VE ONEMI

Insan faktédrleri havacilik dizayn, belgeleme, egitim, ugus/yer operasyonlari ve bakim uygulamalarinda;
insan performansinin dogru olarak géz 6niinde bulundurulmasiyla, insan ve diger sistem elemanlar1 arasinda
emniyetli bir uyumu saglayan prensipler demektir.

Isletmelerde personelin; tutumu, giiven duygusu, iligkilerin kalitesi ve morali {iretimi dogrudan etkileyen
faktorlerdir.

En giivenli ve hizli kitle ulagim araglarinin havaaraglari oldugu evrensel kabul gérmiis bir gercektir. An-
cak, cok seyrek de olsa, meydana gelen kazalar s6z konusu giivenin sarsilmasina neden olabilmektedir. Ka-
zalarin nedeni incelendiginde, ¢ogu zaman, basit bir hata ile karsilagilmakta ve bu denli kiigiik bir hatanin
felaketleri dogurdugu goriillmektedir.

Kazalarin olus nedenlerinde “insan faktoriiniin” yol agtif1 kazalarin orani sasirtict diizeyde yiiksektir.
Ugus ekibi, ugak bakim, hava kosullari, hava limani ve trafik kontrol gibi ana basliklar altinda incelenmekte
olan kaza nedenlerinin ortadan kaldirilmas: havacilikla ugrasan tiim ilgililerin amacidur.

Insan faktérleri, ICAO ve EASA tarafindan zorunlu egitim olarak belirlenmistir. Bu konu ugaklarin tasa-
rimindan imalat agamasina, sertifikasyona kadar olan tiim siireglerde 6zenle ve 6nemle dikkat edilmektedir.
Havaaracini uguran kokpit ve kabin ekibi ile ugagin bakimini yapan teknik ekiplerin de tiim faaliyetlerini
“insan faktorleri” iizerine temellendirilerek kazalarda insandan kaynaklanan hatalarin 6nlenmesi amaglan-
maktadr.

Ucus emniyetini; havaaraci operasyonu ve bakimi agisindan en st diizeye ¢ikartmak, teknik nedenli
gecikme ve aksakliklar1 en aza indirmek dogrudan dogruya “insan faktorleri” ile ilgilidir.

Ugus giivenligi; dogrudan bilingli olarak insanlar tarafindan yapilan faaliyetler sonucu olusacak
riskler ile ilgilidir.

Kuskusuz, insanin kendisini, kapasitesini, limitlerini, beyinsel ve fiziksel yeteneklerini ¢ok iyi tanimasi-
nin geregi de agiktir. Havaaraci operasyonu ve bakimi bu baglamda ele alinarak; géz ve kulak, beyin, duygusal

stres, beden, yorgunluk, dikkat, algilama, uyku, beslenme, solunum, 6grenme, unutma gibi insan1 insan yapan
ozellikler incelenecektir.

Bilgi iletimi ve haberlesme, egitim, kullanilan ekipman, tesisler ve ¢aligma ortami, kurum kiltiird, takim
caligmasi, tiretim plani, 6diillendirme, otomasyon ve gelismis teknolojilerin kullaniminin 6nemi belirlenecektir.

4.2 INSAN FAKTORUNU ACIKLAYICI MODELLER

Insan faktorlerini daha iyi anlayabilmek igin ¢esitli modeller olusturulmustur. Insan faktériini aciklayici
model olarak SHELL, PEAR ve PEEP modeli 6n plana ¢ikmaktadir.

4.2.1 SHELL Modeli

Bu modelde farkli elemanlar bir arada bulunmaktadir ve insan ise bu elemanlardan birini olusturmak-
tadir. SHEL modeli, insanin diger sistem elemanlari ile olan iligkisi tizerine kurulmug bir kavramsal aragtir.
Modelin adi, modeli olusturan bilegenlerin ilk harflerinden olusmaktadir.
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S - Software: Yazilim (prosediirler, el kitaplari, vs.)
H - Hardware: Donanim (makineler, aletler vs.)
E - Environment: Cevre (¢alisma ortami)

L - Liveware: Insan (Pilot, teknisyen vs)

4.2.1.1 SHELL Modeline Gére insanin Ozellikleri

SHELL modeline gore insanin fiziksel boyut ve sekil, fiziksel ihtiyaclar, etken karakteristikler ve ¢evresel

toleranslar gibi 6zellikleri bulunmaktadir.

Fiziksel Boyut ve Sekil: Is ortaminin ve donanimin tasarlanisi/hazirlanisi agamasinda insanin yas,
wrky, cinsiyeti gibi etkenlere bagli viicut boyutlarinin ve hareketlerinin de dikkate alinmasi gerek-
mektedir.

Fiziksel Thtiyaglar: Insanlarin yiyecek, su, oksijen, vb. ihtiyaglar1 insan fizyolojisi ve biyoloji calisma-
larinda yer almaktadir.

Etken Karakteristikler: Insanlarin, olaylara tepki vermesini ve gerekli gorevleri yerine getirmesini
miimkin kilan birtakim duyu sistemleri onlarin dis diinyadan oldugu kadar kendi i¢ diinyalarindan
da algilamalar yapmasini saglamaktadir.

Cevresel Toleranslar: Sicaklik, titresim/sarsinti, basing, nem, giiriiltii, aydinlatma, giiniin saati ve G
(savrulma) kuvvetleri gibi cevresel etkenler insanin verimliligini ve sagligini etkileyebilmektedir.
Yiikseklikler, kapali alanlar ve sikici/baski iceren ig ortamlar: insan davranislarini ve verimliligini
etkileyebilmektedir. Gerekli bilgiler tip, fizyoloji, psikoloji ve biyoloji ¢alismalarinda yer alur.

Tiim bu 6zelliklerin, ilgili bilim dallarinin yardimiyla incelenmesi insanin fiziksel ve psikolojik bir varlik
olarak daha iyi anlagilmasina katkida bulunacaktur.

4.2.1.2 Modeli Olusturan Elemanlarin Birbiriyle iliskileri

Modele gore insan ile donanim arasindaki iliskiye insan viicudunun 6zelliklerine uygun koltuklar, kul-
lanicinin algilama ve bilgi isleyebilme 6zelliklerine uygun gostergeler, uygun hareket-kod-konum bulunan

kumandalar 6rnek gosterilebilir.

Insanin adapte olabilme geklindeki biiyiik yetenegi L - H iligkisindeki aksakliklar1 bir kaza yaganasiya
kadar gizleyebilmektedir. Halbuki var olan aksakliklar her an bir tehlike potansiyelini siirdiiriir. Bu iliskiden
kaynaklanan hususlar “ergonomi” ¢alismalarinda yer almaktadir.
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Insan ile fiziksel olmayan unsurlarin (Insan - Yazilim) iliskisini iceren sistemde prosediirler, kitaplar, is
planlari, kontrol listesi yapilanmalari, semboller, yontemler ve bilgisayar programlar: yer almaktadr.

Bu iliskideki sorunlarin tespiti Insan - Donanim iliskisindekilere gore daha giig olabilmektedir. Bu nedenle
¢oziimii de giigtiir. (Ornek: Kontrol listelerinin/ig planlarinin veya sembollerin yanlis yorumlanmast, vb.)

Havacilikta ilk dikkate alinan unsur insan-cevre iligkisi olmugtur. Ilk asamada ¢aligmalar insan1 ¢evre-
ye adapte etmeye yogunlagsmustir. (kask, ugus elbisesi, oksijen maskesi, G-elbisesi gibi uygulamalar goriiliir).
Daha sonra ise, cevreyi insana uyarlama ¢aligmalar1 yapilmistir. (Kabin basinci, klima, giiriilti yalitim uygu-
lamalar gibi).

Insan - Insan (L - L) iliskisi 6zetle, insanlar arast iligkilerdir. Ekiplerin egitimi ve yeterliligi sahis bazinda
ele aliniyordu ve her bir ekip elemani yeterli ise, bunlardan olusan ekibin de yeterli ve basarili olacag: diisii-
niiliiyor idi. Bunun her zaman dogru olmadig: belirlenince, takim ¢aligmasindaki iliskilerin derinlemesine
incelenmesi gerekir olmustur. Insanlar arasindaki iletisimde hatalari en aza indirmek i¢in havacilikta standart
terminolojilerin kullanilmasi da bu eslesmeye 6rnek teskil eder.

Takim elemanlar arasindaki iligkiler, davranislar: ve verimliligi belirlemektedir. Bu (L - L) iliskide lider-
lik, ekip i¢i koordinasyon, takim ¢aligmasi, sahsiyet etkilesimleri kaygiya neden olabilmektedir.

4.2.2 PEEP Modeli

Bu modelde agirlik teknisyene ve onun performansini olumsuz etkileyebilen unsurlarla iligkisine veril-
mektedir.

Temel prensip, modeli olusturan elemanlardan digerlerini etkilemeden herhangi bir unsurda degisiklik

yapilmamasidir.
= P : PAPERWORK - Yazilar (Kurallar ve yontemler / dokiimanlar, vb.)
= E : ENVIRONMENT - Cevre (¢alisma ortami, aydinlatma, sicaklik, vb.)
= E : EQUIPMENT - Ekipman (techizat, bina, tesisler, vb.)
= E : ENGINEER - Mithendis ve teknisyen
= P : PEOPLE - Insanlar (s arkadaslari, yoneticiler vb.)

4.2.3 PEAR Modeli

Isleri tamamlayabilmek igin yapilmasi gereken hareketleri de kapsayan bu modelin unsurlar1 asagida

siralanmaktadir.
= P : PEOPLE - Insanlar
= E : ENVIRONMENT - Cevre
= A : ACTIONS - Hareketler
= R : RESOURCES - Kaynaklar

People (Insanlar), zihni yetenekleri, fiziksel yetenekleri, davranislari, egitimi, yasi ve uyum saglamayu igerir.

Environment (Cevre), sicaklik, giiriiltii seviyesi gibi ¢alisma ortami1 durumunu ve organizasyon ¢evresini
igerir.

Actions (Hareketler), isleri tamamlayabilmek i¢in yapilmasi gereken hareketleri igerir.

Resources (Kaynaklar), insanlarin hareketleri yerine getirmesini saglayacak aletleri, bilgisayarlari, bilgi-
leri, diger insanlar1 ve zamani igerir.
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4.3 INSAN HATASI

Ortalama bir insan performansinin altinda kalinan siirecte ortaya ¢ikan hatalar insan hatasi olarak ta-
nimlanmaktadir.

4.3.1 Hata Modelleri ve Yontemleri

Insanin neden hata yaptigini ve hata yapmasinin nasil énlenebilecegini ortaya koyan modellere hata mo-
delleri denilmektedir. Havacilikta en yaygin olarak kullanilan hata modelleri Reason - Isvigre Peyniri modeli
ile Dirty Dozen (Kirli Diizine) hata modelidir.

4.3.1.1 Reason Modeli (isvigre Peyniri Modeli)

Bu modele gore, kazalarin tamamina yakini bir olaylar zinciri nedeniyle meydana gelmektedir. Zincirde-
ki olaylardan en az bir tanesinin ortadan kaldirilabilmesi, kazay: dnleyebilmektedir.

Reason modeli ile gelistirilen kavramda, tiim kazalar hem aktif hem de ortiilii hatalarin bir araya gelmesi

ile olugsmaktadir.

Mudafalar
L!r;meﬂ
cklistier

Uretici Aktiviteler
Balimiar, servise
Yanhg izolasyon

On kogullar

Ig dig1 aktiviteler
Fiziksel ciisse
Igler

Hat Yonetimi /e O O e
Delegasyon Aktif ve Ortulu

Hatalar
Karar Vericiler O O .
Politikalar, Prosedd Aktif Hatalar
Ortak KGHGr O

O /@ O Ortuli Hatalar
O O Ortuli Hatalar

Ortala Hatalar

Bu zincirdeki en ortak halka insan faktorleri (pilotlar, hava trafik kontrolorleri, bakim elemanlari, tasa-
rimcilar, imalatgilar, vb.) ile ilgilidir.

Sekilde sistemin farkli elemanlarinin icerebildigi kusurlarin bir sekilde ayn: dogrultuya gelmesi ile kaza-
nin olusumu agiklanmaktadir.

Aktif hatalar aninda olumsuz etkisini gosteren bir hata ya da bir ihlaldir. Bu aksakliklar, genelde, en 6nde
yer alan isleticilerden kaynaklanir. Bir pilotun balonu seviyede tutmak i¢in kirmizi ipi ¢ekmesi buna 6rnek
gosterilebilir.

Ortiilii (Sakli) hatalar kazadan/aksakliktan ¢ok dnce yapilan bir islem ya da alinan bir karar ile ilgili olup

bunlarin etki ve sonuglar1 uzun siire pasif (gizli) kalabilir. Boylesi hatalar genelde karar vericilerden, hat yone-
timlerinden, {ilkenin havacilik yonetiminden kaynaklanmaktadir.
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4.3.1.2 Dirty Dozen Hata Yonetim Modeli

Bu modelde insanlarin neden hata yaptiklar: on iki baglikta agiklanmistir. Bunlar agagidaki gibi siralan-
maktadir.

1. Iletisim eksikligi

Kendine agir1 giivenme
Bilgi eksikligi

Zihin dagimiklig

Ekip ¢aligmasinda eksiklik
Yorgunluk

Kaynak eksikligi

Zaman baskis1

v 0 N S Uk wbd

Ozgiiven eksikligi
10. Stres
11. Farkindalik eksikligi

12. Normlar

4.3.2 Hatalardan Sakinma ve Yonetme

Higbir sistemde “riskleri” tamamen yok etmek miimkiin degildir. Risk yonetimi ile riskler kontrol altina
aliabilir ve minimum seviyeye indirgenebilir.

Yoneticiler; kazalar: dnleme dogrultusunda yapilacak islemlerde {i¢ olasiliktan biri ¢ergevesinde karar
verirler. Bunlar;

= Tehlikenin tamamen yok edilmesi

= Tehlikenin kabul edilmesi ve var olan tehlikeye gore, sistemin hatalar: tolere edecek ve kaza olasili-
gin1 azaltacak sekilde tasarlanmasi ve kontrol edilebilmesi

= Tehlike yok edilmiyor ve kontrol altina alinamiyorsa, tehlike ile birlikte yasamanin 6grenilmesi

“Kalkis sirasinda riizgardan dolay: diigen bir balon” 6rnek olay: incelendiginde; tehlikeyi ortadan kaldir-
mak igin, hi¢bir balonun kalkisina izin verilmeyebilir (En emniyetli ugus iptal edilen ugustur).

Tehlikeyi kabul edip kontrol altina almak igin, ¢ok riizgarli havalarda ugus yaptirilmamali, sahada dene-
tim faaliyetleri arttirilarak uguslar kontrol edilmelidir.

Tehlike ile birlikte yasanacaksa; egitim, gozetim, personel seciminde degisiklikler yapilmasi, uyarilarin
artirilmasi, hatay 6nleyecek sistem degisikliklerinin gerceklestirilmesi seklinde 6zetlenebilir.
4.3.3 Emniyetsiz Hareketler

Emniyetsiz hareketler hata ve ihlaller olmak tizere ikiye ayrilmaktadir.

4.3.3.1 Hatalar

Hatalar; akil yiiriitme ve fiziksel hareketlerin istenen sonucu bagaramamasidir. Hatalar istem dist olusan
olumsuzluklardir. Hata emniyet yonetim sistemine gore kabul edilebilir bir davranistir. Nasil 6niine gecilebi-
lecegi tizerine caligilmali ve cezalandirma yoluna gidilmemelidir.
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4.3.3.2 ihlaller

Thlaller; kural ve yénetmelikleri bilingli olarak géz ardi etmektir. hlaller emniyet yonetimi agisindan
kesinlikle kabul edilemez davranis tiiriidiir.

4.3.3.3 Kaza ve Olay

Olay (Incident) bir havaaracinin faaliyetleri ile ilgili olarak ortaya ¢ikan ve emniyetli bir ugus faaliyetini
etkileyen kaza disindaki olaylardir. Olay sirasinda kazay: doguracak nedenler ortaya ¢ikmis ancak kaza ger-
ceklesmemistir.

~
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ICAQ’ya gore havaaraci kazasi ugus harekat1 esnasinda, kisilerin ikincil nedenlerle ve/veya kendi kendini
veya birbirlerini yaralamalar1 veya ugus ekibi ve yolcular i¢in ayrilan yerler disinda saklanarak kacak seyahat
edenlerin yaralanmalar1 hari¢ olmak tizere, hava araci icinde veya hava aracindan kopan pargalar da dahil
olmak tizere hava aracinin herhangi bir parcasinin ¢arpmasiyla veya hava basincina maruz kalmak suretiyle
cok agir veya agir derecede yaralanmasi, motor ve aksesuarlarda meydana gelen ariza ve hafif yaralanmalar
hari¢ olmak tizere hava aracinin fiziksel yapisinin veya performansinin ve ugus karakteristiginin olumsuz
yonde etkilendigi ve bunlarin degistirilmesi veya tamirini gerektirecek derecede hasar ve arizalanmasi, hava
aracinin kaybolmasi veya enkaza ulagilamayacak bir yere diigmesidir.

4.4 MURPHY KANUNU

1917 dogumlu Edward A. Murphy Jr. ABD Hava Kuvvetlerinde 1949da roketler {izerine deney yapan
mithendislerden biriydi. Murphy;, tist kesimden egitimli ve Amerikada bir¢ok konuda s6z sahibi olan bir aile-
den gelmektedir. Ailesinde kitap yazarlarindan, senatore kadar birgok iinlii olan Murphy, Hava Kuvvetlerinde
insan ilizerinde ivmelenmenin etkilerini inceliyordu (USAF proje MX981). Deneylerden birinde insan {izerin-
de on alt1 degisik noktaya akselometre takilmasi gerekiyordu.

Bu sensorler ile ugucular tizerindeki G etkisi ve insanlarin tepkileri dl¢iiliip degerlendirilecekti. Sensor
bir yapistirici ile viicuda monte ediliyordu. Bu sensorlerin iki takilis sekli vardi ve bunlardan birisi dogru, di-
geri yanlis takalis sekliydi. Saglik gorevlilerinden birisi takilmasi gereken on alt1 sensoriin tamamini da yanlig
takmay1 becermesi ile Murphy cok kizdi ve daha 6nceleri kullandig1 bu ve benzeri sozleri derledi.
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Murphy Kanunlarrnin temeli “Eger bir isi halletmek i¢in birden fazla olasilik varsa ve bu olasiliklardan
biri istenmeyen sonuglar veya felaket doguracaksa; kesinlikle bu olasilik gerceklesecektir” soziine dayanmak-
tadir.

Murphyden derlenen bazi sozler asagida gibi siralanmaktadir.

= Bir seyin ters gitme olasilif1 varsa, ters gidecektir.

= Bir seyin birkag sekilde ters gitme olasilif1 varsa, hep en kotii sonug doguracak sekilde ters gidecektir.
= Bir seyin ters gidebilecegi olasiliklar1 engelleseniz bile, aninda yeni bir olasilik ortaya ¢ikacaktir.

= Bir seyin olma olasilify, isteme olasilig1 ile ters orantilidir.

= Eryada geg olasi en kotii kogullar zincirlemesi vuku bulacaktr.

*  Olmuyorsa zorlayn, kirilirsa zaten degismesi gerekirdi.

*  Ne kadar beklersen bekle istenmedigi zaman gelecektir.

= Coziilen her problem yeni problemler yaratir.

4.5 INSAN PERFORMANSI VE LiMITLERI

Insan Performansi, havacilik uygulamalarinda emniyet ve verim {izerinde biiyiik etkisi olan insan kapa-
site ve limitleridir.

Insanoglunun giiglii ve zayif yonleri vardir. Insanin limitlerine uymayan isler kaza ve sakatlikla sonug-
lanir. Bu sebepten dolay: eskiden ise gore personel se¢cimi sdz konusu iken, giiniimiizde islerin ve is ortam-
larinin insanin yani personelin limitlerine gore tasarlanmasi s6z konusudur. Bu sebepten dolay1 da insan
performansini etkileyen faktorlerin dogru ve tam tanimlanmasi 6nem arz etmektedir.

4.5.1 Gorme

Havacilik faaliyetlerinde gormenin 6nemi ¢ok biiytiktiir. Pilottan, miihendise her ¢aliganin gérme du-
yusu yapilan is igin énemli bir faktérdiir. Ornegin, bakim personeli igin kritik is siireclerinde ufak pargalarin
secilmesi, gostergelerin net olarak okunabilmesi, gorsel denetleme yaparken karsilasilabilecek aksakliklarin
goriilebilmesi gérme duyusunun yeterliligine baghdr.

Gorsel sistem, goz ile ilgili sinir sistemi de d4hil olmak tizere, bilginin dis kaynaklardan alinmasinda en
onemli sistem olarak degerlendirilir.

Zayif gorme ya da renk korliigii yanlis parcanin takilmasina, yanlis islemin yapilmasina, yanlis diigmenin
dondiiriilmesine sebep olabilir. Bu tip aksakliklar maddi ve hayati kayiplara sebep olabilmektedir.

4.5.2 Duyma

Ses sinyalleri ile isitsel faaliyet baslar. Sesler, kulak araciligiyla alinip, duyma sinirleri vasitasiyla beyine
gonderilir. Bir¢ok bilesenin ortak hareketi sonucunda konusma olusur. Farkli seslerde farkli frekanslar ve
perdeler kullanilir. Seslerin algilanmasi ve anlasilmasy, fiziki ortama baglidir.

Yetersiz duyma, orta kulak ve agiz / burun baglantisinin, genellikle iistitme sonucunda, ttkanmasindan
kaynaklanir. Ayrica orta kulaklarda bulunan kii¢iik kemiklerde kireclenme ya da siv1 toplanmasiyla, ses ileti-
mi engelleneceginden, yine yetersiz duyma meydana gelir.

Uzun siire yitksek siddette seslere maruz kalan kulakta kalic1 hasar olusabilir. Beyindeki hastalik kogullar1
da duymayi etkiler. Ayrica duyma yetenegi yas ile ters orantili olarak azalir.
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4.5.3 Hafiza

Hafiza, bilgileri ve deneyimleri saklama ve geri ¢agirma yetenegidir. Bilgileri saklama ve hatirlama yete-
negimiz ginlikk yasantimiza gore degisir ve bu faktorler havacilik personeli i¢in biiyiik 6nem tasir.

Hafiza ile ilgili konular temel olarak tige ayrilir. Bunlar:

*  Duyumsal Depolama: Ozellikle gozlerimize ve kulaklarimiza gelen bilgilerin ikonik ve ekonik kod-
lar olarak akilda tutulma siireleri ¢ok kisadir (4-30 sn). Ancak az sayidaki bazi insanlarin fotograf
veya miizik hafizalar1 kuvvetlidir. Bir resme veya goriintiiye 3-5 saniye bakan boyle kisiler gortintii-
yi tiim ayrintilariyla 5-10 dakika hatirlarinda tutabilirler; keza bir miizik pargasini bir kez dinledik-
ten sonra tekrarlayabilirler ya da notaya dokebilirler.

= Kisa Siireli Hafiza: Bazi 6nemli bilgiler duyumsal bellekten KSH’ye aktarilir ve bu sirada bir miktar
bilgi kaybolur; buradaki bilgiler kiimelenerek veya tekrarlanarak bir siire hafizada tutulsa da, bu
stire bilginin islenmekte oldugu, yani iizerinde galigmaya devam edildigi kadardir. Okuma sirasin-
da, bir dnceki satir, sonrakiyle baglantili ise bir siire tutulur, sonra saniye ve dakikalar i¢ince silinir.
Sadece okurken degil, konusurken, dinlerken ve seyrederken de, miisabaka sporlarinda ve ugusta da
ayni siireg isler.

= Uzun Siireli Hafiza: Kalic1 olmasi gereken bilgilerin depolandig: yer burasidir. KSHden transfer si-
rasinda gene bazi kayiplar olur ve transfer yavas gerceklesir ama bilgilerin hafizada kalma siiresi sa-
atlerden aylara, yillara ve hatta 6miir boyuna kadar uzayabilir. KSHdeki kapasite sinirliligina kargin
USH’ de kapasite okyanus gibi genistir. Ana dil ve yabanci dildeki sozciikler ve kiiltiir de dahil tiim
bilgiler buraya depolanir.

4.5.4 Dikkat

Dikkat se¢me, uyarma giicli bulunan bilinglilik halidir. Dikkat, istedigimiz zaman kullanabilecegimiz bir
yetimiz gibi diigtintlebilir. Aslinda, dikkat bir yetenek degil; bir davrans, bir stire¢ islemidir. Dikkatin odak
noktast ve siniri olmak tizere iki 6nemli 6zelligi bulunmaktadir.

4.5.5 Algilama

Duyumlarin gesitli bigimlerde orgiitlenip anlam kazanmasi, yorumlanmasidir. ORNEK: Isik dalgasinin
organizmay1 etkilemesi uyarim, gozii etkileyerek renkli gormeyi saglamasi duyum, bu renklerin (6rnegin
kirmizi oldugunun veya tablodan alinmuis bir renk oldugunun) fark edilmesi ise algidur.

Algilama uyarinin duygusal yapisi, ortam veya zemin, daha 6nceki duyusal deneyimler kisisel duygu,
tutum, amag ve dirtiler tarafindan etkilenmektedir.

Algilama bigimleri gorme algis, isitme algisi, dokunma algisi, tat ve doku algisi, uzay algisi, ve zaman
algis1 olmak iizere alt1 kategoriye ayrilmaktadir.

Algr gesitli sekillerde kaybolabilir. Disoryantasyonun pilotun diinya yiizeyine gore pozisyonunu denge
organlariyla tam ve bilingli olarak belirleyemedigi bir yetersizlik durumudur. Havacilikta disoryantasyonun
biitlin sekilleri vertigo olarak adlandirilmaktadir. Vertigo bir ¢esit haliisinasyon yasantisidir; kisi dondiigiini,
hareket ettigini, dik durmadigini vs. sanir. Tipik bir bas dénmesinden farkli bir seydir. Norolojik, enfeksiyoz,
vasovagal, metabolik, toksik nedenleri olabilir; yer¢ekimsizlige bagh olarak uzay ¢aligmalarinda da goriile-
bilir. Havacilik vertigosu, i¢ kulak denge organinin (vestibiil) yanilgilarina bagli ortaya ¢ikan bir iliizyondur.

o Vertigonun sinsi ve bagisiklig1 olmayan bir tehdit oldugu unutulmamalidur.

o  Pilotlar ugusta kisisel-fizyolojik limitlerinin farkinda olmalidirlar.
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Dustik goris sartlarinda alet destegi alarak ugusa devam edilmelidir.

Sinirli goriis sartlar: altinda kétitye giden hava tuzagina diisme ihtimali varsa, ugus igin 1srar edil-
memelidir.

4.5.6 Durumsal Farkindalik

Durumsal farkindalik (duruma hakimiyet) bir kisinin gevresi ve durumu hakkinda dogru ve giincel akli

durumun sentezi ve gelecekte olas1 durumlarin dnceden tahmin edilebilmesi i¢in bu sentezi kullanabilme
kabiliyetidir.

4.5.7 Kapali Yer Fobisi ve Yiikseklik Korkusu

Fobi, korkularin daha ileri seklidir. Fobileri alelade korkulardan ayiran 6zellikler;

Korkuyla olusan sikint1 ve gerilimin belli bir nesne ya da duruma bagli olmasi;

Korkunun boyutunun olay: tetikleyen korku objesi ya da duruma kiyasla orantisiz ve abartili bir
diizeyde olmasi;

Kisinin kendi verdigi tepkisinin anlamsiz ve asir1 oldugunun tiimiiyle farkinda olmasy;

Korku nesnesi ya da durum ile karsilasmaktan 1srarla kaginmasi ve eger karsilasirsa agir1 diizeyde
carpinti, nefes alamama, terleme, sicak basmasi, mide bulantisi hatta bayilma gibi durumlara yol
acarak, kisinin hayatini kisitlamasina sebep olmasidir.

Klostrofobi, kapali yerden korkma olarak nitelendirilmektedir. Klostrofobisi ve/veya yiikseklik korkusu

olan kisilerin havacilik sektoriinde ¢alismasi ciddi riskler olusturabilmektedir.

4.5.8 Hipoksi

Kan, hiicre ve dokularda oksijen eksikligi nedeniyle normal viicut fonksiyonlarinin bozulmas: duru-

mudur. Oksijen eksikligi ¢esitli nedenlerle meydana gelebilir, fakat ugusta en ¢ok karsilagilani, akciger hava

keseciklerindeki oksijenin parsiyel basincinin azalmasidir.

Bu durum genellikle, toplam atmosferik basing azalmasinin ugucular tarafindan uygun bir sekilde 6n-

lenememesi sonunda meydana gelir. Hipoksi belirtileri genel olarak 8.000 feetten itibaren baslar. Etkilerin

baslamasi kisisel 6zelliklere ve tirmanig hizina gére farklilik gosterebilir. Ornegin sigara igenlerde bu etkilerin

daha erken ve etkili olmasi ihtimali daha yiiksektir.

Hipoksinin etkileri ti¢ baglik altinda incelenebilmektedir. Bunlar:

Sinir Sistemine Etkileri: Sinir sisteminde okjien eksikliginden ilk etkilenen doku, beyin dokusudur.
Goziin retinas1 embriyolojik olarak beyin dokularindan kaynaklanir ve bu nedenle gerek goziin,
gerekse beynin oksijen ihtiyaci karsilanmadig takdirde goriis sahasi ve beyin performansi bozulur.

Kalp - Dolagim Sistemine Etkileri: Solunum ve sinir sistemine kiyasla, kardiovascular sistem hipoksiya-
ya kars1 nispeten daha dayaniklidir. 10.000 feet tizerindeki irtifalarda kalp atimi, dakikada normalden
40 vurug daha fazladir ve yine 15.000 feet iizerindeki irtifalarda sistolik kan basinci normalden biraz
fazladir. Eger oksijen eksikligi uzarsa veya akut hipoksi meydana gelirse beyin aktiviteleri durur ve
6lim meydana gelir. Oksijensiz kalarak harap olan beyin hiicreleri asla tekrar iyilesmezler ve oliirler.

Solunum Sistemine Etkileri: Irtifada hipoksi olan bir ucucu da gozlenen ilk etki, solunum oraninin
ve derinliginin artmasidir. Bu iglem, kanin i¢indeki PO2 ‘nin azaldigin algilayan ve sinir yoluyla
solunum sistemini uyararak kompanse isleminin basglamasini saglayan aortik ve karotid kemoresep-
torler tarafindan yapilir.
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4.5.9 Hipervantilasyon

Solunumun say1 ve derinliginin artmasi sonucu akcigerlerden fazla miktarda CO2 kaybolmas: ve nor-
malde 40 mmHg olan alveoler PaCO2 ‘nin diiserek kanin asit baz dengesinin bozulmas: ile meydana gelen
beyin hipoksisi durumudur.

Her bir viicut hiicresinin aktivite derecesi kanin asit baz balansi tarafindan ayarlanir. Balans bozuldu-
gunda, hiicresel aktivite azalir ve tiim organizma fonksiyonlar1 zayiflar. Siddetli durumlarda asit veya baz
miktarinin fazlalig viicut fonksiyonlarini durdurabilir ve 6liim meydana gelebilir.

4.6 INSAN PERFORMANSINI SEKILLENDIREN FAKTORLER

Insan performansini gekillendiren faktorler igsel ve digsal faktérler olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

4.6.1 insan Performansini Sekillendiren icsel Faktorler

Insan performansini sekillendiren igsel faktorler agagidaki gibi siniflandirilabilmektedir.
*  Bilgi Islem/Degerlendirme

= Sagliklilik/Canlilik/Uyaniklik

= Fiziksel ve Psikolojik Yeterlilik

=  Motivasyon ve De-Motivasyon

= Stres

*  Yorgunluk, Uykusuzluk

*  Kisitlamalar

= Alkol, Ilag, Uyusturucu Kullanma, Tiiplii Dalis, As1, Kan Verme

= Viicudun Susuz Kalmasi ve Sicak Carpmast

4.6.1.1 Bilgi islem/Degerlendirme

Bilgi islem ya da degerlendirme verilerin, beyin tarafindan kontrol edilen ve yorumlanan, insanin karar
vermesini ve uygulamasini saglayan duyular tarafindan nasil algilandig; ile ilgilidir.

Insan fiziksel verileri bityiik oranda isitsel veya gorsel olarak algilar. Bu veriler duyular tarafindan algi-
lanir ve bilgiler dikkat mekanizmasina iletilir. Dikkat mekanizmas: bilgi islem konusu i¢in konuyu kontrol
eden zihinsel kolayliktir. Bilgi, duyu organlar tarafindan yalnizca dikkat mekanizmasinin aktif hale gelme-
sine yetecek kadar kisa stire depolanir. Dikkati, dikkat dagiticilar nedeniyle 6ncelikli gorevlerden baska yone
kaydirmak kolay oldugundan kontrol etmek ¢ok 6nemlidir.

4.6.1.2 Saghkhlik/Canlilik/Uyaniklik

Saglik insanin, bedenen, ruhen ve sosyal yénden tam bir iyilik hali seklinde tanimlanir. Insanlar, yasam-
larini siirdiirmeye ve kendilerini gergeklestirmeye ¢alisirlar.

Bu amagla insan, sahip oldugu tiim olanaklar: kullanabilme ve gelistirme yolunda ¢aba harcar. Bu ¢aba,
hem bedensel hem psikolojiktir. Insanin bedensel ve psikolojik dengesinin bozulmasi, bireyin islevlerinde
onemli aksakliklar yaratir. Yasamu stirdiirme ve kendini gergeklestirme ¢abalar1 bagarili olamazsa, uyumsuz
davraniglar gorliir.
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Ruh ve beden saglig1 yerinde olan bir insan:

Gergekle tam iligki i¢indedir.

Sorunlarini ¢ozebilecek giigtedir.

Faaliyetlerinin y6niinii ve siddetini ayarlayabilir.
Dikkatini belirli bir konuda yogunlastirilabilir.
Bir konuyu ayrintili ve yansiz olarak diisiinebilir.
Kendisini elestirebilir.

Bilgisini iyi kullanabilir.

Faaliyetlerini toplum tarafindan onaylanan bir amag etrafinda toplayip yasamdan zevk duyabilir.

4.6.1.3 Fiziksel ve Psikolojik Yeterlilik

Fiziki ve mental olarak yeterli olmayan kisilerin yiiksek performans gostermeleri mtimkiin olamamakta-

dir. Havacilik sektoriinde ¢esitli pozisyonlarda gorev alacak kisiler i¢in on sekiz yas1 sinir olarak belirlenmistir.

4.6.1.4 Motivasyon ve De-motivasyon

Motivasyon, bir insanin belirli bir hedefe yonelmesine sebep olan siiregtir. Motivasyon, bir insan1 hare-

kete geciren, yonlendiren, eylemi stirdiirmesini ve sonug¢landirmasini saglayan igsel enerjidir. Motivasyon bir

insanin yapmakta olduklari ile, yapabilecekleri arasindaki farki da yansitir; yani bir isi bagarma arzusu, o is

i¢in harcanan zaman ve performans diizeyi motivasyon ile dogru orantilidur.

Baska bir deyisle motive olmus bir personelin gosterecegi performans diizeyi ile olmamis bir personelin-

ki arasinda ters goriintii vardir.

Motivasyonu yliksek olan biri asagidaki karakteristikleri gostermektedir:

Yiiksek performans ve neticeler elde edilmis,
Enerji, heves ve bagarma karari,

Problem ¢6zerken yiiksek koordinasyon kurma,
Sorumluluk kabul etme istegi,

Degisime ayak uydurma istegi.

De-motive olmuslarin genel karakteristikleri ise soyledir:

Ise karst ilgisizlik ve kayitsizlik, ¢alisirken emniyete dikkat etmemek

Ise gelmeme konusunda yiiksek kaytlar;

Olaylar1 bitylitmek, problemle ugrasirken zorlanma, miinakasa ve sikayet etme;
Problem ya da zorlukla ilgilenirken eksik koordinasyon kurma;

Degisime kars1 direng

4.6.1.5 Stres

Stres, bireylerin fizyolojik ve psikolojik yapilar1 tizerinde etki yapan, onlarin davranislariny, is verimlerini

ve bagka insanlarla iliskilerini olumsuz yonde etkileyen psikolojik bir durumdur.

Stres, bedensel veya ruhsal olarak bireyi rahatsiz eden, korkutan veya uyumunu bozan tehdit unsurlarina

kars1 viicudun fiziksel, kimyasal ve ruhsal tepkisidir. Is ortamindaki catigma, belirsizlik, giiriiltii agir1 ses gibi

bedeni rahatsiz eden unsurlar ve benzeri olumsuzluklar stresin nedeni olabilir.
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Tanimlardan da anlasilacag gibi stres ile sikint1 ayni sey olmayip, sikinti stresin sonuglarindan birisidir.
Stres, bagka bir ifadeyle, bir uyumsuzluk etkenidir.

Stresin olumlu etkileri de goriilmektedir; kisinin bedensel ve ruhsal dengesini bozmayacak diizeydeki
zorlanmalar, kimi zaman motivasyon islevi gorerek, basariy: arttirmakta, performans: yiikseltmektedir.

Dogum, sinav, 6grenme, kazanma, basarma, kesif, icat, sanatsal yaraticilik, toplum yararina ¢alisma, sag-
11g1 koruma amacina yonelik zorlanmalar; yasamin anlam kazanmas: ve zenginlesmesi i¢in gerekli zorluklar-
dir ve bunlarin alt edilmesi i¢in katlanilan stres olumludur.

4.6.1.6 Yorgunluk, Uykusuzluk

Yorgunluk, havacilikta stres ve emniyeti azaltmaktadir. Yorgunluk; uyku eksikligi, fiziksel/ruhsal sinirli-
lik sonucu olusur. Siddetli ruhsal ve fiziksel aktivite, yiiksek giiriiltii ve ruhsal ¢okiintii de yorgunluga sebep
olur. Neticesinde karar vermede zayiflik, isteksizlik, iletisim problemleri, dikkat problemleri vb. ortaya ¢ikar.

Tekdiizelik de uzun vadede kendisini yorgunluk olarak gosterir. Zihnin ve bedenin beraber calistig sii-
rekli dikkat gerektiren isler disinda, monoton ve otomatige gecen isler de tekdiize hale gelir. Boyle durumlar
yorgunlukla sonuglanir. Bu gibi neticelerde is rotasyonu monotonlugu ortadan kaldiracaktir.

Yorgunlugun en sik goriilen etkileri asagida 6zet olarak sunulmustur:

=  Genel performansin diismesi,

= Algilama zayifhig,

= Yavas geribildirim,

= Unutkanlik,

= Zihinsel aktivitede yavaslk ( diisiinme, sonu¢landirma, problem ¢6zme),
= Sosyal durumla ilgilenmemek,

= Davranis degisiklikleri,

= Fazla alkol alima,

= Uzun vadede saglik problemleri,

*  Yasam kalitesinin diismesi

4.6.1.7 Yasal Kisitlamalar

Balon pilotu periyodik saglik siiresi ve lisans/sertifikasinin gegerlilik siiresi doldugunda, kahve ve tiitiin
disinda alkol, opioids, cannabinoids, yatistirici, uyku getirici, kokain, tiner, vb. gibi maddeler alindiginda,
herhangi bir rahatsizlik nedeniyle rapor alindiginda ve/veya diizenli ila¢ tedavisine devam edildiginde ugus
yapamaz. Ayrica tliple denize dalis yapanlar dalisin tamamlanmasini miiteakip 24 saat, alkol alinmasini mii-
teakip 8 saat, kan bagisinda bulunulmasini miiteakip 72 saat, as1 yaptirilmasini miiteakip 24 saat gegmeden
ucus yapamazlar.

4.6.1.7.1 Alkol, ilag, Uyusturucu Kullanma, tiiplii dalis, asi, kan verme

Alkol alimi, uyusturucu ya da yasal olarak yasaklanmis ilaglarin kullaniminin yapilan isi etkiledigini
soylemek herkes tarafindan eminiz dogru karsilanacaktr.

Alkol merkezi sinir sistemine etki eden bir depresandir. Hisleri zayiflatir; zihni ve fiziksel tepki siirelerini
uzatir. Cok az miktarda alkol alimi bile bireyin performansini ve yargilamasini etkileyebilir.
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[lag kullanimi da dikkat edilmesi gereken bir unsurdur. Ila¢ hangi tiir olursa olsun direk ya da dolayli
olarak personelin performansini etkileyebilir.

Bu sebeple her hangi bir ilac1 kullanmadan dnce doktora danisilmali ve etkileri 6grenilmelidir. Bu etkile-
rin performansi da etkileyebilecegi unutulmamalidir.

Eroin, kokain gibi yasa dis1 uyusturucular merkezi sinir sistemini ve zihni fonksiyonlar: etkilemektedir.
Bunlarin performansa etkileri bilinmektedir ve havacilik endiistrisinde kesinlikle yeri yoktur.
4.6.1.8 Viicudun susuz kalmasi ve sicak ¢carpmasi

Viicut aldig sivi miktarindan daha fazlasini kaybettiginde normal fonksiyonlarim yiirtitmek icin yeterli
suyu bulamaz. Bu duruma dehidrasyon ya da dehidratasyon (viicudun susuz kalmasi) adi verilir.

Viicut kaybettigi suyu alamadiginda dehidrasyon ka¢inilmaz olur. Dehidratasyonun yaygin nedenleri
arasinda yogun ishal, kusma, ates veya asir1 terleme yer alir. Sicak havalarda ya da egzersiz sirasinda yeterli
su icilmemesi de dehidratasyona neden olabilir. Herkeste goriilebilmesine ragmen kii¢iik ¢ocuklar, yaghlar ve
kronik hastalig1 olan kisiler i¢in daha riskli olmaktadir.

Sicak ¢arpmast, sicak havada agir1 terleme sonucunda ve ya ¢ok fazla egzersiz yapildiginda viicudun agir
miktarda su ve tuz kaybetmesine bagli olarak gelisen durum olarak karsimiza ¢ikiyor. Bu durumdan en ¢ok
etkilenenler kiigiik yastaki gocuklar ve yasghlar. Sicak ¢arpmasinda sirasinda goriilen viicudun susuz kalmasini
engellemek amaciyla sicak ¢carpmasina maruz kalan kisiye bol miktarda sivi verilmelidir.

4.6.2 insan Performansini Sekillendiren Dissal Faktorler

Insan performansini sekillendiren digsal faktorler agagidaki gibi siniflandirilabilmektedir.
*  Takim Baskist

= Kultir

= Zaman Baskisi

= s Yiikii; Agir1 s ve Az Is Yiiklenmeleri, Vardiyali Caligma

»  Tklim ve Is1

4.6.2.1 Takim Baskisi (Peer Pressure)

Havacilik cevresinde personelin iizerinde bask: olusturan pek c¢ok faktor vardir. Organizasyon yapisi,
zaman, sorumluluk, duygular gibi pek ¢ok faktor baski unsuru olusturmaktadir. Bunun gibi beraber calisilan
personelin de olusturdugu bir baski vardir. Buna takim baskis1 denir.

Takim baskasi bireyin, tabi oldugu takimin ya da meslektaslarinin kendisinden beklenene uymasi yoniin-
de hissedebildigi baskidir.

Takim baskisinin s6z konusu olmast ayni zamanda personelin kendi fikirlerini séylemesi, kendi gibi
davranmasi ve uygun hareketlerde bulunmasini da etkileyebilir.

Ornegin, bir isi gerceklestirirken yonetimden herhangi bir baski gelmeksizin kisi kendisini baski altinda
hissedebilir. ‘El kitabina bakmay1 diisiinmiiyorsun, degil mi?’ ‘Bunu soyle yap... gibi meslektaglardan gelen
sozler personel tizerinde baski olusturabilmektedir.

Personelin bu baskidan etkilenmesi pek ¢ok etmene baglidir. Bunlardan bazilar1 séyledir:
= Kaltir farkliliklar:
= Cinsiyet (Erkekler kadinlara oranla daha fazla tatbik ederler)
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=  Kendine giiven (Daha az kendine giivenen biri daha ¢ok tatbik edecektir)

=  Grup tyelerinin uzmanhg (Personel digerlerini bir konu hakkinda uzman, ¢ok bilgili olarak gorii-
yor, onlarin fikirlerini dogru kabul ediyorsa ihtimal yiikselecektir)

= Bireyile grubun iliskisi ( Baski, eger birey diger grup tiyelerini taniyorsa daha fazla artacaktir)

4.6.2.2 Kiiltiir

Organizasyon kiiltiirii, birey ve organizasyonun davranisini etkileyen bir dizi deger, inang, varsayimlar
ve algilamalari ifade etmektedir. Organizasyon kiiltiirii gozlemlenebilen 6rgiitsel aktivitelerin ardindaki goz-
lemlenemeyen giictiir.

Sinerjik bir etki yaratan ve organizasyonel baglilig: arttiran organizasyon kiiltiiri;
*  Calisanlarin ortak inang ve degerlerini temsil etmesi ve onlara yasama firsat1 vermesi,
= Liderlik yaklagimlariyla desteklenmesi ve liderligin bir fonksiyon olarak kurumsallagtirilmast,

= Organizasyonel ve kisisel hedefleri kaynastiric1 6zelliginin olmasi, ¢aliganlarin paylasilan bir vizyona
sahip olmalarinin saglanmasi gibi 6zelliklere sahip olmasi planlarin gerceklestirilmesi icin gerekli-

dir.
4.6.2.3 Zaman Baskisi

Zaman baskist bircok sektorde oldugu gibi havacilik sektoriinde de fazlasiyla bulunmaktadir. Zaman
baskisi stres yaratan faktorlerden biri olarak kabul edilmektedir. Bu, bir yonetici ya da sef tarafindan bir isin
bitirilmesi i¢in kesin olarak 6ne ¢ikarilan bir tarihin personel tizerinde yarattig aktif bask: olabilecegi gibi,
kesin bir tarih olmamasina ragmen personelin kendini baski altinda hissetmesine sebep olan bir kavram da
olabilir. Hatta zaman baskis: kisinin kendine, isin bitmesi i¢cin koydugu zamanin yarattig1 bask: bile olabil-
mektedir.

Zaman baskis1 olumlu bir stres yaratici, performans arttirict olarak goriilebilecekse de aslinda hata ris-
kini arttirmasi bakimindan olumsuz etkileri daha ¢ok goriilen bir durumdur. Zaman baskis: sebebiyle kaza
olasilig1 da artmaktadur.

Bir isin bitirilmesi i¢in gerekli siireyi koyanlarin asagidakilere dikkat etmesi faydali olacaktir:
*  Yapimas: gereken is gruplarimin 6nceliklerini belirlemek,

= Isin zamaninda bitirilmesi igin gerekli olan gercek zamanin tespit edilmesi (aralar ve vardiya degi-
simleri vb. dahil),

=  Biitiin is stirecinde ihtiya¢ duyulan personel sayisinin tespit edilmesi,

= Personelden en uygun istifadenin saglanmasi (personelin 6zelliklerinin diisiiniilmesi, zayif yonleri,
limitleri vb.)

4.6.2.4 ls Yiikii; Asini Is ve Az Is Yiiklenmeleri, Vardiyal Calisma

Performansi etkileyen bir diger faktor is ytikiiniin ya ¢ok fazla ya da az oldugu durumlardir. Cok uzun
calisma saatleri ozellikle dikkatin yogunlagmas: gereken 6nemli islerin ¢ok fazla olmasi s6z konusu ise, ¢ali-
sanda stres yaratacak ve hata yapma riski artacaktir. Zihinsel ve fiziksel yorgunluk diizeyi yiikselecektir.

Buna karsin is yitkiiniin az olmasi da gerginlik yaratmaktadir. Amagsiz bos zamanlar ortaya ¢ikmakta ve
calisanda aligkanliklar dogurmaktadir.

Ise baghlik, basariy1 ortaya koyma, miicadele etme istegini engellediginden, umursamazlik ve is huzuru-
nu bozmaya kadar uzanan sonuglari olabilmektedir.
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Havacilik sektoriinde de diger sektorler gibi isin devaminin saglanmast icin vardiya diizeni kurulur. Yer
hizmetleri, bakim ve hava trafik kontrolérleri vb. vardiya diizeni ile ¢aligir. Ornegin bakim béliimiinde giin-
diiz uguslarin devami i¢in gece vardiyalarinin konulmasi, birden fazla vardiyada ¢alisilmasi gerekmektedir.

Giindiiz ve gece olarak sekillendirilen vardiyali galisma ekonomik yonden getirileri olsa da pek ¢ok yon-
den de gotiiriileri olabilecek bir sistemdir. Iyi planlanmamis bir vardiya sistemi ¢aliganlarin saglik sorunlar
yasamalarina ve dikkatsizlige yol acabilir. Vardiya diizeninin iyi kurulmasi sistemin saglikli isleyebilmesi aci-
sindan en 6nemli ilk basamag olusturmaktadir.

Organizasyonlarin ve vardiya diizeninde ¢alisanlarin sistemin olumsuz yan etkileri hakkinda bilgi sahibi
olmasi yasanabilecek emniyetsiz durumlar agisindan énemlidir.

4.6.2.5 iklimvelsi

Iklim ve 1s1 insan performansini etkileyen énemli faktorlerdin biridir. Diger tiim faktérler sabit iken in-
sanin sicak ve kuru havalarda daha yiiksek performans gosterdigi gorillmektedir. Sicak-nemli ve soguk-nemli
havalarda ise insanin performansi daha diistik kalmaktadir.

4.7 CALISMA ALANINDAKI TEHLIKELIi MADDELER

Havacilik sektoriinde ¢alisan personelin ¢alistigi tesisler ve ¢evre kosullarinin isin verimi iizerinde biiyiik
etkisi vardir.

Calisanlarin tiimii i¢in yeterli biiytikliikte ofis, atélye, hangar saglanmali ve bu boliimlerde sicaklik, nem,
aydinlatma, giiriiltdi, toz ve diger ¢evresel faktorler yontinden gerekli ¢caligma sartlarini saglayacak tedbirler
alinmalidir.

Calisma alanindaki tehlikelere 6rnek verecek olursak;
= Cok parlak 1g1k,

= Cok giiriiltiili sesler,

= Sikisik ya da kapali alanlar,

= Belirli yiikseklikte caligma,

= Zararli maddeler (sivilar, gazlar gibi),

= Asiri dereceler (¢ok sicak ya da ¢ok soguk),

= Hareketli ekipmanlar, titresim

4.8 GOREVLER

Havacilik sektoriinde ¢alisanlar gorevini yaparken degisik olumsuzluklarla kars1 karsiya gelebilmektedir.
Calisanlar her gorev i¢in kapsam, amaglar, zamanlama hususlarini dikkate alan plan hazirlamali ve kaydet-
melidir.

Ugus faaliyetlerinde emniyetin saglanmasi, hava aracinin ugusa hazir durumda bulunmasini saglanmasi
ve emniyet faktoriinden 6diin vermeden faaliyetler gerceklesmelidir.
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4.8.1 Fiziksel is

Fiziksel ¢alisma ortami ¢alisanin hatasiz performans verebilmesiyle yakindan iligkilidir.

Calisanlarin performansinin artmasi veya korunmasi i¢in asagidaki faktorlere dikkat edilmesi
gerekmektedir.

Tesisin bakim i¢in gereken sartlara sahip olmast,

Olumsuz atmosfer sartlarindan; ucak, techizat ve ¢aliganlarin korunmast,
Aydinlatmanin yeterli, giiriiltiiniin saghig1 bozacak diizeyde olmamasi,
Usiimeden calisilabilecek bir ortam 1s1si,

Havanin temizligi-ventilasyonu, hijyenik sartlar,

4.8.2 Tekrarlanan Gorevler

Dikkat dagitan, yorgunluk veren, konsantrasyonu bozan faktérlerden bir tanesi de siirekli olarak tekrar-

lanan islerdir. Ayni isleri rutin olarak yapan teknisyenin ¢ok dikkatli ¢caligmasi gereklidir.

Ayni isleri yapmak ¢ok zaman bikkinlik vermektedir. Dikkati toplamay1 zorlastirir. Bundan dolayr da

caliganlarin hata yapmalar1 kolaylagir.

4.8.3 Goz Kontrolleri

Gozle veya 6zel optik aletler yapilan kontroldiir. Bese ayrilir. Bunlar operasyonel, islevsel, genel g6z kont-

rolii, detayli ve 6zel detayli kontroldiir.

Operasyonel kontrol: Arizalar1 bulmay1 amaglayan ve bir elemanin dizayni sirasinda belirlenmis is-
levlerini yerine getirip getirmedigini arastiran bir islemdir. Kontrol sirasinda nicel standartlar kap-
sam diginda birakilmustir.

Islevsel kontrol: Bir elemanin énceden belirlenmis sinirlar igindeki nicel standartlara gore islevlerini
yerine getirip getirmediginin kontrol edildigi bir islemdir. Bu islemin amaci ilgili elemanin islevsel
performansini kontrol ederek ariza ve/veya hasarin ortaya ¢ikarilmasidir.

Genel goz kontrolii: Balon panel yiizeylerinin herhangi bir hasara kars1 gozle kontrol edilmesidir.

Detayl kontrol: Ayrintili olarak gézden gecirmedir. Biiyiiteg, ayna gibi optik aletler kullanmay: ge-
rektirebilir.

Ozel detayli kontrol: Hasarsiz muayene yontemleri, 6zel sokiim yontemleri gibi teknikler kullanarak
kontrol islemidir.

4.8.4 Kor nokta kavrami

Optik sinirin retinay terk ettigi noktada goriis yoktur. Ancak iki gozle yapilan goriiste bu fark edilemez,

¢iinkii goriintiiniin bir goziin kor noktasina diisen boliimii diger goz tarafindan goriilebilir. Ayrica kiigiik goz

hareketleri bile, kor noktanin yerini degistirerek bakilan objenin tiimiinii goriiliir hale getirebilir. Sorun, u¢ak

6n camindan yan taraflara bakan (dogal olarak da o taraf g6ziinii kullanan) pilotun o taraf goziin kér nokta-

sina isabet eden 6nemli bir goriintiiyii gérememesi durumunda ortaya ¢ikar.
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Kor Noktay1 Bulma Deneyi: Sol goziiniizii kapatarak X isaretine sag gozle bakiniz. Sayfay yiiziiniize
yaklagtirip uzaklastirirken, ucak figiirtintin kor noktaya geldigi sirada (takriben 40 cm. mesafede) kayboldu-
gunu fark edebilirsiniz,

4.9 iINSAN FAKTORU KAYNAKLI KAZALARIN ORTAK OZELLIKLERI
Insan faktorlerinden kaynakli kazalarin ortak ozellikleri genel olarak asagidaki gibi siralanabilmektedir.
= Personel sikintisi (azlig1)
= Isin bitirilmesi i¢in zaman (siire) baskist
*  Tam hatalar gece yapild:
= Vardiya/ is devir teslimi yaganmisti
*  Gozetmenler / sefler uzun sireler bilfiil calistt
= CRM’in eksikligi
*  ‘Ben yapabilirim’ yaklasim1 hakimdi
= Bazinedenlerle is akis1 kesilmeleri yasand:

*  Onayli bakim talimatlarinin, sirket yontemlerinin takibinde aksakliklar
= Bakim dokiimanlar1 akil karistiric

»  On planlamada, takim veya yedek malzemelerde yetersizlikler
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Meteroloji

5. METEOROLOJI

I
5.1 METEOROLOJIYE GIiRiS

5.1.1 Meteoroloji Nedir

1800’li1 yillarin ortalarinda meteorolojisitler, genis alanlar1 etkileyen hava sistemlerinin (gelisimi, degi-
simi ile birlikte bunlarin yeryiiziindeki hareketleri sonucunda) bulutlari, riizgarlari ve yagmurlar: olusturdu-
gunun farkina varmaya basladilar. Bununla birlikte elde edilen bu bilgilerin dagitimi, hava sistemlerinden
daha yavas oldugu i¢in kullanigli olmuyordu. Telgrafin icat edilmesi ile hazirlanan raporlar bag merkezlere
gonderilmeye baslandu.

Nasil Bagladi?

1900’1i yillarin baslarinda Norvegli bir grup bilim adami atmosferik hareketleri temel fizik kurallarina
uygulama ¢alismasina bagsladilar. Onlar, kiitlesel olarak hareket eden biiyiik soguk ve sicak hava kiitlelerinin
karsilagmasini cephe olarak tanimladilar. Bu durum modern hava tahminlerinin baglangicidir. 1940’11 yillarin
baslarinda, ikinci Diinya Savasi meteorolojide biiyiik ilerleme getirdi.

Nasil Bagladi?

Ikinci Diinya Savagindan bu yana, meteorolojistler atmosfer ve rasat konularinda birgok yeni teknik ve
alet gelistirdiler. Onlar temel hava sistemlerini ve hareketleri, uydular: kullanarak, siddetli oraj merkezlerini,
radar ve yiiksek kapasiteli ugaklari kullanarak tespit ve tahmin ettiler. Ayrica sayisal hava tahmin modellerini
gelistirerek, atmosferik iglemleri siiper bilgisayarlarda ¢alistirarak atmosferin genel sirkiilasyonunu ve davra-
nislarini analiz ederek her 6lgekte yagis bilgilerini elde ettiler.

Meteoroloji Nedir?

Meteoroloji kisaca Atmosfer bilimidir. Yunanca METERON kelimesinden adini almigtir ve gokyiiziinde
olan olaylar anlamina gelmektedir. Eski Yunanhlar bulutlari, riizgarlari ve yagmuru anlamak ve bu olaylarin
birbirleri ile iligkilerini tespit etmek i¢in rasat yapmuslardir. Onlar hava durumunu, ¢iftilerin tiriin yetistirmesi
ve denizcilerin seyahatleri sirasinda ne tiir hava sartlarinin olabilecegini tahmin etmek amaci ile kullanmiglardur.

5.2 KATMANLAR ve HAVA KUTLELERI

5.2.1 Atmosfer

Diinya gevresini sarar ve ¢esitli gazlardan olugur. Bu gazlardan miktari en fazla olan azottur. Atmosferin
temel birkag katmani vardir ve bunlardan ilk ikisi 6zellikle biz pilotlar1 ilgilendirdigi i¢in ¢ok 6nemlidir.

Atmosfer diinyamizi hem Glineg'ten gelen zararli 1sinlara hem de meteorlara kargi korur. Hayatin kay-
nagidir.

[1ki troposfer, ikincisi ise stratosferdir. Bu iki katman Tropopoz adi verilen dar bir sinir kusag: tarafindan
ayrilmustir. Bu iki katmani analiz edebilmek i¢in genis bir 6l¢iime ihtiyag vardir.

Ol¢iimlerden biri sicaklik profilidir ve hava balonlar: tarafindan giinde iki kez él¢iiliir. Bununla birlikte
hesaplamalarin daha rahat yapilabilmesi i¢in bilim adamlar1 atmosferin 200 milden daha fazla bir yiikseklige
uzandigini kanitlamiglardir.
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ICAO Standart Atmosferinin ozellikleri

= Atmosfer kuru kabul edilmistir.

=  Ortalama deniz seviyesindeki basing 760 mm civa (29.93 inch) = 1013.25 milibardur.

= Ortalama deniz seviyesindeki hava sicaklig1 15°C’

= Ortalama deniz seviyesinde hava yogunlugu 1,225 kg/m3.

= Tropopozun ortalama deniz seviyesinden yiiksekligi 11 kmdir

*  Tropopozdaki sicaklik -56,5 °C ‘dir.

= Yiikseklikle sicaklik degisimi (lapse rate) goriiliir. Her 1000 metrede 6,49 Celsius derece olan bu

degisim pratik hesaplamalar i¢in 2 °C / 1000 ft olarak kabul edilir.

Atmosferin i¢cindeki gazlarin orany;

HACIMSEL MOLEKULER HAVAYA GORE
GAZ’IN ADI ) , o ) )

YUZDESI (%) AGIRLIGI YOGUNLUGU
AZOT (N2) 78.084 + 0.004 28.016 0.967
OKSIJEN ( 02) 20.946 + 0.002 32.000 1.105
Argon ( Ar) 0.934 + 0.001 39.942 1.379
Karbondioksit (CO2 ) 0.030 + 0.003 44.010 1.529
Neon (Ne) (1.821 + 0.004)X 10-3 20.182 0.695
Helyum (He) (5.239 + 0.005)X 10-4 4.003 0.138
Kripton (Kr) (1.14 + 0.01)X 10-4 83.800 2.868
Hidrojen ( H2) 5.0X 10-5 2.016 0.070
Xenon (Xe) (8.7 £0.1) X 10-6 131.3 4.524
Ozon (03) 1X10-6 - 1 X 10-8 48.000 1.624
KURU HAVA 28.966 1.000

5.2.2 Troposfer

Atmosferin en alt boliimiidiir. I¢inde bizim de yasadigimiz bu katman biitiin atmosfer kiitlesinin yaklagik
% 75’ini kapsar. Meteoroloji olaylar1 ve biitiin bulutlar bu katmanda olusur. Troposferde yiikseldikce hem
basing, hem sicaklik azalir. Bu katmanin {ist kesimlerindeki sicaklik -56,5 oC dir. Bircok enlemde tropos-
ferin ytiksekligi 8 km kadarken, ekvatorda 18 km’yi bulur. Uzaydan bakildiginda, diinyamizin yaydig: ener-
jinin dalga boyuyla, -18°C'deki bir cisimden yayilan enerjinin dalga boyunun ayni oldugu goriiliir. Ne var ki
Diinyada ortalama yiizey sicakligi 15°Cdir. Bu durum, 1sinin yeryiiziiyle atmosferin alt katmanlar1 arasinda
tutuldugunu gosterir. Gergekten de Giines'ten Diinya’ya gelen enerji, troposferde tutulur. Atmosfer olaylar:
diye adlandirdigimiz riizgér, yagmur, dolu, firtina vb. olaylar bu katmanda olugur. Genel anlamda atmosfer-
deki nemin %99’u bu katman icerisindedir.
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Sekil 20- Atmosferin Katmanlar

5.2.3 Hava Kiitleleri

HAVA KUTLESI; Troposferin biiyiik bir kismini kaplayan ve homojen bir yapisi olan (sicakligi ve nem
miktar1 yatay mesafeye bagli olarak biiyiik 6lctide degismeyen) biiytik hava parcalarina Hava Kiitlesi denil-
mektedir. Hava Kiitleleri olustuklar1 bolgenin 6zelliklerini tagirlar.(sicak / soguk, nemli /kuru gibi). Ornegin
Denizsel (Maritime) hava kiitleleri okyanus tizerlerinde olugur ve yogun nem ihtiva eder. Basing farklig1 ya da
riizgarlar gibi sebeplerle yer degistiren hava kiitleleri gittikleri yere bu 6zellikleri tasidiklar1 i¢in, ani yogusma,
yagis, bulut olusumu gibi hadiselere yol agabildikleri gibi goriisii de 6nemli 6l¢iide degistirebilirler.

Hava Kiitleleri, olustuklar1 cografik bolgeye gore Arktik Hava , Polar Hava, Tropikal Hava ve Ekvatoral
Hava olarak adlandirilirlar. Bunlardan Arktik Hava; arktik ve antartik bolgelerde olugur. Digerlerine oranla
en disiik sicakliga ve en diisiik mutlak neme sahiptir. Polar Hava kutup bolgelerinde, tropikal hava ise 30°
enlemi civarinda olusur. Ekvatoryal Hava kuzey ve giiney yarim kiirelerdeki Tropikal antisiklonlar arasinda
kalan bolgelerde olusur.

Hava Kiitlelerini olustuklar1 yiizeye gore Karasal ve Denizsel Hava Kiitleleri olarak siniflandirmakta
miimkiindiir.

Termodinamik siniflandirma; Bu grupta hava kiitleleri Sicak ve Soguk olmak tizere ikiye ayrilirlar.

Sicak Hava Kiitlesi; Geldigi bolgede sicaklik yiikselmesine sebep olan hava kiitlesidir.
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Soguk Hava Kiitlesi; Geldigi bolgede sicaklik azalmasina sebep olan hava kiitlesidir.

Hava kiitlelerinin bilinen karakteristik 6zellikleri bir bolgeye diizenlenecek ugus igin, o bélgede karsilasi-
labilecek meteorolojik hadiselerin neler olabilecegi hakkinda 6nemli bilgiler verebilmektedir.

Soguk ve Sicak Hava Kiitlelerinin Karakteristik Ozellikleri;

Soguk Hava Kiitlesi Sicak Hava Kiitlesi
- Cu ve Cb tipi bulutlar - St ve Sc tipi bulutlar

(Sis ve pus olusumu sik¢a rastlanmaktadir.)

Bulut taban yiiksekligi yeterli - Bulut taban diisiik

- Yagis ani hari¢ goriis mesafesi mitkemmel - Kisitlayic goriis mesafesi

Asag seviyelerde Konveksiyon sebebiyle tiirbiilans ve karar-

Kararli hava, tiirbiilans yok
s1z hava

- Ara sira hafif ¢isenti ve yagmur

5.3 METEOROLOJIK PARAMETRELER (VERILER)

5.3.1 Sicaklik (Temperature)

Bir maddenin 1s1 veya molekiiler hareketinin derecesinin 6l¢tisiidiir. Teorik olarak, molekiiler hareketin
durdugu varsayilan mutlak sifir degerli bir 1skala tizerinden ol¢iiliir. Sicaklik ayni zamanda sicakligin veya
soguklugun bir derecesidir. Yer gozlemlerinde sicaklik degeri serbest hava icerisinde, golgede ve yere yakin bir
cevrede olgiiliir. Is1 ve Sicaklik kavramlar: birbirleri ile karistirilmamalidir. Is1 potansiyel enerji birimi kalori,
sicaklik ise bu potansiyel enerjinin ¢evreye elektromanyetik sekilde yayilan enerjinin etrafa yapmis oldugu
etkidir ve birimi derecedir. Termometre ile 6l¢tiliir.

5.3.2 IsiTransferi

Gezegenimizin 1s1 kaynag: giinestir ve enerji uzay tarafindan 6nce atmosfere buradan da yeryiiziine ileti-
lir. Bu enerji diinyay1 ve atmosferi 1sitir, belli bir kismi 1s1 enerjisidir veya 1s1 enerjisine doniisiir. Atmosfere 1s1
3 sekilde ulasir radyasyon, iletim ve konveksiyon._

5.3.3 Enerji Transferi

Atmosferde enerjiyi bir yerden bagka bir yere tasimaya yarayan ii¢ 6nemli stire¢ vardir;

1. Radyasyon (Radiation)

2. Iletme (Conduction)

3. Konveksiyon ve Adveksiyon (Convection and advection)

5.3.4 Radyasyon

Enerjinin uzay yolu ile tasindig), giinesten yerytiiziine geldigi siirectir. Aslinda tam olarak “Radyasyon’,
enerjinin sicak bir nesneden, soguk bir nesneye aktarilmasidir.
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5.3.5 iletme

Enerjinin bir madde yolu ile transferidir. Gozle goriiliir bir olay degildir. Ornegin; demir bir cubugu 1s1-
tacak olursak cubugun diger ucunda kisa bir sure sonra 1sinacaktir. Ancak bu olay, yukaridaki 6rnekte oldugu
kadar etkili degildir. Ciinkii atmosfer tamamu ¢esitli gazlardan olusan bir gazdir. Enerjinin atmosferden diinya
yiizeyine, diinya yiizeyinden tekrar atmosferin alt katmanlarina veya kara ile deniz arasina taginmas, iletim
yolu ile enerji transferi i¢in en iyi 6rneklerdir.

5.3.6 Yatay Ve Dikey Akimlari (Akis ve Adveksiyon)

Hava olaylarinin olusumu igin hayati 6neme sahiptir. Konveksiyon, maddenin veya enerjinin dikey ha-
reketler ile tasinmasidir. Bu durum, bulut olusumu i¢in en temel siirectir. Hava dikey olarak, basing diistiikce
genisleme yolu ile sogur ve havanin sicaklig1 ¢ig noktasina yaklastik¢a, su buhari bulut bi¢iminde yogunlagir.
Ayrica konveksiyon sayesinde 1sinarak genisleyen hava yogunlugunu kaybeder ve yiikselir. Adveksiyon ise,
enerji veya maddenin ufki (dogu-bati-kuzey-giiney) olarak nakledilmesidir.

5.3.7 Basing

Birim alana uygulanan kuvvet olarak tanimlanir. Atmosferik Basing; Belirli bir alan {izerinde ki atmosfer
stitununun agirligi nedeni ile uyguladigi kuvvettir. O halde segilen her hangi bir irtifada ki basing, bu irtifa
tizerinde ki atmosferin birim alana diisen agirhigidir.

Nasil Olusur?

Atmosferik basing siirekli degismektedir. Hem yere, hem de zamana gore degisir. Bu basing degisiklik-
lerinin baslica nedeni sithunet dagiliminda ki farkliliklarindan dogan hava yogunlugu degisikliklerdir. Kaide
olarak, 1sian hava yiikselmeye baslar ve bu ytikselis kendi sithunetinin ¢evre hava sithunetine denk olacag:
irtifaya kadar devam eder ve o seviyede yatay olarak yayilir.

Yiikselen 1sinmig havanin yerini serin havanin almasi seklinde meydana gelen akim, 1sinmakta olan alan
tizerinde ki havanin agirligini azaltir. Diger yandan 1sinarak yiikselen havanin irtifada yatay yayilmas: sonucu
komsu alanlar iizerinde ki havanin agirlig1 genellikle artar. Bu nedenle giinesten fazla 1s1 enerjisi alan bolgeler
tizerinde ki basingta ise yiikselme olacagina ihtimal veririz. Keza bir hava siitununda ki sithunet azalmalari,
stitun biiziilerek kisalmasina, irtifada nispi bir alcak basincin dogmasina ve ¢evreden bu siituna dogru bir
hava akiminin baslamasina yol acacaktir. Boyle olunca soguk alanlarda ki yer seviyesi basinci yiikselmis, cevre
alanlarda ki basing azalmis olur. Kigin soguk kara kesimleri tizerinde ki bir seviyede basing degisikligi yukari-
da bulunan biitiin seviyelerde ki basing degisikliklerinin toplamina esittir.

Izobar nedir?

Biiyiik bir saha icerisinde olugan basing sistemlerini ve / veya sistemlerin hareketlerini tespit edebilmek
i¢in, deniz seviyesine indirgenmis lokal basing degerleri meteoroloji haritalarina islenir ve basing degerleri
ayni olan noktalar birlestirilir. Basing degerleri ayn1 olan noktalar: birlestiren bu ¢izgilere ‘Izobarik ¢izgi’ ya
da bilinen adiyla ‘izobar’ denilir.

Basing Farki Nasil Olusur?

Atmosferik basing en basit sekli ile BIRIM YUZEYE UYGULANAN KUVVET olarak tanimladik. Bu
kuvvet, Atmosferde ki 1s1 dagilimi ile agiklanir. Havanin agirliginin ¢evresinden az olmasi “Alcak basing” Fazla
olmasi ise ; “Yiiksek Basing” olarak tanimlanir. Meteorolojik haritalarda ifade edilen algak basing alanlar1 “L”
veya “A” (LOW -Al¢ak )

Ile yiiksek basing alanlar1 ise “H” veya “Y” ( High —Yiiksek ) ile belirtilirler. Bu algak ve yiiksek basing
merkezleri arasinda ki basing farkliliklar: aralarindaki uzakliga gore degerlendirilirler.
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Hava degisimlerine dolayisi ile riizgar olusumlarina da neden olan temel olay, atmosferde ki enerji trans-
ferlerdir. Glinesten gelen 1s1, farkli maddelerden olusmus diinya yiizeyinde diizensiz bir 1sinmaya neden olur.
Bu diizensiz 1stnma bulut olusumu, riizgar ve diger hava olaylari icin gerekli olan atmosferde ki dikey olusum-
larin ihtiyaci olan enerjiyi saglar.

Buna Gore;

1. Karalar ve Denizlerin 1sinma kapasitelerindeki fark, ( karalar denizlerden daha hizli 1sinir)
2. Diinyanin giinesten gelen 1s1y1 her noktada farkli olmasi,

Yukarida belirtilen diizensiz istnmanin temel nedenleridir.

Yerel olarak 1sinan hava yiikselmeye baslar ve bu yiikselis s6z konusu kiitlenin kendi

Sicakliginin ¢evresinde ki havanin sicakligina denk gelecegi yiikseklige kadar siirer. Bu irtifada ise, ytik-
selme durur ve yatay olarak yayilmaya baslar. Yiikselen ve 1sinmig bu havanin yerini ise kendisinden daha
serin bir hava doldurmaya baslar ve 1sinmakta olan tam tizerindeki havanin agirhigini azaltir.

Bununla birlikte, 1sinarak yiikselmis bu havanin yatay yayilmasi sonucunda ¢evresinde ki hava kiitleleri-
nin agirlig da artar. Bu nedenle giinesten aldig1 1s1 ile yayilan sicak hava bélgelerinde ki basingta diigme; diger
bolgelerin basinglarinda ise yiikselme meydana gelir.

Bu durumun temel nedeni Diinyanin kutup ekseni ile yoriinge diizlemi arasinda ki 23.50’lik a¢1 farkin-
dan kaynaklanmaktadir. Ekvator bolgesinde sicak ve kutup bélgelerinin de daima soguk olmasinin nedeni,
soz konusu ag1 farkidir. Ekvator bolgesi ( 00-300 Kuzey Enlemleri ve 00-300 Giiney enlemleri arasi ) kara ve
denizin en sicak oldugu alanlardir. Bu alanlarda 6ncelikle kara yiizeyleri 1sinir. Istnan bu yiizeyler de, alttan
havay1 sitirlar. Isnan hava yiikselir ve yiikselen bu havanin yerinde, havanin yiikselerek bu seviyeyi terk et-
mesinden dolay1 bosluk olusur. Buna basing diismesi ad1 verilir.(Yiikselen hava ise zamanla sogumaktadir.)
Bu nedenle ekvator bolgesine diinyanin algak basing alanlari da diyebiliriz.

Yukarida belirtilen temel basing farklarinin yaninda, kara ve deniz yiizeylerinde yerel olarak gerceklesen
basing merkezleri de, riizgar olusumlarini meydana getirmektedir. Ancak yukarida da belirtilen koriyolis
kuvveti 1sinma farkliliklarindan dolay:r olusan bu hava kiitlelerinin yonlerini etkilemektedir. Kuzey yarim
kiirede olusan bir al¢ak basing saat yoniiniin tersinde hareket ederken, Giiney yarim kiirede olusan bir al¢ak
basing ise saat yoniinde hareket edecektir. Bunun tersi durumun da ise; Kuzey yarim kiirede saat yoniinde
hareket eden bir yiiksek basing, giiney yarim kiirede saat yoniiniin tersinde hareket eder. Bununla birlikte, yer
ylizeyinin diiz olmamasi, daglik-engebeli olmasindan dolay: hizlanip yavaglayarak, sik sik yon degistirmesi ile
olusan hava kiitleleri ise, “Tiirbiilans” veya “Hamle” denilen hava olaylarini olustururlar. Atmosferde ki hava
olaylarinin tamami, mevcut enerji dagiliminda ki dengesizlikten kaynaklanir. Bu dengesizlik ise, diinyanin
baslica enerji kaynagi olan gilines 1sinlarinin diinyanin her noktasina esit olarak ulagmamasindan ileri gelir.
Riizgarlar, Diinya {izerinde atmosferde olusan bu dengesiz dagilimin etkilerini azaltmak igin siirekli olarak
1s1y1 (Sicagi, Sogugu), Nemi (Buhari veya Sivi suyu), Bulutlari, hava icinde bulunan her seyi yiiksek basing
merkezlerinden algak basing merkezlerine dogru tasirlar.

Riizgar, basing farklarina, basing farklar: da sicaklik farkliliklarina neden olur. Bu farklarin artmasi
riizgar hizinin da artmasi anlamina gelir.

Buna gore, Kuzey yarim kiirede bir algak basing alani, etrafinda ki havayr merkezine dogru ¢eker. Bu
hareket dikey dogrultuda ise, 1sinan hava yiikselmeye baglar. Buna “Siiklonik Hareket” denir. Yiiksek basing
merkezinde ise, bu durumun tersi goriiliir. Merkezde ki yiiksek basing, agag1 yonde bir hava hareketi olusturur
ve riizgarlar, merkezden digarrya dogru hareket ederler. Bu olaya “Anti Siklonik Hareket” denir.
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Hava Trafik Hizmetlerinde (ATS) irtifa, ytikseklik, ugus seviyesi seklinde ifade edilen dikey pozisyonlar
i¢in 6zel basing referans kodlamalar1 kullanilmaktadir. Bunlar;

QFE : Bir hava alani seviyesinde ya da tanimlanan bir bagka referans seviyede (pist bas1 rakimi gibi) ol¢ii-
len lokal basing degeridir. Altimetresine QFE degeri baglayan ucak, referans noktaya gore yiiksekligini okur.
(QFE degeri, meteoroloji istasyonunca tespit edilen lokal basing degerinin, aktif olarak kullanilan pist bag
rakimina gore diizeltilmesi ile bulunur. QFE degerini altimetresine set eden bir hava araci, meydana indiginde
altimetresinde 0 (sifir feet, metre) okur.

QNH : Belirli bir zamanda ve yerde (bélgede), hava aracinin altimetresine set edildiginde irtifa bilgisi
saglayan basing degeridir. Bagka bir deyisle, QFE degerinin (rasat edilen bolgesel basing degerinin), ICAO
Standart atmosferine gore, ortalama deniz seviyesine indirgenmis halidir. Bu durumda meydana inis yapan
hava arac1 meydanin ortalama deniz seviyesinden olan yiiksekligini (rakim) okur.

QNE : 1013 hPa ‘lik referans basing degeri set edilerek meydana inildiginde altimetrede okunan yiik-
seklik degeridir. Baska bir degisle QFEnin ICAO standart atmosferindeki basing irtifasidir. Asil olarak, ¢ok
yiiksek rakimli hava alanlarinda, hava basincinin ¢ok diisiik oldugu ve altimetre cihazlarinin ayarlanamayaca-
&1 (hatirlanacagy tizere, altimetre cihazinda referans basing , ayar diigmesinin istenilen basing degeri goriintii-
leninceye kadar saga - sola gevrilmesi ile set edilir. Iste bu islem sirasinda, set edilmek istenilen basing degeri,
cihazin 6lgeginde bulunmadigi i¢in) 1013 standart degeri girilir.

Dikey pozisyon
Referans Basing
Altimetre de okunan deger |belirlenirken referans
(altimetreye set edilecek deger)
alinan yiizey

QNH IRTIiFA ORTALAMA DENIiZ
SEVIYESINDEN

YUKSEKLIK
1013 .2 hPa UCUS SEVIYESI OLDUGU

VARSAYILAN
1013.2hPa’LIK BASINC
YUZEYINE NAZARAN

YUKSEKLIK
QFE YUKSEKLIK BASINC DEGERI

QFE’YE ESIT

OLANNOKTA YA DA YUZEYE NA-
ZARAN

YUKSEKLIK(GENELDE
MEYDAN RAKIMI YA
DA PIST BASI
RAKIMIDIR)

1 1sr




Balon Pilotlugu Ders Kitabi

5.4 CEPHELER

5.4.1 Cephe Nedir

Hava kiitlelerinin hareketleri sonucunda, nem ve sicaklik bakimindan kendilerinden farkli olan diger
hava kiitleleri ile temas etmeleri sonucunda olusan sinirlara “Cephe” denir. Cepheler ¢ok belirgindir. Ciinkii
6nemli hava olaylari, sicak nemli hava kiitlesinin, soguk ve kuru hava kiitlesi ile temas etmesi sonucu olusan

sinir bolgesi boyunca meydana gelmektedir.

5.4.2 Soguk Cephe

Hizli hareket eden soguk bir hava kiitlesi, daha yavas hareket eden sicak hava kiitlesinin altina dogru gi-
rerken onu yukar dogru iter ve “Soguk Cephe” olugur. Bu hizli hareket eden soguk cephenin hemen ilerisin-
de, ¢ogunlukla kiimiiliis tipinde olmak tizere, yaklagik 100 mil genisliginde bulut seritleri meydana gelir. Ge-
nellikle hava olaylar1 ve siddetli firtinalar soguk cephenin oldukga ilerisinde olusur ve bu genellikle saganak
hatti ile baglantilidir. Bu saganak hatti, yukar: dogru kaldirma hareketine neden olan ve sicak hava kiitlesine
dogru ilerleyen soguk hava kiitlesinden kaynaklanir. Siiratle ilerleyen soguk hava, sicak havanin yiikselmesi
i¢in ne kadar dik bir ag1 olusturursa, meteorolojik kosullar da o kadar sert olur.

Altitude (km)

© 2007 Thomson Higher Education

Sekil 21-Soguk Cephe Olusumu

Saganak hatt1 genellikle orajlari, yagmur saganaklarini ve bazen de siddetli firtinalar1 igerir. Bu cepheler
stiratli hareket ettikleri i¢in ylizeyde artan bir slirtiinme yaratirlar. Bu durum, soguk cephenin dik bir egime
sahip olmasina neden olur. Egimin artmasi ayni zamanda sicak hava kiitlesinin daha hizl ve siddetli bir ge-
kilde yukar: ¢tkmasina da neden olur. Yukar: dogru yiikselmenin siddeti, orajlarin ve kétii hava sartlariin
olusmast ile dogru orantilidir. Hizli hareket eden soguk cephe, bir bolge iizerinde etkili olup gectikten hemen
sonra, bulutluluk ve hava durumuna gore siiratli bir temizleme ve diizelme olur.

Kisin soguk cephe, 45 Knot veya daa iizeri bir hizli hareket eder. Genellikle hiz1 20-25 Knot arasidir. Yavas
hareket eden soguk cepheler, normalde giddetli hava olaylarini meydana getirmezler. Algak bulut alt taban-
larina, sise ve yagmura neden olurlar. Yagmur saganaklari ve orajlar diisiik bir ihtimal ile beklenebilir. Yavas
hareket etmesi nedeni ile sicak cephe ile arasindaki egimin az olmasi, siddetli hava olaylarini énlemektedir.
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5.4.3 Sicak Cephe

Sicak hava, soguk havanin yerini almak i¢in hareket ettiginde sicak cepheler olusur. Cephe yiizeyinin
oldukea ilerisinde meydana gelen genis bir stratiis bulut seridi, sicak cephe havasinin karakteristik 6zelligini
gosterir. Stratiis, sicak cephe yiizeyinin yiizlerce kilometre ilerisinde olusur. Sirasi ile Sirrostratiis, altostratiis,
nimbostratiis ve stratiis bulutlari ile sis olusur. Sicak cephelerin, soguk cephelerden daha az egimi vardir. S1-
cak havanin, soguk hava tizerinde uzun siiren kademeli yiikselisi, algak bulut alt tavanlarina ve diigiik goriige
neden olan genis (yaklasik 400 Km.) siirekli yagis seridi meydana getirir.

Genellikle sicak cepheler 10-20 Knot'luk bir siirat ile hareket ederler. Hareket, soguk cephede oldugu
gibi, sicak havanin soguk hava {istiine ¢ikarak yiikselmesi ile olusur. Sicak cephenin soguk cepheden farki si-
cak havanin soguk havaya gore daha yavas hareket etmesidir. Sicak cephe, algak bulut tabanlar1 ve buna bagl
olarak diisiik goriis olusturur. Ozellikle kisin olusan donan yagis, ucaklarda son derece tehlikeli olan geffaf
buzlanmaya neden olur. Oraj olusumu da ger¢eklesir; bu olusumlar hemen fark edilemeyecek kadar belirsiz
sekillerde olabilirler.

26,000 ft

oft

e p—
b)

Sekil 22 - Sicak Cephe Olusumu

5.4.4 Duragan Cephe

Sicak ve soguk cephelerde oldugu gibi, duragan cephenin olugmasi da, sicak havanin soguk hava tizerin-
de yiikselmesidir. Duragan cephe sicak cepheye ¢ok benzer. Ancak duragan cephenin, sicak cepheden farki,
net bir hareketin gerceklesmemesidir. Cephe sinir1 biraz ileri, biraz geri dalgalansa da, esasen bir hareket
olmaz. Duragan cepheyle baglantili stratiis bulutlari, genellikle cephenin soguk tarafinin tizerindeki genis
bolgeler boyunca uzanir. Algak bulut tavanlar1 ve diisiik goriis, cepheye yakin soguk hava igerisinde en kotii
haldedir. Ayrica herhangi bir yagis, soguk havanin icine diiseceginden, kisin sicak cephe ile ayni duruma ne-
den olur. Bu durum, donan yagis ve siddetli buzlanmaya neden olur.
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Duragan Cephe . 2
AL

Batic Anadolu

Sekil 23-Duragan Cephe

5.4.5 Oklizyon Cephe

Yavas hareket eden sicak cephenin, daha hizli hareket eden soguk cephe tarafindan yakalanmasi ile mey-
dana gelir. Bu durumda biri sicak, digeri soguk ve arada serin olmak {izere {i¢ ayr1 hava kiitlesinin birbiri ile
temas ettigi hava kiitleleri olugturur. Oklizyon cephe, sicak ve soguk cephelerin 6zelliklerini tasir. Sinir boyun-
ca sicaklik farklari ¢ok biiyiik olmadig: icin hava diger cephe sistemlerine gore daha yumusaktir. Bu durum,
daha az kararsizliga, daha az oraj olusumuna ve yagmur saganaklarina neden olur. Havanin yogunlugu daha
azdir.

a) Alcak Basing
b) Yiiksek Basing
Olarak tanimlanir.

Birim alana uygulanan kuvvet olarak tanimlanan basing, belirli bir alan {izerindeki hava kiitlesinin agir-
111 nedeniyle uyguladigi kuvvettir. Kuvvet ve onun sonucunda meydana gelen hareket, yitksek basingtan
algak basinca dogru gerceklesir. Hava olaylar1 ve bu olaylarin ugaklar tizerindeki etkileri incelenirken dikkat
edilmesi gereken en 6nemli konulardan biri hi¢ kugkusuz ki “Riizgar” dir. Riizgar, hava araglarinin ugusla-
rinin en kritik agamalarini yasadig: inis ve kalkis sirasinda, hava trafik kontrollerinin ve pilotlarin tizerinde
hassasiyetle durmalar1 gereken bir konudur.

Ozellikle planér pilotlari, yamag parasiitii pilotlari, yelken kanat pilotlar1 ve balon pilotlarinin, uguslari-
nin her sathasinda dogrudan etkilendikleri riizgar: zamaninda ve dogru olarak takip edilmesi, ugus emniyeti
agisindan son derece 6nemlidir.

5.5 RUZGARLAR (WiND)

5.5.1 Riizgar Nedir

Riizgér, atmosferik kuvvetlerin etkisiyle diinya yiizeyine gore siirekli olarak hareket halinde olan bir hava
kiitlesidir ve hizi Anemometre ile 6l¢tiliir. Bu kiitle atmosferik kuvvetlerin etkisindedir ve bu s6z konusu kuv-
vetler atmosferdeki yatay basing farkliliklarindan meydana gelirler.
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5.5.2 Riizgar Nasil Olusur

Bir yiiksek basing alaninda (Antisiklon) al¢alan hava kiitleleri, cevreye dogru yayilir. Alcak basing ala-
ninda da (Siklon), yiikselici hava hareketlerinden dolay, olusan hava a¢igin1 doldurmak igin ¢cevreden algak
basing merkezine dogru hava kiitleleri gelir.

Boylece yiiksek basing alanlarinda algalan hava kiitleleri ¢evreye dogru yayilarak, alcak basing alanina
dogru hareket eder. Yiiksek basing alanindan, algak basing alanlarina dogru hareket eden yatay yonlii hava
akimi da riizgarin olugsmasina neden olur.

Riizgar olusumunun temel nedeni, iki nokta arasindaki basing farkidir. Riizgarin esmesi, iki nokta arasin-
daki basing farki ortadan kalkincaya kadar devam eder.

Riizgar parametreleri;
o  Rizgar yonu

o Riizgar hiz1

o Riizgar kirilmasi
o Riizgar hamlesi

o Riizgar frekansi (Esme siklig1)dur.

5.5.3 Riizgarin Olugmasini Saglayan Kuvvetler
a. Basing Kuvveti

b. Strtinme Kuvveti

c.  Yer¢ekimi Kuvveti

d. Koriyolis (Corriolis) Kuvveti

e. Merkezcil Kuvvetler ( Merkeze ¢ceken veya merkezden uzaklastiran kuvvetler ) dir.

Basing¢ Kuvveti

Hava bir gaz oldugu i¢in sikigtirilabilir veya genisletilebilir. Buna gore; Sikistirilan bir hava belli bir ha-
cimde daha biiyiik miktarda bulunur.

Bunun aksine, s6z konusu belli havaya etkiyen basing diistiriildiigiinde hava genisler ve daha fazla yer
kaplar. Sonug olarak; diisiik basingtaki hava, daha az yer kaplar. Diger bir degisle, havanin yogunlugu azalr.
Yogunluk basing ile dogru orantilidir. Ancak bu durum, havanin sabit bir sicaklik altinda tutulmasi halinde
gecerlidir.

Siirtiinme Kuvveti

Siirtiinme kuvveti, hareketin oldugu yiizeylerde hareket tarzi zit yonde olarak hareket eder. Ust atmos-
fere cikildikea etkisi azalan bir kuvvettir. Stirtiinmenin ¢ok oldugu bir yer yiizeyinde, hava kiitlesinin maruz
kalacagi siirttinme kuvveti de artar.

Yercekimi Kuvveti

Hava, ¢ok hafif olmasina ragmen yer¢ekiminden etkilenen kiitlesi vardir. Bu nedenle, diger cisimler gibi
“Agirhigr” ve bu agirhigindan dolayr da “Kuvveti”vardir. Bununla birlikte havanin akigkan bir madde olmast,
uyguladig1 kuvvetin (ya da basincin) biitiin yonlerde esit olmasini saglar. Yer¢ekimi kuvvetinin yonii daima
diinyanin merkezine dogrudur. Siddeti, kutuplarda daha fazladur.
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Koriyolis (Corriolis) Kuvveti

Bu kuvvet, diinyanin kendi ekseni etrafinda dénmesi sonucu olusan bir kuvvet olup sadece hava kiitle-

lerine degil, yer yiizeyinde hareket eden her cisme etki eder. Kutup bolgelerinde, ekvatora gore daha etkilidir.

Kuzey-Giiney yoniinde hareket eden cisimler iizerinde ki etkisi maksimum da olmakla birlikte, diger yonler-
de hareket eden cisimler {izerinde ki etkisi azdir. Kuvvetin yonii; Kuzey Yarim Kiirede saat yoniinde, Giiney
Yarim Kiirede saat yoniiniin tersinde saptiracak sekildedir.

Merkezcil Kuvvetler

Bir doniis hareketinin olmast durumunda etkili olan bu kuvvet dogrusal hareketlerde etkili degildir. Da-

iresel hareket yapan bir kiitle, hareketin merkezine dogru devamli bir sapma gosterir. Bu sapma, déniisiin

hizina ve yaricapina gére degisebilir.

Riizgdr Siniflandirmalari

Riizgarlar Hizlarina Gore;

a. Sakin

b. Normal
c. Kuvvetli
d. Firtina

e. Cok Kuvvetli Firtinalar

Olarak gruplandirilirlar.

Riizgar hiz1 “Knot” olarak verilmis bir “Beufort Riizgar Cetveli” bulunmaktadir. (1 Knot * 0,5 m/s)

Bounfort Genel
oun OIT cne Agiklama Birim Hiz1 (Knot)
Kuvveti Tanim
0 Sakin Duman Dikine Yiikselir 1’ den az
izearn Yonii, Rizearedld e desil — ;
) Esinti 'Ruzgar'ln 6nii, Riizgargiili ile degil duman siiritklenmesi | ile 3 kot arasi
ile belli olur.
5 Hafif Esinti Rﬁzgér Yiizdf: hissedilir, Yapraklar hisirdar. Yel degirmenle- 4ile 6 Knot arast
ri hareketlenir.
) Tatls Meltem Yapraklar ve ince siiriingenler hareketlidir. Kii¢iik bayraklar 7 ile 10 Knot arast
dalgalanir.
Mutedil 11 ile 16 Knot
4 u eA ' Toz ve Kéagitlar kalkar. Kii¢iik dallar sallanir. re 1o
Ruzgar Arasi
5 Sert Riizgar Yaprakl Kiiciitk agaglar sallanmaya Baslar. I¢ sularda tepeli |17 ile 21 Knot
dalgaciklar olusur. Arasi
p Kuvvetli Biiyiik dalgalar hareket halindedir. Telgraf telleri 1slik ¢alar. |22 ile 27 Knot
Riizgar Semsiyeler Giigliikle kullanilir. Arasi
; Firtinams1 | Biitlin agaglar sallant1 halindedir. Riizgéra kars1 yliriindii- |28 ile 33 Knot
Riizgar gtinde rahatsizlik duyulur. Arasi
g Furt Agaglarin yeni stiriingenlerini kirar. Genellikle yiirtime ve |34 ile 40 Knot
rtina
ilerlemeye mani olur. Arasi
9 Kuvvetli Yapilarda hafif hasar olabilir. ( Baca sapkalari ya da ¢atilarin |41 ile 47 Knot
Firtina ugmasi gibi...) Arasi
10 Siddetli I¢ karalarda nadiren goriiliir. Agaglar1 kéklerinden soker. |48 ile 55 Knot
Firtina Yapilara agir zararlar verir. Aras1
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Firtina

Riizgar hizinin 17,1 m/s “ den ( 34 Knot )fazla olmasi durumunda © Firtina * meydana gelir. Firtinalar
karada veya denizde goriilebilir. Denizdekiler, karada olanlardan daha siddetlidir. Cephe gegisiyle olusabilen-
lerin yaninda, giiglii bir kiimiilonimbus bulutlardan kaynaklanabilir.

Yer Riizgadrlari

Pilotlarin veya Mithendislerin, bir hava aracinin havada tutunmasini saglayan “Kritik Hiz” dan soz et-
tigini duyarsaniz; iste bu kritik hiz stall “Perddvites” hizdir. Bu hiz, hava aracinin inis ve kakislarinda hayati
6neme sahiptir. Zira bu hiza riizgarin yonii ve siddeti de dogrudan etkili olmaktadir.

Riizgar hizinin fazla olmasi ve hava aracinin kalkis sirasinda bu riizgar: tam kargidan alacak sekilde
hareket etmesi, kalkisin kisa olmasina ve hava aracinin minimum zamanda havalanmasina neden olacaktir.

Riizgar hizinin diistik olmasi durumunda ise, kalkis mesafesi artacak ve hava araci daha uzun mesafe de
havalanacaktir.

Riizgar hizinda ki bu ani degisimler, kalkis ve inis sirasinda hava aracinin dengesini, kararliligint muhafa-
za etmesinde 6nem arz eder. Bityiik ve agir ucaklar (Yolcu ve Kargo Ucaklari) genellikle bu degisimlerden daha
az etkilenirler. Ancak kontrol degisikliklerine daha yavas cevap verirler. Hafif ucaklar ise (Planorler,yamag
paragsiitleri Vs.) bu degisimlerden daha fazla etkilenirler, ve hamle etkisine kars1 pilotun alacag: tedbirlere
hemen cevap verirler.

Mahalli Riizgdrlar
N*ru.mz
GUNBATIS) GUNDOGUSU
SE
KESISLEME
SH‘IBLE
Sekil 24- Riizgar Giilii
Yildiz

Kuzeyden esen, ismi yerel balik¢ilar tarafindan verilen soguk riizgar. Genellikle Karadeniz ve Marmara
Denizi tizerinden bir soguk cephenin gecisinden sonra eser. Yazin serin, kisin ise soguk hava tagur.

Lodos
Tirkiye'nin Bat1 kesimlerinde, Giiney Bat1 yonlerden esen sicak riizgar. Bazen hizi ve hamlesi 40 ile 60

Knots’a kadar ulasarak etkili olur. Denizciler i¢in olduk¢a 6nemlidir. Yagmurun pesinden sicak bir havaya
neden olur.
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Poyraz

Kuzeydogudan esen, Karadeniz'in Kuzeydoguya bakan kiyilari ile Istanbul Bogazi'nda hasar yaratabile-
cek siddette esen soguk riizgardir.

Giiney Rusya iizerinde olusan yiiksek basing ile yogun soguk kararli havanin giineye, Karadeniz’in nis-
peten sicak deniz yiizeyine dogru uzamasi nedeniyle giineyde oldukga kararsiz ve hamleli riizgéarlar olusur ki
bu poyrazdir.

Meltem

Tiim yaz boyunca Dogu Akdenizde diizenli olarak esen kuzey batili riizgar. Ozellikle Temmuz ve Agustos
aylarinda hem diizenli hem de kuvvetli olarak eser. Musonlarin olusum sekillerine benzerlikleri vardir. Ge-
nellikle Dogu Akdenizde algak basing olustugunda veya yerlestiginde goriiliir. Hiz1 15-20 Knotsdir Ogleden
sonra zaman zaman hizi 30 Knots’u bulur. Geceleri ise riizgarin hizinda azalma goriliir. Ayni 6zellikleri tasi-
yan ve Egede esen riizgar da yerel ifadeyle IMBAT olarak isimlendirilir.

Karayel

Yagmurlu bir donemi izleyen 2-3 giin boyunca devamli olarak esen kuzey batili riizgar. Balkanlarin Ku-
zeyinde, Rusya Stepleri igerisinde olugan algak basing merkezi ve buna bagli cephe sistemlerinin gecisi sirasin-
da gozlenen riizgar cinsidir. Esme yoniinde ki yiiksek daglarin kuytu taraflarinda yamag asag: algalan riizgar
sinarak fon tipi riizgar etkisi ve 6zellikleri tagir. Bu yerlerde sicak, kuru ve hos bir hava yaratirlar.

Kegsisleme
Giineydogudan esen ve ismi yerel denizciler tarafindan verilen oldukga kuru ve sicak riizgér. Etkiledigi
yerlerde sicakliklarin artmasina neden oldugu gibi havay: da kurutur.

Kible

Gilineyden esen, giiney yoniinii simgeleyen “Kible” den ismini alan, oldukgea sicak ve nemli riizgar. Orta
Akdenizde olusan algak basing merkezi, tilkemizde bu tiir riizgarin gozlenmesini saglayan etkenlerdendir.

Giindogusu

Dogudan esen soguk ve kuru riizgar. Giiney Rusya ile Kafkaslarda yiiksek basincin goriilmesi durumun-
da bu riizgar tip daha ¢ok gozlemlenir. Gindogusu riizgar genellikle yagisin kesilmesine neden olur.

Giinbatist

Batidan esen sicak ve nemli riizgérdir. Gilinbatisi 6zellikle yurdun bati kesimlerinde yagislara neden olur.
Marmara ve Karadeniz tizerinden al¢cak basing ve cephe sistemlerinin her gegisinde gézlenen ve zaman zaman
denizde ve karada yasamu etkiler.

5.5.4 Riizgar Cesitleri

5.5.4.1 Yerel Riizgdrlar

Genel riizgar sistemlerine ek olarak yerel riizgar sistemleri bulunduklar1 bélgenin cografyasina gore olu-
surlar. Yerel sistemler genellikle bolgenin ikliminde 6nemli degisikliklere yol agarlar. Riizgar sistemlerinde
“yerel” ifadesi, bu rizgirlardan etkilenmis kilometrelerce alanlarda yerel riizgarlarin gelismesi icin uygun,
uzun ancak cografi acidan ince bolgeleri anlatmak i¢in kullanilir. Her durumda yerel riizgarlarin gelisim bo-
yutunu, derecesini yerel cografi akimlar belirler.
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5.5.4.2 Kara ve Deniz Meltemleri

Giinese maruz kalma ve araziye bagh radyasyon yoluyla kara yiizeyleri su yiizeylerinden daha siiratli
wsinir ve sogur. Bu nedenle kara giindiizleri denizden daha sicak geceleri daha soguktur. Giin boyunca kara
tizerindeki basing soguk su tizerinden daha diigiiktiir. Su tizerindeki soguk hava algak basinca dogru hareket
edip kara tizerindeki sicak havay:r yukar1 dogru zorlar bunun sonucu olan riizgra “deniz meltemi” denir.
Geceleyin bu hava dolagimi tersine doner ve hava hareketi karadan denize dogru gergeklesir. Olusan bu deniz
yonli riizgara “kara meltemi” denir. Deniz meltemi genellikle kara melteminden daha giiglii olur.

5.5.4.3 Dag ve Vadi Riizgdrlari

Giinesin batmasiyla radyasyon kaybolur ve yiiksek kesimler hizla sogumaya baslar basing artar. Basinci
ve yogunlugu artan hava hizla vadi tabanina dogru akmaya baslar. Vadiler ve alt kesimlerdeki 1sinmis ve
basinci diigmiis havay: yukar1 dogru harekete zorlar. Gece tepelerden vadi tabanina dogru hareket eden bu
hava akimina dag riizgar1 denir. Dagcilar yiiksek daglarda gadir kurarken ¢adirin kapi / kapilar1 dag ve vadi
riizgrlar1 hareket yoniine bakmamalidir.

a) Anabatik Riizgar (Anabatic Wind)

Genel basing degisimlerinden etkilenmeksizin, tepe yamaglarinin 1sinmasi sonucunda, yamaglardan tepe-
lere dogru esen yerel riizgar. Genelde, yukar: yonli tiim hava akimlari, yiiksek seviyelerdeki dikine hareketler,
cumulus bulutlarinin olusumundaki dikey faaliyetler ve vadi meltemleri yerine de bu kavram kullanilmaktadir.
Anabatik riizgar tam tersi islemle gerceklesen katabatik riizgara gore daha ender rastlanan riizgar tipidir.

b) Katabatik Riizgar (Katabatik Wind)

Dag yamaglarindan asagi dogru siiriiklenen hava parselinin yaratmis oldugu riizgar. Anabatik riizgarin
zit anlamlisidir. Katabatik riizgarlarin olusum nedenleri soyledir: Zayif basing gradyani ve agik gecelerde
goriilen radyasyon kaybi, yer ve yere yakin seviyelerde soguk bir hava ve buna bagli olarak sicaklik enver-
ziyonunun olusmasina neden olur. Yeryiizii de egimli ise, soguyan ve daha asagidaki hava parselinden daha
yogun olan hava parseli yamag boyunca agag1 kayar ve katabatik riizgari olusturur. Buzullarda olusan riizgarin
mantig1 da katabatik riizgarin olusum mantigiyla aynidir.

5.5.4.4 Fon Riizgdrlan

Daglarin giines goren taraflariyla glines gérmeyen kuzey taraflar1 arasinda meydana gelir. Giinesin dog-
mastyla 1sinan ve yogunlugu diisen hava dagin yiizeyinden doruklara dogru hareket ederken neminin bir kis-
mint ve her 200 metrede 1 derece 1s1sin1 kaybeder. Zirveye varan, 1sisinin bir kismini kaybeden ve yogunlugu
diisen hava dagin kuzey yiiziinden asag1 dogru akmaya baslar. Kendisiyle beraber tasidig bir miktar sicak
hava dagin soguk ylizeyine ¢arparak nem birakir. Dagin yapisina bagl olarak 1sis1 bir miktar artabilir

5.5.5 Nem

Temel olarak havadaki su buhar1 miktar: olarak tanimlanir. Nispi nem ve ¢ig noktasi ile sik sik karistiri-
lan bir terimdir. Nem higrometre ile dl¢tilir.

Su, Diinya atmosferinin algak katmanlarinda bulunan normal sicakliklar i¢in gaz , s1v1 veya kat1 halde var
olan birka¢ maddeden biridir.

Su atmosferin kiitlesinin yaklagik % 2-3’ nii olusturur, ancak bu bile hava olaylarinin meydana gelmesi
i¢in yeterli miktardir.

Bulutlary, sisi ve yagisi olusturmanin disinda, su hal degistirdikce enerjinin depolanmasi veya agiga ¢ika-
rilmasin da 6nemli rol oynar.
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Bu enerji, bulutlarin, yagmurun, sisin ve hatta orajlarin olusumu i¢in gerekli ve yardimei bir unsurdur.

Suyun Hal Degisimi

Buharlagma : Suyun, swv1 halden buhar veya gaz haline gectigi stirectir.

Yogunlasma : Suyun, buhar halinden siv1 hale gegtigi siiregtir.

Erime : Suyun, kat1 halden siv1 hale gectigi stirectir.

Donma : Suyun, swv1 halden kati hale gectigi stirectir.

Stiblimlesme : Suyun direkt olarak kat1 halden, gaz haline gectigi veya direkt olarak gaz halinden

kati hale gectigi stirectir.

Atmosferde ki su miktarini 6l¢mek, ne tiir bir havanin beklendigini tespit etmek i¢in 6nemli bir ara¢
gorevi goriir. Atmosferde ki en yaygin nem olgiimii “Bagil Nem” dir. Bagil nem (RH - Relative Humidity)
Atmosferin, verilen bir sicaklikta ki tutabilecegi maksimum su buhari miktarinin, havada bulunan gergek su
buhar1 miktarina oranidir. Bu oran, 100 ile ¢arpilip “%” olarak ifade edilir.

Var Olan Su Buhar1 Miktar1 X
Tasinabilecek Su Buhar1 Miktar: 100

Bagil Nem

Nem Cegsitleri:

NiSPI NEM; havada icerisinde mevcut su buhar1 miktarinin havay:r doymus hale getirebilmek icin gerek-
li olan su buharina oramidir. Yuzde ile ifade edilir.(%).

OZGUL NEM: Birim nemli hava igindeki su buhari kiitlesidir. Su buhar1 yogunlugunun hava yogun-
luguna orani yani su buhari ile kuru hava karigimidir. Kilogramda gram veya gramda gram olarak belirtilir.

MUTLAK NEM: Birim hacim havada bulunan su buhar1 miktari. Su buhari yogunlugu olarak da bilinir.
Birimi metrekiipte gramdir. Mutlak nem miktar1 adyabatik genlesme ile azalir, adyabatik daralma ile artar.

5.5.6 Cig Noktasi Sicaklig:

Eger atmosfer sogutulursa, su buhari miktar tutma kapasitesi de azalmig olacaktir. Bu durumda bagil
nem yikselir. Bagil nem, sicakligin azalmasi ve atmosferdeki nem miktarmin sabit kalmasi durumda artar.
Atmosfer, bagil nemin %100 oldugu noktaya sogudugunda, hava doymus hale gelir. Bu doyma noktasina, “Cig
Noktast Sicakligi (DEW Point)” adu verilir.

5.6 BULUT OLUSUMU

Bulutlar, atmosferde olugan yogunlagsmanin bir tirtintidiirler. Hadiselerin meydana gelmesinde her za-
man sicaklik ve isba degisimleri 6nemli rol oynamaktadir. Bulutlar genellikle yogunlasmis hava kiitleleri ola-
rak bilinirler ve yerden belirli bir yiikseklikte bulunurlar. Sis ise yap1 olarak bulutla ayni olmakla birlikte yer
yiizeyinde ya da yer ylizeyine ¢ok yakin yiiksekliklerde olusur. Bulutlar, yiikselen hava kiitlelerinin daha so-
guk hava ile karsilagip yogunlagmasi sonucunda olusurlar. Yitkseklik arttikca sicakligin azalmasi, sadece daha
once agiklanan “Yiikseklikle Sicaklik Degisim Oranina (Lapse Rate)” bagli olarak degil, ayn1 zamanda basin-
cin azalmasi sonucunda hacmin goreceli olarak artmasi ve gaz molekiillerinin kinetik enerjilerinin dolayisi ile
wsilarinin azalmasina bagli olarak da gergeklesmektedir.
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5.6.1 Atmosferik Kararlihk

Atmosfer kararliyken, ¢ok az konvektif (dikey akim) akimlar gergeklesir. Bu hava genellikle iyidir, yagis
olusmaz, agik veya pargali bulutlu bir gokyiizii vardir. Ancak Atmosfer kararsizken, konvektif (dikey akim)
akimlar gerceklesir ve bulutlar1 olusturacak veya yagisa neden olacak su buharinin taginmas: miimkiin olur.
Sicaklik yiikseklikle birlikte siiratle diistiigiinde, kararsiz bir atmosferden s6z edebiliriz. Daha agik bir ifade ile
yukar seviyedeki ¢ok soguk havanin, yiizeydeki ¢ok sicak havanin tist kisimlarina dayanmasi durumunda at-
mosferik kosullar kararsizdir. Buna karsilik, ylikselen havanin sicaklig1 yavasca diistiyorsa atmosfer kararlidir.
Ancak bu durum, konvektif (dikey akimlar) akimlarin hareketini biiyiik 6l¢iide 6nlemektedir.

5.6.2 Bulutlar

Meteorologlar bulutlari iki sekilde siniflandirmislardar.
Bunlar;

Stratiform tipi bulutlar,

Cumuluform tipi bulutlar.

5.6.2.1 Stratiform Tipi Bulutlar

Bu bulutlar diiztabanlara ve tavanlara sahip ve yatay gelismislerdir. Kararli bir atmosferde olustuklarin-
dan ¢ok duragandirlar. Genellikle tek tek kiimeler halinde degil, gokyiiziinde genis alanlar1 kaplayan yogun
tabakalar seklinde olusurlar. Bu bulutlarin yagislari, normal olarak siirekli hafif veya aralikli yagmur/kar sek-
linde meydana gelir.

5.6.2.2 Cumuluform Tipi Bulutlar

Yumru yumru bulutlardir. Tek tek veya 6bek seklinde bulunurlar. Kararsiz atmosfer olusurlar. Bu bulut-
lar1 meydana getiren yukar1 akimlar sayesinde giiglii bir dikey gelisme gosterirler. Bu bulutlardan meydana
gelecek yagis saganak seklindedir. Yagis aniden baglayip bitebilir. Yagmur damlaciklar: genellikle birytiktiir.
Bu bulutlar olusturan yukar: akimlar sirasinda, tiirbiilans olusumu gergeklesir

5.6.3 Bulut Cesitleri

oo 10 km (& mi) T
Cirrostratus Cirrus
Cirrocumulus Skm (5mi) |
Cumulonimbus.
Altostratus
Altocumulus
Stratocumulus S
oo e
Nimbostratus

Sekil 25- Bulut Cegitleri
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5.6.3.1 Yiiksek Seviye Bulutlari
5.6.3.1.1 Cirrus
Ciseleme ve izler (Egimli yagis izleri) birakan yogun asagi yukar: bityiik baslar goriiniimiinde yiiksek

bulutlar, atkuyrugu tabir edilen yapiyla iliskili olarak gokyiiziinde ¢engelimsi, bayrak vb. Diger sekilleri olus-
tururlar. Uguculuk agisindan en az dikkate alinabilecek bulut tipi budur.

Resim 63- Cirrus Bulutlar:

5.6.3.1.2 Cirrocumulus

Tabaka halinde agikli-koyulu, dalgali goriintiilii tabaka seklindeki bulutlarla birlikte bulunan yiiksek
kiime bulutlaridir. “Uskumru sirt1” tabir edilen gokyiiziinde de goriiliir.

Resim 64-Cirrocumulus Bulutlar
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5.6.3.1.3 Cirrostratus

Genellikle tiim gokyiiziinii kaplayan ve bazen sadece giines veya ay ¢evresinde beliren, haleler halinde
fark edilen sekilsiz bulutlardir.

Resim 65-Cirrostratus Bulutlar:

5.6.3.2 Orta Seviye Bulutlari
5.6.3.2.1 Altocumulus

Normal olusumda, uskumru sirt1 (gizgili, benekli hafif ve yiiksek bulutlar) tabir edilen gokyiizii sekil-
lenmesine mevcutturlar ama diger olusumlari, lenticlarus (mercek) castellanus (hisar gortiniimlii) ve floccus
(Gokgiriltiili gokyiiziinde karigik) bulutlardir.

Resim 66-Altocumulus Bulutlart
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5.6.3.2.2 Altostratus

Resim 67-Altostratus Bulutlari

5.6.3.3.3 Nimbostratus

Kot hava kosullarinda goriilen, biiyiik, dikine uzantilari olan, tabakalamis bulutlardir.

Resim 68-Nimbostratus Bulutlar
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5.6.3.3 Alcak Seviye Bulutlari
5.6.3.3.1 Stratus

Kiyilar1 ve tepeleri drten, algak veya c¢ok alcak, sekilsiz, tabaka bulutlardir. Stratus bulutlar1 yerde veya

yere yakin seviyede meydana gelirse sis olusturur.

Resim 69-Status Bulutlar:

5.6.3.3.2 Stratocumulus
Pargali gokytiziiniin tamamini kaplayan algak kiime tabaka bulutlardur.

— e —w = \ - ——
Y - x y—

—

Resim 70-Stratocumulus Bulutlart
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5.6.3.4 Dikey Olusumlu Bulutlar
5.6.3.4.1 Cumulus
Kiigiik, dikine gelismeli algak kiime bulutlardur.

Resim 71 - Cumulus Bulutlar:

5.6.3.4.2 Cumulonimbus

Dag ve kuleler biciminde, bityiik bir uzaniga sahip yogun ve koyu renkli bir buluttur. Ust kisimlar1 genel-
likle diiz, lifli veya ¢izgili bir gériiniime sahiptir. Genellikle devamlilig1 olmayan bulutun etrafindan dolagil-
mast en iyi secenektir. Tabani genellikle 3000 feet ya da daha az olan bu bulutun dikey kalinlig1 ise 15000 feet
ile 30000 feet arasinda degismektedir. Bununla birlikte 6zellikle tropikal bolgelerde bulutun kalinlig1 60000
feet’ e kadar ulagabilir. Bulut altinda ve icerinde saganak yagmur, kar veya dolu seklindeki siddetli yagis nede-
niyle goriis cok diistiktiir. En 6nemli 6zelligi kuvvetli dikine akimlar ve hamleli riizgarlar olan bulut, icerisinde
var olan siddetli tiirbiilans, diistik goriis kogullar: ve 6zellikle 0 © C ile eksi 18 © C sicaklik araliginda olusan ¢ok
kuvvetli buzlanma nedeniyle hava araglari agisindan son derece tehlikeli bir buluttur.

Gok giirtiltilii saganak yagmur veya dolu seklinde bilinen oraj da kararsiz havalarda Cb bulutlarinda
meydana gelir.
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Resim 72-Cumulonimbus Bulutlar

5.6.4 Tiirbiilans ve Cesitleri

Tiirbiilans atmosferdeki sert riizgarlar ve durgun alanlar arasindaki diizensiz hava hareketleridir. Cok
farkli hava kosullarinda tiirbiilans olusmasi sebebiyle tiirbiilansin sebeplerini ve davranis sekillerini bilmek
balon pilotlarina bunlardan kaginmada ve etkilerini en aza indirmede yardimci olacaktir.

Tiirbtilans 4 ana smnifa ayrilir:

5.6.4.1 Termik

Yiizey 1stnmast ya da soguma/isinma farklari nedeni ile olusan diisey (konveksiyon) hava hareketleri veya
soguk havanin daha sicak kara ya da su yiizeyi tizerine hareket etmesiyle olugur.

5.6.4.2 Mekanik

Yer sekilleri veya engeller nedeniyle esen riizgarin kirilarak yarattig: tiirbiilanstir.

5.6.4.3 Cephe

Soguk hava kiitleleri nedeniyle yerel sicak havanin yiikselmesi veya cogu soguk cephede oldugu gibi ani
riizgar degisimleridir.

5.6.4.4 Windshear

Sicakliktaki degisimler veya irtifadaki basing sebebiyle riizgarin hizinda veya yoniinde 6nemli degisikler
olur.
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5.6.5 Kapalilik ve Tiirleri

Kapalilik 1 ile 3 / 8 ise; bu ideal bir kiimiiliis kapaliligidir. Bu tiir kii¢iik kiimiiliis bulutlar, glines 1sinlar1-
nin yerytiziine ulasmalarini etkiler ve pek ¢ogunun altinda, giinese yakin olan, koyu renkli kisminda, termal
bulmak miimkiindiir.

Kapalilik 4 ile 6 / 8 ise; yere ulasan giines enerjisinin dnemli bir kismi bulutlar tarafindan bu bulutlar
tarafindan engellenir. Bu durum, olumsuz bir sonug olmamakla birlikte, 1sinmayla dogrudan ilgili olan ter-
mallerin olugsumunu etkiler. Bu bulutlarin agag1 kisimlarina termaller bulmak mimkindiir.

Kapalilik 7 ile 8 / 8 ise; gokyiiziiniin neredeyse tamamen kapali oldugu bu bulutlanmada, giines 1s1nla-
rinin kaybolmasindan dolayi, termal olusumlar: kaybolur. Béyle bir hava sartinda planor ugusu yapilamaz.
Havada olan planorlerin de, tutunabilmeleri i¢in oldukea genis bir bolgeyi taramalar: gerekebilir.

5.6.6 Sis

RADYASYON Sisi ADVEKSIYON Sisi YAGIS Sisi

Buharlagma

e ‘

Saguk Yar Yazeyl

BUHAR sisi VADI sisi YAMAG Sisi

L
Sack Hiva 'E'.l'-"“'“ ,

Sicak Daniz Yizoyi

Sekil 26- Sis

5.6.6.1 Tanim

Havadaki su buharin % 100’liik nisbi rutubete ulastig1 zaman donma meydana gelir. Bunun 6tesinde
ilave edilen su buhari neticesinde ise buharin bir kism1 “siv1” hale doniiserek “yogunlasir”. Atmosferdeki yo-
gunlasmanin en belirgin hali “bulut” ve “sis” olusumlaridir. Bu olusumlar “kat veya sivi” halde bulunan su
damlaciklarindan meydana gelirler. Bu yogunlasma sonucunda goriis mesafesi 1 km ‘nin altinda ise sis; 1 - 5
km arasinda ise pus olarak adlandirilir.

5.6.6.2 Sis icinde Neler Olur

Sis i¢inde gisenti biciminde ¢ok hafif yagis olabilir. Glines 1ginlarinin yerytiziine ulasmasini 6nledigi i¢in
termal olusumlar1 olumsuz yonde etkiler. Sisin gerceklesmesinin hemen ardindan yeryiizii islak olacag i¢in
giines enerjisinin bilyiik bir kism1 buharlagma siiresi i¢cin harcanir. Bu nedenle sisten sonra termik olusumla-
rinin gecikebilecegi unutulmamalidir.
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5.6.6.3 Nasil Olusur

Sis olusumu arz eden stratus tipi bulutlar al¢ak tabanlidir. Olusumlar: yiizey ile birlikte baslamaz ancak
yeryiiztindeki algak tepeleri igine alir.

Ve;

Parcalar halinde meydana gelir,

Taban ytiksekligi 50 ft’ten baslar,

Dikey kalinlig1 1000-2000 ft. arasinda degisir,

Bulut i¢inde veya bulut altinda yapilacak uguslarda hafif siddette tiirbiilans beklenmelidir,
Kaba buzlanma olusabilir.

Atmosferdeki ve dikey hava hareketleri ile bir dag yamacinin etkisi ile olusmasi veya yer yiizeyinin 1sin-
mast ile yer yiizeyine yakin olan hava parselinin 1sinmasi sonucunda gergeklesebilen sisin olusumu i¢in 3
temel sart vardir;

Yiikselme,

Soguma,

Yogunlasma.

5.6.6.4 Nerelerde Olusur

Sis olusumu tiim pilotlar i¢in en 6nemli ve en yaygin goriis engelleyici unsurdur. Olusum sartlarinin
yaninda hangi bolgeler olusabilecegi de bilinmelidir.

Sis;
Kiy1 bolgeleri boyunca, (Nemin yiiksek oldugu bolgeler)
Vadiler, (Inverziyonlarin yaygin oldugu bolgeler)

Kara iglerindeki endiistri bolgelerinde olusur.

5.6.7 Yagis ve Tiirleri

YAGMUR

Atmosferdeki su buharinin yogunlagsmasiyla olusan ve ¢ap: 0,5 mmden biiyiik damlalar bigiminde yer-
yiiziine diisen yagistir.

KAR
Hava sicaklig1 0 derecenin altinda oldugunda siv1 yagis buz parcalar: haline gelir ve kar olusur.

DOLU

Ani sicaklik degisimlerinin yasandig1 hizl yiikselici hava hareketlerinin bulundugu yerlerde olusan bii-
yiik buz pargalaridir.

ciG
Nemli bir hava kiitlesi soguk yiizeyden gecerken zeminde su damlalar1 olugur. Genellikle ilkbahar ayla-

rinda goriliir.

CISENTI
Damlalarin ¢apinin 0,5 daha kii¢iik oldugu yags tiiriine ¢cisenti denir.
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KIRAGI

Sicaklik degerlerinin diisiik oldugu zamanlar yiizeyde buz tanecikleri olusur. Buna kirag denir. Kirag1 0
°C altindaki hava sicakliginda olusur.

KIRC

Havadaki su buharinin soguk agag, tel, yaprak ve otomobil gibi cisimler tizerinde olugturdugu buz ortii-
stidiir.
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Sekil 27- Su Déngiisii

5.7 METEOROLOJIK KODLAR

5.7.1 Rasat

Meteorolojik olay ve parametrelerin giiniin belirli zamanlarinda 6lgiilmesine ve degerlendirilmesine ra-
sat denir.

5.7.2 Metar (Meteorological Airfield Report)

Meteoroloji servislerinin yaptiklar: gozlemleri, meydanlarin hava kogullarini, belirli semboller ve kodlar
kullanarak bildirdikleri, aeronotik amaglar i¢in belirtilen rutin meydan hava raporudur. Metarlar her yarim
saatte bir yaymlanir. Ancak uluslararasi veri trafigindeki gecikmelerden dolays, her saati 20 ve 50 dakika gece
sunulur. Boylelikle 10 dakika i¢inde rapor tiim ATC’lere ulagarak tam ve yarim saatlerde pilotlarin erisimine
hazir olur. Trafigin yogun olmadig1 meydanlarda, daha seyrek araliklarla da METAR verilebilir.
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5.7.2.1 Rapor Tipi

Yaygin olarak kullanilan 4 tip rapor vardir.

RAPOR ADI ACIKLAMA ICERIGI

METAR STANDART Saatte iki kez yayinlanir.

Hava Durumunda Degisiklik Olursa (

PECI Ozel

SPEC Oze zamani Fark etmez )
Daha G 1 i

COR Diizeltme ? a Once yayinlanan ]2.)11' raporda
Diizeltme yapilmas: Gerekirse
Daha G 1 i

AUTO Otomatik Gézlem aha Once yaymnlanan bir raporda

Diizeltme yapilmas: Gerekirse

5.7.2.2 Meydanin Icao Tanimlayicisi (Gézlem Yeri)

Raporun ait oldugu meydani temsil eden dért harflik bir istasyon tanimlayicisidir. Bu tanimlayicilar
AIP’lerde mevcuttur.

Ornegin;

Nevsehir meydaninin tanimlayicist (yani ICAO kodu) LTAZ, Kayseri Erkilet meydanininki LTAUdur.
Birinci harf, uluslararasi muhabere bolgesini
Ikinci harf, ilgili iilkeyi
Uciincii harf, ilgili iilkenin muhabere bolgesini

Dérdiincii harf, ilgili tilkenin belirtilen muhabere sahasindaki meydani belirtir.

5.7.2.3 Ayin Gézlem Giinii Ve Zamani (Zulu Olarak)
[lk iki rakam, ayin giiniinii temsil eder. Hemen ardindan da ZULU zamani saat ve dakika olarak belirtilir.
Ornegin;

LTAZ 1513507 23010KT BKN025 M1/M3 Q1020

Ayin 15nci giini, 13.50 Z zamaninda yapilan rasat anlamindadir.

5.7.2.4 Riizgdr Yoniive Hizi

Gozlemciler, riizgarin estigi yonii tespit ettiklerinde, bunu en yakin 10luk dereceye yuvarlayarak rapor
ederler. Bu riizgarlar, gercek riizgarlardir. (Ugus kuleleri, riizgar yoniinii manyetik pusula basina gore verir-
ler.) Riizgar hiz1 “knot” cinsinden rapor edilir. Eger hamleli riizgar var ise, riizgar grubundan sonra “G” harfi
kodlanir. (G = gust = hamle) riizgar hizinda aniden meydana gelen ve 20 saniyeden fazla siirmeyen en az 10
kt'lik artis ile birlikte riizgar hizinin en az 16 Kt'a ulasmasi sonucudur.

Riizgar istikameti yerine “VRB” (VRB = variable = degisik yonlerden) yazilir ise, riizgarin degisik yon-
lerden estigini gosterir.

1135




Balon Pilotlugu Ders Kitabi

Ornegin;
KODLANMIS RUZGAR YONU ORTALAMA HIZI
26015KT 260 Dereceden 15 Knot
00000KT Sakin Sakin
33015G25Kta 330 Dereceden 15 Knot, Hamlesi 25 Knot
VRBO3KT Degisik Yonlerden 3 Knot
02013G30KT 330V040 330 ile 040 Dereceleri Arasindan | 13 Knot Hamlesi 30 Knot

5.7.2.5 Gokyiiziiniin Kapaliligi
METAR Raporlarinda bulut kapalilig1 asagida ki tabloda ki gibi ifade edilir.

KISALTMA ANLAMI KAPALILIK DERECESI
SKC ( Sky Clear ) Gokyiizii Agik Bulut Yok

FEW ( Few ) Az Kapali 1/8-2/8

SCT( Scarted) Yar1 Parcalt 3/8-4/8

BKN ( Broken ) Parcalt 5/8-7/8

OVC ( Overcast ) Tamamen Kapali 8/8

5.7.2.6 Sicaklik ve Cig Noktasi

Hava sicaklig1 ve ¢ig noktasi santigrat derece cinsinden verilir. METAR raporunda “/” isaretinin oldugu
boliim bize sicaklik/¢ig noktasini ayirir. Eger her iki simgenin oniinde “M”(minus) isareti varsa bu durum,
verilen degerlerin sifirin altinda oldugunu gosterir.

Ornegin;
LTAZ 1513507 23010KT BKN025 M1/M3 Q1020
5.7.2.7 Altimetrik Basing

Bu basing degerinin 6niindeki “Q” harfi, altimetrenin “hPa” (hektopaskal) cinsinden degerini gosterir.
Bu deger, bazi iilkelerde “inch/civa” olarak da belirtilmektedir. Ulkemizde “Q” harfi ile birlikte kullanilan
altimetrik ifade kullanilir.

Meteorolojik servislerde “Basing 1020 milibar” olarak ifade edildiginde bu deger METARda kisaca
“Q1020” olarak ifade edilir.

LTAZ 151350Z 23010KT BKN025 M1/M3 Q1020

METARdaki Q degeri altimetreye girildiginde deniz seviyesinden yiiksekligi gosteren QNH verisi kul-
lanilmis olur. Bunun yaninda, meydandan yiiksekligi altimetre ekraninda gormek icin QFE degeri de kulla-
nilabilir.

Meydan pistinin en yiiksek noktasinin deniz seviyesinden olan yiiksekligidir.

5.7.2.8 Aciklamalar

Bu kisimda da pist durumu ile ilgili tanimlamalar mevcuttur. Ancak bu tanimlamalar, askeri meydanlar,
uluslararasi havaalanlarinda uygulanir.

Balon pilotlar1 genellikle uguslarini bu havaalanlarindan uzak bolgelerde ve VFR (Gorerek Sartlarda)
yaptiklari i¢in, METARdaki “ACIKLAMALAR” kismi daha ¢ok ugaklar ilgilendirmektedir.
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5.7.2.9 Goriis ifadeleri

Goriis (Rityet); glindiizleri aydinlatilmamais, geceleri ise aydinlatilmis uygun boyutlari olan bir cismin, at-
mosferik kosullara bagl olarak goriliip algilanabilecegi en uzak mesafe olarak tanimlanmaktadir. Bu mesafe,
her yonde ayni olmayabilir. Ornek vermek gerekirse, bulundugu yerde doguya baktiginda 3000 metre goriis
tespit eden bir kisi, ayn1 noktadan batiya baktiginda goriis degerini 2000 metre olarak tespit edebilir. Onemli
olan goriis mesafesi tespit edilirken Hava araci operasyonlarinin yapilacagi bolgelerdeki durumu yansitacak
bilgilerin ortaya konulabilmesidir.

Bir bolgede eger tiim yonlerde goriis esit ya da esit kabul edilebilecek kadar yakin ise ortalama bir deger
Hakim Riiyet olarak kullanilabilecektir. Ancak tespit edilen degerler bir birlerinden farkli ise bu durumda tiim
yonlerde tespit edilen goriis degerleri arasinda en kisa olani ilan edilir ki bu deger minimum riiyet olarak yonii
ile birlikte adlandirilmaktadur.

Ornegin LTAZ 2212207 22010G22KT 4000 1800SE -SN SCT008 BKN030 OVC080 02/M01 Q1008 RMK
RWY29 25018KT =

Raporunda hakim riiyet 4000 olarak bildirilen 4000 metrelik goriis mesafesini ifade ederken, minimum
rityet 1800SE olarak bildirilen Glineydogu (SouthEast) yontindeki 1800 metrelik goriist ifade eder.

5.7.2.9.1 CAVOK (Ceiling And Visibility OK)

Bu terim;

Genel goriis

Mevcut hava hadisesi (ya da hadiseleri)

Bulutluluk durumu hakkinda 6zet bir bilgi vermek igindir.
CAVOK olabilmesi i¢in;

Genel goriistin en az 10 Kilometre olmasi,

Meydan tizerinde 5000 feetin altinda bulut ya da CB olmamast,

Ucus faaliyetlerini etkileyecek herhangi bir hava hadisesi (yagmur, kar, riizgar vb.) olmamasi

durumunda kullanilir.

5.7.2.9.2 SKC (Sky Clear)

Eger gokyiiziinde bulut yok fakat CAVOK terimi kullanmak i¢in gereken diger kriterlerden herhangi biri
ile uyumsuzluk gosteriyor ise (CAVOK verilemiyor ise) bulut grubu yerine “SKC” kisaltmas: kullanilir.

Ornegin;

LTAZ 151350Z 23010KT SKC M1/M3 Q1020
5.7.2.9.3 NSW (No Significant Weather)
Onemli bir hava olay1 olmadigini belirtir.
5.7.2.9.4 NSC (No Significant Cloud)

CAVOK veya SKC kullaniminin uygun olmadig1 zamanlarda, CB bulutu veya diger yiiksek bulutlarin
beklenmedigi durumlarda kullanilir.

5.7.2.9.5 NOSIG (No Significant Change)

Raporda belirtilen meteorolojik olaylarda herhangi bir degisiklik yok ise “NOSIG” ifadesi kullanilir. Bu
ifade ayn1 zamanda, son raporda belirtilen meteorolojik hadiselerin devam edecegini de belirtir.
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5.7.3 TAF (Terminal Aerodrome Forecast)

5.7.3.1 TAF Nedir

Tam agilimi “Terminal aerodrome forecast=Terminal hava meydan1 meteoroloji tahmini” dir. Bagka bir
degisle TAE, METARda oldugu gibi mevcut hava durumunu degil, beklenen hava durumunu verir. Kullanilan
kodlar METAR ile aynidir. Genellikle 9-24 saatlik periyodlar1 kapsar. Raporun kapsadigi periyod ¢ogunlukla,
yayimlanma zamanindan en az 8 saat sonra baglar.

9 saati kapsayan TAF lar genellikle her 3 saatte bir, 12 saat ve daha uzun siireliler ise her 6 saatte bir giin-
cellenerek yeniden yayimlanir. Bunun yani sira giin boyunca gerekli goriildigiinde raporlarda degisiklikler

yapilabilir.
Tipik bir TAF asagida ki gibidir
TAF LBTL 0606 24010KT 9999 -RASN SCT040  BKNO080 BECMG
101230012G25KT 5000 -TSRA ~ FEW020CB SCT030 BKN080
PROB40 2000 TSRA BECMG 1719  03005KT 9999 NWS
FEW035 BECMG 0406 4000 BR

a) Kimlik Bilgisi

LTB | 24010K SCT040 BECMG veya
TAF (9 H _TSRA PROB
(9Hrs) | T 9999 | -TS BKN080 © TEMPO
1 2 3 4 5 6 7 8

1 KIMLIK BILGISI

MEYDANIN ICAO TANIMLAYICISI ( GOZLEM YERI )
RUZGAR

GORUS

HAVA HADISESI; KAR, YAGMUR, SIS VS.

KAPALILIK DURUMU

IHTIMAL YUZDESI

BECMG & TEMPO ACIKLAYICILARI

o NN N ok W

BECMG (BECOMING)

Hava durumunda beklenen degisikliklerin olusumlar1 ve sona erisi siirecini belirtmek i¢in kullanilir.
Bu terim ile belirtilen hava olaylarinda iyi veya kotiiye giden degisiklik olur ve degisikliklerden sonra olaylar
varhigini stirdiiriir. TEMPOdaki gibi olay gegici olarak meydana gelip bitmez.

PROB (PROBABLY)

Tahmin edilen hava olayinin gerceklesme ihtimalini % olarak ifade etmek i¢in kullanilir.

TEMPO (TEMPORARY)

Rasat zamanindan sonraki tahmin periyodu igerisinde, meteorolojik sartlarin belirtilen kistaslara ulas-
mast veya bu kistaslarin ortadan kalkmasi sonucu, gegici ve kotiiye giden degisimleri ifade etmek igin kullani-
lir. TEMPO ile verilen hava olaylarinin tahmin periyodu igerisinde ve son bulmas: beklenir.
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TAMAMLAYICI YAGIS GORUS ETKILEYICI DIGER
SH ( Saganak ) RA (Yagmur ) FG (Sis) PO ( Toz, Duman )
TS ( Firtina ) SN ( Kar) BR ( Pus) SQ (Squall )
FZ ( Donmus ) GR ( Dolu) FU ( Duman ) SS ( Kum Firtinasi )
BC ( Pargali ) DZ ( Cisenti ) HZ ( Toz Pusu ) FC ( Hortum )

Yagis olmasi durumunda yagisin yogunlugu, hadisenin belirtildigi tanimlayicinin niine eklenen “ + ©

>

veya ” — “ igareti ile tanimlanir.

SEMBOL ANLAMI ORNEK
(-) Hafif - SHRA
[saret Yok Orta TSGRRA
+ Yogun + TSRA
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Seyriisefer

6. SEYRUSEFER

I
6.1 GENEL SEYRUSEFER

Genel olarak seyriisefer;
= Bir kalkis bolgesinden planlanan baska bir bolgeye ugmaktir.

= Sicak Hava balonlari ile Seyriisefer yapabilmek i¢in hakim riizgarlari kullanmak gerekir.

Seyriisefer Harita Ornek Resim 73

Seyriisefer kelimesi, iki Latince kelimeden meydana gelir; bunlardan biri ‘gemi’ anlamina gelen ‘navis,
digeri ise ‘hareket etmek’ veya ‘yoneltmek’ anlamina gelen ‘agere’ kelimesidir. Seyriisefer, bir hava aracinin
(ugagin, balonun v.s) hareketini bir yerden baska bir yere dogru yoneltme metodudur. En genis anlamiyla
vasita, istikamet isteyen veya yonlendirilebilme yeteneginde olan herhangi bir cisim olabilir. Deniz seyriise-
ferinin aksine, hava seyriiseferi diinya sathi tizerindeki hareketi icerir. Daha sonra, hava seyriiseferi; diinya
sathina iligkin bir hava aracinin istenilen istikametini koruma ve cografi konumunu belirleme yontemi olarak
tanimlanmigtir.

Seyriisefer, bir gemi veya ugak bir yerden baska bir yere giderken pozisyon (diinya iizerindeki bir referans
noktasina gore bulunulan yer) ve yon tayinidir. Seyir olarak da bilinir. Yon ve yer bulma ihtiyac1 duyuldugun-
dan beri, ¢ok degisik aletler ve usuller kullanilarak pek ¢ok sistem gelistirilmistir.
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6.1.1. Seyriisefer Uguslari Hakkinda Bilinmesi Gerekenler

Uzun mesafe diistiniilen uguslarda daima bir harita kullanilmalidir. Harita okumak zor degildir, fakat de-
neyim ister. Bunun yaninda pilot hava aracinin performansini bilmek zorundadir. Bélgeyi tanimali ve harita
tizerinde 6nemli yerlerin isaretlerini bilmelidir.

Bir hata sonucu uzaklara inmek veya bir yanliglik nedeni ile kaybolmak s6z konusu olmamalidir. Bunun-
la beraber pilot inis igin uygun sahalar1 segmede pratik sahibi olmali mubhtelif yer ortiisii, yerytizii egimleri,
yeryiizii sekilleri ve inis sahasindaki olumsuzluklar hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

6.1.2. Seyriisefer Sirasinda Dikkat Edilecek Hususlar.

Bir hava aracinin bir noktadan digerine, dogru olarak gidebilmesi ve pilotun her an hava aracinin bu-
lundugu yeri tayin edebilmesi gerekir. Seyriisefer prensipleri hakkinda tam bir bilgiye sahip olundugu zaman
herhangi bir gérevin gerekleri kolaylikla yerine getirilebilir ve problemler ¢abucak ¢oziilebilir.

Seyriiseferde dikkat edilecek 3 ana husus vardir. Bunlar;

1. Hava aracinin bulundugu yeri tayin edebilmek,

2. Hava aracinin herhangi bir yere varacagi zamani tayin edebilmek,

3. Istenilen yere varabilmek i¢in hava aracinin ugmasi gereken istikameti tayin edebilmek.

Bu ii¢ problemin ¢oziilebilmesi i¢in kullanilan temel yonteme “hesabi seyriisefer” denir. Yer tayini i¢in;
hareket noktasi, ugus istikameti ve hava aracinin hizina gore ugus siiresinin bilinmesi gerekir.

Hedefe varig zamanu ise iki nokta arasindaki mesafenin ne kadar zamanda alinacagi hesaplanarak bulu-
nur. Hesaplama yapilirken hava aracinin bulundugu irtifa ve hava kiitlesi de (rtizgér tesiri) dikkate alinmasi
gerekir. Clinkii riizgar, balonun hem istikametine hem de siiratine tesir eden 6nemli bir faktordiir.

6.1.3 Asgari Seyriisefer Ekipmanlari

Balonlar ile faaliyet gosterecek isletmeler i¢in Gerekli Teghizat ve Dokiimanlar .(SHT Balon Madde 37)
a) Balon icerisinde erisilmesi kolay bir yerde bulunan ilk yardim ¢antasi,

b) Kullanildiginda tehlike yaratmayacak cinsten portatif yangin soéndiirtici,

¢) Cakmak

¢) Ugus Bolgesinin haritasi,

d) Hava Bandx telsiz,

e) Oksijen maskesi,(10.000 fit'in {izerinde sepette bulunan kisi sayisina gore)

f) Zaman saati,

g) Telsiz ve mobil/cep telefonu,

g) Can yelegi ( S/S yarisma ve rekor denemelerinde, gol ve deniz {izerinde yapilacak uguslarda),
h) Pilot parasiitii (Yitksek irtifa uguslarinda)

1) Pilot emniyet kemeri,

i) GPS,

j) Altimetre,

k) Varyometre,

1) Kubbe 1s16l¢er,

m) Manyetik pusula, dur.
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6.1.4 Ucus Sartlari (VFR-IFR-VMC)

VEFR : Gorerek ugus veya VFR ugus, hava aracinin durum (attitude) kontroliinii ve seyriiseferini hava
arac1 digindaki gorsel referanslara gore gerceklestirilen ugustur. VFR kisaltmasi, Ingilizce visual flight rules
(gorerek ugus kurallari) kavraminin akronimidir. VFR uguslar giin dogumunun yarim saat (30dk) dncesi ile
giin batiminin yarim saat (30dk) sonrasini kapsar.

VMC : Gorerek ugus yapilmasimni miimkiin kilan meteorolojik kosullara VMC (visual meteorological
conditions) denir.

IFR : Sartlarin gorerek ugusa miisait olmadig1 durumlarda -pilotun lisans ve dereceleri (rating) ve hava
aracindaki cihazlar miisaade ediyorsa- alet ucusu (IFR ugus) gerceklestirilir.

Balonlar sadece VFR-VMC sartlarda ugus gergeklestirebilirler.

Alet ugusu, aletli ugus veya IFR ugus; ugak disindaki (harici) gorsel referanslarla ugusun tehlikeli oldugu
durumlarda; hava araci i¢indeki cihazlari, gostergeleri ve seyriisefer yardimcilarini kullanarak gergeklestirilen
ugus. IFR, Ingilizce instrument flight rules (aletli uus kurallar1) kavraminin akronimidir. Alet ugusu, havaci-
likta kullanilan iki ugus kategorisinden (digeri gérerek ucus) biridir. Bir pilotun alet ugusu yapabilmesi i¢in
uygun lisans ve derecelere (rating) sahip olmasi gerekir.

Bir hava aracinin alet ugusu yapmast i¢in mutlaka meteorolojik kosullarin kétii olmasi gerekmez. Hava

araglar1 arasi ayrimi saglayabilmek ve u¢us emniyetini artirabilmek igin, belirli hava sahalarinda uguslar
kismen veya tamamen alet ugusu olmak zorundadir. Ornegin ICAQ’ya gore A sinifi hava sahalarinda tiim

ucuslar alet ugusu kurallarina gore yapilir ve gorerek ugus yasaktir.

6.2 SEYRUSEFER ESASLARI

6.2.1 Pozisyon

1-) Pozisyon: (Mevki, Konum)

o Havaaracinin (balonunun) bulundugu noktadir.
o Tespit ve ifadesi koordinatlarla tarif edilen bir noktadir.
o Pozisyon, daima tanimlanabilecek bir yeri isaret eder.

o Ornek: Kizil Cukur Panoramanin iizerindeyim.

6.2.2 istikamet
2-) istikamet:

Uzaydaki bir noktanin, aralarindaki mesafeye bakilmaksizin, diger bir noktaya bagli olan pozisyonuna
istikamet denir. Modern havacilikta; istikameti sadece kuzey, kuzey - kuzeybati, kuzeybati, bati - kuzeybati
vb. olarak kullanmak yeterli degildir. Bunun yerine daha amaca yénelik bir sistem gelistirilmistir. Bu sayisal
sistem ufku 360°ye boler ve bunu yaparken kuzeyden 000°den baslayip saat yoniinde doguya (090°), giineye
(180°), batiya (270°) ve yeniden kuzeye geri doner. Bu daire - pusula giilii - 360°ye boliinen ufku temsil eder.
Cizilmis 6rnekteki hemen hemen dikey olan cizgiler, pusula giiliiniin 000° ve 180° lerinden A pozisyonunun
meridyenleri ile diiz ¢izgiler halinde ¢izilmis meridyenlerdir. B pozisyonu, Adan 062° lik gercek bir istikamet-
te; C pozisyonu ise Adan 295° gergek istikamette bulunur.
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Sekil 28- istikamet Gostergesi

Hava seyriiseferinde kullanilan sayisal sistem

Istikamet belirlemek isinizin en énemli kisimlarindan biri oldugundan bu isin kapsadig1 pek ¢ok terim
acik bir sekilde anlagilmis olmalidir. Genellikle aksi gosterilmedikee tiim istikametler gercek (T) istikamettir.

ORNEK : Istikamet balonun gittigi yon olarak ifade edilir. Ana ve arayonler ile ifade edilebildigi gibi
(kuzey,dogu,vs) yonlerin derecesel olarak kullanildig: gibi sdylenebilir. (270° dereceye gidiyorum)

6.2.3 Mesafe

3-) Mesafe :

Iki nokta arasindaki uzaklik mesafedir. Mesafe kilometre, metre, mil, yarda vb bircok sekilde ifade edi-
lebilir.

Mesafe, iki noktay1 birlestiren bir hattin uzunlugu ile 6lgiiliir. Seyriiseferde, mesafe 6lgiimiinde en yaygin
sekilde kullanilan birim, Deniz Milidir (NM = Nautical Mile).

Bir meridyen boyunca 6l¢iildiigiinde, her enlem derecesi 60 dakikaya boliintir. Bu nedenle, her enlem
dakikas1 INM’ne esittir. Bir meridyen boyunca 6lgiildiigiinde, enlem dakikalari, seyriisefer haritas: tizerinde
mesafe ol¢iim cetveli olarak gorev yapar. Seyriisefer NM’ne dayanarak yapilir; ancak bazen NM ile kara mili
(SM = Statute Mile)'ni degistirmek gerekir. Bu degisiklik asagidaki oran ile yapilir.

1NM =1,15SM

Mesafe kavramiyla yakindan ilgili olan bir kavram da, pozisyon degisim oranini belirleyen hizdir. Hiz
genellikle ‘saatte mil’ olarak, SM/saat veya NM/saat seklinde ifade edilir.

Eger mesafe ol¢iisiit NM ise hizdan bahsederken deniz mili ‘Knots’ (kts) olarak ifade edilir. Béylece 200
kts'lik bir hiz ile saate 200 NM’lik hiz ayni seydir.

6.2.4 Zaman
4-) Zaman :
Iki hareket arasindaki siiredir. Bir gok yolla tarif edilebilir; saat, dakika ,saniye, giin gibi.

Havacilikta zaman UTC (Universal Time Coordinated) olarak ifade edilir. UTC ayn1 zamanda GMT
(Greenwich Mean Time) olarak da ifade edilir. UTC saati Greenwich/Londra/Ingiltere meridyenine denk
gelen saat dilimidir.

Tiirkiye Dogu Avrupa Zaman Dilimi'ndedir; bu yiizden Tiirkiye saati UTC+2, yani UTC'den iki saat ile-
ridedir. Yaz saati uygulamasi ile saatlerin bir saat ileri alindig1 donemlerde Tiirkiye saati UTC+3 olmaktadir.
Yaz saati uygulamasi1 Mart ayinin son Pazar giinii baglar, Ekim ayimnin son Pazar giinii biter.
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6.2.4.1 Gergek irtifa (AMSL)-Mutlak irtifa (AGL)

Havacilikta irtifalar AGL veya AMSL olarak ifade edilir. AGL+1000 Fit (AMSL e gore belirtilecek) iize-
rinde goris mesafesinin 5000 metreye esit veya altinda olmasi durumunda, balonun bulutlardan dikey olarak
uzaklig1 500 Fit, yatay olarak uzakliginin ise 600 metreden az olmasi durumunda balon uguslar: yapilamaz.

Gergek Irtifa, bir diizey, nokta ya da objenin ortalama deniz seviyesine (6r. Denizden 2000 feet) olan
mesafesidir.

AMSL :Hava aracinin deniz seviyesine gore yiiksekligi havacilikta AMSL (Above Mean Sea Level) olarak
kisaltilmaktadir.

Mutlak irtifa ise bir diizey, nokta ya da objenin belli bir referans noktasina olan mesafesidir. (6r. yerden
1200 feet).

AGL :Hava aracinin yeryiiziine olan mesafesi havacilikta AGL (Above Ground Level) olarak kisaltilmak-
tadir.

6.2.5 Temel Seyriisefer Hesaplamalari

6.2.5.1 Mevki tayini
Temel seyriisefer yontemlerinde mevki tayini asagida agiklanmustir;

o Harita Okuma (Pilotaj); harita kullanarak, arazi sekillerini takip etmek suretiyle yapilan seyriisefer-
dir.
o Dead-reckoning (Hesabi Seyriisefer); hi¢bir seyriisefer yardimei cihazi kullanilmadan, mesafeyi ve

ucus istikametini, havada gegen zamani ve yer siiratini hesaplayarak ugagin pozisyonunun bulun-
masidir.

o Celestial Navigation (Yildizlarla Seyrisefer); giines, ay, gezegenler (Veniis-Jupiter-Satiirn) ve 6zel
olarak se¢ilmis 57 yildizdan faydalanilarak yapilan seyriiseferdir.

o Radyo Seyriiseferi; ¢esitli tipte radyo seyriisefer yardimei cihazlar1 (VOR, NDB v.b.) kullanilarak
yapilan seyriiseferdir.

S6z konusu seyriisefer yontemlerine, barometrik veya basinca dayali seyriisefer yontemi de eklenebilir.
Giiniimiizde kullanilan seyriisefer yontemleri arasinda en geliskin olani, “Satallite Navigation-Uydu esash
seyriiseferdir”

6.3 MATEMETIK KONUM

Herhangi bir yerin, Diinya {izerinde bulundugu alanin, enlem ve boylam dereceleriyle belirtilmesine
matematik konum denir. Tiirkiye, 36° — 42° Kuzey paralelleri ile 26° 45° Dogu meridyenleri arasinda yer alir.
Diger bir ifadeyle, Tiirkiye Ekvator'un kuzeyinde ve Greenwich’ in dogusunda bulunan bir iilkedir.

Diinya iizerinde herhangi bir noktanin yerini belirlemek i¢in diger referans noktalarina veya ¢izgilerine
gereksinim vardir. Boylece diger noktalar bu referanslara gore yerlestirilebilir. A yerlesim biriminin, B yer-
lesim birimi alinarak yapilan yerlestirilmesi, B yerlesim biriminden belirli bir istikamette bir uzunluk olarak
tespit edilmistir. Diinya tizerindeki her nokta, bu yolla yerlestirilebilir. Ancak mukayese yapabilmek i¢in her-
hangi bir referans noktasi yokken, Diinya tizerindeki bir nokta dogru olarak yerlestirilemez. Boyle bir siste-
min seyriisefer i¢cin kullanilmasi uygun degildir. Bu sebeple hayali referans ¢izgileri vasitasiyla pozisyonlari
diinya tzerine yerlestirmek icin bir koordinat sistemi gelistirilmistir. Bu ¢izgiler paraleller ve meridyenler
olarak bilinir.
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6.3.1 Paralel (Enlem)
PARALEL (ENLEM)

Diinyanin tam ortasindan gegtigi varsayilan bu ¢izgiye ekvator ¢izgisi denir. Ekvator’a paralel olarak
¢izildigi varsayilan hayali cemberlere paralel denir. Paralel gemberlerinin, baslangi¢ paraleline (Ekvator) olan
uzakliginin ag1 cinsinden degerine ise enlem denir. Enlem ve paralel birbirlerinin yerine kullanilirlar. Ekvator
¢izgisinin tstte kalan kismina kuzey yarim kiire, altta kalan kismada giiney yarim kiire denir. Tiirkiyede kuzey
yarim kiirenin icerisinde yer alir. Kuzey yarim kiirede yiiksek irtifa riizgarlar1 bati-dogu istikametine dogru
eser. Bu sebepten dolay1 Tiirkiye genellikle balkanlardan gelen hava kiitlelerinin etkisinde kalir.

Paralellerin (enlemlerin) Ozellikleri

o Ekvator’'un 90 kuzeyinde, 90 da giineyinde olmak iizere, toplam 180 paralel bulunur.
o Baslangig paraleli Ekvator ¢izgisidir.

o  En biiyiik paralel dairesi Ekvatordur.

o  Ekvatordan kutuplara dogru gidildikce paralellerin boylari kisalir. Buna karsilik paralel numaralari
biiyiir.

o  Iki paralel arasi uzakliga bir enlem derecesi denir. Matematik konumu daha ayrintili olarak belirle-
yebilmek i¢in, her paralel dairesi 60 dakikaya, her dakika 60 saniyeye boliinmiistiir.

o  Paraleller birbirleriyle kesismezler, birlesmezler.
o  Paraleller dogu - bat1 dogrultusunda uzanirlar.
E0° Paralel cizgisi Erlem dereceei
“ ] [ BOP e

NN :
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Sekil 29 Paralel(Enlem)

6.3.2 Meridyen (Boylam)
MERIDYEN (BOYLAM)

Bir kutuptan diger kutba ulasan, paralelleri dik a¢iyla kesen hayali yarim ¢emberlere meridyen denir.

Meridyenlerin, baslangi¢ meridyenine (Greenwich) olan uzakliginin a¢1 cinsinden degerine ise boylam
denir. Meridyen ve boylam birbirlerinin yerine kullanilirlar.
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Meridyenlerin ozellikleri

o Baglangi¢c meridyeninin 180 dogusunda, 180 de batisinda olmak iizere, toplam 360 meridyen vardir.

+  Baslangi¢ meridyeni Ingilterenin bagkentindeki Greenwich istasyonundan gegen meridyendir.

o Iki meridyen arasi uzakliga bir boylam derecesi denir. Koordinatlarla bir yeri daha iyi be-
lirleyebilmek igin, her meridyen derecesi 60 dakikaya, her dakika 60 saniyeye bolinmistiir.
Biitiin meridyenlerin boylar1 birbirine esittir.

o Meridyen dereceleri Greenwich'ten doguya ve batiya gidildikge biiyiir.
o Biitiin meridyenler kutuplarda birlesirler.

o Ardigik iki meridyen arasindaki yerel saat farki 4 dakikadir.

; baslangig meridyeni

Sekil 30- Baglangi¢ Meridyeni
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Sekil 31 Meridyenler Baslangi¢ Meridyeni Saat Farklar:
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Baglanaig
Merdyeni e ﬁ?ﬁ;ﬂ-ﬂ% KK Boylarn

Sekil 32 Kutuplar ekvator ¢izgisi Meridyenler

6.3.3 Pusula ve Kullanimi

PUSULANIN TAMITILMASI VE
KULLAMILMASI

Resim 74 Klasik pusula Sekil 33 pusula boliimleri

Pusula ve kullanilmasi:

Pusula haritanin yoniine konulmasi, arazide istikamet ve agilarin 6lgiilmesi i¢in kullanilan basit bir alet-
tir. Biitiin pusulalarin dis gériintimleri farkli olsa da yapilis prensipleri hepsinde aynidir ve manyetik kuzeyi
gosterir.

Pusula kullanirken daima yatay tutulmali ve sarsintisiz bir yere konularak gozlem yapilmalidir. Pusula
ignesi cok ince bir destek tizerine oturulmus ve dengelendirilmistir. Bir carpma pusulay: kullanilmaz duruma
getirilebilir. Kullanilmadig1 zaman kapatilarak kilifina konulmalidir. Pusulanin dogru olarak kullanilabilmesi
i¢in asagida belirtilen tesis ve malzemelerden karsilarinda belirtilen mesafe kadar uzak tutulmas: gerekir.

o Yiiksek gerilim ve enerji hatlarindan : 55 metre
o  Tank, top ve kamyonlardan : 18 metre
o Telgraf, telefon hatlar1 ve dikenli tel gitlerden : 10 metre
o Cesitli tip silahlardan ve gelik malzemelerden : 2 metre

Tutularak tam yoniimiizii bulabiliriz.
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6.3.4 GPS ve Kullanimi

Resim 75 El tipi Gps Aleti

PS

Global Positioning System.(Kiiresel Konum Belirleme Sistemi) Diizenli olarak kodlanmuis bilgi yollayan
bir uydu agidir. Yaklagik 24 uydu ile aramizdaki mesafeyi olgerek diinya tizerindeki yerimizi tespit etmeyi
miimkiin kilar.

Bu sistem ilk olarak tamamen askeri amacglar icin kurulmustur. GPS sistemi sivil kullanima da agilmistir.
Artik bir¢ok alanda hayati 6nem tastyan bir ara¢ olarak kullanima girmistir. GPS ile 15 metrelik bir hata ile
daha 6nceden belirledigimiz bir noktaya tekrar gidebiliriz.

GPS (GLOBAL POSITiON SYSTEM) KULLANIMI

Uydular vasitasiyla bulunulan yerin koordinatlarinin harita ve diger gereglere ihtiya¢ duymaksizin go-
riillmesini saglar.

a. Ucuslarda GPS’in Onemi

GPS gidilecek yolun koordinatlarinin yiiklenmesiyle bircok hesaplamay: hizli bir sekilde yapar ve pilotun
uqus sirasinda dikkatinin dagilmasini engeller. Prensip olarak ayni olmalarina karsin son yillarda farkli amaglar
i¢in bir¢ok degisik modeller iiretilmektedir. Denizcilikte kullanilan modellerin yani sira bityiik ucaklarda kulla-
nilan karmasik modeller ve yiiriiyils amagh kullanilan modeller bunlardan bazilaridir. Bunlar bulunulan noktay:
harita iizerinde gosterdikleri gibi gidilecek noktaya olan uzakligi, hava aracinin yer hizini, hangi yiikseklikten ne
kadar zamanda hedefe gidilebilecegini de pilota anlik verilerle aktararak ucusta biiytik kolaylik saglarlar.

b. Kullanilacak Koordinat Sisteminin Belirlenmesi

GPS’in kullanilmasinda en 6nemli husus kullaniminin ¢ok iyi bilinmesidir. Diger bir husus ise ayarlari-
nin dikkatle ve amaca gore yapilmasidir. Ayarlar: bir kez ve dogru sekilde yapildig: takdirde; pilotun yapmasi
gereken ugus oncesi ugulacak rotay: yiiklemek, ugus istikametine yonlendirmek ve GPS ekranini takip et-
mektir. Ancak zaman zamanda olsa uydu baglantisi kesilebilmekte ya da cihaz ariza yapabilmektedir. Bu gibi
durumlarda pilotun sahip oldugu cihazi kullanmakta pratiklik sahibi olmas: 6nem kazanmaktadir. Zira tiir-
biilansl havalarda, kalabalik uguslarda hem trafigi takip etmek hem de balonu kontrol etmek gerekmektedir.
Pilotun seri sekilde sorunu ¢ézmesi kullandig: cihazi iyi bilmesiyle miimkiindiir.
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Kullanilacak cihazin ayarlariin yapilmasi sirasinda kullanilacak koordinat sistemi belirlenmelidir. Ko-
ordinat sisteminin se¢imi sirasinda dikkat edilecek husus, birlikte ugulacak kisilerle ya da yer ekibi ile ayn1
koordinat sisteminin kullanilmasidir. Béylelikle gidilecek yol iizerinde hata yapma orani azalir. Bu durumun
diger bir faydasi ise acil bir durumda olay yerinin koordinatlarinin aktarilmasiyla olay yerine hizli ulagim
sans1 vermesidir. Aksi takdirde yanlis koordinat alinir/verilir, bu da miidahalenin gecikmesine sebep olur.

c. Koordinatlarin yiiklenmesi, Istikamet ve Rota Belirlenmesi

Uculacak bolge ve gidilecek noktalarin koordinatlarinin GPSe dogru sekilde yiiklenmesi son derece
onemlidir. Aksi takdirde yanlis girilen noktalar kullanilacak rotaya eklenirse ugus sirasinda istenmeyen yon-
lere dogru ugulmus olacaktir. GPSe koordinatlarin yiiklenmesi iki sekilde yapilabilir;

1. Noktalar ve koordinatlar1 tek tek elle yazarak yapilabilir. Bu hem zaman alan hem de hata yapma
riski fazla olan bir yontemdir ve imkanlarin kisitli oldugu zamanlarda tercih edilir.

2. GPS veri kablolar1 vasitasiyla bilgisayardan toplu halde yiikleme yapilabilir. Hata yapma sans1 daha
azdir ve daha pratik bir yontemdir.

GPS'’te tek bir noktaya gidilecekse; sadece gidilecek noktanin girilmesi yeterlidir. Onceden yiiklenmis
noktanin Waypoint meniisiinden segilmesi ve aktif hale getirilmesiyle yapilir.

Eger birden ¢ok nokta belirlenecek ve sonuncusuna inilecekse; 6nceden yiiklenen noktalardan gidilecek
olanlarin ROUTE meniisiinden tek tek ve gidilecek sirada segilmesiyle yapilir. Noktalar secildikten sonra aktif
etmek i¢in baslangi¢ noktasi ve son noktanin belirlenen sirada secilmesi ve aktif edilmesi gerekir.

6.3.5 Koordinat ve Yer Bildirimi
Belli bir noktanin gosteriminde 6nce enlem sonra boylam olmak {izere bir deger ifti kullanilir.

Enlem ve boylamlar i¢in geleneksel 6l¢ii birimleri derece, dakika(1/60 derece) --Saniye (1/60 dakika)--
olarak ifade edilir.

DMS (Degree-Minute-Second) Derece-Dakika-Saniye
Ornek: Kuzey - K : 37° 25’50” Dogu - D : 35° 58°50”
North - N: 37° 25’50 East - E :35°58°50”
37 derece 25 dakika 50 saniye kuzey - 35 derece 58 dakika 50 saniye dogu olarak ifade edilir.
°: Derece anlamina gelir.
¢ : Dakika anlamina gelir.

<« . .
: Saniye anlamina gelir.

6.4 HARITALAR
Haritanin tarifi :

Yerytiziiniin belli bir 6lgek dahilinde diiz kagit tizerine kiigiiltillerek aktarilmig seklidir. Haritaya cizile-
cek bilgiler genel olarak; deniz, gol, akarsu, dag, tepe, magara gibi dogal sekillerle yol, baraj, sulama kanaly,
¢ift duvar, bina vb. yapay tesislerdir. Dogal ve insan eliyle yapilmis ayrintilar 6zel isaretler, gizgiler, renkler ve
sekillerle gosterilir.

Haritalar, seyriiseferde kullanilan araglarin en 6nemlisi olarak degerlendirilebilir. Haritalarin kullanil-
masinda dikkat edilecek ilk husus haritanin usulliine gore katlanmasidir. Haritalar kolayca taginabilecegi ve
tamamen agilmasina gerek kalmadan kullanilmas1 miimkiin kilacak sekilde ve yeterli bityiikliikte katlanmali-
dir. Harita katlama islemi bittikten sonra korunmasi i¢in bir muhafazaya konulmalidir.
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Harita Uzerinde Cizim Ve Ol¢iim:
Bir pilotun harita tizerinde ¢izim ve 6l¢timde yapmak zorunda oldugu doért islem vardir. Bunlar;

o Mevkiyi isaretlemek

o Hatlari ¢izmek
o Mesafeyi 6l¢mek

o Hattin istikametini 6l¢mek

6.4.1 Harita Cesitleri

Haritalar; 1. Kullanim Amaglarina gore

2. Olgeklerine gore olmak iizere 2 gesittir.

6.4.1.1 Kullanim Amagclarina gére

a) idari ve siyasi haritalar (Ulke, il ve ilge sinirlarini gosterir)

DUNYA SiYASI HARITASI

MuzEy By oenizd
£ el

e -._r.._. :;_2 P B
A—L.\ i

Resim 76 Ornek Siyasi Harita

b) Beseri ve ekonomik haritalar (Niifus, yerlesme, tarim ve hayvancilik yerlerini gosterir)

4’ DS € then Bakanhds, Temed it Progrs) - s swrsosveLBiLGILER FeheNAISSSNEIEN
TORKIYEMIZ
Yurdumuzda Ekanamik Hayat

[YURDUMUZDA HAYVANCILIK
vis . rars
i g Offdu %
> L e > ‘.‘"V - W
v v w i | ] Fu?
ﬁ. 7 %; e ﬁ n
= Antalya W .“‘-“"i A g -
— . 28 ¥
4 SR S

Resim 77 Ornek Beseri Harita
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¢) Fiziki haritalar

(Yeryiizii sekillerinin fiziki yapisini, dagilis ve yiikseltilerini gosteren haritalardir.)

TURKIYE FIZIKI HARITASI

Resim 78 Ornek Fiziki Harita

d) Ozel haritalar (Belirli bir konu icin 6zel olarak hazirlanan haritalardir. Or; Jeomorfoloji, meteo-

roloji, toprak haritalari gibi.)

e Bl
%2 2 15

o
s 23
17 14
P el
ﬁS %5 %4 lf %éa e ﬁl
ﬁﬁ ﬁﬁ

(@M
14.11.2013
Persembe
00:00-24:00T51

Resim 79 Ornek Ozel Harita
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6.4.1.2 Olceklerine Gore Haritalar

Seyriisefer

a) Bityiik 6lgekli b) Orta Olgekli ¢) Kiigiik 6lgekli

Ozellikler Biiyiik dlcek Kiictik olcek
1/100 000 1/100 000

Kiiciiltme oram Azdir Coktur

Olgegin payvdasy Kuctiktiir Buiytiktiir

Gosterdizgi alan Azdir Coktur

Avrinti glieti Fazladir Azdir

Hata oram Azdir Coktur

Haritadaki alam DaI alrfm Gemg. alan
gisterir gisterir

Biiyiik Ol¢ekli Haritalar
1. Planlar: Olgegi 1/20.000 ‘den daha biiyiik olan haritalar
i ] = ——

dir. En ayrintili haritalardur.
- ] e ]

Resim 80 Ornek Plan

2. Topografya haritalar:: Olgegi 1/20.000-1/200.000 arasinda olan haritalardir. Yer gekillerini en ay-
rintili gosteren haritalardr.

Olgekleri 1/ 200.000% kadar olan bu haritalarda :
Kigtltme Oran1 Azdur.

Ayrint1 fazladur.

Birim diizlemde gosterilen gercek alan kiigtiktiir.
Esytikselti egrileri arasindaki ytikselti fark: azdur.

Planlar ve topografya haritalar1 bu gruba girer.
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- Orta Ol¢ekli Haritalar
Olgekleri 1 /200.000 ile 1/ 1.000.000 arasinda olan haritalardir.

Ayrintilar, bityiik 6lgekli haritalar gére daha azdir.
- Kiiciik Olcekli Haritalar

Olgekleri 1/ 1.000.000dan daha kiigiik olan haritalardir.
Ayrinti en azdir.

Kiigtiltme orani en fazladir.

Birim diizlemde gosterilen gergek alan biiyiiktiir.
Esytikselti egrileri arasindaki fark: fazladir.

Duvar ve atlas haritalar1 bu gruba girer.

6.4.2 Olcek
Olgek :

Haritadaki kiigiiltme oranina dl¢ek denir. Diinya tizerinde belirli bir yerin, kagit tizerine belirli bir oran
dahilinde aktarilmasinda kullanilan 8lgiidiir. Olgek, harita uzunlugu ile gercek uzunlugun birbirine oranidur.

Bir haritanin 6l¢egi iki sekilde gosterilir.
Kesir Olcek
Haritalarda uygulanan kiiciiltme orani kesirle ifade edilir.

Kesir 6lgekte pay daima 1 ile gosterilir. 1/100 000, 1/2 000 000 gibi paydadaki says, ¢izimin ne kadar kii-
ciiltilldigiinii ifade eder.

Ornegin 1/1000000 6lgekli bir haritada bir cm uzunlugundaki bir mesafe, diinya tizerinde 1000000 cm =
10000 m.= 10 km yi ifade eder.

Kesir dlgeklerde, dlgek ile dlgek paydasi arasinda ters oranti vardir. Olgegin paydasi bityiiditkge 6lgek
kiigiiliir, 6lgek paydas: kiigiildiikge 6lgek biiyiir.

Cizgi Olgek

Kiigiiltme oraninin ¢izgi seklinde gosterildigi olgeklerdir. Esit araliklara boliitnmiis olan ¢izgi iizerinde,
araliklarin gercekte ne kadar uzakliga esit oldugu belirtilir.

6.4.3 Harita Okuma

Iyi bir harita okumak her seyden énce harita iizerindeki isaretlerin anlamlarini tam olarak bilmekle
mimkiindiir. Zamanla kazanilacak deneyim ile harita okumak daha da kolaylasir. Yanilmamak i¢in harita

tizerindeki nirengiler ve isaretler iyi degerlendirilmelidir.
Harita degerlendirilirken asagidaki sira izlenmelidir.
o Ugustan once harita emin oluncaya kadar iyice incelenmelidir.
o  Harita, ugus istikametine gore tutulmalidir.

o Ucus sirasinda yeryiiziine bakildigi zaman goze carpacak en 6nemli arazi nirengileri secilmeli ve
haritada bunlarin yeri tespit edilmelidir.
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o  Pilot bulundugu yeri ve ugus istikametini devaml olarak harita yardimiyla bilmelidir. Topografik
haritalar yer sekillerini en ayrintili gsteren haritalar oldugu i¢in 6nemlidir.

o Harita tizerinde iki nokta arasindaki mesafe hesaplanirken harita 6l¢egi dikkate alinir.

6.4.4 Gercek Kuzey (Cografi Kuzey)
GK MK

»  Sabittir, degismez. 10 (1 35t

|
|

»  Yeryiiziiniin iizerindeki Kuzey Kutbunun oldugu noktadir. g o “ l ; / ‘

» Harita tizerinde ucunda yildiz isareti ile gosterilir. i

Sekil 34 Gergek Kuzey harita iizerinde gosteriligi

6.4.5 Manyetik Kuzey (Pusula Kuzeyi)
Manyetik kuzey (Pusula kuzeyi)

» Degiskendir. Pusulalarda kuzeyi gosteren ibrenin gosterdigi dogrultudur. Pusula ile 6lgiilen yon
manyetik oldugu ve yerytiziindeki manyetik alanlar bélgeden bolgeye farklilik gosterdigi i¢in, man-
yetik kuzey o an bulunulan noktaya gére belirlenir.

» Harita tizerinde ucunda yarim ok isareti ile gosterilir

Yer ekseni

Cografi kuzey

Manyetik kuzey

Kuvvet gizgileri

M tik gii
Cografi gliney anyetik gfiney

Sekil 35 manyetik kuzey
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6.4.6 Grid

Grid Kuzeyi (GK) - Grid North (GN) (Harita kuzeyi)
> Sabittir.

» Haritalarda bulunan kuzey-giiney cizgilerinin gosterdigi kuzey yoniidiir.

»  Haritalar1 dikine kesen (meridyene ¢izilen teget) ¢izgilerin basindaki GN (GK) harfleri ile belirtilir.

Ger¢gek Kuz _
Grid Kuzeyi ¢ & Manyetik Kuzey

Grid/Manyetik Sapma Acisi
GHd Yaklagma Agis1
Dogal Sapma {deklinasyon) Agisi

Sekil 36 Kuzeyler arast ag farklar:
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isletme Prosediirleri

7. ISLETME PROSEDURLERI

[
7.1 Balonla Hava Tasima isletmeleri Talimati (SHT-BALON)

Balonla Hava Tagima Isletmeleri Talimati kitabin ekler (Ek1) béliimiindedir. Talimatin giincel hali Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir.

7.2 Sivil Hava arac¢ Kazalari Sorusturma Yonetmeligi (SHY-13)

Sivil Hava arag Kazalar1 Sorusturma Yonetmeligi kitabin ekler (Ek2) béliimiindedir Yonetmeligin giincel
hali Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir

7.3 Sivil Havacilik Emniyet Olaylarinin Raporlanmasina Dair Talimat (SHT-OLAY)

Sivil Havacilik Emniyet Olaylarinin Raporlanmasina Dair Talimati kitabin ekler (Ek3) boliimiindedir.
Talimatin giincel hali Sivil Havacilik Genel Miidiirligiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir

7.4 Balon Slot Talimati

Balon Slot Talimat1 kitabin ekler (Ek4) béliimiindedir. Talimatin giincel hali Sivil Havacilik Genel Mii-
diirligiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir

7.5 Sicak Hava Balonlari Ugus Tedbirleri Genelgesi

Sicak Hava Balonlar1 Ugus Tedbirleri Genelgesi kitabin ekler (Ek5) béliimiindedir Genelgenin giincel
hali Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin “mevzuat” sayfasindan edinilmelidir.
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Yakit Kullanimi

8. YAKIT KULLANIMI

[
8.1 YAKIT YONETIMI

8.1.1 Minimum Tiip Gereksinimi

Sicak hava balonlari ile uguslarda her bir burner (briilor veya 1sitici iinite) i¢in en az bir tiip bulunmasi

gereklidir. Ancak tek bir burner kullanilsa dahi ugus esnasinda en az iki tiip bulunmasi zorunludur. Tek bur-

nerda en az iki yakat girisi vardir.

Minimum tiip sayist gerekliliklerin diginda, ayrica planlanan ugus siiresinin %25’i kadar yedek yakat

bulunmasi zorunludur. Kullanilacak yakit miktar1 ugus anindan énce hesaplaniyorsa; standartlarin tizerinde

yolcu agirhigy, algak basing, kalkis alani rakim degeri, ¢ikilacak irtifa gibi degiskenler g6z 6niinde bulunduru-

larak, %10’luk bir ekstra emniyet marj1 daha eklenmelidir.

8.1.2 Ucusta Yakit Kullanimi

Balon uguslarinin siiresi ya da menzilinin belirlenmesinde

Yakit miktar: (ugus stiresini dogrudan belirler)
hava kosullar1 (atmosfer basinci, dis sicaklik, yagis, riizgar hizi)
uygun inig alanlarinin sikligt

balonun agirlig: (ekipman ve yolcularin agirhigr)

sinirlayici etkenlerdir.

Yakat tiiketim miktari, balonun boyutuna, durumuna, taginan yiike, atmosfer kosullarina (dis 1s1 vb.) ve

balonun nasil ugtuguna gore degisir. Yakit titketimi ugus sirasinda diizenli olarak kontrol edilmelidir. Ugus

stiresince, yakit seviyesi gostergesi (contents gauges) ve gecen siire dikkate alinarak, kalan ucus siiresi diizenli

araliklarla tekrar tekrar hesaplanmalidur.

Yakit kullanimi

balonun agirlig: arttikea,

ucus irtifas yiikseldikge,

dis sicaklik arttikea,

seviye ugusu yerine siirekli alcalip yiikselerek ugus yapildiginda,
doéndiirme panellerinin ve tepe parasiitiiniin sik sik agilmasi halinde,
yagistan dolay1 kubbenin agirlasip, sogudugu hallerde ve,

zaman ve aginma yiiziinden kubbe kumasinin gecirgenliginin arttig1 durumlarda

standart degerlerin tizerine ¢ikar

Giines 15181 koyu renkli balonlarda kubbe iginin 1s1sin1 biraz yiikselterek performansi artirabilir ama ba-

lonlardaki 1s1 kayiplar: kazanimdan her zaman daha 6nemlidir.

Herhangi bir nedenle, acil durumlar i¢in kullanilmasi planlanan %25’lik yedek yakit kullanilmaya basla-

nirsa yer ekibi uyarilmalidir ve derhal inise gecilmelidir.
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8.2 PROPAN GAZI

8.2.1 Propanin Ozellikleri

Balon kubbeleri LPG’nin (Likit Petrol Gazi) yanmasiyla 1sitilir. Balonlarda kullanilan LPG saf propan-
dan veya gesitli oranlarda biitan ve propan karisimindan olusabilir. Saf propan ile propan-biitan karisimlars,
balonlarin 1sitilmasinda birbirlerinin alternatifi olarak kullanilabilirler. Ancak saf propanin kaynama derecesi
-45°C iken biitaninki 0°Cdir. Karigim oranlarina bagl olarak buhar basinci karekteriskleri ve kaynama nok-
talar1 kayda deger farklilik gosterir. Dig sicakligin yerde veya ¢ikilacak irtifada 0°C’ye yaklastig1 hatta altinda
oldugu giinlerde propan-biitan karigimi tiiplerden yakit sivi halde gelecek ve burner helezonlarinda aninda
gaz fazina gecemeyecektir. Bu, burnerlarda gaz halinde yakilmasi gereken yakitin sivi olarak bulunmasina,
daha sonra da tikanikliga ve donmalara sebep olacaktir. Afrika {ilkeleri gibi siirekli sicak olan yerlerde -
ozellikle ge¢miste- daha ucuz elde edilebilen propan-biitan karigimi kullanilabilirken, Tiirkiyede saf propan
tercih edilmektedir.

LPG, tatsiz, kokusuz, renksiz, asindirma yapmayan, zehirsiz bir gazdir. Uretim esnasinda iiriine, alev
alma alt sinirinin beste birine ulasmadan dnce gaz sizintisini fark edebilmek i¢in ¢tiritk yumurta kokusu
veren, mercaptan isimli zararsiz bir gaz karigtirilir. Koku ne kadar yogun olursa, alev alma tehlikesi o kadar
bityitk demektir.

Propan normal sartlarda gaz halindedir, ancak basingla sivilastirilir ve yakit tanklarinda sivi olarak bu-
lundurulur. Propanin 6zelliklerini bilmek giivenli kullanim i¢in gereklidir. Stvi durumdayken suyun yaklasik
olarak yaris1 kadar agirliga sahiptir. Bu sayede yakitin kg olarak agirlig1 hesaplanirken, litre olarak hacminin
ikiye boliinmesiyle ¢ok yaklagik bir deger bulunur. Ornegin 100 Litrelik propan gaz1 49,3 kg agirliga sahiptir.
Buhar halindeyken ise havadan bir buguk ila iki kat daha fazla agirliga sahiptir. Bu nedenle propan gazi sizin-
tist oldugu durumlarda oyuklar ve kanallarda yiiksek yogunlukta gaz birikimi goriiliir.

Swv1 LPG salindi@1 anda etrafindaki 1siy1 kendinde toplar ve kaynamaya baglar, siviyla temasi olan her sey
¢ok hizli sogur. Derinin sivi LPG’yle temasi, ok kisa siireli bile olsa 1s1 yaniklar kadar tehlikeli olabilen soguk
yaniklarina neden olabilir ve bu durumda ayni gekilde tibbi miidahale gerektirir. LPG ile temas ihtimalinin
bulundugu tiim islemlerde, bu tip soguk yanig: riskini minimize elde etmek i¢in deri veya modern yanmaz
kumaslardan yapilma eldiven kullanilmas: gereklidir.

Cok az miktardaki LPG sivisi bityiik hacimli bir yanici karisima doniisebilir. Bir birim sivi 272 birim LPG
buharini ortaya ¢ikarabilir ve bu da ideal oranlarda yanici karigim elde etmek i¢in 272 x 24 birim havayla bir
araya gelir. Bu sebepten, bir birim sivi propan 6800 birim yanici hava-gaz karisimi ortaya ¢ikarabilir. Bir litre-
lik propan sizintisi, 357 adet 19 litrelik damacanay dolduracak kadar patlayici gaz olusturur. Bu da gosteriyor
ki kontrolstiz bir yanma kolaylikla patlamayla sonuglanabilir. Yanmamis LPG agik havada kokusu tamamen
ortadan kaybolana kadar tehlikelidir.

Tiip igindeki basingli LPG sivisy, sicaklikta bir artis oldugunda 6nemli 6l¢iide genisler. Bu nedenle tama-
mi dolu durumda olan bir yakit tiipii cok az 1sitildiginda bile patlar veya emniyet vanasi hi¢cbir uyar1 verme-
den tehlikeli oranda LPG salinimi yapabilir. Bu sebepten dolay: tiipler hi¢bir zaman kapasitesinin %80’inden
daha fazla oranda sivi LPG ile doldurulmamalidir. Bos kalan %20°lik kistm dogal olarak LPG buhariyla dolar
ve bos birakilan kisim gaz seviyesinin normal sicaklik degisikliklerinde giivenli bir sekilde yiikselmesini ve
alcalmasini saglar.

Tahliye vanasi yakat tiiplerinin iglerine, %80 kapasite seviyesine kadar uzanan sabit bir boru iizerine
monte edilmistir. Dolum sirasinda tahliye vanas: buharin tahliyesi i¢in hafifce acilir. Tahliye sirasinda beyaz
renkteki LPG goriinmeye baslarsa, dolum islemi derhal durdurulmali ve fazla siv1 tahliye vanasi kapatilmadan
once bosaltilmalidir.
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Samandirah Seviye
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Siv1 propan, 1sinin yiikselmesiyle, siiratle genlestiginden yakat tiipiiniin tamamen doldurulmamas: gerek-
mektedir. Tahliye vanasi (bleed valve) tiip %80 dolduktan sonra siv1 yakit1 tahliye etmeye baslar ve bu sayede
yakitin genlesebilmesi i¢in yeterli payin birakilmasini emniyet altina alir. Yiiksek basingtan ve asir1 dolumdan
korunmanin diger yolu, tiiplerdeki basing diistirme siibabidir. Bu stibap (PRV - Pressure Relief Valve) 26 bar
(375 psi)da agilmaya ayarlidir. Tipiin i¢indeki yakit basinci 26 bari gegtiginde kendiliginden agilarak basing
normale donene kadar yakitin digar1 ¢ikmasina imkén tanir.

Propanin sividan gaz haline ge¢mesi i¢in bityitk miktarda 1s1 gereklidir. Bu nedenle, yakit tiipiiniin dibin-
den uzun bir boruyla ¢ekilen sivi propan kullanir. Sivi degil de buhar halde propan yiiksek bir hizla ¢ekiliyor
olsaydy, yakit tiipii hizla soguyacak ve basing kaybedecekti.

Buharla calisan pilot lambasi, bir regiilator vasitasiyla, tiipiin tist kismindaki propan buharini ¢eker. Ba-
lonun sisirilmesi sirasinda regiilatore sivi propan kacabilir. Propanin regiilator icinde donmasi dis kisimda
donmaya neden olur ve pilotun alevinin diizensiz yanmasina ayrica hafifce sizdirmasina neden olur.

Propan igin gereksinimler {ilkeden {ilkeye degisiklik gosterir ve i¢inde uzun-zincir seklinde hidrokar-
bonlar (yaglar ve gresler) veya su gibi agir tabakalar bulunabilir. Propan buharimin da ayni yakit tiiptinden
alindig1 durumlarda, yakit buhari tiipten gekilirken, yag ile greslerden olusan tortunun ve suyun tiipiin di-
binde birakilmasina dikkat edilmelidir. Aksi takdirde, tortu yakat sistemini, 6zellikle buhar alanlarinda kirle-
tebilir ve bu kirlenen alanlarin sokiiliip temizlenmesini zorunlu kilar. Su tiipiin i¢inde donabilir ve siv1 yakat
akisini engelleyebilir. Miimkiin oldugunca her tiirlii konteminasyondan uzak, saf propan tercih edilmelidir.
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8.3 PROPAN TUPLERI

Yakat tiipleri master tiip ve slave tiip olarak ikiye ayrilir. Her bir burner iinitesi i¢in, biri pilot alevi, digeri
ana yakitin alindig1 iki hortum girisi bulunan burnerlarda master tiipler kullanilir. Master tiiplerde pilot alevi
i¢in gerekli olan buhari elde etmek i¢in bir adet basmali hortum girisi ile vana ve buhar ¢ikisini ayarlamak igin
regiilator bulunmaktadir.

Slave tiipler ise pilot alevi ve ana yakit saglayicisinin tek hortumdan beslendigi burnerlarda kullanilmak-
tadir. Her iki tiir tiipte ana yakit baglantisi rego (vidalama) veya tema (kilitleme) sistemi ile gerceklestirilir.
Son tasarlanmis burner modellerinde ana yakit saglamada hem master, hem de slave tiipler kullanilabilir.

Biitlin tiiplerde, kapasitenin %35’ini ve daha altin1 gosteren yakit seviye gostergesi bulunmaktadir. Tiipler
sepetin icine dikey olarak baglanirlar. Eger 60 litrelik ya da daha biiytik tiipler kullaniliyorsa, sepetin tabanina
yiikii dagitic: tahtalar monte edilmelidir ve baglanti i¢in deri kayislar yerine, polipropilen veya benzeri kemer-
ler kullanilmalidur.

Bir tiipten miimkiin oldugunca ok yakit kullanilmak istendiginde, son % 5’lik kisim sessiz ugus valfiyle
yakilmalidir. Siv1 yakat, sessiz ugus valfi jetlerinden daha temiz olarak ¢ikacaktir.

Standard tiiplerde
emniyet subap

A . : / ] \ \--._.__\ ) Yakit Seviye
. S S 7K Géstergesi
Tahliye Py p— X \
Vanast -~/ / / s \\ﬂ\ >N \
. f . = _"q/ '\..‘.
.I ""-\ . Ana
| Y ".i al Yakit
III 'Ii Vanasi
| 8
| |
l .
!
master \ "
tiiplerde .-""'\__\_ ey - A 5 Master
buhar vanasi ve . ""\"__\ _ ) . .//' - tiiplerde
regulatérii : — emniyet
- subapi

Sicak sisirme ve ucus esnasinda tiipler dogru olarak yerlestirilmelidir. Sisirme esnasinda sepet yatik ola-
rak durmaktadir. Sepet icerisindeki yakit tiiplerinin pozisyonu ana yakit borusu sivi propan igerisinde kalacak
sekilde ayarlanmalidir. Master tiipler ise buhar vanasi ve regiilator en iistte kalacak sekilde yerlestirilmelidir.

Burnerlar likit propanla ¢alisacak sekilde tasarlanmistir. Eger propan buhariyla ¢alisirlarsa, burner 1sis
yiikselecek ve burnerda hasar meydana gelebilecektir. Tamamen dolu olmayan bir yakt tiipiiniin sisirmede
kullanilmast halinde, sisirilme sirasinda tiiptin sepetin icinde yanlig konumlandirilmas: halinde veya burne-
rin bos bir tiiple ¢alistirilmas: halinde sivi propan yerine propan buhari burnera girecektir. Burner buharla
calistirildiginda alev kisalir, sesi degisir ve burnerda bulunan basing gostergesi diiser.

Buzlanma burnerda degil de, yakit tiipiiniin hortuma baglanti noktasinda gozlemlenir ise, yakit siste-
minde kagak oldugu anlaminda gelir. Yakit derhal kaynagindan kapatilmali, diger burnerlarla ve tekli burner
ise diger yakit kaynag: ile ucusa devam edilirken, baglanti tekrar yapilip kontrol edilmelidir. Sorun devam
ediyorsa, derhal inis planlanir.
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Yakit Kullanimi

Tiiplerin etrafinin, yolcularin ve tiiptin daha az zarar gérmesi i¢in, koruyucu bir kilifla sarilmas: gerek-
lidir. Bunlar daima biitiin gelik ve titanyum tiiplerde takili olmalidir. Kiliflar ayrica yakitin 1sisinin da ¢ok
diismemesine yardimci olur.

Propan tiipleri tiretim tarihlerini takiben her 10 yilda bir basing ve korozyon testine tabi tutulurlar. Ayri-
ca tiipler iizerindeki PRV (Pressure Relief Valve, Emniyet Siibab1) da her 10 yilda bir yenisi ile degistirilmeli-
dir. Takilacak olan yeni PRV’nin 5 yil raf émrii vardir. 5 yildan daha 6nce tiretilen PRV’ler hig kullanilmamis
bile olsa, tiiplere monte edilemez.

Tiiplerde ve burner sisteminde hi¢bir hasar kabul edilemez. Bakimi yapilmadan ugus baslatilamaz.

8.3.1 Yakit Emniyet Sisteminin Kullanilmasi

o Yakit emniyet sistemi tahliye vanasina monte edilen bir hortumdur.

o Bir hortum yoluyla propan buharin tiipten uzaklastirir.

o  Sistem sepet veya romork icindeki tiiplerin giivenli bir sekilde doldurulmasini saglar.

o Calisma metodu klasik tahliye vanast ile aynidir. Tiip doldugu zaman, siv1 propan tahliye vanasin-
dan, yakit emniyet sisteminin hortumuna geger.

o Hortumun diger ucunun agik bir alanda olmasina ve tahliye edilen propan buharinin ¢ukur ve ka-
nallarda birikmemesine dikkat edilmelidir.
8.3.2 Yakit Tiipiiniin Bosaltiimasi

Eger bir tiipiin tasima veya bakim i¢in tamamen bosaltilmas: gerekiyorsa, tiip icerisindeki artik yakit
sessiz ugus valfinin aralikli olarak ateslenmesiyle yakilarak bitirilmelidir.
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8.3.3 Yakit Basinci

Burnerin ¢alisma basinci 3-15 bar (44 - 215 psi) arasindadir.
340,000 ft*den biiyiik balonlarda minimum yakit basinci 5.5 bar (80 psi)dur.

Daha diisiik hacimli balonlarda olsa bile, 5.5 bardan dusiik basingli bir tiiple ugulurken, burnerin
diistik glictinden dolay: pilotun daha dikkatli olmasi gerekir.

Soguk havalarda yakit basincini arttirmak igin tiipler, kontrollii olarak nitrojenle (azotla) dolduru-
labilir veya etraflarindaki elektrikli kiliflar 1sitilabilir

Yakit tiiplerinin basing limitlerinin gecilmemesine dikkat edilmelidir.

Ucgus 6ncesi burner kontroliinde, pilot alevinin diizgiin ¢alistigindan ve stabil alev saglandigindan
emin olunmalidir.

8.3.4 Havada Tiip Degistirme Usulleri

Ucus esnasinda yakit durumunu kontrol etmek i¢in kullanilacak sistem, burner ve yakit tiipii sayisina ve

bunlarin arasindaki baglantinin sekline gére degismekle birlikte bazi genel kurallar gegerlidir:

Ucusa baglamadan 6nce her bir burner i¢in veya tek burner kullaniliyorsa her iki yakit girisi i¢in, yeterli

miktarda yakit tedarik edilir. Gerektiginde kullanmak {izere, yakat tiiplerinin bagl ve ¢alisir durumda olma-

sina dikkat edilir. Master tiipler oncelikli olarak kullanilir ancak her tiipiin i¢inde, belli bir miktar (%20-25

civarinda) yakit birakilir. Bu hem master tiiplerden pilot alevine gelecek buhar kaynagini kesmemek, hem de

gerektiginde ¢oklu burner kullanilmasina imkan tanimak i¢indir.

Bir pilot, siirekli olarak, hangi yakat tiiplerinin kullanilmakta oldugunu, her birinde ne kadar yakat kaldi-

gin1, toplam yakit miktarini ve kalan ucus siiresini takip etmelidir. Yakat silindirlerinin degisiminin uygun ve

giivenli bir zamanda gergeklestirilebilmesi i¢in 6nceden planlama yapilmalidir.

Yakat tiipliniin degistirilmesi prosediirii

Tiip degistirme balon yiikselise gectiginde yapilmalidir.
Atesleme, diger burner veya yakit kaynag: ile yapilir.
Ugus hattinin giivenligi kontrol edilir.

Bos tiip kapatilir.

Hortumlardaki yakat yakilir ve burner valfi kapatilir.
Bos tiipiin baglantisini acarak dolu tiip baglanir.
Baglantilarin giivenligi kontrol edilir.

Takilan tliptin vanasi agilir

Pilot lambas1 yanmiyorsa yakilir ve alevi kontrol edilir.

Yeni bir tiip baglandiginda olas1 sizintilara kars: dikkatlice kontrol yapilir ve ardindan tiipiin dogru
calistigindan emin olmak i¢in atesleme yapilir.

Yeterli miktarda yakat ile inis yapabilmek ve ayni zamanda yakat tiipii rezervlerini giivenli seviyede
tutabilmek i¢in 6nceden planlama yapilmalidir.
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8.4 YAKIT iKMALI VE GUVENLIGI

8.4.1 Yakit ikmali Yapilirken Alinacak Tedbirler

Yakit Kullanimi

Dolum sirasinda en fazla iki tecriibeli ve yetkili personel bulundurulmalidir.

Uygun kiyafetler giyilmeli, eldiven takilmalidur.

Viicuttaki olast statik elektrik bosaltilmalidir.

Agma kapama valflarinin yerleri 6nceden belirlenmelidir.

Her an kullanima hazir bir yangin séndiirme tiipii bulundurulmalidir.

Olasi tutugturma kaynaklar1 (motor, radyo, cep telefonu, gaz lambalari vs.) ortadan kaldirilmalidur.
Asag egimli arazilerde ve kanallarda dolum yapmaktan kaginilmalidir.

Kapali ortamlarda dolum yaparken kapilar buhar ¢ikisini saglamak i¢in agilmalidir.

Tutusmay dnlemek ve gerektiginde hizla kacabilmek i¢in balon sepetinin i¢cinde beklenmemelidir.

Dolum sonrasinda her bir dolum baglanti hortumu tiiplerden ayirilmalidir.

8.4.2 Pompayla Biiyiik Yakit Tankindan Dolum Yapma

Dolum hortumu tiipiin ana yakit vanasina baglanmalidir.

Gaz gikisini gorene kadar tahliye vanasi agik birakilmalidir.

Yakit tanki ve yakat tiipiindeki aktarma vanalar1 agilmalidir.

Pompa calistirilmalidir.

Yakit tiiptiniin tahliye vanasindan gaz ¢ikisi basladiginda tahliye vanasi kapatilmalidir.
Baglanti hortumlari i¢leri bosaltilarak agilmalidir.

Yakit hortumunun tiipe baglanan ucundaki konektoriin ortasindaki tapaya plastik veya tahta bir
¢ubukla bastirarak hortum igindeki son gaz da ¢ikartilmalidir. Bu, siv1 propan gazinin valf ile ko-
nektoriin subabi arasinda birikmesini ve potansiyel hasarlar1 engeller.

Basincin tiip emniyet limiti olan 15 bar1 (215 psi) gegmemesi igin tedbir alinmalidir.

8.4.3 Tasinabilir Yakit Tiipiinden Dolum Yapma

Ticari tiiplerde sivi ¢ikisy, buhar ¢ikist veya her ikisi de olabilir.
Doldurma igin, siv1 ¢ikisi olan tipler tercih edilmelidir.

Buhar ¢ikigh bir tiip kullanilmasi zorunlu ise tiip kismen ters ¢evirerek sivi propanin ¢ikmasi sag-
lanmalidir.

Ticari tiiplerin igerisinde tortu ve su birikmektedir. Ugus yakit tiipiiniin i¢ine bu artiklarin girmesi-
ni en aza indirmek i¢in yakat tiipti doldurulurken, 45 derece agiyla tutulmali ve tortu ile suyun tiiptin
omzunda kalmas: saglanmalidir.

Yakit dolumu uygun bir alanda, ates ve atesleyici kaynaklarindan uzak yapilmalidur.
Statik elektriklenmeye karst 6nlem alinmalidir.
Soguk yanigina karsi eldiven kullanilmalidir.

Tiipler glines 151g1ndan korunmalidir.
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8.5

Ticari tipiin ¢ikis vanast doldurulacak olan tiipiin ana yakit vanasina baglanmalidir.

Dolum sirasinda yangin séndiiriiciisii bulunmalidir.

Yakat tiipiindeki tahliye vanas: agilmalidir.

Yakit tiiptindeki ve ticari tiipteki vanalar agilmalidir.

Yakat tiiptindeki tahliye vanasindan ¢ikan gaz siviya doniistiigii zaman biitiin vanalar kapatilmalidir.
Nakil hortumu ¢ikartilmalidir.

Tiip baglantisindaki tapaya bastirarak hortumda kalan gaz ¢ikartilmalidir.

Basincin tiip emniyet limiti olan 15 bar1 (215 psi) gegmemesi igin tedbir alinmalidir.

8.4.4 Azot Kullanimi

Soguk havalarda yakit basincini arttirmak igin tiipler, kontrollii olarak azotla (nitrojenle) dolduru-
labilir.

Yakit tiiptine (0 ve 10 bar - 145psi) azot dolumu ikmal talimatina gére yapilmalidir.
Azot tiipe ana yakit vanasindan doldurulur ve istenen basing kademesine ulagildiginda kesilir.

Master tiiplerde azot ile basinci arttirmak uygun degildir. Ciinkii azot, yakit tiipiiniin iist kisminda
propan buharinin bulundugu béliimi isgal etmektedir.

Kiigiik buhar tiiplerinde azot kullanilmaz.
Azot ile basin¢landirilmis yakat tiipleri 1sindiginda, yakit basinci hizla artacaktir.
Azotla basincr arttirilan tiiplerin kullanimlarinda ve depolanmalarinda ekstra 6zen gosterilmelidir.

Azotlu basinc artirilmig bir tiiptin herhangi bir nedenle kullanilmadan depolanmas: gerekiyorsa,
yakat tiipiinden, tahliye vanasinin en az 10 dakika acik birakilmast ile azot bosaltilabilir.

Agik birakma ile yeterli miktarda nitrojen ve propan buharinin tahliyesini saglanir ve tiipiin i¢ ba-
sinct fark edilir miktarda diiser.

Dolum ve bogaltim prosediirleri uygulanirken tiip dolumu sirasinda uygulanan énlemler alinmalidir.

Eger ana tlip azotla basinglandirildiktan sonra pilot lambasina buhar saglamak i¢in kullanilmaya
karar verilirse, tiip olabildigince bosaltilmali ve normal propanla doldurulmalidir.

Yiiksek basingli azot tiiplerinin kullanim, emniyetli tasima ve muhafaza kaidelerine énemle dikkat
edilmelidir.

Bu tiiplerin kullanimuyla ilgili yerel ve ulusal kurallara uyulmalidir. Bu tiiplerin saticilarindan 6nem-
li bilgiler saglanabilir.

KUCQUK BUHAR TUPLERI

8.5.1 Kiiciik Buhar Tiiplerinin Kullanimi

Master tiip yerine, pilot alevini beslemek i¢in kiigiik buhar tiipleri de kullanilabilir. Bu tiipler bir pilot

lambasini ortalama olarak 10 saat besleyecek yakit kapasitesine sahiptir. Iki pilot alevi tek tiipten beslenecek-

se, maksimum 5 saatlik ugus planlanmalidir.
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Yakit Kullanimi

8.5.2 Kiiciik Buhar Tiipiiniin Doldurulmasi

Buhar regtilatorii ve baglanti hortumu tiipten rego baglantisinin sokiilmesiyle ¢ikarilir. Bundan sonraki
stireg yukarida detaylari belirtilen diger yakat tiiplerinin doldurulmasiyla aynidir.

8.6 DEPOLAMA

Tiipler direk giines 151¢1na maruz kalmayan, serin ve kuru bir bolgede depolanmalidir. 15 bar olarak
verilen maksimum basing degerleri burnerlarda kullanmak igindir. Eger bir tiip dolu olarak depolanacaksa
icindeki yakitin basinci 7 bar1 (100 psi) gegmemelidir. Bunun i¢in tahliye vanasinin en az 10 dakika a¢ik bira-
kilmasi ile azot bosaltilabilir. Aksi takdirde, 1sinma ile 10 barlik emniyet limiti de agilabilir.

Eger tiipteki basing azota bagh degil ve sicakliktan dolay: yiiksek ise daha serin ortamlarda depolanma-
nin saglanmasi gerekir. Bu da mtiimkiin degilse yakitin kontrollii bir sekilde yakilarak basincin 7 bara diigmesi
saglanmalidir.

Basing, sicaklik ve nem kriterleri saglandiktan sonra tiipler;

o dik konumda,

o hareket etmesine ve yuvarlanmasina engel olacak sekilde,
o korozyona ugratacak kimyasal maddelerden uzakta,

o  yanict maddelerden uzakta,

o vebos veya dolu seklinde etiketlenerek

depolanmalidir.
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9. UGUS PRENSIPLERI

[
9.1 BALONUN TEMEL UCUS PRENSIBI

9.1.1 Isinan hava ve etkileri

Siv1 bir maddenin, farkli bir siv1 icerisinde batmadan askida kalabilmesi i¢in yogunluklarinin, yani ha-
cimleri esit oldugunda agirliklarinin da esit olmasi gerekir. Eger bir stvinin yogunlugu, igerisinde yer aldig:
diger bir sivadan fazla ise, yani esit biytikliikte kaplara koyulduklarinda, digerinden daha agir geliyor ise
batacaktir. Fakat yogunlugu, icerisinde bulundugu sividan daha az ise, yiizeye ¢ikacaktir. Su dolu bir kaba
zeytinyag1 konuldugunda, yagin yiizeyde birikmesinin sebebi, yogunlugunun sudan daha az olmasindan kay-
naklanir.

Ayni prensipler gazlar icin de gegerlidir. Ustelik gazlar siv1 ve katilara gore daha fazla genlesirler. Atmos-
feri dolduran ve cesitli gazlarin belli oranlarinda karisimidan olugan havanin belli bir agirlig1 ve yogunlugu
vardir. Yogunluklar: havadan az olan gazlar atmosferde yiikselirken, agir olan gazlar yer yiizeyinde birikecek-
tir. Yakit Kullanimi dersinde 6grendiginiz gibi, propan havadan daha yogun, daha agir oldugu igin yerdeki
gukur ve oyuklarda birikirken; havadan hafif olan su buhari, soguk bir havada ¢ay bardaginizin tizerinden
yavasca yiikselir.

Insanoglunun yiizlerce, hatta binlerce yillik ugus rityasinin gerceklesmesi iin de havadan daha hafif bir
gaz1 kullanmalar1 gerekmistir. Bunun igin, ya havadan molekiiler olarak daha hafif olan Helyum kullanilmig
ya da hava 1sitilarak yogunlugu azaltilmistir.

Hem gaz balonlarinda, hem de riizgar yonii ve hizinin tespiti i¢in kullanilan PIBAL (PI-lot BAL-loon)
test balonlarinda helyum gazi kullanilir. Ancak bu gazin diinya rezervleri sinirli ve titkketimi ¢ok pahalidir.

Sicak hava balonlarinda ise 6zel bir gaz kullanmak yerine, havanin 1sitilarak yogunlugunun diigmesi
saglanir. 1783’teki ilk balon ugusunda saman yakilarak saglanan bu 1sinma giiniimiize propan-biitan karisimi
veya saf propan yakilarak saglanmaktadir. Havay: olusturan molekiiller 1sindik¢a daha hizli hareket etmeye,
birbirlerine daha hizli ¢carpmaya ve bunun sonucu olarak da birbirlerinden uzaklasmaya baglarlar. Sabit bir
hava kiitlesinin 1sinmasi daha genis bir yer kaplamasina, dolayisiyla yogunlugunun ditgmesine sebep olur. Bu
1sinma balon kubbesi gibi, bir tarafi (agiz-etek kismi) acik bir kap icinde yapildiginda, etrafina gére daha az
miktardaki havanin, bu kab1 (balon kubbesini) doldurmas: saglanir. Soguk sisirme sirasinda fanlarla balonun
i¢ine doldurulan hava isitilmaya baslar baglamaz genlesecek, bir kismi ag1z kismindan disar: ¢ikacak, icerideki
daha az miktardaki hava molekiilleri balonun hacmini doldurabilecek, 1sinan hava ¢evresindeki soguk hava-
dan hafif hale gelip balon yiikselmeye baslayacaktir.

Sonug olarak gerek sicak hava gerekse gaz balonlari havadan hafif ve motorsuz tagitlardur.

Bir metrekiip kuru hava, 0 °Cde 1.3 kg iken 300 °Cde 615 gramdir.
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Kubbe igindeki havanin sicaklig disaridaki havadan ne kadar yiiksekse, yogunlugu o kadar diisiik ola-
caktir. Bu da balonun daha fazla agirlik kaldirabilmesine ya da sabit agirlikla daha hizh yiikselmesine sebep
olacaktir. Zamanla kubbe i¢indeki hava sogumaya birakilirsa, igerideki hava molekiilleri birbirlerine yakla-
sacak, kubbenin icine disardaki soguk hava dolarak yogunlugun artmasina ve balonun alcalmasina sebep
olacaktir.

Sicak hava balonunun performansi, kubbe i¢indeki havanin yogunlugunun disariya goére farkina bagh
oldugu igin tek etken sicaklik degildir. Bu yogunluk farkina sicakliktan bagka atmosfer basinci da etki etmek-
tedir. Ugus yapilan bolgede yiiksek basing sartlarinin gorilldiigii giinlerde balonun performans: artacaktir.
Bunun nedeni ¢evredeki havanin daha yogun, agir olmasindan, balonu daha iyi kaldirabilmesidir. Bunun tersi
de gecerlidir. Algak basing oldugu giinlerde, balonun ¢evresindeki hava normalden daha seyrek, daha hafif ol-
dugu i¢in, balonu kaldirma etkisi diisecek, standart degerlere gore daha fazla yakit kullanilmas: gerekecektir.

Atmosfer basincinin yiikseklikle azalmasi sonucunda, daglik bolgelerde u¢an balonlar, deniz seviyesinde
ucan balonlara gore daha fazla sicak havaya ihtiyag duyar, daha ¢ok yakat tiiketir.

Her ne sebeple olursa olsun, balonlardaki ytikselme ve al¢almalar aninda baglamaz. Havanin 1sinma ve
sogumast zaman aldig: i¢in, yer degistirmesi (yiikselmesi veya algalmasi) de belli bir zaman alir. Bu atalet,
balonlarin hacmi arttiginda ve burnerin giicii azaldiginda daha fazla hissedilir. Pilotlarin bu gibi durumlarda
(yakitin azaldig1 veya biiytik hacimli balonlarin tam kapasitesine yakin bir yiikle kullanildiginda) daha dik-
katli davranmalari gerekir.

9.2 MANEVRALAR

9.2.1 Kalkis

Bir balonun kalkis yapabilmesi i¢in toplam kiitlesinin, ¢evresinde yer degistirdigi hava kiitlesinden daha
hafif olmas1 gerekir. Bir balon i¢in,

TOPLAM KUTLE = BALON + YUK + KUBBE ICINDEKI HAVA
formiilii gegerlidir. Bu esitlikte;
o Balon :Kubbe, sepet, burner ve diger sabit ekipmanlari
o Yuk :Pilot, yolcular, yakit ve diger sabit olmayan ekipmanlar1

o Hava :Kubbe igindeki havanin kiitlesini, agirligini temsil eder.

J 1701




Ucgus Prensipleri

Bu ii¢ degisken i¢inde en agir olan: havadir. ISA (International Standard Atmosphere) olarak kabul edi-
len ve havacilik hesaplamalarinda kullanilan standart verilere gore, deniz seviyesinde, 15 °Cdeki kuru ha-
vanin yogunlugu 1.275 kg/m?® olarak kabul edilir. Bu sartlarda 425,000 cuftlik (12,034 m®) bir balonun i¢ini
dolduran hava 15.3 tondur. Ayni hava 80 °C’ye 1sitildiginda, agirligi 12 tona diigecektir.

Balon, sistikce hacmi genisler ve daha 6nce balonun oldugu yerdeki havay: etrafa iter. Yeri degistirilen bu
hava, kendi agirlig: kadar kaldirma kuvveti olusturur. Aslinda bu yer degisiminden dolay1 meydana gelen kaldir-
ma kuvveti balonun bityiikligii degismedikee sabittir. Ancak, pilot balonu isittik¢a, Toplam Kiitle icinde yer alan
havanin agirhg: diisecek, dolayisiyla balonun toplam kiitlesi azalacaktir. Bu azalma sonucu ne zaman yer degis-
tiren havanin olusturdugu kaldirma kuvvetini balonun toplam kiitlesine esit olursa o zaman balon nétr ylizme
ozelligine sahip olacaktir. Buoyant olarak da bilinen bu haldeki balon sanki hi¢ agirligi yokmus gibi askida kala-
cak, ne yiikselecek ne de yere baski uygulayacaktir. Bu haldeki balonun pilotu kalkis icin burner: kisa araliklarla
atesleyecek, kubbe i¢indeki havanin agirlig1 azalacagindan balon yiikselmeye baslayacak, kisa bir siire sogumaya
birakildiginda ise, kubbe igine digsaridan hava girerek toplam kiitlesi artacagindan, yeniden algalacaktir.

Bazi gartlarda, balonun igindeki hava heniiz askida kalmasina izin verecek kadar 1sitilmasa da balon yer-
den kalkabilir. False Lift olarak bilinen bu durum, balonun tam kubbesinin iizerinde, hizl1 hava akimlar1 oldu-
gunda goriiliir. Kubbe iizerinden, diger seviyelere gore hizla gecen riizgar orda bir algak basing alani olusturur
ve balonun tizerindeki atmosfer kaynakli agirlik azalacagindan, balon kontrol dis1 yiikselir.

Kontrol Disi Yukselmeye Yol
Acan Kosullar Ortadan Kalkar

Kubbenin Bigimi Bozulur

™ Pilot Alevinin Yénii

Sapar .
Istenmeyen

irtifa Kaybi

Kontrol dis1 yitkselme miktari riizgarin ve balonun hizlarinin farklariyla dogru orantilidir ve ugak kanat-
larinin kavisli tist yiizeylerinden gegen hava akimlarinin ugaga uyguladig kaldirma kuvveti ile ayn1 prensipte
calisir. Kalkis sonrasinda balonun riizgar hizina erismesi birkag saniye alir ve eristigi anda riizgarin hizi ve
balonun hizi arasindaki fark sifirlanir. Kontrol dis1 yiikselme bilesenlerinin sifira inmesiyle kaldirma kuvveti
diiser. Bu, balonun hizla irtifa kaybetmesine, hatta ani sekilde yere carpmasina yol acabilir. False Lifte yaka-
lanmamak i¢in;

o Riizgar yontinde beklenmeyen siiritklenme ihtimaline kars1 mesafe birakilmalidir.

o  Balon yerden erken ayrilmamasi i¢in, halatlarla araca (romorka degil) veya sabit ve giivenli bir nok-
taya baglanmalidir.

o Yer ekibinden, ayaklarini yerden kesmeden, sadece elleriyle agirlik yapmasi istenir.

o Yeterince 1s1tildiginda ve balonun {izerinde herhangi bir hava trafigi olmadigindan emin olundu-
gunda, baglant: halat ¢oziiliir ve yer ekipleri balondan ellerini geker.

o  Pilot balon belli bir seviyeye ulasana ve hizi riizgar hizina uyumlu hale gelene kadar siirekli atesleme
yapar.

o  Kalkisin hemen sonrasinda ugus istikametine ve balonun havadaki kalisina ¢ok dikkat edilmelidir.
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9.2.2 Seviye Ugusu

Isitilarak yiikselmeye baslayan balon bir siire sogumaya birakildiginda yiikselmeyi birakacak ve toplam
kiitlesinin agirligi, cevresindeki yer degistiren havaya esitlenip yeniden nétr ylizme 6zelligine kavusacaktir.
Iste bu anda balon seviye ugusuna ge¢mis olacaktir. irtifasinda hig bir degisiklik olmadan, riizgar hizinda ve
yoniinde hareket eder.

Bir balon kendisini gevreleyen atmosferde siirekli 1s1 kaybeder, bu nedenle seviye ugusunu korumak igin
de atesleme gereklidir. Seviye ucusu sirasinda, atesleme fazla yapilirsa balon seviyenin tizerine yiikselecegi
i¢in, tepe parasiitii acilarak icerdeki sicak havanin kiigiik bir kisminin tahliyesi saglanabilir. Bu sayede balo-
nun kendi kendine sogumast i¢in gegecek siire beklenmemis olunur.

9.2.3 Yiikselme

Seviye ugusunda bulunan veya yerde nétr halde askida kalan bir balon 1sitilarak yiikselmeye baslar. Pi-
lot yiikselmeye baglamadan 6nce, {izerinde bagka bir balon veya hava araci olmadiginin teyidinin almalidur.
Yiikselirken, atesleme ne kadar uzun siire tutulursa, tirmanma hizi da o kadar yiiksek olacaktir. Ancak tiretici
firmalarin yayinlandig: ugus el kitaplarindaki tirmanma degerleri asilmamalidir. Bu degerler balon tiplerine
ve hacimlerine gore degismekle birlikte genellikle biiyiik balonlar i¢in 4 m/s (800 feet/dakika), kiigiik balonlar
icin 5 m/s (1000 feet/dakika)dir.

Ozellikle balonun kaldirma kapasitesine yakin degerlerde yiiklendigi durumlarda, yiikselme yapilirken,
kubbe i¢i sicakligin azami deger olan 120 °C’yi agmamasina dikkat edilmelidir.

9.2.4 Alcalma

Seviye ucusundaki bir balon isitilmadiginda alcalmaya gecer. Daha ¢abuk alcalma gerektiginde, tepe pa-
ragiitii agilarak sicak havanin tahliyesi saglanir. Ucus aninda tepe parasiitii 3 saniyeden fazla agik tutulmama-
lidir. Dondiirme panellerinin kullanilmasi da, tepe parasiitii kadar olmasa bile sicak havanin tahliyesine yol
acarak balonun algalmasina neden olur. Balonun déndiiriiliirken algalmasi istenmiyorsa, pilotun burnerlarla
kisa kisa ateslemeler yapmas gerekir.

Emniyetli algalma hizlar1 da, genellikle yiikselme hizi degerleri ile aynidur.

Cok ytiksek irtifalardan, kisa stirede al¢almak istendiginde soguk diisiis yapilabilir. Alcalan bir balonda
uzun siire burnerlar ateslenmezse, balon terminal velocity de denilen soguk diistis hizina erigsene kadar hiz-
lanir. Bu deger balon tipine gore 5 m/s ila 7 m/s arasinda degismektedir. Bundan sonra balonun dikey hizi
sabitlenir, daha artmaz. Soguk diisiis esnasinda balon kendi ekseni etrafinda dsnmeye baslar ve kubbenin agzi
yavas yavas kapanir. Bu kapanmanin engellenmesi i¢in pilot kisa ateslemelerde bulunur. Yer seviyesine 600
metre (2000 feet) kaldiginda soguk diisiis durdurulmak zorundadir. Bunun i¢in, balonu yakabilecek tek bir
uzun atesleme yerine, kisa kisa ve sik ateslemeler kullanilir.

9.2.5 Engellerden Kaginma

Balonlar, riizgar hizinda hareket ettiklerinden riizgar yoniindeki manialara dogru hizla siiriiklenebilirler.
Bu nedenle balonlara riizgar yoniinde yeterli manevra alani birakilmalidir. Riizgar yoniindeki manialarin kal-
kista problem olusturup olusturmayacagina dair verilecek kararlarda en iyi yol gosterici tecriibe ve gozlemdir.
Pilot al¢alma ile ytlikselme arasinda kesin karar vermelidir.

Tecriibesiz pilotlar, ortalama 2 m/s hizinda tirmanan kiigiik bir PIBAL (helyum test balonu) birakarak,
balonun manialar1 agip agmayacagini anlayabilirler.
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Kalkista engellerden kaginmak i¢in acil tirmanma uygulanmasi zorunlu olabilir. Eger tekli bir burner kul-
laniliyor ve acil tirmanma gerekiyorsa, hem ana ugus valfi (blast valve) hem de sessiz ucus valfi (whisper valve)
ayn1 anda ateslenmelidir. Coklu burner varsa, ayni anda tiim burnerlarin ana ugus valfleri ateslenmelidir.

Engellerden kaginma prosediirleri, elektrik hattiyla temas: engellemek i¢in uygulaniyorsa pilotun ¢ok
daha dikkatli olmas1 gerekir. Balonun algalmaya yiikselmekten daha meyilli oldugu unutulmamali ve eger
yiikselerek enerji hattiyla temasin engellenmesi kesin degilse, derhal tepe parasiitii agilmali veya varsa hizli
bosaltma sistemi kullanilmalidir. Temasin ka¢inilmaz olmadig1 durumlarda, sepet yerine kubbenin tellere
degmesi olas1 bir felaketi engeller. Bu yapilirken yakit tanklarinin kapatilmas: ve miimkiinse hortumlardaki
yakitin da bosaltilmas: gerekir. Elektrik hattina temas ile ilgili Acil Durum Uygulamalar: dersinde daha de-
tayli bilgi bulunmaktadir.

9.3 DEGISEN KOSULLARIN ETKILERI

9.3.1 Yiiksek irtifada Ugus

Uguslar belli bir irtifanin (1,000 metre veya daha yiikseklerde) iizerinde gerceklestirilecekse, ylikleme
hesaplamalari, bu irtifalardaki gercek dis sicaklig1 dikkate alacak sekilde gozden gecirilmelidir. El kitaplarin-
da bulunan yiikleme ¢izelgeleri havanin her 1,000 metre yiikseliste 6.5 °C sogudugu ISA degerlerini dikkate
alirken, gercekte hava daha az oranda soguyor hatta enverziyon sartlar1 varsa yiikseldikge 1siniyor olabilir. Bu
da balonun u¢us performansinin diigmesine neden olacaktir. Pilotun bu durumu takip edebilmesi i¢in, kubbe
i¢i sicaklig1 gosteren Pyrometre degerine sik sik bakip, olasi asir1 isisnmaya engel olmasi gerekir.

Sicaklik artsa da azalsa da, yiikseklere ¢iktikca atmosfer basinci diisecektir. Bu yilizden yiiksek irtifalarda
ucan balonlarin ¢evresindeki kaldirma kuvveti az olacak, balon daha fazla yakit kullanacaktir.

Bunun yaninda, tilkemizde 6zel izin alinmadan ¢ikilamayan 10,000 feet MSL ve daha tizerindeki seviye-
lerde havanin iyice seyrelmesinden dolay: oksijen miktar1 da azalmaktadir. Bu irtifaya ¢ikacak balonlardaki
herkes i¢in sepette oksijen tertibati bulunmasi gerekir.

Oksijenin azalmas: pilot alevinin sénmesine de neden olabilir. Bazi burnerlarda yiiksek irtifalarda ugus-
larda daha fazla oksijenin pilot alevine ulagmas: igin gesitli ayarlar bulunmaktadir. Cok yiiksek irtifalarda
ucusa baslamadan once, tiretici firmalara pilot alevi ve burner genel performans: konusunda danisilmasi
yararli olacaktir.

9.3.2 Termik Kosullarda Ugus

Yerytziiniin farkli renk ve 6zellikteki yiizeyleri, glines 151¢1n1 degisik oranlarda emip yansitarak, farkli
oranlarda 1sinmasina neden olur. Bu 1sinma farklari, tizerlerindeki havanin yogunluguna dogrudan etki eder
ve soguk yerlerden sicak alanlara dogru, giderek yiikselen ve dénen hava akimlarinin olusmasina yol agar.
Termik denilen bu sartlarda balonla ugusa baslamak emniyetli degildir. Ancak 6zellikle agik yaz giinlerinde,
glines dogduktan bir kag saat sonra hala havada kalan balonlar termik kosullarinda kalabilir.

Termige yakalanan bir pilot balonunun siirekli dénerek yiikseldigini gorecektir. Inig planlamas yapamaz
¢iinkii alcalma ve yitkselme kendi kontroliinde degildir ayrica gidecegi yon siirekli degismektedir. Termik
sartlarin kisa mesafelerde etkili olmasi ve birden kesilebilmesi, inis aninda balonun kontrol dis1 algalmasina
hatta yere ¢carpmasina neden olabilir. Bu sebeple termik olusumu i¢inde algak ugustan kaginilmalidir.

Pilot termik icine girdiginde kisa ateslemelerle 1s1tma yaparak yiikselmelidir. Termiklerin dikey sinirlar:
ok yiikseklere ¢ikamaz. Yiikselip termik etkisinden ¢ikan pilot, irtifa riizgarlarini kullanarak, termigin olma-
dig1 bir yere kadar gidip, orada acil inis planlar.
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9.3.3 Sicak Havada Ugus

Sicak havalarda, balonun ¢evresindeki hava daha seyrek olacagindan ugusta performans kaybi gozlemle-
nir. Bu tip havalarda pilot ya daha fazla yakit ya da daha az yolcu alarak, bu performans kaybinin 6niine geger.
Bu sicaklik termige yol acacak diizeyde ise, termik kosullarda ugus sartlarina da dikkat etmek gerekir.

9.3.4 Soguk Havada Ucus

Soguk havalarda balonun ¢evresindeki atmosfer basinci yitksek olacagi i¢in ugus performansi artacaktir.
Daha az yakitla, daha uzun siire havada kalinabilir veya daha fazla yiik kaldirilabilir. Ancak, diistik 1s1, bur-
nerlara gelen yakitin basincini da diistirecektir. Hatta saf propan yerine propan-biitan karisimi kullaniliyorsa,
yakat siv1 halden buhar hale gecemeyip burnerlar: tikayabilir. Bu yiizden soguk havalarda mutlaka saf propan
kullanilmali ve tiiplerdeki basing, ¢evrelerindeki elektrikli kiliflarin 1sitilmasiyla veya azot kullanilmasiyla ar-
tirllmalidir. Ayrica, kullanim esnasinda valfler mutlaka tam agilip kapatilmali, yarim basilmamalidir. Aksi
takdirde, burner i¢indeki yakit borularinda donma meydana gelir.

9.3.5 Riizgarli Havada Ucgus

Riizgarli havalarda kalkis esnasinda yukarida detaylar1 anlatilan False Lift ger¢eklesebilir. Kalkis aninda
buna kars: tedbirler alinmalidir. Bunun yaninda riizgarli havalarda sik sik goriilen riizgar hamlesi (gust), riiz-
gar kirilmalar1 (wind-shear) ve curl-over denilen tepe sonras riizgar diismeleri, balon tizerinde hem fiziki bir
bastirici etki olusturacak, hem de kubbenin sallanmasina neden olarak icindeki sicak havanin bir kisminin
kagmasina yol agarak alcalmasina neden olacaktir.

Bu tip havalarda pilotun miimkiin oldugunca gevresindeki diger balonlardan ve manialarda uzak dur-
mast ve inis i¢cin miimkiin oldugunca genis, riizgar yoniinde siiriiklenme hatti acik, diiz arazileri tercih etmesi

gereklidir.

9.4 UCUSTA AGIRLIK

9.4.1 Agirhik Hesaplamalar

Teorik olarak balon kubbesi i¢indeki hava ne kadar 1sitilirsa o kadar hafifleyecek ve kaldirma kuvveti ar-
tacaktir. Ancak giiniimiiz teknolojisi ile yapilan kubbeler ve diger tasima sistemi elemanlari flamanin diisecegi
127 °Cye kadar giivenle ¢alisacak daha fazla 1sitildiginda ise erimeye baslayacaktir. Bu yiizden ugusa baglama-
dan 6nce kalkig alani irtifasi, kalkis alanindaki sicaklik, azami ugus irtifasi, azami ugus irtifasindaki sicaklik,
balonun hacmi ve agirlig1 dikkate alinarak, emniyetli bir sekilde kag yolcunun taginabilecegi hesaplanmalidir.

Agirlik hesaplamalarinda kubbe, sepet, burner, yakit, sabitlenmis ve sabitlenmemis tiim ekipmanlar, yol-
cu ve pilot agirliklar dikkate alinir. Toplam kiitle iginde yer alan havanin agirlig1, azami kalkis agirligi hesap-
lamasinda kullanilmaz.

Ucus esnasinda kubbe igi sicaklik degeri de siirekli izlenir ve agir1 1sisnmaya basladiginda algalmaya ge-
cilir.
9.4.2 Yiikleme Karti ve Kullanimi

Yiikleme kartlari, balon iireticileri tarafindan verilen ugus el kitaplarinda bulunur. Ureticiler farkli da
olsa degerler aynidur. Yiikleme kart: hesaplamalarinda, kubbe i¢i sicakligin 100 °C oldugu varsayilarak gerek-
tiginde maksimum tirmanma hizina gegilebilecek emniyet marji taninmaigtir.
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YUKLEME KARTI
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Bu kart aracilifi ile balonun o sartlardaki azami kalkis agirligt (MTOM = Maximum Take Off Mass) he-
saplanir. Yitkleme kartinin kullanimai iki 6rnekle agiklanmuistir.

Ornek 1: Balonla 3000 feet irtifaya kadar gikilacaktir. Bu irtifadaki sicaklik 11°Cdir.

Yiikleme kartinin altinda bulunan yatay eksende 11 °C’lik dis sicaklik degeri bulunur. Buradan mak-
simum ugus seviyesi olan 3000 feet ¢izgisine kadar ¢ikilir. Sicaklik ile maksimum irtifanin kesistigi yerden,
Her 1000 Feet Kiip I¢in Kaldirma Kuvvetini pound olarak veren yiikleme kartinin dikey eksenine bir ¢izgi
cizilerek 16.7 degeri bulunur.

Buldugumuz bu deger 1,000 kiibik feet hacimli bir balonun, 3,000 feet irtifada ugus icin 16.7 pound
kaldirma kapasitesine sahip oldugunu belirtir. Bir kilogram yaklasik olarak 2.2 pound (2.20462) oldugu icin,
16.7 pound 2.2’ye béliinerek 7.59kg degeri bulunur. 1,000 kiibik feet hacimli bir balonun, 3,000 feet irtifada
dis sicakligin 11°C oldugu bir giinde 7.59 kilogram kaldirma kapasitesine sahip oldugu boylelikle hesaplanir.
Bu balon 425’lik (425,000 kiibik feet hacimli) olsaydi, 425 ile 7.59 degerini ¢arparak toplam kaldirma kapa-
sitesinin 3,225 kilogram oldugunu bulabilirdik. Bu kaldirma kapasitesinin iginde balonun kubbesinin, sepe-
tinin, burnerin, yakit tiiplerinin ve pilotun agirliginin da dahil oldugunu unutmamak gerekir. Tiim bunlarin
agirhig1 hesaplanip 3,225 kgdan cikartildiginda alinabilecek yolcu agirlik kapasitesi ortaya ¢ikacaktir.

Bu ornekte ¢ikilacak maksimum irtifadaki sicaklik degeri bilindigi igin, kalkis alaninin yiiksekligine ve
sicakligina gerek duyulmamustir.

Ornek 2: Balonla 3,000 feet rakimda yer alan kalkis alanindan ugusa baglanacak ve 10,000 feet irtifaya
kadar ¢ikilacaktir. Kalkis aninda yerdeki sicaklik 8 °Cdir.

[lk 6rnekte oldugu gibi yatay eksenden 8°C degeri bulunur. Buradan 3,000 feet seviyesine kadar dikey
bir ¢izgi ¢ekilir. Eger balonun sadece yerden kesilmesi istenseydi direk karsidaki kaldirma kuvveti eksenine
bir ¢izgi ¢ekilirdi ancak 6rnekte balonun 10,000 irtifaya kadar ¢ikacag belirtilmektedir. Bu yiizden 3,000 feet
seviyesi ile 8°C’lik degerin kesistigi noktadan, ISA egrisine paralel bir ¢izgi ¢ekilir ve 10,000 feet seviyesi ile ke-
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sistikleri nokta isaretlenir. Bu paralel ¢izginin ¢ekilme nedeni 10,000 feet seviyesindeki dis sicakligi bulmaktir.
Bu son kesisme noktasindan asagidaki Dig Sicaklik Degeri eksenine inildiginde bulunan -7°C’lik yaklasik de-
ger, 10,000 feet seviyesindeki dis sicaklik degeridir. Maksimum irtifadaki bu sicaklik verisi ilk 6rnekte oldugu
gibi 6nceden verilseydi, paralel ¢izgi ¢izilmeden, dogrudan -7°C degeri ile 10,000 feet seviyesini kesistirip
ayni nokta bulunabilinirdi. Tiim bunlar yapildiktan sonra, son kesisme noktasindan dikey eksendeki kaldirma
kuvvetine bir ¢izgi gizilerek 16.3 pound degeri bulunur. Bunun da 2.2’ye béliitnmesiyle her 1,000 kiibik feetin
7.4 kg agirlik kaldirabilecegi bulunur. Son olarak balonun hacminin 350,000 kiibik feet oldugu varsayilirsa,
7.4 kg x 350 islemi ile 2,590 kg’'lik toplam kaldirma kuvveti bulunacaktr.

2590 kg’lik bu deger; deniz seviyesinden 3,000 feet yiikseklikte bir kalkis alanindan, sicakligin yerde 8°C
oldugu bir giinde kalkacak ve 10,000 feet irtifaya cikacak 350,000 kiibik feet hacimli bir balonun, toplam (se-
pet, kubbe, burner, pilot, yolcular ve yakit dahil) kaldirma kapasitesidir.
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10. ILK YARDIM

[
10.1 GENEL iILKYARDIM BILGISi

10.1.1 ilkyardimin Tanimi

[lkyardim, herhangi bir kaza veya yasami tehlikeye diisiiren bir durumda, saghk gérevlilerinin yardimi
saglanincaya kadar, hayatin kurtarilmasi ya da durumun kétiiye gitmesini 6nleyebilmek amaci ile olay yerin-
de, tibbi ara¢ gere¢ aranmaksizin, mevcut arag ve gereglerle yapilan ilagsiz uygulamalardir.

Acil tedavi tinitelerinde, hasta/yaralilara doktor ve saglik personeli tarafindan yapilan tibbi miidahalelere
ise acil tedavi denir.

Acil tedavi bu konuda ehliyetli kisilerce gerekli donanimla yapilan miidahale olmasina karsin, ilkyardim
bu konuda egitim almis herkesin olayin oldugu yerde bulabildigi malzemeleri kullanarak yaptig1 hayat kur-
taric1 miidahaledir.

[lkyardimin 6ncelikli amaglar1 agagidaki gibidir:

—  Hayati tehlikenin ortadan kaldirilmasi,

—  Yasamsal fonksiyonlarin siirdiiriilmesinin saglanmasi,
—  Hasta/yaralinin durumunun kétiilesmesinin 6nlenmesi,

—  lyilesmenin kolaylastirilmast.

10.1.2 ilkyardimcinin Tanimi

[lkyardim taniminda belirtilen amag dogrultusunda hasta veya yaraliya tibbi arag gereg aranmaksizin
mevcut ara¢ gereglerle, ilagsiz uygulamalar1 yapan egitim almis kisi ya da kisilere ilkyardimci denir.

10.1.3 ilkyardimin Temel Uygulamalari

[lkyardim temel uygulamalar1 Koruma, Bildirme, Kurtarma (KBK) olarak ifade edilir.

Koruma: Kaza sonuglarinin agirlagmasini 6nlemek icin olay yerinin degerlendirilmesini kapsar. En
6nemli islem olay yerinde olusabilecek tehlikeleri belirleyerek giivenli bir ¢cevre olusturmaktir.

Bildirme: Olay / kaza miimkiin oldugu kadar hizli bir sekilde telefon veya diger kisiler aracilig ile gerekli
yardim kuruluglarina bildirilmelidir. Tiirkiyede ilkyardim gerektiren her durumda telefon iletisimleri, 112 acil
telefon numarasi tizerinden gergeklestirilir.

Kurtarma (Miidahale): Olay yerinde hasta / yaralilara miidahale hizl1 ancak sakin bir sekilde yapilmalidur.

10.1.4 ilkyardimin Oncelikli Amaglan

[lkyardimin 6ncelikli amaci hayati tehlikenin var oldugu durumlarda profesyonel ekip olay yerine gelene
kadar hasta/yaralinin mevcut durumu korumak veya kotiiye gidisi engellemektir.

10.1.5 112’nin Aranmasi Sirasinda Dikkat Edilmesi Gerekenler

—  Sakin olunmali ya da sakin olan bir kisinin aramas: saglanmali,

— 112 merkezi tarafindan sorulan sorulara net bir sekilde cevap verilmeli,
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Kesin yer ve adres bilgileri verilirken, olayn oldugu yere yakin bir caddenin ya da ¢ok bilinen bir
yerin ad1 verilmeli,

Kimin, hangi numaradan aradig bildirilmeli,

Hasta/yarali(lar)in ad1 ve olayin tanimi yapilmal,

Hasta/yarali sayis1 ve durumu bildirilmeli,

Eger herhangi bir ilkyardim uygulamasi yapildiysa nasil bir yardim verildigi belirtilmeli,

112 hattinda bilgi alan kisi, gerekli olan tiim bilgileri aldigin1 sdyleyinceye kadar telefon kapatilmamalidur.

10.1.6 ilkyardimcinin Miidahale ile ilgili Oncelikli Olarak Yapmasi Gerekenler

Hasta / yaralilarin durumu degerlendirilir (ABC) ve 6ncelikli miidahale edilecekler belirlenir,
Hasta/yaralinin korku ve endiseleri giderilir,
Hasta/yaraliya miidahalede yardimci olacak kisiler organize edilir,

Hasta/yaralinin durumunun agirlasmasini 6nlemek igin kendi kisisel olanaklari ile gerekli miidaha-
lelerde bulunulur,

Kiriklara yerinde mtidahale edilir,

Hasta/yarali sicak tutulur,

Hasta/yaralinin yarasini gérmesine izin verilmez,
Hasta/yaraliy1 hareket ettirmeden miidahale yapilir,

Hasta/yaralinin en uygun yontemlerle en yakin saglik kurulusuna sevki saglanir (112) (Ancak, agir
hasta/yaral1 bir kisi hayati tehlikede olmadig: siirece asla yerinden kipirdatilmamalidir).

10.1.7 ilkyardimcinin Ozellikleri

Olay yeri genellikle insanlarin telasl ve heyecanli olduklar1 ortamlardir. Bu durumda ilkyardimei sakin

ve kararli bir sekilde olayin sorumlulugunu alarak gerekli miidahaleleri dogru olarak yapmalidir. Bunun i¢in

bir ilkyardimcida asagidaki 6zelliklerin olmas: gerekmektedir:

Insan viicudu ile ilgili temel bilgilere sahip olmali,

Once kendi can giivenligini korumali,

Sakin, kendine giivenli ve pratik olmal,

Eldeki olanaklar1 degerlendirebilmeli,

Olay1 aninda ve dogru olarak haber vermeli (112’yi aramak),
Cevredeki kisileri organize edebilmeli ve onlardan yararlanabilmeli,

Iyi bir iletisim becerisine sahip olmalidur.

10.1.8 Hayat Kurtarma Zinciri

Hayat kurtarma zinciri 4 halkadan olusur. Son iki halka ileri yasam destegine aittir ve ilkyardimcinin

gorevi degildir.

1.
2.

Halka - Saglik kurulusuna haber verilmesi

Halka - Olay yerinde Temel Yasam Destegi yapilmasi
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3. Halka - Ambulans ekiplerince miidahaleler yapilmas:

4. Halka - Hastane acil servislerinde miidahale yapilmasidir.

10.1.9 ilkyardimin ABC si

Biling kontrol edilmeli, biling kapali ise agagidakiler hizla degerlendirilmelidir:
A. Hava yolu agikliginin degerlendirilmesi

B. Solunumun degerlendirilmesi ( Bak-Dinle-Hisset)

C. Dolagimin degerlendirilmesi (Sah damarindan 5 saniye nabiz alinarak yapilir)

10.2 HASTA/YARALININ VE OLAY YERINiIN DEGERLENDIRILMESi

10.2.1 ilkyardimcinin Bilmesi Gereken ve Viicudu Olusturan Sistemler

[lkyardimcinin insan viicudu, yapist ve isleyisi konusunda bazi temel kavramlar1 bilmesi, ilkyardimei
olarak yapacagi miidahalelerde bilingli olmasini kolaylagtirir.

Hareket sistemi: Viicudun hareket etmesini, desteklenmesini saglar ve koruyucu gorev yapar. Hareket
sistemi su yapilardan olugur:

—  Kemikler
—  Eklemler
—  Kaslar

Dolagsim sistemi: Viicut dokularinin oksijen, besin, hormon, bagisiklik elemani ve benzeri elemanlari tagir
ve yeniden geriye toplar. Dolasim sistemi su yapilardan olusur:

- Kalp
—  Kan damarlan
—  Kan

Sinir sistemi: Biling, anlama, diisiinme, algilama, hareketlerinin uyumu, dengesi ve solunum ile dolagimi
saglar. Sinir sistemi su yapilardan olugur:

— Beyin

—  Beyincik

—  Omurilik

—  Omurilik sogani

Solunum sistemi: Viicuda gerekli olan gaz aligverisi gérevini yaparak hiicre ve dokularin oksijenlenmesini
saglar. Solunum sistemi su organlardan olusur:

—  Solunum yollari

—  Akcigerler
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Trake
Sol ana brons
Sag ana brong

Sekil 38 Akcigerde alveoller

Bosaltim sistemi: Kani stizerek gerekli maddelerin viicutta tutulmasi, zararl olanlarin atilmasi gorevlerini
yaparak viicutta i¢ dengeyi korur. Bogaltim sistemi su organlardan olugur:

—  Idrar borusu
—  Idrar kesesi
—  Idrar kanallar

—  Bobrekler
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Sekil 39 Bosaltim sistemi

Sindirim sistemi: Agizdan alman besinlerin 6giitiilerek sindirilmesi ve kan dolasimi vasitasiyla viicuda
dagitilmasini saglar. Sindirim sistemi su organlardan olusur:

—  Dil ve digler

—  Yemek borusu

— Mide

—  Safra kesesi

—  Pankreas

—  Bagirsaklar

Sekil 40 Sindirim sistemini olusturan organlar.
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10.2.2 Yasam Bulgulari ile ilgili Onemli Gostergeler

Hasta/yaraliy1 degerlendirmeden 6nce yagam bulgularinin anlamlarinin bilinmesi gerekmektedir. Ciin-
kii bu bulgularin var veya yok olmasi yapilacak miidahaleler i¢in 6nem tasimaktadir. Yasam bulgular: dedigi-
mizde, hasta/yaralinin;

—  Bilindi,

—  Solunumu,

—  Dolasimy,

—  Vicut Isisi,

—  Kan Basincindan s6z edilmektedir.

Bu bulgularin degerlendirilmesine (BAK - DINLE - HISSET) yontemi de denir.
o Biling Durumunun Degerlendirilmesi:

Oncelikle, hasta/yaralinin biling durumu degerlendirilir.

Normal bir kisi kendine yoneltilen tiim uyarilara cevap verir. Biling diizeyi yaralanmanin agirhigini gos-
terir. Biling diizeyleri;

—  Kisinin bilinci yerinde ise Tiim uyarilara cevap verir.

— 1. Derece Biling Kayb: Sozlii ve gliriiltiilii uyaranlara cevap verir.

— 2. Derece Biling Kayb1 Agrili uyaranlara cevap verir.

— 3. Derece Biling Kayb1 Tiim uyaranlara karsi tepkisizdir, cevap vermez,
o Solunum Degerlendirilmesi:

Hasta/yaralinin solunumu degerlendirilirken;

—  solunum sikligina,

—  Solunum araliklarinin esitligine,

—  Solunum derinligine bakilir.

Kisinin 1 dakika i¢inde nefes alma ve verme sayist solunum sikligidir.

—  Saglikli yetiskin bir kiside dakikada solunum sayis1 12-20,

—  Cocuklarda 16-22,

—  Bebeklerde 18-24diir.

o Kan Basmcinin Degerlendirilmesi:

Hasta/yaral1 degerlendirilirken kan basinci kontrol edilmez. Ancak, kan basincinin anlaminin bilinmesi
onemlidir.

Kalbin kasilma ve gevseme aninda damar duvarina yaptig1 basinctir. Kalbin kani pompalama giiciinii
gosterir. Normal degeri 100/50- 140/100 mm Hgdir.

o Nabiz Degerlendirilmesi:

Kalp atimlarinin atardamar duvarina yaptigi basincin damar duvarinda parmak uglariyla hissedilmesine
nabiz denmektedir.

—  Yetiskin bir kiside normal nabiz sayis1 dakikada 60-100,
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Cocuklarda 100-120,
Bebeklerde 100-140dur.

10.2.3 Viicutta Nabiz Alinilabilen Bolgeler

Sah damari (adem elmasinin her iki yaninda)

On-kol damar (Bilegin i¢ yiizii, bagparmagin iist hizast)
Bacak damari (Ayak sirtinin merkezinde)

Kol damari (Kolun i¢ yiizi, dirsegin tistit)

Hasta/yaralilarin dolagimini degerlendirirken, ¢ocuk ve yetiskinlerde sah damarindan, bebeklerde
kol atardamarindan nabiz alinir.

10.2.4 Viicut Isisinin Degerlendirilmesi

[lkyardimda viicut 1s1s1 koltuk altindan 8l¢iilmelidir.

Normal viicut 1s1s1 36,5 Cdir. Normal degerin iistiinde olmast yiiksek ates, altinda olmasi diisiik ates ola-
rak belirtilir. 41-42 C uistii ve 34,5 C tehlike oldugunu ifade eder. 31.0 C ve alt1 6liimciildiir.

10.2.5 Hasta/yaralinin Degerlendirilmesinin Amaci

Hastalik ya da yaralanmanin ciddiyetinin degerlendirmesi,
Hkyardlm onceliklerinin belirlenmesi,
Yapilacak ilkyardim yonteminin belirlenmesi,

Giivenli bir miidahale saglanmasi.

10.2.6 Hasta/yaralinin ilk Degerlendirilme Asamalari

Hasta/yaraliya sozlii uyaranla ya da hafifce omzuna dokunarak “iyi misiniz?” diye sorularak biling duru-

mu degerlendirmesi yapilir. Biling durumunun degerlendirilmesi daha sonraki agamalar i¢in 6nemlidir. Buna

gore hasta/yaralinin ilk degerlendirilme agamalar1 sunlardir:

Sekil 41 Biling kontroliiniin yapilmast

10.2.6.1 A.Havayolu acikliginin degerlendirilmesi

Ozellikle biling kayb1 olanlarda dil geri kagarak solunum yolunu tikayabilir ya da kusmuk, yabanci cisim-
lerle solunum yolu tikanabilir. Havanin akcigerlere ulasabilmesi i¢in hava yolunun ag¢ik olmasi gerekir.

Hava yolu agiklig1 saglanirken hasta/yarali bas, boyun, gévde ekseni diiz olacak gekilde yatirilmalidir.
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Biling kaybi belirlenmis kiside; ag1z igine 6nce goz ile bakilmali, eger yabanci cisim var ise isaret parmagi
yandan agiz i¢ine sokularak cisim ¢ikartilmalidir.

Daha sonra bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin 2 parmagi ¢ene kemiginin Gizerine koyulur, alindan
bastirilip ¢eneden kaldirilarak bag geriye dogru itilip Bag geri-Cene yukar1 pozisyonu verilir. Bu iglemler sira-
sinda sert hareketlerden kaginilmalidir.

10.2.6.2 B. Solunumun degerlendirilmesi

[lkyardimci, basini hasta/yaralinin gogsiine bakacak sekilde yan gevirerek yiiziinii hasta/yaralinin agzina
yaklastirir, Bak-Dinle-Hisset yontemi ile solunum yapip yapmadigini 10 saniye siire ile degerlendirir.

Gogiis kafesinin solunum hareketine bakilir,

Egilip kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenir ve hastanin solugunu yanaginda hisset-
meye caligilir,

Solunum yoksa derhal yapay solunuma baslanir.

10.2.6.3 C. Dolasimin degerlendirilmesi

Dolagimin degerlendirilmesi i¢in ilkyardimci; ¢ocuk ve yetigkinlerde sah damarindan, bebeklerde kol
atardamarindan 3 parmakla 5 saniye siire ile nabiz almaya ¢aligilir.

[lk degerlendirme sonucu hasta/yaralinin bilinci kapali fakat solunum ve nabzi varsa derhal koma pozis-
yonuna getirerek diger yaralilar degerlendirilir.
10.2.7 Hasta/yaralinin ikinci Degerlendirilmesi

[lk muayene ile hasta/yaralinin yasam belirtilerinin varlig1 giivence altina alindiktan sonra ilkyardimet
ikinci muayene agamasina gegerek bastan agagi muayene yapar.

Ikinci degerlendirme asamalari sunlardir:

o Goriiserek bilgi edinme:

—  Kendini tanitir,

—  Hasta/yaralinin ismini 6grenir ve adiyla hitap eder,
—  Hosgoriilii ve nazik davranarak giiven saglar,

—  Hasta/yaralinin endiselerini gidererek rahatlatir,

Olayin mabhiyeti, kogullari, kisisel 6zge¢misleri, sonug olarak ne yedikleri, kullanilan ilaglar ve alerjinin
varlig1 sorularak 6grenilir.

o Bagstan aga81 kontrol yapilir:

—  Biling diizeyi, anlama, algilama,
—  Solunum sayis, ritmi, derinligi,
—  Nabuz sayisy, ritmi, siddeti,

—  Viicut veya cilt 1s1s1, nemi, rengi

Bas: Sag, sagli deri, bas ve yiizde yaralanma, morluk olup olmadigs, kulak ya da burundan sivi veya kan
gelip gelmedigi degerlendirilir, ag1z ici kontrol edilir.

Boyun: Agri, hassasiyet, sislik, sekil bozuklugu arastirilir. Aksi ispat edilinceye kadar boyun zedelenmesi
ihtimali goz ard1 edilmemelidir.
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Gaogiis kafesi: Saplanmis cisim, acik yara, sekil bozuklugu ya da morarma olup olmadigy, hafif baski ile agr1
olusup olusmadig, kanama olup olmadig1 degerlendirilmelidir. Gogis kafesi genislemesinin normal olup olma-
dig1 aragtirllmalidir. Goglis muayenesinde eller arkaya kaydirilarak hasta/yaralinin sirtt da kontrol edilmelidir.

Karin boslugu: Saplanmis cisim, agik yara, sekil bozuklugu, sislik, morarma, agr1 ya da duyarlilik olup ol-
madig1 ve karnin yumusaklig1 degerlendirilmelidir. Eller bel tarafina kaydirilarak muayene edilmeli, ardindan
kalga kemiklerinde de ayni1 arastirma yapilarak kirik veya yara olup olmadig arastirilmalidir.

Kol ve bacaklar: Kuvvet, his kayb1 varligi, agry, sislik, sekil bozuklugu, islev kaybi ve kirik olup olmadigi,
nabiz noktalarindan nabiz alinip alinmadig degerlendirilmelidir.

Ikinci degerlendirmeden sonra mevcut duruma gore yapilacak miidahale yontemi segilir.

10.2.8 Olay Yerini Degerlendirme

Olay yerinin degerlendirilmesinin amact:

—  Olay yerinde tekrar kaza olma riskinin ortadan kaldirilmast,

—  Olay yerindeki hasta/yarali sayisinin ve tiirlerinin belirlenmesidir.

Olay yerinin hizl bir sekilde degerlendirilmesinin ardindan yapilacak miidahaleler planlanir.

10.2.9 Olay Yerinin Degerlendirilmesinde Yapilacak isler
Herhangi bir olay yerinin degerlendirilmesinde asagidakiler mutlaka yapilmalidir:

— Kazaya ugrayan arag otoyolda ise ve miimkiinse yolun digina ve giivenli bir alana alinmali, kontag1
kapatilmaly, el freni gekilmeli, ara¢ LPG’li ise aracin bagajinda bulunan tiiptin vanasi kapatilmalidir,

—  Olay yeri yeterince goriinebilir bigimde isaretlenmelidir. Kaza noktasinin 6niine ve arkasina gelebi-
lecek arag siirticiilerini yavaslatmak ve olasi bir kaza tehlikesini 6nlemek i¢in uyari isaretleri yerles-
tirilmeli; bunun i¢in ti¢gen reflektérler kullanilmalidir,

—  Olay yerinde hasta/yaraliya yapilacak yardimi giiglestirebilecek veya engelleyebilecek merakli kisiler
olay yerinden uzaklastirilmalidur,

—  Olasi patlama ve yangin riskini 6nlemek i¢in olay yerinde sigara i¢ilmemelidir,

—  Gaz varlig1 s6z konusu ise olugabilecek zehirlenmelerin 6nlenmesi i¢in gerekli onlemler alinmalidir,
—  Ortam havalandirilmalidir,

—  Kivilam olusturabilecek 1siklandirma veya ¢agri araglarinin kullanilmasina izin verilmemelidir,
—  Hasta/yarali yerinden oynatilmamalidir,

—  Hasta/yarali hizla yasam bulgular1 yoniinden (ABC) degerlendirilmelidir,

—  Hasta/yarali kirik ve kanama yoniinden degerlendirilmelidir,

—  Hasta/yarali sicak tutulmalidur,

—  Hasta/yaralinin bilinci kapali ise agizdan higbir sey verilmemelidir,

—  Tibbi yardim istenmelidir (112),

—  Hasta/yaralinin endiseleri giderilmeli, nazik ve hosgoriilii olmalidir,

—  Hasta/yaralinin panige kapilmasini engellemek i¢in yarasini gérmesine izin verilmemelidir,

—  Hasta/yarali ve olay hakkindaki bilgiler kaydedilmelidir,

—  Yardim ekibi gelene kadar olay yerinde kalinmalidur.
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Sekil 42 Kaza alamindaki ilgisiz kisiler uzaklastirilmalidir

10.3 TEMEL YASAM DESTEGI

10.3.1 Solunum ve Kalp Durmasi

Solunum durmasu: Solunum hareketlerinin durmasi nedeniyle viicudun yasamak i¢in ihtiyaci olan oksi-
jenden yoksun kalmasidir. Hemen yapay solunuma baglanmaz ise bir siire sonra kalp durmas1 meydana gelir.

Kalp durmas: Bilinci kapali kiside kalp atiminin olmamast durumudur. Kalp durmasina en kisa siirede
miidahale edilmezse dokularin oksijenlenmesi bozulacagi i¢in beyin hasari olusur.

Kiside solunumun olmamast, bilincin kapali olmasi, hi¢ hareket etmemesi ve uyaranlara cevap vermeme-
si kalp durmasinin belirtisidir.

10.3.2 Temel Yagam Destegi

Yasam kurtarmak amaci ile hava yolu a¢ikligi saglandiktan sonra, solunumu ve/veya kalbi durmus kisiye
yapay solunum ile akcigerlerine oksijen gitmesini, dis kalp masaj1 ile de kalpten kan pompalanmasini sagla-
mak tizere yapilan ilagsiz miidahalelerdir.

10.3.3 Hava Yolunu A¢mak igin Bas geri-Cene yukari Pozisyonu

Bilinci kapali biitiin hasta/yaralilarda solunum yolu kontrol edilmelidir. Ciinkii dil geriye kayabilir ya da
herhangi bir yabanci madde solunum yolunu tikayabilir. Once ag1z igine gozle bakilir, eger yabanci cisim var
ise ¢ikarildiktan sonra hastaya bas geri-cene yukar: pozisyonu verilir.

Bunun i¢in;

—  Bir el alina yerlestirilir,

—  Diger elin iki parmagi ¢ene kemiginin iizerine yerlestirilir,

—  Alindan bastirilip, ¢eneden kaldirilarak bas geriye dogru itilir,

—  Boylece dil yerinden oynatilarak hava yolu agiklig1 saglanmis olur.
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Sekil 43 Bas geri-gene yukar: pozisyonu

10.3.4 Yapay Solunum
—  Hasta/yaralinin hava yolu agildiktan sonra, solunum Bak-Dinle-Hisset yontemi ile degerlendirilir,

—  Normal solunum yoksa( solunum yoksa veya yetersiz ve diizensiz ise) hemen yapay solunuma bas-
lanir.

Sekil 45 Yapay Solunum
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10.3.5 Yetiskinlerde Dis Kalp Masaji ve Yapay Solunumun Birlikte Uygulanmasi

1.
2.

® N W

10.

11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.

21.
22.
23.
24.

Kendisinin ve hasta/yaralinin giivenliginden emin olunur,

Hasta/yaralinin omuzlarina dokunup “iyi misiniz?” diye sorularak bilinci kontrol edilir; eger bilinci
yok ise:

Cevreden yardim cagrilir; 112 aratilir;

Hasta/yarali sert bir zemin {izerine sirt Gistii yatirilir,

Hasta/yaralinin yanina diz ¢okiiliir,

Hasta/yaralinin boynunu ve gégsiinii saran giysiler agilir,

Hasta/yaralinin a8z ici kontrol edilir goriinen yabanci cisim var ise ¢ikartilir,

Hava yolunu agmak i¢in bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin iki parmagi ¢ene kemiginin tizerine
yerlestirilir,

Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, ceneden kaldirilarak bas
geriye dogru itilir; hastaya bas geri-gene yukar: pozisyonu verilir,

Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadig1 bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye siire ile kontrol edilir:
Gogiis kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el gogiis iizerine hafifce
yerlestirilerek hissedilir.

Hasta/Yaralinin solunumu yok ise,
Cevrede bagka kimse yok ve ilkyardimci yalniz ise kendisi 112 yi arar.

Kalp basis1 uygulamak igin gogiis kemiginin alt ve iist ucu tespit edilerek alt yarisina bir elin topugu
yerlestirilir,

Diger el bu elin {izerine yerlestirilir,
Her iki elin parmaklari birbirine kenetlenir.

Ellerin parmaklar1 gogiis kafesiyle temas ettirilmeden, dirsekler biikiilmeden, gogiis kemigi tizerine
viicuda dik olacak sekilde tutulur,

Goglis kemigi 5 cm asagi inecek gekilde ( yandan bakildiginda gogiis yiiksekliginin 1/3’i kadar) bast
uygulanir, bu iglemin hizi dakikada 100 basi olacak sekilde ayarlanur,

Bas geri ¢ene yukari pozisyonu tekrar verilerek hava yolu aciklig1 saglanir.
Alnin {izerine konulan elin, bas ve isaret parmagini kullanarak hasta/yaralinin burnu kapatilir,

Normal bir soluk alinir, bas geri ¢ene yukar: pozisyonunda iken hasta/yaralinin agzini igine alacak
sekilde agiz yerlestirilir,

Hasta/yaralinin gogstinii yitkseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye siiren iki kurtarici
Nefes verilir, havanin geriye ¢ikmasi i¢in zaman verilir.
Hasta/yaraliya 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir.(30;2)

Temel yasam destegine hasta/yaralinin yagamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar kesintisiz
devam edilir.
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GO KMEMEL UGTE BIR 113) GHAMINGE | GE GORTURLLEGER HADAR
BARING UTGLULARIR

Sekil 46 Masaj sirasinda kalbin sikistirilmasi

Sekil 47 30 Kalp masajindan sonra iki solunum yaptirma

10.3.6 Cocuklarda (1-8 Yas) Dis Kalp Masaiji ve Yapay Solunumun Birlikte Uygulanmasi

1.

N Uk »Dd

10.

Kendisinin ve ¢ocugun giivenliginden emin olunur,

Cocugun omuzlarina dokunup “iyi misiniz? diye sorularak bilinci kontrol edilir; eger bilinci yok ise:
Cevreden yiiksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir,

Cocuk sert bir zemin tizerine sirt Gstil yatirilr,

Cocugun yanina diz ¢okiiliir,

Cocugun boynunu ve gogstinii saran giysiler agilir,

Ag1z ici gozle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var ise ¢ikartilir,

Hava yolunu agmak icin bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin iki parmag: ¢ene kemiginin tizerine
yerlestirilir,

Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, ceneden kaldirilarak bas
geriye dogru itilir; cocuga bas geri-cene yukari pozisyonu verilir,

Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadig1 bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye siire ile kontrol edilir:
Gogiis kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el gogiis iizerine hafifce
yerlestirilerek hissedilir.
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11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.

Solunum yok ise; alnin iizerine konulan elin bag ve isaret parmagini kullanarak ¢ocugun burnu
kapatilir,

Bas geri- ¢ene yukar1 pozisyonunda iken ¢ocugun agzini i¢ine alacak sekilde agiz yerlestirilir,

Cocugun gogsiini yiikseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye siiren 2 kurtarici nefes verilir, ha-
vanin geriye ¢ikmasi i¢in zaman verilir,

Kalp basis1 uygulamak i¢in gogiis kemiginin alt ve tist ucu tespit edilerek alt yarisina bir elin topugu
yerlestirilir, (gocuk yetiskin goriiniimiindeyse yetiskinlerde oldugu gibi iki el ile kalp basis1 uygula-
nir ),

Elin parmaklar1 gogiis kafesiyle temas ettirilmeden, dirsek biikiilmeden, gogiis kemigi iizerine vii-
cuda dik olacak sekilde tutulur,

Goglis kemigi 5 cm asagi inecek sekilde ( yandan bakildiginda gogiis yiiksekliginin 1/3’i kadar) bast
uygulanir, bu iglemin hiz1 dakikada 100 basi olacak sekilde ayarlanur,

Cocuga 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2) ,
flkyardimei yalniz ise; 30;2 gogiis basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112 yi kendisi arar,

Temel yasam destegine ¢ocugun yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar kesintisiz de-
vam edilir.

10.3.7 Bebeklerde Dis Kalp Masaji ve Yapay Solunumun Birlikte Uygulanmasi

1.

2
3
4.
5

10.

11.

12.

Kendisinin ve bebegin giivenliginden emin olunur,

Ayak tabanina hafifce vurarak bilinci kontrol edilir; eger bilinci yok ise,
Cevreden yiiksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir,

Bebek sert bir zemin {izerine sirt Gistii yatirilr,

[lkyardimci temel yasam destegi uygulayacagi pozisyonu alir (yerde uygulama yapacak ise diz ¢oker,
masa v.b. yerde uygulama yapacak ise ayakta durur),

Bebegin boynunu ve gogsiinii saran giysiler agilir,
Ag1z ici gozle kontrol edilir; hava yolu tikanikligina neden olan yabanci cisim var ise ¢ikartilir,

Hava yolunu a¢mak igin, bir el bebegin alnina, diger elin iki parmag: ¢ene kemigine konulup bas
hafifce geriye itilerek egilir, Bas geri-cene yukar:1 pozisyonu verilir, (bu pozisyonu sabit tutabilmek
i¢in, bebegin omuzu altina uygun bir malzeme konabilir, katlanmis havlu, ince yastik gibi)

Bebegin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yontemiyle 10 saniye siire ile kontrol edilir:
Gogiis kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el gogiis iizerine hafifce
yerlestirilerek hissedilir,

Solunum yoksa agiz dolusu nefes alinir ve agiz bebegin agiz ve burnunu igine alacak sekilde yerles-
tirilir,
Bebegin gogsiinii yiikseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye siiren 2 kurtarict solunum verilir,

havanin geriye ¢ikmasi i¢in zaman verilir,

Kalp basis1 uygulamak i¢in bebegin (iki meme basinin altindaki hattin ortas: gogiis merkezini olus-
turur) gogiis merkezi belirlenir,
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13.
14.

15.
16.
17.
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Bir elin orta ve yliziik parmag1 bebegin gogiis merkezine yerlestirilir,

Gogiis kemigi 4 cm asagi inecek sekilde ( yandan bakildiginda gogiis yiiksekliginin 1/3’ kadar) basi
uygulanir, bu islemin hiz1 dakikada 100 basi olacak sekilde ayarlanir,

Bebege 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2) ,
flkyardimei yalniz ise; 30,2 gogiis basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112 yi kendisi arar,

Temel yasam destegine bebegin yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar kesintisiz devam
edilir.

10.3.8 Hava yolu tikanikhgi

Hava yolunun, solunumu gerceklestirmek icin gerekli havanin gecisine engel olacak sekilde tikanmasidir.

Tikanma tam tikanma ya da kismi tikanma seklinde olabilir.

10.3.9 Bilinci Yerinde Tam Tikanikhigi Olanlarda Heimlich Manevrasi

Hasta ayakta ya da oturur pozisyonda olabilir,

Hastanin yaninda veya arkasinda durulur,

Bir elle gogst desteklenerek 6ne egilmesi saglanir,

Diger elin topugu ile hizla 5 kez sirtina ( kiirek kemikleri arasina) stipiiriir tarzda vurulur,
Tikanikligin agilip agilmadigina bakilir, agildiysa islem durdurulur,

Tikaniklik agilmadiysa Heimlich manevrasi yapilir;

Hastanin arkasina gecip sarilarak govdesi kavranir,

Bir elin bagparmag1 midenin tst kismina, gogiis kemigi altina gelecek sekilde yumruk yaparak ko-
nur. Diger el ile yumruk yapilan el kavranir,

Kuvvetle arkaya ve yukar1 dogru bastirilir,

Bu hareket 5-7 kez yabanci cisim ¢ikincaya kadar tekrarlanir,
Tikaniklik agilmadiysa tekrar sirtina vurulur,

Bu islemler 5er kez olacak sekilde doniistimlii olarak tekrarlanir,
Hastanin bilinci kapanirsa, sert zemin iizerine yatirilir,

Sah damarindan nabiz ve solunum degerlendirilir,

Tibbi yardim istenir (112),

Temel yasam destegi uygulanir.
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10.3.10 Hava Yolu Tikanikhigi Belirtileri
Kismi tikanma belirtileri:

—  Oksiiriir,

—  Nefes alabilir,

—  Konusabilir.

Bu durumda hastaya dokunulmaz, 6kstirmeye tegvik edilir.
Tam tikanma belirtileri:

—  Nefes alamaz,

—  Aci geker, ellerini boynuna gétiiriir,

—  Konusamaz,

—  Rengi morarmistir.

Bu durumda Heimlich Manevrasi (Karina bast uygulama) yapilir.

10.3.11 Bilincini kaybetmis (bilinci kapal) kisilerde Heimlich Manevrasi

— Hasta yere yatirilir, yan pozisyonda sirtina 5 kez vurulur,

—  Tikanma agilmadig: takdirde hasta diiz bir zeminde bas1 yana ¢evrilir,

—  Hastanin bacaklar iizerine ata biner sekilde oturulur,

—  Bir elin topugunu gobek ile gogiis kemigi arasina yerlestirilir, diger el tizerine konur,

—  Gobegin tizerinden kiirek kemiklerine dogru egik bir baski uygulanir,

—  Sah damarindan nabiz ve solunum degerlendirilir,

—  Isleme yabanci cisim ¢ikincaya kadar devam edilir,

—  Tibbi yardim istenir (112),

—  Bu hareketi 5-7 kez yabanci cisim ¢ikincaya kadar ya da yardim gelinceye kadar devam edin,

—  Bu tiir olgularda havayolu tikanikligindan siiphelenildiginde, ilkyardimcilar Temel Yasam Deste-
¢i uygulamalarini yapacaklardir. Kurtarici nefes verdikten sonra hava gitmiyorsa tikaniklik oldugu
diistiniiliir, ilkyardimer a1z icinde yabanci cisim olup olmadigini kontrol etmeli, yabanci cisim go-
riiyorsa ¢ikarmalidir.
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Sekil 51 Cocukta Heimlich manevrast

10.3.12 Bebeklerde (tam tikanikligi olan) Hava Yolunun Acilmasi
—  Bebek ilkyardimcinin bir kolu iizerine ters olarak yatirilir,

—  Bagparmak ve diger parmaklarin yardimiyla bebegin ¢enesi kavranarak boynundan tutulur ve yii-
ziistll pozisyonda 6ne dogru egilir,

—  Bag gergin ve govdesinden asagida bir pozisyonda tutulur,

— 5 kez el bileginin i¢ kismi ile bebegin sirtina kiirek kemiklerinin arasina hafifce vurulur,
—  Diger kolun iizerine bas elle kavranarak sirtiistii ¢evrilir,

—  Yabanci cismin ¢ikip ¢ikmadigina bakilir,

—  Cikmadiysa basi gévdesinden asagida olacak sirtiistii sekilde tutulur,

—  5kez iki parmakla g6giis kemiginin alt kismindan karnin iis kismina baski uygulanir,

—  Yabanci cisim ¢ikana kadar devam edilir,

—  Tibbi yardim istenir (112).

(*)Bebek ¢ok kiigiik ise ve karindan baski uygulanamziyorsa bebekler icin yukarida anlatilan uygula-
malar yapilir. Ancak diger hallerde bebeklerde yapilan uygulamalar, bilinci kapal eriskinlerde yapilan
Heimlich Manevrasi uygulamalari ile aymdar.

BES KERE
GOGUSTEN BASTIRMA

5 KERE SIRTTAN VURMA

Sekil 52 Bebeklerde Heimlich manevrasi
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10.3.13 Kismi Tikanikligi Olan Kisilerde ilkyardim Uygulamasi

Eger kisinin hava yolunda yeterli hava giris ¢ikis1 mevcutsa, kazazede 6ksiirmeye tesvik edilmel,
yakindan izlenmeli ve bagka bir girisimde bulunulmamalidir. Kazazedenin heniiz ayakta durabildigi
bu dénemde onun arka tarafinda yer alinmalidir,

Bu durumda, kazazede 6ncelikle bulundugu pozisyonda birakilmalidir,

Kazazedenin solunum ve okstiriigi zayiflarsa ya da kaybolursa ve morarma saptanirsa derhal giri-
simde bulunulmalidir,

Belirgin bir yabanci cisim, yerinden ¢ikmis veya gevsemis takma digleri varsa bunlar yerinden ¢1-
karilir,

Eger yabanci cisim goriilemiyorsa ve hastanin durumu kotiiye gidiyorsa yukarida tam tikanmada
anlatilan uygulamalara baglanir.

10.4 KANAMALARDA iLKYARDIM

10.4.1 Kanama

Kanama, damar bitiinliigiiniin bozulmas: sonucu kanin damar digina (viicudun i¢ine veya disina dogru)

dogru akmasidir. Kanamanin ciddiyeti asagidaki durumlara baglhdir:

Kanamanin hizi,
Viicutta kanin aktig1 bolge,
Kanama miktari,

Kisinin fiziksel durumu ve yast.

10.4.2 Kanama Cesitleri

Viicutta kanin aktig1 bolgeye gore 3 cesit kanama vardir:

1.
2.
3.

Dis kanamalar: Kanama yaradan viicut disina dogru olur.
I¢ kanamalar: Kanama viicut i¢ine oldugu igin gozle goriilemez.

Dogal deliklerden olan kanamalar: Kulak, burun, agiz, aniis, tireme organlarindan olan kanama-
lardir.

Damar tipine gore ise: Kanama arter (atardamar), ve (toplardamar) ya da kilcal damar kanamast olabilir.

Atar damar kanamalar1 kalp atimlari ile uyumlu olarak kesik kesik akar ve agik renklidir. Toplardamar kana-

malar1 ise koyu renkli ve sizint1 seklindedir. Kilcal damar kanamast kiigiik kabarciklar seklindedir.

Kanamanin degerlendirilmesinde, sok belirtilerinin izlenmesi ¢cok 6nemlidir.
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Sekil 53 Kanama tipleri

10.4.3 Viicutta Baski Uygulanacak Noktalar

Atardamar kanamalarinda kan basing ile figkirir tarzda olur. Bu nedenle, kisa zamanda ¢ok kan kaybe-

dilir. Bu tiir kanamalarda asil yapilmasi gereken, kanayan yer {izerine veya kanayan yere yakin olan bir iist

atardamar bolgesine baski uygulanmasidir. Viicutta bu amag i¢in belirlenmis baski noktalar: sunlardir:

1.

o W oR WM

Boyun : Boyun atardamari (sah damar1) baski yeri

Kopriiciik kemigi iizeri : Kol atardamari baski yeri

Koltukalt : Kol atardamari baski yeri
Kolun iist boliimii : Kol atardamari baski yeri
Kasik : Bacak atardamari baski yeri
Uyluk : Bacak atardamari baski yeri

Bu noktalar durdurulamayan kanamalar1 durdurmak i¢in kullanilir.

10.4.4 Kanamalarda ilkyardim Uygulamalari
Di1s kanamalarda ilkyardim:

[lkyardimci kendini tanitir ve hasta yaral sakinlestirilir,
Hasta/ yarali sirt tistd yatirilir,

Hasta/yaralinin durumu degerlendirilir (ABC),

Tibbi yardim istenir (112),

Yara ya da kanama degerlendirilir,

Kanayan yer tizerine temiz bir bezle bastirilir,

Kanama durmazsa ikinci bir bez koyarak basinci arttirilir,
Gerekirse bandaj ile sararak basing uygulanur,

Kanayan yere en yakin basing noktasina baski uygulanir,
Kanayan bolge yukari kaldirilr,

Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimei varsa, yarali gii¢ kosullarda bir yere ta-
sinacaksa, uzuv kopmasi varsa ve/veya baski noktalarina baski uygulamak yeterli olmuyorsa bogucu
sarg1 (turnike) uygulanir,

Kanayan bolge digarida kalacak sekilde hasta/yaralinin tistii ortilir,
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Sok pozisyonu verilir,
Yapilan uygulamalar ile ilgili bilgiler (bogucu sargi uygulamas gibi) hasta/yaralinin tizerine yazilir,
Yasam bulgulari sik araliklarla (2-3dakikada bir) degerlendirilir

Hizla sevk edilmesi saglanir.

I¢ kanamalarda ilkyardim:

I¢ kanamalar, siddetli travma, darbe, kirik, silahla yaralanma nedeniyle olusabilir. Hasta/yaralida sok

belirtileri vardir. I¢ kanama siiphesi olanlarda agagidaki uygulamalar yapilmalidir:

Hasta/yaralinin bilinci ve ABC si degerlendirilir,
Tibbi yardim istenir (112)

Uzeri ortiilerek ayaklar1 30 cm yukari kaldirilir,
Asla yiyecek ve igecek verilmez,

Hareket ettirilmez (6zellikle kirik varsa),
Yasamsal bulgular1 incelenir,

Saglik kurulusuna sevki saglanir.

10.4.5 Bogucu Sargi (turnike) Uygulama Teknigi

Bogucu sargi uygulamasi kanamanin durdurulamadigi durumlarda basvurulacak en son uygulamadir.

Ancak eskisi kadar sik uygulanmamaktadir. Ciinkii uzun siireli turnike uygulanmasi sonucu doku harabiyeti

meydana gelebilir ya da uzvun tamamen kaybina neden olunabilir.

1.

2
3.
4

8.
9.

[lkyardimci eline genis, kuvvetli ve esnemeyen bir sargi alir,

Serit yar1 uzunlugunda katlanir, uzuv etrafina sarilir,

Bir ucu halkadan gegirip ¢ekilir ve iki ucu bir araya getirilir,

Kanamay1 tamamen durduracak yeterlikte siki bir bag atilir,

Sarginin i¢inden sert cisim (kalem gibi) gegirilir ve uzva paralel konuma getirilir,
Kanama durana kadar sert cisim dondurulir,

Sert cisim uzva dik konuma getirilerek sargi ¢oziilmeyecek sekilde tespit edilir,

Hasta/yaralinin elbisesinin {izerine, adi ve turnikenin uygulandig1 zaman (saat ve dakika) yazili bir
kart ignelenir,

Cok sayida yarali oldugunda, yaralinin alnina rujla veya sabit kalemle “turnike” veya “T” harfi yazilir,
Hasta/yarali pansuman ve turnikesi goriilecek sekilde battaniye ile sarilir,

Turnike 15-20 dakika araliklarla gevsetilir, sonra tekrar sikilir.

Eger; uzuv kopmasi var ise;

(Turnike tatbikinden sonra)

1.
2.

Kopan parga temiz su gegirmez agzi kapali bir plastik torbaya yerlestirilir,

Kopan parganin kondugu torba buz igeren ikinci bir torbanin i¢ine konur,
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Kopmus uzuv parg¢asinin kondugu plastik torba agzi kapatildiktan sonra, igerisinde 1 6l¢ek suya 2
6lgek buz konulmus ikinci bir torbaya ya da kovaya konulur. Bu sekilde, kopmus uzuv par¢asinin
buz ile direkt temas: 6nlenmis ve soguk bir ortamda tasinmasi saglanmis olur.

Torba hasta/yarali ile ayni1 vasitaya konur, izerine hastanin adi ve soyadini yazilir, en geg 6 saat igin-
de saglik kurulusuna sevk edilir,

Tibbi birimler haberdar edilir (112).

10.4.6 Bogucu Sarginin (turnike) Uygulanacagi Durumlar

Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa (kanamayr durdurmak ve daha
sonra da diger yaralilarla ilgilenebilmek igin),

Yaral: gii¢ kosullarda bir yere taginacaksa,
Uzuv kopmast varsa,

Baski noktalarina bask: uygulamak yeterli olmuyorsa

10.4.7 Bogucu Sargi (turnike) Uygulamasinda Dikkat Edilmesi Gerekenler

Turnike uygulamasinda kullanilacak malzemelerin genisligi en az 8-10 cm olmaly,
Turnike uygulamasinda ip, tel gibi kesici malzemeler kullanilmamals,

Turnikeyi stkmak i¢in tahta pargasi, kalem gibi malzemeler kullanilabilir,

Turnike kanama duruncaya kadar sikilir, kanama durduktan sonra daha fazla sikilmaz,
Turnike uygulanan bolgenin tizerine hi¢bir sey ortiilmez,

Turnike uygulamasinin yapildig: saat bir kagida yazilmali ve yaralinin {izerine asilmal,

Uzun stireli kanamalardaki turnike uygulamalarinda, kanayan bolgeye gore 15-20 dakikada bir tur-
nike gevsetilmeli,

Turnike uzvun koptugu bolgeye en yakin olan ve deri biitiinliigiiniin bozulmamis oldugu bolgeye
uygulanir.

Turnike, kol ve uyluk gibi tek kemikli bélgelere uygulanir, ancak 6nkol ve bacaga el ve ayagin bes-
lenmesini bozabilecegi i¢cin uygulanmaz. Uzuv kopmasi durumlarinda, dnkol ve bacaga da turnike
uygulanabilir.

10.4.8 Sok

Kalp-damar sisteminin yasamsal organlara uygun oranda kanlanma yapamamasi nedeniyle ortaya ¢ikan

ve tansiyon diisiikligii ile seyreden bir akut dolasim yetmezligidir.

10.4.9 Sok Cesitleri

Nedenlerine gore 4 gesit sok vardir:

Kardiyojenik sok (Kalp kokenli)
Hipovolemik sok (Siv1 eksikligi)
Toksik sok (Zehirlenme ile ilgili)
Anaflaktik sok (Alerjik)
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10.4.10 Sok Belirtileri

—  Kan basincinda diisme

—  Huzli ve zayif nabiz

—  Hizli ve yiizeysel solunum

—  Ciltte sogukluk, solukluk ve nemlilik

—  Endise, huzursuzluk

—  Bag donmesi,

—  Dudak gevresinde solukluk ya da morarma
—  Susuzluk hissi

—  Biling seviyesinde azalma

10.4.11 Sokta ilk Yardim Uygulamalan

—  Kendinin ve ¢evrenin giivenligi saglanur,

—  Hasta/yarali sirt st yatirilir,

—  Hava yolunun a¢iklig1 saglanir,

—  Hasta/yaralinin miimkiin oldugunca temiz hava solumasi saglanir,
—  Varsa kanama hemen durdurulur,

—  Sok pozisyonu verilir,

—  Hasta/yarali sicak tutulur,

—  Hareket ettirilmez,

—  Hizl bir sekilde saglik kurulusuna sevki saglanir (112),

—  Hasta/yaralinin endise ve korkular: giderilerek psikolojik destek saglanir.

10.4.12 Sok Pozisyonu
—  Hasta/yarali diiz olarak sirt @istii yatirilr,

—  Hasta/yaralinin bacaklar1 30cm kadar yukari kaldirilarak, bacaklarin altina destek konulur (Carsaf,
battaniye yastik, kivrilmis giysi vb.),

—  Ugzeri ortiilerek 1sitilir,
—  Yardim gelinceye kadar hasta / yaralinin yaninda kalinir,

—  Belli araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgular1 degerlendirilir.
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Sekil 54 Sok Pozisyonu

10.4.13 Dogal Deliklerde Goriilen Kanamalarda ilkyardim

Burun kanamasi:

Hasta/yarali sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
Oturtulur,

Bas1 hafifce one egilir,

Burun kanatlar1 5 dakika stire ile sikilir,

Uzman bir doktora gitmesi saglanir.

Kulak kanamasi:

Hasta/yarali sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
Kanama hafifse kulak temiz bir bezle temizlenir,
Kanama ciddi ise, kulag: ttkamadan temiz bezlerle kapanur,

Bilinci yerinde ise hareket ettirmeden sirt Gstil yatirilir, bilingsiz ise kanayan kulak tizerine yan ya-
tirilir,

Kulak kanamasi, kan kusma, aniis, ireme organlarindan gelen kanamalarda hasta/yarali kanama
ornekleri ile uzman bir doktora sevk edilir.

10.4.14 Uggen Sargi Bezi Uygulamalari

Ucgen bandaj, viicudun degisik boliimlerinde bandaj ve/veya ask: olarak kullanilabilir. Uggen bezin

tepesi tabanina dogru getirilip yerlestirilir, sonra bir ya da iki kez daha bunun iizerine katlanarak istenilen

genislikte bir sarg1 bezi elde edilmis olur.

1.

Elde ii¢gen bandaj uygulama: Parmaklar, ticgenin tepesine gelecek sekilde el tiggen sarginin tizerine
yerlestirilir. Uggenin tepesi bilege dogru katlanir. Elin sirtinda, iicgenin uglari karg1 karsiya getirilir
ve ¢aprazlanir, bilek seviyesinde diigtimlenir.

Ayaga iicgen bandaj uygulama: Ayak, licgenin tizerine diiz olarak, parmaklar {icgenin tepesine ba-
kacak sekilde yerlestirilir. U¢gen bandajin tepesini ayagin iizerinde caprazlayacak sekilde 6ne dogru
getirilir. ki ucu ayak bilegi etrafinda diigiimlenir.

Dize ii¢gen bandaj uygulama: Uggenin tabani dizin 3-4 parmak altinda ve ucu dizin iizerine gelecek
sekilde yerlestirilir. Dizin arkasindan uglari ¢aprazlanir, dizin tstiinde uglar1 diigtimlenir.
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4. Gégse iicgen bandaj uygulama: Ucgenin tepesi omuza yerlestirilir ve tabani gogsii saracak sekilde
sirtta dilgiimlenir. Bu diigiim ile tiggenin tepesi, bir baska bez kullanilarak birbirine yaklagtirilarak
baglanir.

5. Kalgaya iicgen bandaj uygulama: Uggenin tabani uylugun alt kisminin etrafinda diigiimlenir, tepesi
ise belin etrafini saran bir kemer ya da beze baglanir.
UCGEN SARGI BEZI E
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Sekil 55 Uggen Sargi Bezi

10.5 YARALANMALARDA iLKYARDIM

10.5.1 Yara

Yara, bir travma sonucu deri ya da mukozanin biitiinliigiintin bozulmasidir. Ayn1 zamanda kan damar-
lar1, adale ve sinir gibi yapilar etkilenebilir. Derinin koruma 6zelligi bozulacagindan enfeksiyon riski artar.

10.5.2 Yara Cesitleri

1. Kesik yaralar: Bigak, ¢aki, cam gibi kesici aletlerle olusur. Genellikle basit yaralardir. Derinlikleri
kolay belirlenir.

2. Ezikli yaralar: Tas yumruk ya da sopa gibi etkenlerin siddetli olarak ¢arpmasi ile olugan yaralardir.
Yara kenarlari eziktir. Cok fazla kanama olmaz, ancak doku zedelenmesi ve hassasiyet vardur.

3. Delici yaralar: Uzun ve sivri aletlerle olusan yaralardir. Yiizey tizerinde derinlik hakimdir. Aldatici
olabilir tetanos tehlikesi vardir.

4. Pargali yaralar: Dokular tizerinde bir gekme etkisi ile meydana gelir. Doku ile ilgili tim organ, sagli
deride zarar gorebilir.

5. Kirli (enfekte) yaralar: Mikrop kapma ihtimali olan yaralardir. Enfeksiyon riski yiiksek yaralar sun-
lardir:
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Gecikmis yaralar (6 saatten fazla),
Dikisleri ayrilmis yaralar,

Kenarlar1 muntazam olmayan yaralar,
Cok kirli ve derin yaralar,

Ategsli silah yaralari,

Isirma ve sokma ile olusan yaralar.

10.5.3 Yaralarin Ortak Belirtileri

Agri
Kanama

Yara kenarimin ayrilmasi

10.5.4 Yaralanmalarda ilkyardim

Yasam bulgular1 degerlendirilir (ABC),
Yara yeri degerlendirilir,

o] Olus sekli

(o] Stiresi

0  Yabanc cisim varlig

0o  Kanama vb.

Kanama durdurulur,

Uzeri kapatilir,

Saglik kurulusuna gitmesi saglanir,
Tetanos konusunda uyarida bulunulur,

Yaradaki yabanci cisimlere dokunulmamalidir!

10.5.5 Ciddi Yaralanmalar

Kenarlari birlesmeyen veya 2-3 cm olan yaralar,
Kanamasi durdurulamayan yaralar,

Kas veya kemigin gériindiigii yaralar,

Delici aletlerle olusan yaralar,

Yabanci cisim saplanmuis olan yaralar,

Insan veya hayvan 1siriklari,

Goriiniirde iz birakma ihtimali olan yaralar.

10.5.6 CiddiYaralanmalarda ilkyardim

Yaraya saplanan yabanci cisimler ¢ikarilmaz,
Yarada kanama varsa durdurulur,

Yara ici kurcalanmamalidir,

ilk Yardim
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Yara temiz bir bezle ortiliir (nemli bir bez),
Yara iizerine bandaj uygulanir,

Tibbi yardim istenir (112).

10.5.7 Delici Gogiis Yaralanmalarinda Goriilen Sorunlar

GOgstin icine giren cisim, akciger zar1 ve akcigeri yaralar. Bunun sonucunda su belirtiler goriilebilir:

Yogun agr1
Solunum zorlugu
Morarma

Kan tiikiirme

Agik pnomotoraks (Goglisteki yarada nefes aliyor goriintiisii)

10.5.8 Delici Gogiis Yaralanmalarinda ilkyardim

Hasta/yaralinin biling kontrolii yapilir,
Hasta/yaralinin yagam bulgular1 degerlendirilir (ABC),
Yara tizerine plastik poset naylon vb. sarilmis bir bezle kapatilir,

Nefes alma sirasinda yaraya hava girmesini engellemek, nefes verme sirasinda havanin digar1 ¢ikma-
sin1 saglamak i¢in yara tizerine konan bezin bir ucu agik birakilir,

Hasta/yaral1 bilinci agik ise yar1 oturur pozisyonda oturtulur,

Agizdan higbir sey verilmez,

Yasam bulgulari sik sik kontrol edilir,

Acgik pnémotoraksta sok ihtimali ¢ok yiiksektir. Bu nedenle sok 6nlemleri alinmalidir,

Tibbi yardim istenir (112).
SOLUK ALMA SOLUK VERME

Hava girigini engeller. Hava gikigina mUsade eder.

Sekil 56 Pinomotoraksta ilkyardim
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10.5.9 Delici Karin Yaralanmalarinda Goriilen Sorunlar

Karin bolgesindeki organlar zarar gorebilir,
I¢ ve dis kanama ve buna bagh sok olusabilir,
Karin tahta gibi sert ve ¢ok agrili ise durum ciddidir,

Bagirsaklar disar: ¢ikabilir.

10.5.10 Delici Karin Yaralanmalarinda ilkyardim

Hasta/yaralinin biling kontrolii yapilir,
Hasta/yaralinin yasam bulgular1 kontrol edilir,
Disar1 ¢ikan organlar iceri sokulmaya caligilmaz, tizerine genis ve nemli temiz bir bez ortiiliir,

Biling yerinde ise sirt iistii pozisyonda bacaklar biikiilmiis olarak yatirilir, 1s1 kaybini 6nlemek igin
uzeri ortulur,

Agizdan yiyecek ya da igecek bir sey verilmez,
Yasam bulgulari sik sik izlenir,

Tibbi yardim istenir (112).

10.5.11 Kafatasi ve Omurga Yaralanmasinin Onemi

Darbenin siddetine bagl olarak kafatas: boslugunda yer alan merkezi sinir sistemi etkilenebilir. Bel ke-

migindeki yaralanmalarda omurgada ani sikigma ya da ayrilma meydana gelebilir. Bunun sonucunda sinir

sistemi etkilenerek bazi olumsuz sonuglar olusabilir. Trafik kazalarinda 6liimlerin % 80’i kafatas: ve omurga

yaralanmalarindan olmaktadur.

10.5.12 Kafatasi Yaralanmalari Cesitleri

1.

Sagl deride yaralanmalar: Sag derisi kafatasi ylizeyi tizerinde kolaylikla yer degistirebilir ve herhangi
bir darbe sonucu kolayca ayrilabilir. Bu durumda ¢ok fazla miktarda kanama olur, bu nedenle 6nce-
likle kanamanin durdurulmasi gereklidir.

Kafatas: kiriklar:: Kafatas1 kiriklarinda beyin zedelenmesi, kemigin kirilmasindan daha énemlidir.
Bu nedenle beyin hasar1 bulgular1 degerlendirilmelidir.

Yiiz yaralanmalari: Ag1z ve burun yaralanmalarinda solunum ciddi sekilde etkilenebilir ve duyu or-
ganlari zarar gorebilir. Bir yiiz yaralanmasi sonucunda burun, ¢ene kemigi kemiklerinde yaralanma
goriilebilir.

Omurga (bel kemigi) yaralanmalary: En ¢ok zarar goren bolge bel ve boyun boélgesidir ve ¢ok agrili-
dir. Kazalarda en gok boyun etkilenir.

10.5.13 Kafatasi ve Omurga Yaralanmasi

Yiiksek bir yerden diisme,

Bas ve govde yaralanmasi,
Otomobil ya da motosiklet kazalarr,
Spor ve is kazalari,

Yikint: altinda kalma,
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10.5.14 Kafatasi ve Omurga Yaralanmalarinda Belirtiler

Biling diizeyinde degismeler, hafiza degisiklikleri ya da hafiza kayb,
Basta, boyunda ve sirtta agri,

Elde ve parmaklarda karincalanma ya da his kaybi,

Viicudun herhangi bir yerinde tam ya da kismi hareket kaybi,

Bas ya da bel kemiginde sekil bozuklugu,

Burun ve kulaktan beyin omurilik sivis1 ve kan gelmesi,

Bas, boyun ve sirtta dis kanama,

Sarsinti,

Denge kayb,

Kulak ve goz gevresinde morluk,

Ancak, hastada hicbir belirti yoksa bile;

Yiiz ve kopriiciik kemigi yaralanmalari,
Tim diigme vakalari,

Trafik kazalari,

Bilinci kapali tiim hasta / yaralilarin, kafa ve omurga yaralanmasi oldugu varsayilmalidir.

10.5.15 Kafatasi ve Omurga Yaralanmalarinda ilkyardim

Biling kontrolii yapilir,

Yasam bulgular: degerlendirilir,

Hemen tibbi yardim istenir (112),

Bilinci agiksa hareket etmemesi saglanir,

Her hangi bir tehlike s6z konusu ise diiz pozisyonda siiriiklenir,

Bas-boyun-govde ekseni bozulmamalidir,

Yardim geldiginde sedyeye bas-boyun-govde ekseni bozulmadan alinmalidir,

Tasinma ve sevk sirasinda sarsintiya maruz kalmamasi gerekir,

Tiim yapilanlar ve hasta/yarali hakkindaki bilgiler kaydedilmeli ve gelen ekibe bildirilmelidir,

Asla yalniz birakilmamalidir.
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Sekil 57 Kafada Cokme Kirig

Sekil 58 Boyun vertebrast kirig

10.6 YANIK, SICAK CARPMASI VE DONMADA iLKYARDIM

10.6.1 Yanik

Herhangi bir 1s1ya maruz kalma sonucu olusan doku bozulmasidir. Yanik, genellikle sicak su veya buhar
temasi sonucu meydana geldigi gibi, sicak kat: maddelerle temas, asit/alkali gibi kimyasal maddelerle temas,
elektrik akimi etkisi ya da radyasyon nedeni ile de olusabilir.

10.6.2 Yanik Cesitleri

o - Fiziksel yaniklar:

— Isiile olusan yaniklar,

—  Elektrik nedeni ile olusan yaniklar,

— Isinile olugan yaniklar,
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Stirtiinme ile olusan yaniklar,
Donma sonucu olusan yaniklar,
Kimyasal yaniklar:

Asit alkali madde ile olugan yaniklar

10.6.3 Yanigin Ciddiyetini Belirleyen Faktorler

Derinlik,

Yayginlik,

Bolge,

Enfeksiyon riski,

Yas,

Solunum yoluyla goriilen zarar,

Onceden var olan hastaliklar.

10.6.4 Yanik Dereceleri

1. derece yanik: Deride kizariklik, agri, yanik bolgede 6dem vardir. Yaklasik 48 saatte iyilesir.
2. derece yanik: Deride i¢i su dolu kabarciklar (biil) vardir. Agrilidir. Derinin kendini yenilemesi ile
kendi kendine iyilesir.

3. derece yanik: Derinin tiim tabakalari etkilenmistir. Ozellikle de kaslar, sinirler ve damarlar iizerin-
de etkisi goriiliir. Beyaz ve kara yaradan siyah renge kadar agamalar1 vardir. Sinirler zarar gérdiigii
i¢in agr1 yoktur.

10.6.5 Yanigin Viicuttaki Olumsuz Etkileri

Yanik, derinligi, yayginlig1 ve olustugu bolgeye bagli olarak organ ve sistemlerde isleyis bozukluguna yol

acar. Agr1 ve swvi kaybina bagl olarak sok meydana gelir. Hasta/yaralinin kendi viicudunda bulunan mikrop

ve toksinlerle enfeksiyon olusur.

10.6.6 Isiile Olusan Yaniklarda ilkyardim islemleri

Kisi hala yaniyorsa panige engel olunur, kogsmasi engellenir,

Hasta/yaralinin tizeri battaniye ya da bir ortii ile kapatilir ve yuvarlanmas: saglanir,
Yasam belirtileri degerlendirilir (ABC),

Solunum yolunun etkilenip etkilenmedigi kontrol edilir,

Yanmus alandaki deriler kaldirilmadan giysiler ¢ikarilir,

Yanik bolge en az 20 dakika ¢esme suyu altinda tutulur (yanik yiizeyi biiyiikse 1s1 kaybi ¢ok olaca-
gindan onerilmez),

Odem olusabilecegi diisiiniilerek yiiziik, bilezik, saat gibi esyalar ¢ikarilir,
Takilan yerler varsa kesilir,
Hijyen ve temizlige dikkat edilir,

Su toplamus yerler patlatilmaz,
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Yanik iizerine ila¢ ya da yanik merhemi gibi maddeler de siirtilmemelidir,
Yanik tizeri temiz bir bezle ortulir,

Hasta/yaral1 battaniye ile ortiiliir,

Yanik bolgeler birlikte bandaj yapilmamalidir,

Yanik genis ve saglik kurulusu uzaksa hasta / yaralinin kusmasi yoksa bilingliyse agizdan siv1 (1 litre
su -1 cay kagig1 karbonat -1 ¢ay kasigi tuz karigimi) verilerek sivi kaybi 6nlenir,

Tibbi yardim istenir (112).

10.6.7 Kimyasal Yaniklarda ilkyardim

Deriyle temas eden kimyasal maddenin en kisa siirede deriyle temasi kesilmelidir,
Bolge bol tazyiksiz suyla, en az 15-20 dakika yumusak bir sekilde yikanmalidir,
Giysiler ¢ikarilmalidir,

Hasta/yaral1 ortiilmelidir,

Tibbi yardim istenmelidir (112).

10.6.8 Elektrik Yaniklarinda ilkyardim

Sogukkanli ve sakin olunmalidur,

Hasta/yaraliya dokunmadan 6nce elektrik akimi1 kesilmelidir, akim1 kesme imkani yoksa tahta ¢u-
buk ya da ip gibi bir cisimle elektrik temas: kesilmelidir,

Hasta/yaralinin ABC’si degerlendirilmelidir,
Hasta/yaraliya kesinlikle su ile miidahale edilmemelidir,
Hasta/yarali hareket ettirilmemelidir,

Hasar goren bolgenin tizeri temiz bir bezle ortiilmelidir,

Tibbi yardim istenmelidir (112).

10.6.9 Sicak Carpmasi Belirtileri

Yiiksek derece 1s1 ve nem sonucu viicut 1sisinin ayarlanamamasi sonucu ortaya bazi bozukluklar ¢ikar.

Sicak carpmasinin belirtileri sunlardir:

Adale kramplari,

Giigstizlik, yorgunluk,

Bas donmesi,

Davranig bozuklugu, sinirlilik,
Solgun ve sicak deri,

Bol terleme (daha sonra azalir),
Mide kramplari, kusma, bulanti,
Biling kaybs, hayal gorme,

Hizli nabiz.
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10.6.10 Sicak Carpmasinda ilkyardim

Hasta serin ve havadar bir yere alinur,
Giysiler ¢ikarilr,
Sirt distii yatirilarak, kol ve bacaklar yiikseltilir,

Bulantis1 yoksa ve bilinci agiksa su ve tuz kaybini gidermek igin 1 litre su -1 ¢ay kagig1 karbonat -1
cay kagi81 tuz karisimi sivi ya da soda igirilir.

10.6.11 Sicak Carpmasinda Risk Gruplari

Sicak ¢arpmast i¢in 6zel bir risk grubu bulunmamakla beraber, diger hastalik ya da yaralanmalar i¢in

hassas olan kisiler, sicaktan da diger kisilere gore daha ¢ok etkilenirler. Bu kisiler;

Kalp hastalari,

Tansiyon hastalarr,

Diyabet hastalarr,

Kanser hastalar,

Normal kilosunun ¢ok altinda ve ¢ok tizerinde olanlar,
Psikolojik ya da psikiyatrik rahatsizlig1 olanlar,
Bobrek hastalari,

65 yas tizeri kigiler,

5 yas alt1 cocuklar,

Hamileler,

Siirekli ve bilingsiz diyet uygulayanlar,

Yeterli miktarda su igmeyenler.

10.6.12 Sicak Carpmasindan Korunmak i¢in Alinmasi Gereken Onlemler

Ozellikle sapka, giines gozliigii ve semsiye gibi giines 1s1§indan koruyacak aksesuarlar kullanilma-
lidir,

Mevsim sartlarina uygun, terletmeyen, agik renkli ve hafif giysiler giyilmelidir,
Bol miktarda siv1 tiiketilmelidir,

Viicut temiz tutulmalidir,

Her 6gtinde yeteri miktarda gida alinmalidir,

Gereksiz ve bilingsiz ilag¢ kullanilmamalidir,

Direk giines 1s181inda kalinmamalidur,

Kapali mekanlarin diizenli araliklarla havalandirilmasina 6zen gosterilmelidir.

10.6.13 Donuk Belirtileri

Asir1 soguk nedeni ile soguga maruz kalan bélgeye yeterince kan gitmemesi ve dokularda kanin pihtilas-

mast ile dokuda hasar olusur. Donuklar su sekilde derecelendirilir;
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Birinci derece: En hafif seklidir. Erken miidahale edilirse hizla iyilesir.

—  Deride solukluk, sogukluk hissi olur,

—  Uyusukluk ve halsizlik goriiliir,

—  Daha sonra kizariklik ve ignelenme hissi olusur.

Ikinci derece: Sogugun siirekli olmast ile belirtiler belirginlesir.

—  Zarar goren bolgede gerginlik hissi olur,

—  Odem, sigkinlik, agr1 ve i¢i su dolu kabarciklar (biil) meydana gelir,
—  Su toplanmast iyilesirken siyah kabuklara dontistr.

Ugiincii derece: Dokularin geriye doniilmez bigimde hasara ugramasidir.

—  Canli ve saglikli deriden kesin hatlari ile ayrilan siyah bir bolge olusur.

10.6.14 Donukta ilkyardim

—  Hasta/yarali ilik bir ortama alinarak sogukla temasi kesilir,

—  Sakinlestirilir,

—  Kesin istirahate alinir ve hareket ettirilmez,

—  Kuru giysiler giydirilir,

—  Sicak icecekler verilir,

—  Su toplamis bolgeler patlatilmaz, bu bolgelerin iistii temiz bir bez ile ortiiliir,
—  Donuk bélge ovulmaz, kendi kendine 1sinmast saglanir,

—  El ve ayak dogal pozisyonda tutulur ( eller yumruk yapilmigsa ve ayaklar biizlilmiis ise a¢ilmaya
caligilmaz),

— Isinma isleminden sonra hala hissizlik varsa bezle bandaj yapilir,
—  El ve ayaklar yukar: kaldirilr,
—  Tibbi yardim istenir (112).

10.7 KIRIK, CIKIK VE BURKULMALARDA iLKYARDIM

10.7.1 Kink

Kirik, kemik biitéinligiiniin bozulmasidir. Kiriklar darbe sonucu ya da kendiliginden olusabilir. Yaglilik
ile birlikte kendiliginden kirik olusma riski de artar.

10.7.2 Kink Cesitleri

I. Kapali kirik: Kemik biitiinliigii bozulmustur. Ancak deri saglamdur.

II. Agikkirik: Deri biitiinligt bozulmustur. Kirik uglar: disar: ¢ikabilir. Beraberinde kanama ve enfek-
siyon tehlikesi tagirlar.
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KAPALI KIRIK

AGIK KIRIK VE GEMIS YARA

AGIK KIRIK

Sekil 59 Kirik Cegitleri

10.7.3 Kirik Belirtileri

Hareket ile artan agri,
Sekil bozuklugu,
Hareket kayb,

—  Odem ve kanama nedeniyle morarma.

Agrili bolgelerin tespiti icin elle muayene gereklidir.

10.7.4 Kingin Yol Acabilecegi Olumsuz Durumlar

—  Kurik yakinindaki damar, sinir, kaslarda yaralanma ve sikisma (Kirik bélgede nabiz alinamamast,
solukluk, sogukluk),

—  Pargali kiriklarda kanamaya baglh sok.

10.7.5 Kiriklarda ilkyardim
— Hayati tehdit eden yaralanmalara dncelik verilir,
—  Hasta/yarali hareket ettirilmez, sicak tutulur,

— Kol etkilenmisse yiiziik ve saat gibi esyalar ¢ikarilir (aksi takdirde gelisebilecek 6den doku hasarina
yol agacaktir,)

—  Tespit ve sarg1 yapilirken parmaklar goriinecek sekilde agikta birakilir. Béylece parmaklardaki renk,
hareket ve duyarlilik kontrol edilir),

—  Kurik stiphesi olan bélge, ani hareketlerden kaginilarak bir alt ve bir iist eklemleri de i¢ine alacak
sekilde tespit edilir. Tespit malzemeleri, sopa, tahta, karton gibi sert malzemelerden yapilmis olmalt
ve kirtk kemigin alt ve tist eklemlerini i¢ine alacak uzunlukta olmalidir,

— Acgik kiriklarda, tespitten 6nce yara temiz bir bezle kapatilmalidir,
—  Kurik bolgede sik araliklarla nabiz, derinin rengi ve 1s1s1 kontrol edilir,
— Kol ve bacaklar yukarida tutulur,

—  Tibbi yardim istenir (112).
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10.7.6 Burkulma

Burkulma, eklem yiizeylerinin anlik olarak ayrilmasidir. Zorlamalar sonucu olusur.
Burkulmanin belirtileri asagidaki gibidir:

—  Burkulan bolgede agri,

—  Kizarma, sislik,

—  Islev kaybu.

Burkulmalarda ilkyardim asagidaki gibi olmalidir:

—  Siksstiric1 bir bandajla burkulan eklem tespit edilir,

—  Sisligi azaltmak icin bolge yukar: kaldirilir,

—  Hareket ettirilmez,

—  Tibbi yardim istenir (112).

10.7.7 Cikik

Eklem yiizeylerinin kalici olarak ayrilmasidir. Kendiliginden normal konumuna dénemez.

Belirtileri asagidaki gibidir:
—  Yogun agr,

Sislik ve kizariklik,

—  Islev kayby,

—  Eklem Bozuklugu,

Cikiklarda ilkyardim asagidaki gibi olmalidir:

—  Eklem aynen bulundugu sekilde tespit edilir,
—  Cikik yerine oturtulmaya ¢alisilmaz,

—  Hasta / yaraliya agizdan higbir sey verilmez,

—  Bolgede nabiz, deri rengi ve 1s1s1 kontrol edilir,

—  Tibbi yardim istenir (112).

10.7.8 Kirik Cikik ve Burkulmalarda Tespit

Tespit i¢in ilkyardimci elde olan malzemeleri kullanir. Bunlar tiggen sargi, rulo sargi, battaniye, hirka,

esarp, kravat, vb. tahta, karton vb. malzemeler olabilir. Tespit yapilirken asagidaki hususlara dikkat edilmeli-

dir:

—  Tespit yapilirken yarali bolge sabit tutulmalidir,
—  Yara varsa lizeri temiz bir bezle kapatilmalidur,
—  Tespit edilecek bolge 6nce yumugak malzeme ile kaplanmalidir,

—  Yarali bolge nasil bulunduysa &yle tespit edilmelidir, diizeltilmeye ¢alisiimamalidir,

—  Tespit; kirik, ¢ikik ve burkulmanin distiindeki ve altinda kalan eklemleri de icerecek sekilde yapil-

malidir.
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10.7.9 Tespit Yontemleri

I

1.

Kol ve kopriiciik kemigi kirigi tespiti
Koltuk altina yumusak malzeme yerlestirilir,
Kol askisi yerlestirilir,

Ucgen bandaj yaralinin gévdesinin iizerinde, {icgenin tepesi dirsek tarafina, tabani govdeyle ayni
hizada olacak sekilde yerlestirilir,

El dirsek hizasinda biikiilii olarak gégsiin alt kismina yerlestirilir. Uggen bandajin iki ucu yaralinin
boynuna diigiimlenir, tespit edilen elin parmaklar: goriilebilir sekilde olmalidir,

Kol askis1 destegi, gogiis boslugu ve yarali kol iizerine yerlestirilir (genis dis bandajda yerlestirilebi-
lir.), boylelikle viicuda yapisik bir sekilde yarali kol ve omuz eklemi sabitlenmis olur.

Pazi kemigi kirigi tespiti
Sert tespit malzemesiyle yapilir,

Kirik kemigi tespit edecek olan malzemeler yerlestirilmeden 6nce, kolun altina (koltuk boslugundan
yararlanilarak) iki serit yerlestirilir,

Malzemelerden kisa olani koltuk altindan itibaren dirsegi i¢ine alacak sekilde yerlestirilir,
Uzun olani omuzla dirsedi i¢ine alacak sekilde yerlestirilir,

Daha 6nceden yerlestirilen seritlerle baglanarak tespit edilir. Seritler ¢ok kisa baglanmamalidir,
Dirsegi tespit i¢in kol askis1 takilir,

Omur tespiti i¢in, gogiis ve yarali kol tizerinden genis kumas serit veya tiggen bandaj uygulanir.

. Dirsek kirigi tespiti:

Kol gergin vaziyette bulunduysa, hastanin viicudu boyunca gergin ve deri ile aras1 yumugsak malze-
meyle doldurulmus tespit malzemeleri yardimiyla tespit edilir,

Eger bukiillmiis vaziyette bulunduysa, bir kol askis1 destegi yardimiyla tespit edilir.

Kol askisiyla 6n kol, bilek ve el tespiti

Kirik dirsek ve bilek ekleminin hareketini 6nlemek i¢in yarali 6n kolun altina tiggen kol askis1 yer-
lestirilir. Hasta/yaralinin boynunun arkasina ti¢genin iki ucu diigiimlenir,

Agir1 hareket etmesini engellemek i¢in, genis bir bandaj yardimiyla gévdeye baglanur.

Dirsek kemigi ve/veya 6n kol kemigi kiriginda sert malzemelerle tespit
On kolun altina 2 serit yerlestirilir,

Yumusak maddeyle desteklenmis sert tespit malzemelerinden biri parmak diplerinden dirsege ka-
dar ige, digeri elin dis yiiziinden dirsege gelecek sekilde disa konarak tespit edilir,

Daha 6nceden yerlestirilen seritlerle baglanir, fazla sikilmamalidir,
Dirsek eklemini tespit i¢in kol askis takalir,
Bilek kemiklerinde veya el tarak kemiginde, bolgeyi bir kol askisi ile tespit yeterlidir,

Parmak kemigi kiriklari ile ¢ikig1 ayirt etmek zordur. Tespit i¢in, bir tespit malzemesi ile yarali par-
mak, yanindaki saglikli parmakla bandaj yapilabilir.
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Pelvis kemigi kirigi tespiti
Her iki bacak arasina bir dolgu malzemesi konur,
Sekiz seklindeki bir bandajla bilekler tespit edilir,

Dogal bosluklarin altindan (dizler ve bilekler) bandajlar1 kaydirmak ve iki tanesi kalca ve dizler
arasinda diger ikisi dizler ve bilekler arasinda olacak sekilde diigtimlenerek tespit edilir. Biitiin di-
gtimler ayni tarafta olmalidir.

Uyluk kemigi kiriginin tespiti

Sert tespit malzemesi ve saglam bacag (ikinci bir tespit malzemesi gibi) kullanarak tespit etme

IX.

Bir el ayagin iist kismina, digeri bilege konularak yarali bacak tutulur ve saglam bacakla bir hizaya
getirmek i¢in yavasca cekilir. Ayni zamanda hafif bir dondiirmede uygulanir,

Her iki bacak arasina (dizler ve bilekler) bir dolgu malzemesi konur,
Sekiz seklinde bir bandajla bilekler sabitlenir,

Yaralinin viicudunun altindan, kimildatmaksizin dogal bosluklar: kullanarak bel, diz ve bileklerin
arkasina 7 kumas serit (veya benzeri) gegirilir,

Yumusak malzemeyle desteklenmis sert tespit malzemesi, koltuk altindan ayaga kadar yerlestirilir
ve ayaklardan yukar1 dogru baglanir,

Dugiimler tespit malzemesi {izerine atilarak bandajlar baglanir,
Bilek hizasindaki bandaj 6ncekinin iizerine sekiz seklinde baglanur,

Sert tespit malzemesi bulunmamast halinde, saglam bacag tek destek olarak kullanarak, genis ban-
dajlarla tespit edilir.

Diz kapagi kirigi tespiti

Genis bandajlar yardimu ile iki bacag birlestirerek dizkapagi tespit edilir. Dizin iist ve altinda kalan
bandajlar1 sikarken dikkatli olunmalidir,

Genis ve sert tespit malzemesi (tabla) varsa, kalgadan ayaga kadar yaral1 bacagin altina yerlestirilir
ve iki tane kalca ve diz arasinda, iki tanede diz ile bilek arasinda olmak iizere genis bandajlarla bag-
lanabilir. Bunun tizerine eklemi sabitlemek amaciyla, sekiz seklinde bir bandaj sarilir.

Kaval kemiginin tespiti

Uyluk kemigi kirig: tespitindeki gibidir;

Bacaklar tutulur ve yavasca cekilir,

Dogal bosluklar kullanilarak (dizlerin alti, bileklerin alt1) yarali bacagin altindan kumays seritler ge-
girilir,

Uygun bir sekilde yumusak dolgu malzemesiyle desteklenmis tespit malzemelerinden biri ig tarafta

kasiktan ayaga kadar, diger tarafta kalcadan ayaga kadar yerlestirilir,

Ayaklardan baslanarak seritler dis tespit malzemesi tizerinde diigiimlenerek baglanir. Bilek hizasin-
daki bandaj ayak tabani iizerine sekiz seklinde diigiimlenir.
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X. Bilegin / ayagin tespiti
—  Yaralinin ayakkabilar1 ¢ikarilmadan baglari ¢oziiliir,

—  Bilek seviyesinde sarilmis sekiz seklinde bir bandajla her iki ayak birlikte tespit edilir ve yumusak
malzemelerle iyice kaplanmis (rulo yapilmis bir battaniye) bir yiizeye dayamak suretiyle bacaklar1
yukarida tutmak gerekir.

10.8 BILINC BOZUKLUKLARINDA iLKYARDIM

10.8.1 Biling Bozuklugu / Biling Kaybi

Beynin normal faaliyetlerindeki bir aksama nedeni ile uyku halinden baslayarak (biling bozuklugu),
hi¢bir uyariya cevap vermeme haline kadar giden (biling kaybi) bilincin kismen ya da tamamen kaybolmasi
halidir.

Bayilma (Senkop): Kisa siireli, yiizeysel ve gegici biling kaybidir. Beyne giden kan akiginin azalmasi
sonucu olusur.

Koma: Yutkunma ve 6ksiiriik gibi reflekslerin ve disaridan gelen uyarilara kars1 tepkinin azalmasi ya da

yok olmast ile ortaya ¢ikan uzun siireli biling kaybidr.

10.8.2 Biling Kaybi Nedenleri ve Belirtileri

I.  Bayilma nedenleri

—  Korku, agir1 heyecan,

—  Sicak, yorgunluk,

—  Kapali ortam, kirli hava,
— Aniden ayaga kalkma,
—  Kan sekerinin diismesi,

—  Siddetli enfeksiyonlar.

ll. Bayilma ( Senkop) Belirtileri

—  Bag donmesi, bayginlik, yere diigme
—  Bacaklarda uyusma

—  Bilingte bulaniklik

—  Yiizde solgunluk

—  Usiime, terleme

—  Huzli ve zayif nabiz

lll. Koma nedenleri

—  Diigme veya siddetli darbe,
—  Ogzellikle kafa travmalari,
—  Zehirlenmeler,

—  Agiri alkol, uyusturucu kullanimy,
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Seker hastaligy,
Karaciger hastaliklari,

Havale gibi atesli hastaliklar.

Koma belirtileri
Yutkunma, oksiirtik gibi tepkilerin kaybolmast,
Sesli ve agril diirtiilere tepki olmamasi,

Idrar ve gaita kagirma.

10.8.3 Biling Bozuklugu Durumunda ilkyardim

I

1.

Kisi basinin dénecegini hissederse;

Sirt Gistdi yatirilir, ayaklar: 30 cm. kaldirilir,

Sikan giysiler gevsetilir,

Kendini iyi hissedinceye kadar dinlenmesi saglanir.

Eger kisi bayildiysa;

Sirt Gistii yatirilarak ayaklar: 30 cm kaldirilir,

Solunum yolu agiklig1 kontrol edilir ve a¢ikligin korunmasi saglanir,
Sikan giysiler gevsetilir,

Kusma varsa yan pozisyonda tutulur,

Solunum kontrol edilir,

Etraftaki meraklilar uzaklagtirilir.

. Bilin¢ kapali ise

Hasta/yaralinin yasam bulgular1 degerlendirilir (ABC),
Hasta/yaraliya koma pozisyonu verilir,

Yardim ¢agrilir (112),

Sik sik solunum ve nabiz kontrol edilir,

Yardim gelinceye kadar yaninda beklenir.

10.8.4 Koma Pozisyonu (Yar Yiiziikoyun-Yan Pozisyon) Verilmesi

Sesli veya omzundan hafif sarsarak, uyari verilerek biling kontrol edilir,

Sikan giysiler gevsetilir,

Ag1z iginde yabanci cisim olup olmadig: kontrol edilir,
Bak, dinle, hisset yontemi ile solunum kontrol edilir,
Sah damarindan nabiz kontrol edilir,

Hasta/yaralinin dondiiriilecegi tarafa diz ¢okiilir,

Hasta/yaralinin kars tarafta kalan kolu kars1 omzunun iizerine konur,

Kars: taraftaki bacag: dik a¢1 yapacak sekilde kivrilir,
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—  llkyardimciya yakin kolu bas hizasinda omuzdan yukari uzatilir,
—  Karsi taraf omuz ve kalcasindan tutularak bir hamlede ¢evrilir,

—  Ustteki bacak kalga ve dizden biikiilerek 6ne dogru destek yapilir,
—  Alttaki bacak hafif dizden biikiilerek arkaya destek yapilir,

—  Bagi uzatilan kolun tizerine yan pozisyonda hafif 6ne egik konur,
—  Tibbi yardim (112) gelinceye kadar bu pozisyonda tutulur,

—  3-5 dakika ara ile solunum ve nabiz kontrol edilir.

Sekil 60 Koma Pozisyonu

10.8.5 Havale

Sinir sisteminin merkezindeki bir tahris (irritasyon) yiiziinden beyinde meydana gelen elektriksel bosal-
malar sonucu olusur. Viicudun adale yapisinda kontrol edilemeyen kasilmalar olur.

IV. Havalenin nedenler:

—  Kafa travmasina bagli beyin yaralanmalari,
—  Beyin enfeksiyonlari,

—  Yiiksek ates,

— Bazi hastaliklar.

V. Nedenlerine gére havale cesitleri:
—  Ates nedeniyle olusan havaleler

—  Sara krizi (Epilepsi)
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Ates nedeniyle olusan havale: Herhangi bir atesli hastalik sonucu viicut sicakliginin 38°Cnin istii-
ne ¢ikmasiyla olugur. Genellikle 6 ay-6 yas arasindaki ¢ocuklarda rastlanir.

Ates nedeniyle olusan havalede ilkyardim

Oncelikle hasta 1slak havlu ya da ¢arsafa sarilir,

Ates bu yontemle diismiiyorsa oda sicakliginda bir kiivete sokulur,

Tibbi yardim istenir (112).

10.8.6 Sara krizi (Epilepsi)

Kronik bir hastaliktir. Dogum sirasinda ya da daha sonra herhangi bir nedenle beyin zedelenmesi olusan

kisilerde gelisir. Her zaman tipik sara krizi karakterinde olmasa da baz1 belirtilerle taninir. Sara krizini davet

eden bazi durumlar olabilir. Ornegin uzun siireli aglik, uykusuzluk, asir1 yorgunluk, kullanilan ilaglarin dok-

tor izni disinda kesilmesi ya da degistirilmesi, hormonal degisiklikler sara krizinin ortaya ¢ikmasina neden

olabilir. Bazi durumlarda sara krizi, madde bagimlilarinin ge¢irdigi madde yoksunluk krizi ile karistirilabilir

Sekil 61 Sara (epilepsi) nobeti gegiren hasta

10.8.7 Sara Krizinin Belirtileri

Hastada sonradan olusan ve 6n haberci denilen normalde olmayan kokular: alma, adale kasilmalar1

gibi 6n belirtiler olusur,

Bazen hasta bagirir, siddetli ve ani bir sekilde bilincini kaybederek yigilir,

Yogun ve genel adale kasilmalar1 goriilebilir, 10-20 saniye kadar nefesi kesilebilir,

Dokularda ve ylizde morarma gozlenir,

Ardindan kisa ve genel adale kasilmasi, sesli nefes alma, asir1 tiikiiriik salgilanmasi, altina kagirma

goriilebilir,

Hasta dilini 1sirabilir, bagini yere ¢arpip yaralayabilir, asir1 kontrolsiiz hareketler gozlenir,

Son asamada hasta uyanir, sagkindir, nerede oldugundan habersiz, uykulu hali vardir.

Bazi kisilerde, sara krizi agagidaki hafif belirtilerle goriilebilir;

(o}

(0]
(0]
0o

Bir noktaya dogru dalgin bakis ve kisinin hayal alemine dalmis gibi gériinmesi,
Istemsiz mimik ve hareketler, dudak 1sirma gibi hareketler,
Anlamsiz konusma ve tekrarlayan hareketler,

Dikkati dagitacak derecede bellek yitimi.
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10.8.8 Sara Krizinde ilkyardim

Oncelikle, olayla ilgili giivenlik énlemleri alinir (Ornegin kisi yol ortasinda kriz gegiriyorsa olay yerin-
deki trafik akis1 kesilmelidir).

Kriz, kendi siirecini tamamlamaya birakilir,
Hasta baglanmaya calisilmaz,
Kilitlenmis ¢ene agilmaya ¢alisilmaz,

Genel olarak yabanci herhangi bir madde kullanilmaz, koklatilmaz ya da agizdan herhangi bir yiye-
cek icecek verilmez,

Kendisini yaralamamasina dikkat edilir,

Bagini carpmasini engellemek i¢in bagin altina yumusak bir malzeme konur,
Yaralanmaya neden olabilecek geregler etraftan kaldirilir,

Sikan giysiler gevsetilir,

Kusmaya kars: tedbirli olunur,

Diisme sonucu yaralanma varsa gerekli islemler yapilr,

Tibbi yardim istenir (112).

10.8.9 Kan Sekeri Diisiikliigii

Herhangi bir nedenle viicutta glikoz eksildigi zaman ortaya ¢ikan belirtilerdir.

Kan sekeri diisiikliigii cesitli nedenlerden kaynaklaniyor olabilir

Seker hastalig1 tedavisine bagli,
Uzun egzersizler sonras,
Uzun siire a¢ kalma,

Barsak ameliyati gecirenlerde yemek sonrasi.

10.8.10 Kan Sekeri Diisiikliigiiniin Ani veya Yavas ve Uzun Siirede Olusursa Goriilen Belirtiler

I

Kan sekeri aniden diistiigiinde asagidaki belirtiler goriiliir:
Korku,

Terleme,

Hizli nabiz,

Titreme,

Aniden acikma,

Yorgunluk,

Bulant.

Kan sekeri diisiikliigii yavas ve uzun siirede olusursa asagidaki belirtiler goriiliir:
Bas agrisi,
Gorme bozuklugu,

Uyusukluk,
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Zayflik,
Konugma giigliigi,
Kafa karisikligs,

Sarsint1 ve suur kaybu.

10.8.11 Kan Sekeri Diismesinde ilkyardim

Hastanin ABC’si degerlendirilir,

Hastanin bilinci yerinde ve kusmuyorsa agizdan seker, sekerli icecekler verilir, fazla sekerin bir zara-
r1 olmaz (Ayrica belirtiler fazla sekerden meydana gelmis ise bile fazladan seker verilmesi, hastanin
diistik kan sekeri diizeyinde kalmasindan daha az zararli olacaktir. Ciinkii diigiik kan sekeri, beyinde
ve diger hayati organlarda kalici zararlara neden olabilir.),

15-20 dakikada belirtiler gegmiyorsa saglik kurulusuna gitmesi i¢in yardim ¢agirilir,

Hastanin bilinci yerinde degilse koma pozisyonu verilerek tibbi yardim ¢agirilir(112).

10.8.12 GoOgiiste Kuvvetli Agri Nedenleri

Gogiiste kuvvetli agr1 nedenleri arasinda en sik kalp spazmi (angina pektoris) ve kalp krizi (miyokart

enfarktiisit) goriiliir. Her ikisi de kalp kasinin belli bir yerine gonderilen kanin azalmasi sonucu olusur.

10.8.13 Kalp Spazmi (Angina Pektoris) belirtileri

Sikint1 veya nefes darhig: olur,
Agr1 hissi; genellikle gogiis ortasinda baslar, kollara, boyuna, sirta ve ¢eneye dogru ilerler,

Siklikla fiziksel hareket, fiziksel zorlanma, heyecan, tiziintii ya da fazla yemek yeme sonucu ortaya
¢ikar,

Kisa siirelidir, agr1 yaklagik 5-10 dakika kadar stirer,
Agry, istirahat ile durur, istirahat halindeyken goriilmesi ciddi bir durumu gosterir,

Nefes alip vermekle agrinin sekli ve siddeti degismez.

Kalp Krizi (Miyokart Enfarktiisii) belirtileri:

Hasta ciddi bir 6liim korkusu ve yogun sikint1 hisseder, terleme, mide bulantisi, kusma gibi bulgular
goriliir,

Agri; gogiis ya da mide boslugunun herhangi bir yerinde, siklikla kravat bolgesinde goriiliir, omuz-
lara, boyuna, ¢eneye ve sol kola yayilir,

Siire ve yogunluk olarak kalp spazmi (angina pektoris) agrisina benzemekle birlikte daha siddetli ve
uzun surelidir,

En ¢ok hazimsizlik, gaz sancisi veya kas agrisi seklinde belirti verir ve bu nedenle bu tiir rahatsiz-
liklarla karistirilir (Bu tiir gaz ya da kas agrilari, aksi ispat edilinceye kadar kalp krizi olarak diisii-
niilmelidir),

Nefes alip vermekle agrinin sekli ve siddeti degismez.
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10.8.14 Gogiis Agnisinda ilk Yardim

—  Hastanin yagamsal bulgular1 kontrol edilir (ABC),

—  Hasta hemen dinlenmeye alinir, sakinlestirilir,

—  Yari oturur pozisyon verilir,

—  Kullandigy ilaglar: varsa almasina yardim edilir,

—  Yardim istenerek (112) saglik kuruluguna gitmesi saglanur,

— Yol boyunca yasam bulgular: izlenir.

10.9 ZEHIRLENMELERDE iLKYARDIM

10.9.1 Zehirlenme

Viicuda zehirli (toksik) bir maddenin girmesi sonucu normal fonksiyonlarin bozulmasidir. Viicuda disa-
ridan giren bazi yabanci maddeler, viicudun yasamsal fonksiyonlarina zarar verebileceginden zehirli (toksik)
olarak kabul edilirler.

10.9.2 Zehirlenme Cesitleri

Zehirlenme, zehirlenme yollarina gore ti¢ grupta toplanir.

Sindirim yoluyla: En sik rastlanan zehirlenme yoludur. Sindirim yoluyla alinan zehirler genellikle ev ya
da bahgede kullanilan kimyasal maddeler, zehirli mantarlar, bozuk besinler, ilag ve agir1 alkoldiir.

Solunum yoluyla: Zehirli maddenin solunum yolu ile alinmasiyla olusur. Genellikle karbon monoksit
(tiip kagaklari, sofben, biitan gaz sobalar1), lagim ¢ukuru veya kayalarda biriken karbondioksit, havuz hijye-
ninde kullanilan klor, yapistiricilar, boyalar ev temizleyicileri gibi maddeler ile olugur.

Cilt yoluyla: Zehirli madde viicuda direk deri araciligi ile girer. Bu yolla olan zehirlenmeler bocek sok-
malari, hayvan isiriklar, ilag enjeksiyonlari, sa¢ boyalary, zirai ilaglar gibi zehirli maddelerin deriden emilmesi
ile olusur.

10.9.3 Zehirlenmelerde Genel Belirtiler
Sindirim sistemi bozukluklar:: Bulanti, kusma, karin agrisi, gaz, siskinlik, ishal

Sinir sistemi bozukluklar:: Biling kaybi, havale, rahatsizlik hissi, kaslarda agri, kasilma, hareketlerde
uyumsuzluk, sok belirtileri

Solunum sistemi bozukluklari: Nefes darlig1, solunum durmasi, bas agrisi, bas donmesi, kulak ¢inlama-
s1, oksijen yetmezligi nedeni ile ciltte kizariklik, morarma

Dolasim sistemi bozukluklari: Nabiz bozuklugu, bas agrisi, soguk terleme, kalp durmasi

10.9.4 Sindirim Yoluyla Zehirlenmede ilkyardim
—  Biling kontrolii yapilir,

—  Agiz zehirli madde ile temas etmisse su ile ¢alkalanir, zehirli madde ele temas etmigse el sabunlu su
ile yikanr,

—  Yasam bulgular1 degerlendirilir,

—  Kusma, bulanty, ishal gibi belirtiler degerlendirilir,
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—  Kusturulmaya ¢alisilmaz, 6zellikle yakict maddelerin alindigi durumlarda hasta asla kusturulmaz,
—  Biling kayb: varsa koma pozisyonu verilir,

—  Usti ortilir,

—  Tibbi yardim istenir (112),

Olayla ilgili bilgiler toplanarak kaydedilir; Sindirim yolu ile olan zehirlenmelerde tibbi miidahaleye yar-
dimci1 olmak i¢in

—  Zehirli maddenin tiirii nedir?
— llag ya da uyusturucu aliyor mu?
—  Hasta saat kacta bulundu?

—  Evde ne tip ilaglar var?

10.9.5 Solunum Yolu ile Zehirlenmelerde ilk Yardim

—  Hasta temiz havaya cikarilir ya da cam ve kapi agilarak ortam havalandirilir,

—  Yasamsal belirtiler degerlendirilir (ABC),

—  Yar1 oturur pozisyonda tutulur,

—  Biling kapali ise koma pozisyonu verilir,

—  Tibbi yardim istenir (112),

—  Ilkyardimci miidahale sirasinda kendini ve gevresini korumak icin gerekli énlemleri almalidir,
—  Solunumu korumak i¢in maske veya 1slak bez kullanilir,

—  Elektrik diigmeleri ve diger elektrikli aletler ve 1s1klandirma cihazlari kullanilmaz,

—  Yogun duman varsa hastayi disar1 ¢ikarmak i¢in ip kullanilmalidir,

—  Derhal itfaiyeye haber verilir (110).

10.9.6 Cilt Yolu ile Zehirlenmelerde ilkyardim

—  Yasam bulgular1 degerlendirilir,

—  FEllerin zehirli madde ile temasi dnlenmelidir,

—  Zehir bulagmus giysiler ¢ikartilir,

—  15-20 dakika boyunca deri bol suyla yikanmalidir,
—  Tibbi yardim istenir (112).

10.9.7 Zehirlenmelerde Genel ilkyardim Kurallan

—  Zehirlenmeye neden olan maddenin uzaklastirilmas: (Kirli madde viicuttan ne kadar ¢abuk uzak-
lastirilirsa o kadar az miktarda emilir),

—  Hayati fonksiyonlarin devaminin saglanmast,

—  Saglik kurulusuna bildirilmesi (112).
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10.9.8 Karbon Monoksit Zehirlenmesi

Endiistriyel merkezlerde 6nemli bir sorundur. Egzoz gazlari, gaz ve komiir 1siticilari, mangal komiirleri,

kuyular ve derin ¢ukurlarda bulunur. Karbon monoksit renksiz, kokusuz, havadan hafif ve rahatsiz edici ol-

mayan bir gazdir. Hemoglobine baglanma kapasitesi oksijenden 280 kat fazladur.

Karbon monoksit zehirlenmelerinin belirtileri agadaki gibidir:

Astr1 yorgunluk, huzursuzluk,

Grip belirtileri,

Bulanti- kusma, bas donmesi, karincalanma,

Cilt ve tirnaklarda kisa stireli kiraz kirmizist renk degisimi,
Gogilis agrisy, carpinti hissi, tansiyon disiiklagi,

Solunum durmas, kalp durmasi, koma.

Karbon monoksit Zehirlenmesinde ilkyardim:

Kisi ortamdan uzaklastirilir,

Hareket ettirilmez,

Yasam bulgular1 degerlendirilir (ABC),
Hava yolu agiklig1 saglanir

Tibbi yardim istenir (112).

10.9.9 Sofben Kazalari

Sofben sicak su temini i¢in bir¢ok konutta hala kullanilmaktadir. Elektrikle ¢alisanlar genellikle termos-

tat arizas1 nedeniyle kazan patlamalarina neden olabilmekte ve kisiler sicak su yaniklar: ile kargilasabilmekte-

dir. LPG ile ¢alisan sofbenler ile de kazalar olmaktadir.

Bu kazalar ortamdaki oksijenin yanma sirasinda tiiketilmesine baghdir. LPG zehirli degildir. Ancak; 6

m3den kii¢iik iyi havalandirilmamis mekanlarda sofben kullanildiginda ortamdaki oksijen hizla tiikenmekte

ve kisiler bu ylizden havasizliktan bogularak kaybedilmektedirler.

Sofben Kazalarinda ilkyardim:

Kisi ortamdan uzaklagtirilr,

Hareket ettirilmez,

Yasam bulgular1 degerlendirilir (ABC),
Havayolu agiklig1 saglanur,

Tibbi yardim istenir (112).

Alinmasi Gereken OGnlemler:

Banyo icerden kilitlenmemeli,

Sofben iyi ¢eken bir bacaya baglanmal,

Sofbenin oldugu yere bol hava girisi saglanmals,

Sofben ile tiip arasindaki hortum 125 cmden uzun olmamali,

Banyodaki kisiler kontrol edilmeli.
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10.10 HAYVAN ISIRMALARINDA iLKYARDIM

10.10.1 Kedi - Képek Gibi Hayvan Isirmalarinda ilkyardim

Hasta/yarali yagamsal bulgular yoniinden degerlendirilir (ABC),
Hafif yaralanmalarda yara 5 dakika siireyle sabun ve soguk suyla yikanur,

Yaranin istii temiz bir bezle kapatilir,

Ciddi yaralanma ve kanama varsa yaraya temiz bir bezle basin¢ uygulanarak kanama durdurulma-

Iudir,
Derhal tibbi yardim istenmeli (112),

Hasta kuduz ve/veya tetanos asisi1 i¢in uyarilmalidir,

10.10.2 Ari Sokmalarinin Belirtileri

Belirtiler kisa stirer. Ac, sisme, kizariklik gibi lokal belirtiler olur. Ar1 birkag yerden soktuysa, nefes bo-

rusuna yakin bir yerden soktuysa ya da kisi alerjik btinyeli ise tehlikeli olabilir.

Ari sokmalarinda ilkyardim

Yarali bolge yikanir,

Derinin tizerinden goriilityorsa arinin ignesi ¢ikarilir,

Soguk uygulama yapilir,

Eger agizdan sokmugsa ve solunumu giiclestiriyorsa buz emmesi saglanur,

Ag1z i¢i sokmalarinda ve alerji hikayesi olanlarda tibbi yardim istenir (112).

10.10.3 Yilan Sokmalarinin Belirtileri

Lokal ve genel belirtiler verir:

Bolgede morluk, iltihaplanma (1-2 hafta siirer),

Kusma, karin arisy, ishal gibi sindirim sistemi bozukluklars,
Asir1 susuzluk,

Sok, kanama,

Psikolojik bozukluklar,

Kalpte ritim bozuklugu, bas agris1 ve solunum diizensizligi.

Yilan sokmalarinda ilkyardim

Hasta sakinlestirilip, dinlenmesi saglanur,
Yara su ile yikanur,
Yaraya yakin bolgede baski yapabilecek esyalar (yiiziik, bilezik vb.) ¢cikarilir,

Yara bag ve boyunda ise yara gevresine baski uygulanir,

Kol ve bacaklarda ise yara istiinden dolasimi engellemeyecek sekilde bandaj uygulanir (Turnike

uygulanmaz),

Soguk uygulama yapilir,
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—  Yara lizerine herhangi bir girisimde bulunulmaz (yara emilmez),
—  Yasamsal bulgular izlenir,

—  Tibbi yardim istenir (112).

10.10.4 Akrep Sokmalarinin Belirtileri
Kuvvetli bir lokal reaksiyon olusturur.

- Agn,

- Odem,

—  lltihaplanma, kizarma, morarma,

—  Adale kramplary, titreme ve karmcalanma,

—  Huzursuzluk, havale gozlenebilir.

Akrep sokmalarinda ilkyardim

—  Sokmanin oldugu bolge hareket ettirilmez,

—  Yatar pozisyonda tutulur,

—  Yaraya soguk uygulama yapilir,

—  Kan dolasgimini engellemeyecek sekilde bandaj uygulanir,

—  Yara tizerine hi¢bir girisim yapilmaz.

10.10.5 Deniz Canlilari Sokmasinda Belirtiler
Cok ciddi degildir. Lokal ve genel belirtiler goriiliir:
—  Kizarma,

—  Sisme,

—  lltihaplanma,

—  Sikint1 hissi,

—  Huzursuzluk,

— Havale,

— Basagrs.

Deniz canlilari sokmasinda ilkyardim

—  Yarali bolge hareket ettirilmez,

—  Batan diken varsa ve goriiniiyorsa ¢ikartilir,

—  Etkilenen bolge ovulmamall,

—  Sicak uygulama yapilmalidir.
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10.11 GOZ, KULAK VE BURUNA YABANCI CiSiM KACMASINDA iLK YARDIM

10.11.1 Géze Yabanci Cisim Kagmasinda ilkyardim
Toz gibi kiiciik madde ise;

—  Gozisiga dogru cevrilir ve alt goz kapagi icine bakilir,
—  Gerekirse tist goz kapag1 acik tutulur,

—  Nemli temiz bir bezle ¢ikarilmaya ¢aligilr,

—  Hastaya goztni kirpistirmasi sdylenir,

—  Go6z ovulmamaldir,

—  Cikmuyorsa saglik kurulusuna gitmesi saglanur.

Bir cisim batmasi varsa ya da metal cisim kagmissa;
—  Gerekmedikge hasta yerinden oynatilmaz,

—  Goze hicbir sekilde dokunulmaz,

—  Tibbi yardim istenir (112),

—  Hastanin géz uzmani olan bir saglik kurulusuna gitmesi saglanir.

10.11.2 Kulaga Yabanci Cisim Kagmasinda ilkyardim
—  Kesinlikle sivri ve delici bir cisimle miidahale edilmez,
—  Sudegdirilmez,

—  Tibbi yardim istenir (112).

10.11.3 Buruna Yabana Cisim Kagmasinda ilk yardim
—  Burun duvarina bastirarak kuvvetli bir nefes verme ile cismin atilmasi saglanir,

—  Cikmazsa tibbi yardim istenir (112).

10.12 BOGULMALARDA ILKYARDIM

10.12.1 Bogulma

Bogulma, viicuttaki dokulara yeterli oksijen gitmemesi sonucu dokularda bozulma meydana gelmesidir.

I.  Bogulma nedenleri:

—  Bayilma ve biling kayb1 sonucu dilin geriye kaymast,
—  Nefes borusuna sivi dolmast,

—  Nefes borusuna yabanci cisim kagmasi,

—  Asilma,

—  Akcigerlerin zedelenmesi,

—  Gazla zehirlenme,

—  Suda bogulma (*).
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(*) Suda bogulmalarda, bogulma sirasinda nefes borusu girisinin kasilmasina bagh olarak ¢ok az miktarda
su akcigerlere girer. Suda bogulanlarda ozellikle soguk havalarda 20-30 dakika gegse bile yapay solunum ve kalp
masajina baslanmalidir.

Suda bogulmalarda, agizdan agza ya da agizdan buruna solunumun suda yaptirilmas: miimkiindiir ve
bu uygulamaya su icerisinde iken baslanmalidir. Bu uygulama derin sularda miimkiin olmayabilir, bu nedenle
hasta/yaralimin hizla si§ suya dogru cekilmesi gerekir.

Suya atlama sonucu, bogulma riskinin yani sira genel viicut travmasi ya da omurga kiriklar: da akla gelme-
lidir. Bu nedenle suda, basin ¢ok fazla arkaya itilmemesi gereklidir.

ll. Bogulmalarda genel belirtiler:

—  Nefes almada giigliik,

—  Gurultaly, hizli ve derin solunum,

—  Agizda balgam toplanmas: ve kopiiklenme,

—  Yiizde, dudaklarda ve tirnaklarda morarma,

—  Genel stkint1 hali, cevaplarda isabetsizlik ve kararsizlik,

— Bayilma.

lll. Bogulmalarda genel ilkyardim islemleri:

—  Bogulma nedeni ortadan kaldirilir,

—  Biling kontrolii yapilir,

—  Hastanin yagamsal bulgular1 degerlendirilir,
—  Temel yagam destegi saglanir,

—  Derhal tibbi yardim istenir (112),

—  Yagam bulgular1 izlenir.

10.13 HASTA/YARALI TASIMA TEKNIKLERI

10.13.1 Hasta/yarali Tasinmasinda Genel Kurallar

Hasta/yaral1 tasinmasinda ilkyardimci kendi sagligini riske sokmamalidur,

Gereksiz zorlama ve yaralanmalara engel olmak i¢in asagidaki kurallara uygun davranmalidir;

—  Hasta/yaraliya yakin mesafede ¢aligilmali,

—  Daha uzun ve kuvvetli kas gruplar kullanilmals,

—  Sirtin gerginligini korumak i¢in dizler ve kalcalar biikiilmeli (Omurilik yaralanmalar riskini azaltir),
—  Yerden destek alacak sekilde her iki ayagi da kullanarak biri digerinden biraz 6ne yerlestirilmeli,
—  Kalkarken, agirlig1 kalca kaslarina vererek dizler en uygun bigimde dogrultulmaly,

—  Bag her zaman diiz tutulmali, homojen ve diizgiin bir sekilde hareket ettirilmeli,

—  Yavas ve diizgiin adimlarla yiirtinmeli ve adimlar omuzdan daha genis olmamal,

—  Agirhik kaldirirken karin muntazam tutulup kalga kasilmals,

—  Yon degistirirken ani donme ve biikiilmelerden kaginilmali,
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— Hasta/yarali mimkiin oldugunca az hareket ettirilmeli,
—  Hasta/yarali bag-boyun-govde ekseni esas alinarak en az 6 destek noktasindan kavranmals,

—  Tium hareketleri yonlendirecek sorumlu bir kisi olmali, bu kisi hareketler i¢in gereken komutlari
(dikkat, kaldirtyoruz gibi) vermelidir. Bu kisi genellikle agirligin en fazla oldugu ve en fazla dikkat
edilmesi gereken bolge olan bag ve boyun kismini tutan kisi olmali,

Hasta/yarali taginirken mitkemmel bir ekip ¢alismasi gerekmektedir.

10.13.2 Acil Tagima Teknikleri

—  Genel bir kural olarak, hasta/yaralinin yeri degistirilmemeli ve dokunulmamalidir. Olaganiistii bir
tehlike s6z konusuysa, tasidig1 her tiirlii riske ragmen acil tagima zorunludur.

—  En kusa siirede yaralilar giivenli bir yere tasmnmalidur.

I.  Kucakta tagima:

Bilinci agik olan ¢ocuklar ve hafif yetiskinler i¢in kullanislh bir yontemdir. Bir ilkyardimei tarafindan
uygulanir.

—  Bir elle yarali dizlerinin altindan tutularak destek alinir,
—  Diger elle gévdenin agirlig: yiiklenerek sirtindan kavranur,

—  Yaraliya kollarini ilkyardimcinin boynuna dolamasi sylenebilir. Bu yaralinin kendini giivende his-
setmesini saglar,

—  Agirlik dizlere verilerek kalkilir.

Sekil 62 Kucakta Tasima

Il. Omuzdan destek verme

Hafif yaral ve ytiriiyebilecek durumdaki hasta/yaralilarin tasinmasinda kullanilir. Bir ilkyardimer tara-
findan uygulanir. Bu yontem iki kisi ile de uygulanabilir.

—  Yaralinin bir kolu ilkyardimcinin boynuna dolanarak destek verilir,

—  llkyardimci bosta kalan kolu ile hasta/yaralinin belini tutarak yardim eder.
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Sekil 63 Omuzdan Destek Verme

lll. Sirtta tasima:

Bilingli hastalar1 tasimada kullanilir. Bir ilkyardimer tarafindan uygulanir.

—  Ilkyardimci hasta/yaraliya sirt1 doniik olarak ¢dmelir ve bacaklarini kavrar,
—  Hasta/yaralinin kollari ilkyardimcinin gogsiinde birlestirilir,

—  Agirhik dizlere verilerek hasta/yarali kaldirilir.

Sekil 64 Sirtta Tasima

IV. Omuzda tasima ( itfaiyeci yontemi) :

Yiiriiyemeyen ya da bilinci kapali olan kisiler i¢in kullanilir. Bir ilkyardimci tarafindan uygulanur. flkyar-
dimcinin bir kolu bosta olacagindan merdiven ya da bir yerden rahatlikla destek aliabilir.

—  llkyardimci sol kolu ile omzundan tutarak hasta/yaraliy1 oturur duruma getirir,
—  Comelerek sag kolunu hasta/yaralinin bacaklarinin arasindan gegirir,

—  Hasta/yaralinin viicudunu sag omzuna alir,

—  Sol el ile hasta/yaralinin sag elini tutar, agirlig1 dizlerine vererek kalkar,

—  Hasta/yaralinin 6nde bosta kalan bilegi kavranarak hizla olay yerinden uzaklastirilir.
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Sekil 65 Omuzda Tasima

V. ikiilkyardimci ile ellerin iizerinde tasima (Altin Besik Yontemi) :

Hasta/yaralinin ciddi bir yaralanmasi yoksa ve yardim edebiliyorsa iki, ti¢, dort elle altin besik yapilarak
taginir.

iki elle: ki ilkyardimcinin birer eli bosta kalir, bu elleri birbirlerinin omzuna koyarlar, diger elleri ile
bileklerinden kavrayarak hasta/yaraliy1 oturturlar.

Ug elle: Birinci ilkyardimci bir eli ile ikinci ilkyardimcinin omzunu kavrar, diger eli ile ikinci ilkyardimci-
nin el bilegini kavrar. Ikinci ilkyardimci bir el ile birinci ilkyardimcinin bilegini, diger eli ile de kendi bilegini
kavrar.

Dért elle: Tlkyardimcilar bir elleri ile diger el bileklerini, 6biir elleri ile de birbirlerinin bileklerini kav-

rarlar.

Sekil 66 Dort elle tagima
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VI. Kollar ve bacaklardan tutarak tagima:

Hasta/yarali bir yerden kaldirilarak hemen bagska bir yere aktarilacaksa kullanilr. Iki ilkyardimer tarafin-
dan uygulanir.

—  Ilkyardimcilardan biri sirt1 hasta/yaraliya doniik olacak gekilde bacaklari arasina ¢omelir ve elleri ile
hasta/yaralinin dizleri altindan kavrar. Ikinci ilkyardimci hasta/yaralinin bas tarafina gegerek kollar
ile koltuk altlarindan kavrar. Bu sekilde kaldirarak tasirlar.

Vil. Sandalye ile tasima:

Hasta/yaralinin bilingli olmasi gereklidir. Ozellikle merdiven inip ¢ikarken ¢ok kullanigh bir yéntemdir.
Iki ilkyardimci tarafindan uygulanir.

—  Bir ilkyardimci sandalyeyi arka taraftan, oturulacak kisma yakin bir yerden, diger ilkyardimci san-
dalyenin 6n bacaklarini agag1 kismindan kavrayarak tagirlar.

10.13.3 Siiriikleme Yontemleri

Hasta/yaralinin siiriikklenmesi, oldukea faydali bir ydntemdir. Ozellikle, ¢cok kilolu ve iriyar1 kisilerin ta-
sinmasi gerekiyorsa; dar, basik ve gecis gii¢liigii olan bir yerden ¢ikarmalarda herhangi bir yaralanmaya neden
olmamak igin segilebilecek bir yontemdir. Ilkyardimcinin fiziksel kapasitesi géz éniinde bulundurulmalidir.
Miimkiinse battaniye kullanilmalidir.

Striikleme yontemleri sunlardir;
—  Ayak bileklerinden siiriikleme,

—  Koltuk altindan tutarak suiriikleme.

Sekil 67 Siiriikleme yontemleri

10.13.4 Arag igindeki Yaraliyi (Rentek) Tasima Yontemi

—  Kaza gecirmis yaraliy1 eger bir tehlike séz konusu ise omurilige zarar vermeden ¢ikarmada kulla-
nilir. RENTEK biling kaybi, solunum durmasi, yangin tehlikesi, patlama gibi tehlikeli durumlarda
uygulanacaktir.

—  Ortam degerlendirilir; patlama, yangin tehlikesi belirlenir, ¢evrenin ve kendisinin giivenligi, yol
emniyeti saglanir, motor durdurulur.

—  Biling kontrolii yapilir. (iyi misiniz) 112 aratilir.
—  Solunum kontrol edilir, solunum yoksa:

—  Emniyet kemeri agilir, ayaklar pedallar dan kurtarilir, gevreden yardim istenir.
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Kaza ortami degerlendirilir. Hasta/yaraliya yan tarafindan yaklasilir,

Yaralinin kafasi, parmaklar yukariy: gosterecek sekilde giigliice kavranir. Yaralinin basi; tepesi yonii-
ne dogru kaldirilip geriye dogru gekilir. Sag el sabit kalir, sol elin yerine ilkyardimeci basini yerlestirir.
Yaralinin bagi ilkyardimcinin sag eli ile bagi arasinda sabit tutulur.

[lkyardimci serbest kalan sol eli ile yaralinin sol elini gogsii iizerine koyup, onun koltuk altindan
uzanip genesini saglamca tutar.(Sol elle) Yaralinin bagi ilkyardimcinin sol eli ile bag1 arasinda sabit
tutulur. Tlkyardimei bos kalan sag elini, yaralinin sag koltugunun altindan uzatir, hastanin gogsiin-
deki sol elini bileginden sikica kavrayip dengeli bir gii¢ kullanarak ara¢ disina alir, dizi tizerinde
geriye ¢ekerek TYD icin sert zemine yatirir. (Bag-boyun- govde ekseni korunur)

Sekil 68 Rentek Yonetemi

10.13.5 Sedye Uzerine Yerlestirme Teknikleri

I

Kasik teknigi:

Bu teknik hasta/yaraliya sadece bir taraftan ulasilmasi: durumunda ii¢ ilkyardimei tarafindan uygulanir.

.

[lkyardimcilar hasta/yaralinin tek bir yaninda bir dizleri yerde olacak sekilde diz ¢okerler,
Hasta/yaralinin elleri gogsiinde birlestirilir,

Birinci ilkyardimci bag ve omzundan, ikinci ilkyardimer sirtinin alt kismi ve uylugundan, tigtincii
ilkyardimci dizlerinin altindan ve bileklerinden kavrar. Daha sonra kendi ellerini hasta/yaralinin
viicudun altindan gegirerek kavrarlar,

Bagini ve omzunu tutan birinci ilkyardimcinin komutu ile tiim ilkyardimeilar ayni anda hasta/yara-
liy1 kaldirarak dizlerinin iizerine koyarlar,

Ayni anda tek bir hareketle hasta/yaraliy1 gogiislerine dogru gevirirler,

Sonra uyumlu bir sekilde ayaga kalkar ve ayn1 anda diizgiin bir sekilde sedyeye koyarlar.

Koprii teknigi:

Hasta/yaraliya iki taraftan ulagilmasi durumunda dort ilkyardimcr tarafindan yapilir.

[lkyardimcilar bacaklarini agip, hasta/yaralinin iizerine hafifce comelerek yerlesirler,

Birinci ilkyardimeci bag1 koruyacak sekilde omuz ve ensesinden, ikinci ilkyardimci kalgalarindan,
tictincii ilkyardimei da dizlerinin altindan tutar,
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1.

Birinci ilkyardimcinin komutu ile her ti¢ ilkyardimci hastay: kaldirirlar,

Dordiincii ilkyardimer sedyeyi arkadaglarinin bacaklar: arasina iterek yerlestirir ve hasta/yarali sed-
yenin iizerine konulur.

Karsilikl durarak kaldirma:

Omurilik yaralanmalarinda ve siiphesinde kullanilir. Ug ilkyardimei tarafindan uygulanir.

Iki ilkyardimci hasta/yaralinin gégiis hizasinda kargihikli diz ¢okerler,
Ugiincii ilkyardimer hasta/yaralinin dizleri hizasinda diz ¢oker,
Hasta/yaralinin kollar1 gégsiiniin {izerinde birlestirerek, diiz yatmas1 saglanir,

Bas kisimdaki ilkyardimcilar kollarini bag-boyun eksenini koruyacak sekilde hasta/yaralinin sirtina
yerlestirirler,

Hasta/yaralinin dizleri hizasindaki ti¢iincii ilkyardimei kollarini agarak hasta/yaralinin bacaklarini
diiz olacak sekilde kavrar. Verilen komutla, tiim ilkyardimcilar hasta/yaraliyr diiz olarak kaldirarak
sedyeye yerlestirirler.

Sedye ile tasimada genel kurallar sunlardir;

1.

Hasta/yaral1 battaniye ya da ¢arsaf gibi bir malzeme ile sarilmalidir,
Diismesini 6nlemek icin sedyeye baglanmalidir,

Basi gidis yoniinde olmalidir,

Sedye daima yatay konumda olmalidur,

Ondeki ilkyardimei sag, arkadaki ilkyardimei sol ayag ile yiiriimeye baglamalidir (Siirekli degistiri-
len adimlar sedyeye saglam tagima saglar),

Daima sedye hareketlerini yonlendiren bir sorumlu olmali ve komut vermelidir,

Giiglii olan ilkyardimeci hasta /yaralinin bag kisminda olmalidir.

Sedyenin iki kigi tarafindan taginmasi:

Her iki ilkyardimc1 ¢omelirler, sirtlari diiz, bacaklar: kivrik olacak sekilde sedyenin iki ucundaki i¢
kisimlarda dururlar,

Komutla birlikte sedyeyi kaldirirlar ve yine komutla dontisiimlii adimla yiiriimeye baslarlar,

Onde yiiriiyen yoldaki olas1 engelleri haber vermekle sorumludur.

Sedyenin dort kisi tarafindan taginmasi:

Yaralinin durumu agir ise ya da yol uzun, zor ve engelli ise sedye 4 kisi ile tasginmalidir.

[lkyardimcilarin ikisi hasta/yaralinin bas, diger ikisi ayak kisminda sirtlar1 dik, bacaklar: biikiilii ola-
rak sedyenin yan kisimlarinda ¢omelirler. Sedyenin sapindan tutarlar ve yukar1 komutu ile sedyeyi
kaldirirlar,

Sedyenin sol tarafindan tutan ilkyardimcilar sol, sag tarafindakiler sag adimlariyla ytiriimeye bas-
larlar,

Dar bélgeden yiiriirken ilkyardimcilar sirtlarini sedyenin i¢ kismina vererek yerlesirler,

Merdiven, yokus inip ¢ikarken sedye miimkiin olabilecek en yatay pozisyonda tutulmalidir. Bunun
i¢in ayak tarafindakiler sedyeyi omuz hizasinda, bas tarafindakiler uyluk hizasinda tutmalidur.
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lll. Bir battaniye ile gecici sedye olusturma:

—  Tek bir battaniye ile sedye olusturmada ise battaniye yere serilir kenarlari rulo yapilir. Yaral: iizerine
yatirilarak kisa mesafede giivenle taginabilir

IV. Bir battaniye ve iki kirigle gecici sedye olusturma:

Yeterli uzunlukta iki kiris ile sedye olusturmak miimkiindiir.

—  Bir battaniye yere serilir,

—  Battaniyenin 1/3’tine birinci kirig yerlestirilir ve battaniye bu kirisin tizerine katlanur,

—  Katlanan kismin bittigi yere yakin bir noktaya ikinci kiris yerlestirilir,

—  Battaniyede kalan kisim bu kirisin tizerini kaplayacak sekilde kirisin tizerine dogru getirilir,
—  Hasta/yarali bu iki kirisin arasinda olusturulan bolgeye yatirilir.

Uzunca iki kalin sopa ve bir battaniye ile asagida goriildiigii gibi bir sedye yapilabilir. Bir battaniye rulo
yapilarak kisa mesafede hasta tasimada kullanilir.
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Haberlesme

11. HABERLESME

I
11.1 OPERASYONEL USULLER

Radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan teknikler, havacilik alfabesi, standart kelime ve freyzler

gibi konular anlatilmaktadir.

11.1.1 Haberlesme Teknikleri

[letisimin agik, net ve anlagilir olmast igin yapilmasi gerekenler asagida 6zetlenmistir;

1.

10.

[letisim kurulmadan énce kullanilacak frekans dinlenerek génderilecek mesajin bagka bir hava ara-
cinin gondermesine karigmamasina dikkat edilmelidir.

Mikrofon ile konusma teknigi gelistirilmeli; mikrofona ¢ok yakin konusma, mikrofona dudaklar
ile dokunma ve eger Head Set(Kulaklik) kullaniliyorsa mikrofonun alicisini tutma gibi mesajlarin
anlagilirligini azaltacak hareketlerden kaginilmalidir.

Normal konusma tonu ile (bagirmadan veya kisik sesten kaginarak), agik ve belirgin bir sekilde
konugsulmalidir.

Bir dakikada 100 kelimeyi ge¢gmeyecek bir konusma hiz1 ayarlanmalidir. Ancak, mesajlarin yazilarak
alinmasi gerektigi durumlarda daha yavas konusulmali ve daha az sézciik iletilmelidir.

Konugmalar sabit bir ses tonuyla (inis, ¢ikis olmadan) yapilmalidir.

Rakamlarin séylenmesinden dnce ve sonra kii¢iik bir ara verilmesi, konusmalarin daha iyi anlasil-
masini saglar.

Konusurken duraklamalardan kaginilmalidir.

Gonderme butonuna, konusmaya baglamadan dnce basilmali ve bitene kadar birakilmamalidir.(Bu-
nunla beraber, konugmaya hazir olmadan butona basilmamalidur.)

Kigilerin ana dillerinin Ingilizce olmadig1 her zaman goz éniinde bulundurularak, konusmalarda
standart radyo/telefon freyzyolojisi kullanilmalidir.

Kullanilan freyzlerin agik, kisa ve kesin olmasina dikkat edilmelidir.

Genel Hatirlatma = Her zaman mesajlar1 bir defada gondermek hedeflenmelidir. Hizli, kesintili, bloke

edilmis, bagirarak veya kisik sesle yapilan gondermeler, tekrar edilmek zorunda kalinacagindan ayni zaman-

da is yiikii ve emniyet riski dogurabilir.

Radyo/telefon haberlesmesinin sikinti ¢ikarabilecek durumlarindan birisi mikrofonun takili kalmasidir.

Bu nedenle kullanicilar tarafindan butonun / mandalin génderme sonrasinda eski konumunda oldugu kont-

rol edilmeli ve istenmeden agilmasini 6nlemek i¢in gerekli tedbirler alinmahdir.

Iki cagr1 arasinda en az 10 sn. beklenmelidir. Bu; alici istasyon ilk ¢agriyr cevaplamaya hazirlanirken

gereksiz gondermeler yapilmamasini saglar.

RTF konusmalarinda agir1 sayg: ve sevgi belirten ifadelerden kaginilmalidur.
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11.1.2 Havacilik Alfabesi

Radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan alfabe ve Tiirkge telaffuzlari asagidaki tabloda yer almaktadir:

HARF KELIME TURKCE TELAFFUZU

A ALPHA Al Fa

B BRAVO Bra Vo

C CHARLIE Car Li

D DELTA Dell Ta

E ECHO E Ko

F FOXTROT Foks Trot
G GOLF Golf

H HOTEL Ho Tell

I INDIA InDi A

] JULIETT Jul Yett

K KIiLO KiLo

L LIMA Li Ma

M MIKE Mayk

N NOVEMBER No Vem Bir
(@) OSCAR Os Kir

P PAPA Pa Pa

Q QUEBEC Ke Bek

R ROMEO Ro Me O

S SIERRA SiEr Ra

T TANGO Tan Go

U UNIFORM Yu Ni Form
\% VICTOR Vik Tir
\ WHISKEY Vis Kii

X X-RAY Eks Rey

Y YANKEE Yan Kii

Z ZULU Zu Lu

11.1.3 Havacilik Rakamlari

Radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan rakamlar ve Tiirkge telaffuzlari asagidaki tabloda yer

almaktadir:

RAKAM VEYA RAKAMSAL UNSURLAR TURKCE TELAFFUZU

0 ZIRO

1 VAN

2 TUU

3 TIRII

4 FOOVIR

5 FAYF

6 SIKS

7 SEVIN

8 EYT

9 NAYNIR
Decimal DESIMIL
Hundred HANDRID
Thousand TAUZIND
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11.1.4 Rakamlarin Kullanilmasi
Cagri adlary, riizgar yonii ve hizi gonderilirken her bir rakam ayri ayr1 ifade edilir.

Irtifa, bulut yiiksekligi ve goriis 100 ve 1000’li degerleri icerdikleri i¢in bunlarin géndermeleri
yapilirken 100 ve 1000’li degerler kullanilir.

Bu rakamlar iletilirken son 2 hanesinin sifir olmasi durumunda yiiz, son 3 hanesinin sifir olmast
durumunda bin olarak okunur. Ancak, son tek hanesi sifirsa veya hig sifir yoksa hepsi tek tek okunur.
Binli okunan degerler eger 10000'den biiytiikse, ilk iki hane yine tek tek rakam olarak okunur.

Frekanslar iletilirken son iki hanesinin (5. ve 6. hanelerinin) sifir olmasi durumunda 4 haneli, diger
durumlarda ise 6 haneli olarak; tiim rakamlar tek tek séylenilir.

CAGRI ADI GONDERME SEKLI

TCBLN Tango Charlie Bravo Lima November

RUZGAR YONU VE HIZI GONDERME SEKLI

210 degrees 17 Knots Wind two zero one degrees one seven knots

160 degrees 25 knots gusting 30 knots Wind one six zero degrees two five knots gusting three
zero knots

IRTIFA GONDERME $EKLI

800 Eight hundred feet

750 Seven Five Zero feet

13000 One Three Thousand feet

13520 One Three Five Two Zero feet

GORUS GONDERME SEKLI

1000 Visibility one thousand meter

150 Visibility one five zero meter

VHF KANALI GONDERME SEKLI

130.000 ONE THREE ZERO DECIMAL ZERO

118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE

11.1.5 Havacilik Haberlesmesinde Zaman

Radyo - telefon haberlesmesinde zaman belirtilirken i¢inde bulundugumuz saat ile ayn1 saat kullaniliyor-
sa sadece dakikalarin séylenmesi yeterlidir. Ancak, daha farkl bir saat i¢in tiim dort rakam tek tek kullanilir.

RAKAM GONDERME SEKLI

13.00 One Three Zero Zero

20.57 Two Zero Five Seven (Saat su an 20:00 ile 21:00 arasinda degilse)
20.57 Five Seven (Saat su an 20:00 ile 21:00 arasinda ise)
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11.1.6 Standart Kelime ve Freyzler

Radyo telefon haberlesmesinde standart kelime ve freyzler tablodaki gibi kullanilir.

KELIME/FREYZ

ANLAMI

AFFIRM (MUTABIK)

Evet.

APPROVED (ONAYLANDI)

Onerilen eylemin yapilmasina miisaade edildigini belirtir.

BREAK BREAK (KESIYORUM, KESi-
YORUM)

Yogun bir anda veya acil miidahale gerektiren durumlarda, verilen bir
mesajin kesilerek, bagka bir ucaga mesaj iletmek amaciyla kullanilir.

CANCEL (IPTAL) Mesajin iptal edildigi anlamina gelir.
CLIMB (TIRMAN) Tirman ve muhafaza et.
CONFIRM (ONAYLA) Bir miisaade, bilgi veya eylem bilgisinin onaylanmasinin talep edilmesi.

CORRECTION (DUZELTIYORUM)

Bir gondermede hata yapildiginda kullanilir. Takiben dogru olan
bildirilir.

DESCENT (ALCAL)

Alcal ve muhafaza et.

DISREGARD (iPTAL)

Dikkate almayn. Iptal etmek.

GO AHEAD (DEVAM ET)

Mesajinizi gondermeye devam edin.

IMMEDIATELY (DERHAL)

Hava aracinin havada tirmanma ve algalma oranini arttirilmasi ya
da durdurulmas: istendigi durumlarda kullanilir.

AM I CLEAR TO ASCENT (YUKSEL-
ME ICIN SERBEST MiYIM?)

Emniyetli yiikselmeme engel olacak sekilde, {izerimde ugan veya
rotas1 nedeniyle {istiimden gecebilecek herhangi bir balon var m1?

YOU ARE CLEAR TO ASCENT
(YUKSELME ICIN SERBESTSINIZ)

Emniyetli yiikselmenize engel teskil edecek herhangi bir balon tize-
rinizde yoktur.

I SAY AGAIN (TEKRAR EDIYO-
RUM)

Vurgulamak veya daha agik sdylemek icin kullanilir.

MAINTAIN (MUHAFAZA ET)

Onceden belirlenen kogullarda hareketi siirdiirmeye devam edin.
(Or: Maintain VFR / VFR1 muhafaza edin.)

I'M FLYING LEVEL (SEVIYE UCU-
YORUM)

Balonun ugus irtifasinda herhangi bir degisiklik olmayacak.

NEGATIVE (OLUMSUZ)

Hayir, izin verilmedi, dogru degil, kabul edilemez.

ROGER (TAMAM/ANLASILDI)

Son géndermenin tamamini aldim, uygulayacagim.

SAY AGAIN (TEKRAR EDIN)

Son gondermenin bir kismini veya tamamini tekrar et.

SPEAK SLOWER (YAVAS KONU-
SUN)

Konusmanin yavaslatilmasi.

STAND BY (DINLEMEDE KALIN)

Bekleyin, sizi arayacagim. Eger, gecikme siiresi uzar ise, arayan is-
tasyon tekrar arayabilir. “Stand by” bir onay veya itiraz degildir.

UNABLE (MUMKUN DEGIL)

[steginiz veya miisaadenizi yerine getirmem miimkiin degil. Unab-
le, genellikle bir sebebi takiben kullanilr.

WILCO (UYGULAYACAGIM)

Mesaj alindy, yerine getirilecek. “WILL COMPLY ”1n kisaltilmast.
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11.1.7 Cagri Adlar
Bir hava araci ile haberlesmenin tesis edildigi ilk temasta ¢agr1 ad1 tam ve agik olarak kullanilmalidur.

Cagr1 ad1 ayn1 zamanda hava aracinin tescil isaretidir. Bu nedenle uluslararas: kurallar hava seyriiseferi
yapan her hava aracinin tizerinde ¢agri adinin bulunmasini zorunlu kilar.

NEVSEHIR Tower TC-BLN TC-BLN NEVSEHIR Tower
(NEVSEHIR Kule TC-BLN) (TC-BLN NEVSEHIR Kule)

Tatmin edici bir iletisim kurulduktan sonra, kule eger herhangi bir karisiklik olmayacagina kanaat geti-
rirse, ¢agr1 adini kisaltabilir. Pilot, herhangi bir havacilik istasyonu tarafindan ¢agri adinin kisaltilmasindan
sonra, kisaltilmis ¢agri adini kullanabilir.

TAM CAGRI ADI KISALTILMIS HALI
TC BLN TLN

N 12345 N 345

N123DA N 3DA

TC-BLN kayith balonda TC-Milliyeti ve BLN-Kayit isareti anlamindadir.

11.1.8 Havaalik istasyonlarinin isimleri

Bir havacilik istasyonu ile iletisime gecilmesi geregi olustugunda iletisime gecilebilecek merkezler agagi-

daki gibidir.

HIZMET TiPi SON EKLER

Control (Erkilet Control)
Kontrol (Erkilet Kontrol)
Radar Radar (Ankara Radar)
Approach (Erkilet Approach)
Yaklagma (Erkilet Yaklagma)
Tower (Kapadokya Tower)
Kule (Kapadokya Kule)
Ground (Erkilet Ground)
Yer (Erkilet Yer)

Delivery (Erkilet Delivery)
Misade (Erkilet Miisaade)

Area Control Centre (Saha Kontrol Merkezi)

Approach Control (Yaklasma Kontrol)

Aerodrome Control (Meydan Kontrol)

Surface Movement Control (Yer Kontrol)

Clearance Delivery (Miisaade)

11.1.9 Haberlesme Usulleri

Haberlesme ¢agri kodlari, zaman ve benzeri konularin frezyolojiye uygun olarak yerden havaya, havadan
yere ve havadan havaya ger¢eklestirilebilir. Tesis edilmis bir RTF baglantisinda ¢agri ad1 ve yer istasyonlarinin
siralamasi asagidaki gibi olmalidir:

Yerden Havaya: Cagr1 ad1 — mesaj ya da cevap

TC-BLN descent to 5000 Feet Descending to 5000 Feet, LN

(TC-BLN, 5000 feet irtifaya al¢alin) (5000 feet irtifaya al¢aliyoruz, LN)
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Havadan Yere / Havadan Havaya
a) Cagr1 ad1 — mesaj (bir istegin / bilginin istenmesi)

b) Readback/dogrulama - Cagri adi (Cevap bilginin tekrarr).

TC-BLN, Request descent. LN, Descent to 3000 FEET
(TC-BLN, Al¢alma talep ediyoruz.) (LN, FL 3000 FEET" algalin)

Eger mesajin dogru olarak alinip alinmadig: ile ilgili bir siiphe var ise, mesajin tamami veya bir kisminin
tekrarlanmast istenir.

FREYZ ANLAMI
Say again / Tekrar edin

Tiim mesaj: tekrarlayin.

Say again all before.... / ...den on-
ceki bolimiin tamamini tekrar edin.
(Orn:Ugus seviyesinden once-
ki bolimiin tamamini tekrar edin.)
Say. agfufl ?ll after.... /...den so-n— Tanimlanan kismui tekrar edin.
raki bolimiin tamamimi tekrar edin.
(Orn: TAdan sonraki bolii-
min tamamini tekrar edin.)
Say again all between ... and ... / (Belir-
lenen iki kelime arasinda kalanlar1) tekrar
edin

Gondermede hata yapildigi zaman “CORRECTION (Diizeltme / Diizeltiyorum)” kelimesi kullanilir.

FTO BALON TCBLN, ASK VADISI,
3500 FEET, Correction 4000 FEET FTO BALON TCBLN, Roger

(FTO BALON TCBLN,ASK VADIS, (FTO BALON TCBLN, Anlagild1)
3500 FEET, Diizeltiyorum 4000 FEET)

Eger diizeltme tiim mesajin tekrar edilecegi sekilde olacaksa, “CORRECTION I SAY AGAIN (Diizeltiyo-
rum, tekrar soylityorum)”, ibaresi mesajin ikinci kez iletilmesinden 6nce kullanilir.

FTO BALON TCBLN, ASK VADISI, 3500
FEET, Correction I say again 4000 FTO BALON TCBLN, Roger

FEET (FTO BALON TCBLN, ASK VADISI, (FTO BALON TCBLN, Anlasild)
3500 FEET, tekrar soylityorum 4000 FEET)

J220T




Haberlesme

11.1.10 Read Back Gereklilikleri

Read back gerekliliklerinin mecburi oldugu durumlar, muhtemel yanlis anlamalarin yol agabilecegi du-
rumlarin ciddiyeti ile dogrudan ilgilidir. Read back prosediirlerinin pilot tarafindan uygulanmasi ATC ile yol
miisaadeleri ve diger konugmalarda mecburidir.

Sarth talimatlar da dahil olmak {izere, diger miisaade ve talimatlar da tekrar edilecek veya anlagildigini /
uygulanacagini belirtir sekilde teyit edilecektir.

Eger read back alinamiyorsa pilottan tekrar etmesi istenir. Benzer bir sekilde pilot da tamami anlagilma-
yan ifadelerin tekrarini ister.

Bir miisaade veya bilginin read back’ i yanlis ise, kontrolér “NEGATIVE” kelimesini kullanmali ve dogru
miisaade / bilgiyi iletmelidir.

LN Negative, QNH 1010 QNH 1010, LN

Pilotun bir ATC talimat / miisaadesini uygulayip uygulayamayacag1 hakkinda bir siiphe varsa, kontrolér
talimat / miisaadeyi takiben “if unable” ile baslayan alternatif bir talimat / miisaade verebilir. Pilot da uygula-
yamayacag1 bir talimat yada miisaadeye karsilik, “UNABLE (miimkiin degil)” kelimesini kullanarak nedenini
belirtmelidir.

TCBLN Nevsehir, climb 6000 feet, cross Ask Nevsehir, unable cross Ask Vadisi at
Vadisi at 6500 feet or above (TCBLN Nevsehir... | 6500 feet due weight, TCBLN Nevsehir Ask
ucus seviyesi 6000 feete tirmanin, Ask Vadisi ‘ni | Vadisini 6500 ‘e gegmemiz agirliktan dolay:

6500 feet ve tizeri gecin) mumkiin degil.

11.1.11 Test Prosediirleri

Gondermenin anlagilabilirligi asagidaki tabloda belirtilen rakamsal degerlerle ifade edilir. Ancak gén-
dermenin anlasilabilirligi ile ilgili olarak verilebilecek diger bilgiler (parazit, girisim, kesik - kesik, vb.) istas-
yon testleri i¢in yararli olacaktir.

ANLASILABILIRLIK SEVIYESI ANLAMI
1 Unreadable / Anlasilmaz
2 Readable now and than / Biraz anlagiliyor
3 Readable but with difficulty / Giigliikle anlasiliyor
4 Readable / Anlasilir
5 Perfectly readable / Cok iyi anlasiliyor

Nevsehir TWR TC-BLN Radio check on 119.5 TC-BLN Nevsehir TWR Reading you 5
(Nevsehir Kule TC-BLN radyo kontrol 119.5) (TC-BLN Nevsehir Kule 5 net duyuyorum)
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11.1.12 Havacilik Haberlesmeleriyle ilgili Aksakliklar

Pilotlar, haberlesme ile ilgili aksakliklarin ¢6ztimlenmesi i¢in ugus esnasinda veya varis meydanlarinda
durumu rapor edeceklerdir.

ATC fnitesi tarafindan, Radyo Telefon Frekans: ile ilgili arizalar ve hizmet dig1 kalan cihazlar hemen
haberlesme teknik personeline iletilecektir.

11.1.13 Haberlesmenin Kayit Edilmesi

Tiim ATC initelerinin hava / yer ve yer /yer haberlesmeleri otomatik kayit cihazlar1 vasitasi ile kayit alti-
na alinmakta olup; konuyla ilgili “Sesli ve Gortintiili Kayit Ortamlar: Yonergesi” bulunmaktadir.

11.2 GENEL FREYZYOLOJi

11.2.1 Seviye Talimatlar

Tirmanma ve algalma talimatlarinda, ugusun sathasina ve altimetre ayarlarina bagl olarak, balonun yere
gore mesafesi “yitkseklik / height veya irtifa / altitude” FEET olarak verilecektir.

Ugus sirasinda freyzlerin yanlis anlagilmasini 6nlemek amaciyla, seviye talimatlar: verilirken agagida be-
lirtilenlere dikkat edilmesi gereklidir.

a.  Bir hava aracinin belirli bir yiikseklik veya irtifa tirmanma / algalmasiyla ilgili mesajlarda (2(iki) ile
karistirilabilecegi icin) “TO” baglac: yiikseklik, irtifa veya ucus seviyesinden hemen 6nce kullanil-
mamalidir. (Orn= Climb to 50)

b.  Hava aracinin belirli bir yiitkseklik veya irtifaya tirmanma / algalmasiyla ilgili mesajlar ayni zamanda
uygun QFE veya QNH degerini de icermelidir. (Orn= Descent to altitude 6500 feet, QNH 1010)

Tirmanma ve algalma talimatlarinda kullanilabilecek freyzyoloji 6rnekleri asagidaki tabloda bulunmaktadr.
LN maintaning 7000 FEET

(LN 7000 FEET’i muhafaza ediyoruz)
Descending to 6000 FEET, LN

(6000 FEETe algaliyoruz, LN)

LN report your level

(LN seviyenizi rapor edin)
LN descent to 6000 FEET

(LN 6000 FEET’ e al¢alin)

LN report your altitude

(LN irtifanizi rapor edin)

LN maintaning altitude 3500 feet, QNH 995 milibars
(LN 3500 feet'i muhafaza ediyoruz, QNH 995 milibar)

LN Descent to altitude 3000 feet, QNH 1005
(LN 3000 feet’ e alcalin, QNH 1005)

Descending to altitude 3000 feet, QNH 1005
(3000 feete algaliyoruz, QNH 1005 )

LN report passing 5500 FEET
(LN 5500 FEET ‘i gegisi rapor edin)

Report passing 5500 FEET LN
(5500 FEET"i gegis rapor edilecek T-LN)

LN maintain altitude 2000 feet
(LN 2000 feet'i muhafaza edin)

Maintaining altitude 2000 feet LN
(2000 feet'i muhafaza ediyoruz LN)

LN climb to 4800 FEET Climbing to 4800 FEET LN
(LN 4800 FEET’ e tirmanin) (4800 FEET’ tirmaniyoruz LN)
LN request descent LN descent to 3500 FEET

(LN alcalma talep ediyoruz) (LN 3500 FEET alcalin)
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11.2.2 Pozisyon Rapor Etme

ATC ile ilk temasta “mesajiniza devam edin / Pass your message” freyzine karsilik agagidaki bilgiler ve-
rilmelidir.

—  Cagri adi ve tipi

—  Kalkis noktasi ve pozisyon bilgileri

—  Ucus yonii

- Seviye

—  Sonraki rapor noktas: / doniis noktast / varis meydani

—  Istedigi hizmet tiirii veya talebi

T-LN ... APP, Pass Your Message
(T-LN ... APP, mesajiniza devam edin.)

TC-BLN from ... 10 NM North-West of Ask Vadisi, Hea-
ding 180, Altitude 3000 feet...11.00, request...

(TC-BLN kalkis meydani... Ask Vadisinin 10 NM kuzey
batisindayiz, ugus yonii 180, irtifa 3000 feet... tahmini 11.00)...
talep ediyoruz

11.3. KAPADOKYA BOLGESi BALON UCUS SAHASI OZEL FREZYOLOJiSi

11.3 1. Agiklama ve Notlar

1.1. Asagida yer alan frezyoloji, isletmeler kalkis — inis taleplerini iletirken karisiklik yasanmamasi i¢in
olusturulmustur. Balon kalkiglarinin gecikmeden yapilabilmesi i¢in tiim isletmelerin frezyolojiye
uymasi gerekmektedir.

1.2. Igletmeler planlamalarinda talimatta belirlenen slot tahsis sayilarini gecemezler. Isletmenin bagka
bir isletmenin slot hakkini gegici olarak devralabilmesi igin talimat ekinde yer alan SLOT TAHSIS
BEYANTIn1 bir giin 6nce SHMye iletmesi gerekmektedir. Aksi halde slot tahsisinin tizerinde kalkis
uygunlugu verilmeyecektir.

1.3. Kapadokya Balon Bilgi Sistemi (KBBS) veri tabaninda kayitl: olmayan balon ve pilotlar i¢in kalkig
uygunlugu talebinde bulunulamaz. Bagka isletmelerden yapilacak pilot ve balon tahsislerinde, bil-
dirimin bir giin 6nce yapilmis olmasi gerekmektedir. Aksi hallerde balon, pilot eklemeleri kabul
edilmeyecek, ilgili uguslara kalkis onay1 verilmeyecektir.

1.4. Frezyolojide goriilecegi tizere, igletmelerin zorunlu hallerde, gece 24:00’ten sonra kendi iizerlerine
kayitl bulunan balonlar ve pilotlar arasinda yapacaklar: degisiklik talepleri SHM tarafindan kabul
edilecek; ancak, bu uguslar tiim planli uguslardan sonra degerlendirilecektir. Isletmelerin, degisiklik
taleplerini iletmelerinin ardindan, kalkis i¢in SHM vyetkilisinin kendilerini arayarak onay vermesini
beklemeleri gerekecektir. Degisiklik bildirimlerinin, SHM’ye mail yolu ile iletilmesi gerekmektedir.
[sletmelerimiz taninacak bu kolayligi, rutin uygulama haline getirmemeye 6zen gostermelidir.
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1.5. Saatler Tiirkge olarak UTC ve rakamla ifade edilecektir. (Sifir dort on bes dogru, dort ¢eyrek yanlis)

1.6. Tescil isaretleri verilirken son iki karakter havacilik alfabesi ile kodlanacaktir. (Havacilik alfabesi
asagida verilmistir.)

1.7. Kalkis uygunlugu isletmenin bas pilotu veya yetkilendirilmis bir personeli tarafindan talep edile-
cek ve inis bilgisi s6z konusu kisi(ler) tarafindan bildirilecektir. Yetkilendirilmis personel sayist 3’it
gecmeyecektir. Yetkili personel diginda yapilan aramalarda ugus uygunlugu verilmeyecektir. Kalkis
uygunlugu isteyen personelin kalkis alaninda bulunmasi zorunludur.

1.8. Kalkis uygunlugu talepleri UTC 01:30 itibariyle alinmaya baslanacaktir. Baslangig saati belirli peri-
yodlarda giincellenecektir. Yapilan goriismeler kaydedilecektir. Hattin mesgul ¢alma ihtimalini dii-
stirmek i¢in aramalar besli gruplar halinde bekletilecektir.

1.9. SHM ile yapilan goriismelerde EK'teki isletme unvanlar: kullanilacaktir.

1.10. Asagida verilen metinlerde muhtemel senaryolar yer almaktadir. Uygulamanin hayata ge¢mesinin
ardindan yapilacak muhtemel ekleme, ¢ikarma ve diizeltmeler isletmelere bildirilecektir.

1.11. SHM gizli ya da 6zel (goriinmeyen) numaralardan gelen aramalar1 cevaplamayacaktir.

11.3.2 KALKIS UYGUNLUGU TALEBI VE YANITLARI

SHM Personeli : Giinaydin, ben Isim - Soyisim

Isletme sorumlusu : XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, BL, MM, KC 04:15 1. Bolge, KL, MK 04:40
1. Bolge kalkis i¢in hazirdir.

Olumlu Yanit:

SHM Personeli : (Liitfen bekleyin kontrol ediyorum) BL, MM, KC, KL, MK kalkisiniz uygundur.
Iyi uguslar.

Olumsuz Yanit:

*  Isletmenin o giin i¢in girmis oldugu plan yok ise,

. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. Bugiine dair planiniz mevcut degildir.
Litfen planinizi mail olarak gonderin. Planli uguslar degerlendirildikten sonra onay i¢in
aranacaksiniz. lyi giinler.

Olumlu déniis:
. SHM Personeli: Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, gondermis oldugunuz plan onaylan-
mugtir. Litfen balon tescil kodlarinizi ve kalkis saatinizi bildiriniz?
. Isletme sorumlusu: XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, BL, MM, KC 04:45 2. Bolge kalkis

i¢in hazirdir.

. SHM Personeli: BL, MM, KC kalkisiniz uygundur. lyi uguslar.
Olumsuz doniis:

. SHM Personeli: Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, gondermis oldugunuz plan onaylan-
mamigtir. Ugus icin uygunluk veremiyoruz. lyi giinler.

»  Kalkis uygunlugu istenen balonlardan biri veya birkagi planda mevcut degil ise

. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum, BL, MM kalkisiniz uygundur, KC kalki-
siniz planda goriinmemektedir, uygunluk veremiyoruz. Liitfen degisikligi mail olarak gon-
derin. Planli uguslara onay verildikten sonra aranacaksiniz. Iyi giinler.
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Olumlu déniis:

. SHM Personeli: Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, planda yaptiginiz diizeltme onaylan-
migtir. KC kalkisiniz uygun degerlendirilmistir. Liitfen kalkis icin hazir oldugunuzda bildi-
riniz.

. Isletme sorumlusu: XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, KC 04:45 4. Bélge kalkis icin ha-
zirdir.

. SHM Personeli: KC kalkisiniz uygundur. Iyi uguslar.

Olumsuz doniis:

. Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, géndermis oldugunuz plan onaylanmamistir. Ugus
icin uygunluk veremiyoruz. lyi giinler.

*  Arayan kisi isletme tarafindan bildirilen sorumlu degil ise:
. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. Isminiz isletme yetkilileri arasinda yer
almryor. Liitfen onay igin isletme yetkililerinden birinin aramasini saglayin. Iyi giinler.
11.3.3 IKINCIL UCUS iCiN KALKIS UYGUNLUGU TALEBI VE YANITLARI
SHM Personeli : Giinaydin, ben Isim - Soyisim

Isletme Sorumlusu : XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, BA,BB gerceklesen kalkis saati 04:15'tir. XY,
XZ 04:45 2. Bolge kalks i¢in hazirdir.

Olumlu Yanit:
SHM Personeli : Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. XY, XZ kalkiginiz uygundur. Iyi uguslar.
Olumsuz Yanit:
»  Ikincil ugusta balon degistirilmemis ise,
. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. ilk kalkigta kullanilan balon ikincil ugus-
ta kullanilamaz. Liitfen planinizi mail olarak génderiniz ve tekrar arayiniz. lyi giinler.

» [sletmenin her bir balonunun kalkis saati arasinda en az 30 dakika gegmemis ise,

. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. Planlamis oldugunuz ugus ile isletme-
nizin her bir balonunun kalkis saati arasinda en az 30 dakika siire ge¢gmis olmalidir. Liitfen
planinizi mail olarak génderiniz ve tekrar arayiniz. lyi giinler.

»  Kalkis uygunlugu istenen balonlardan biri veya birkagi planda mevcut degil ise

. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. BL, MM kalkisiniz uygundur, KC kalki-
siniz planda gériinmemektedir, uygunluk veremiyoruz. Liitfen degisikligi mail olarak gén-
derin. Planli uguslara onay verildikten sonra onay icin aranacaksiniz. lyi giinler.

Olumlu doniis:

. SHM Personeli: Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, planda yaptiginiz diizeltme onaylan-
mistir. KC kalkisiniz uygun degerlendirilmistir. Liitfen kalkis icin hazir oldugunuzda bildi-
riniz.

. Isletme sorumlusu: XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, KC 04:45 2. Bélge kalkis i¢in ha-
zirdir.

. SHM Personeli: KC kalkiginiz uygundur. Iyi uguglar.
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Olumsuz doniis:

. SHM Personeli: Giinaydin, SHM, ben Isim - Soyisim, gondermis oldugunuz plan onaylan-
mamistir. Ugus i¢in uygunluk veremiyoruz. Iyi giinler.

= Arayan kisi isletme tarafindan bildirilen sorumlu degil ise:
. SHM Personeli: Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. Isminiz isletme yetkilileri arasinda yer
almryor. Liitfen onay icin isletme yetkililerinden birinin aramasini saglayin. lyi giinler.
11.3.4 KALKIS UYGUNLUGU ALINAN UGUSUN 15 DAKIKADAN DAHA FAZLA SURE iLE GECIKME-
Si DURUMUNDA YENILENEN KALKIS UYGUNLUGU TALEBI VE YANITI
SHM Personeli : Giinaydin, ben Isim - Soyisim,

Isletme sorumlusu : XYZ balonculuk, ben Isim - Soyisim, BL igin 04:15 kalkis uygunlugu alinmistir.
Kalkis gerceklestirilememistir. BL 04:40 1. Bolge kalkis i¢in hazirdur.

Olumlu Yanit:

SHM Personeli : Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. BL kalkisiniz uygundur. lyi uguslar.

Olumsuz Yanit:

*  Arayan kisi isletme tarafindan bildirilen sorumlu degil ise

SHM Personeli : Liitfen bekleyin kontrol ediyorum. Isminiz isletme yetkilileri arasinda yer almryor.
Liitfen onay igin isletme yetkililerinden birinin aramasin1 saglayin. Iyi giinler.

11.3.5 EMNIYETLi OLARAK GERCEKLESEN UCUSA AiT iNi$ BILGiSININ VERILMESIi VE YANITI

SHM Personeli : Glinaydin, ben Isim - Soyisim,

i§letme sorumlusu : XYZ balonculuk, ben Isim — Soyisim, BL, MM, KC 05:15 itibariyle uguslarimiz
emniyetli sekilde tamamlanmistir.

SHM Personeli : BL, MM, KC 05:15 emniyetli inis bilgisi alinmistir. Iyi giinler.

11.3.6 OLAY/KAZA YASANAN UGUSA AIT iNi$ BiLGiSINiN VERILMESI VE YANITI

SHM Personeli : Giinaydin, ben Isim - Soyisim,

[sletme sorumlusu :XYZ  balonculuk, ben  Isim -  Soyisim, isletmemiz  adi-
na tescilli TC - BXX UTC 0545 ...ccooviivinvennnn koordinatta,
...................................................................... mevkide olay - kaza ya-
sanmustir.

SHM Personeli : Gegmis olsun, olay - kaza bilgisi alindi. Ambulans veya itfaiyeye ihtiya¢ var mi1?

Isletme sorumlusu : Var/yok.

Cevap var ise, ambulans ve itfaiye aranir. Koordinat ve mevkii bildirilir. Olay kaza bildiriminden sonra
yapilan islemler not edilerek tutanak altina alinir.

SHM Personeli : Liitfen koordinat ve mevkii bilgilerini tekrar edin. En kisa zamanda gerekli bildi-
rimler yapilacaktir. Gegmis olsun.

Cevap yok ise,

SHM Personeli: SHT-Olay, SHY-13 ve SHY-65.02 talimat ve yonetmeliklerde yer alan prosediirleri uy-
gulamaniz gerektigini hatirlatiriz. Gegmis olsun.
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11.4 ACIL DURUM RTF PROSEDURLERI

Bu béliim, bir acil durum siiresince VHF Uluslararas1 Havacilik Acil Durum hizmetine uygun olarak
kullanilmas: gereken RTF prosediirlerini anlatmaktadir.

NOT: Bu boliimle ilgili uygulamalarda personele rehber olmasi agisindan “Beklenmedik / Olaganiistii
Durumlar Rehberi” Materyaline bagvurmay1 unutmayin.

11.4.1 Acil Durumun Bildirilmesi
Acil durumun bildirilmesi asagidaki gibi siniflandirilabilir:

a. Distress condition / Tehlike durumu : Ciddi bir tehlike tarafindan tehdit edilen ve acil yardim ge-
rektiren durum

b. Urgency condition / Ivedilik durumu : Bir ugagn, bir tasitin, hava aracinin veya bazi yolcularin
giivenligini ilgilendiren, ama acil yardim gerektirmeyen durum

Acil durumun bildirimde bulunan hava araci diger tiim hava araglarina gore gecis ve inis onceligine
sahiptir.

Pilot uygun acil durum ¢agrisini agagidaki gibi yapmalidir:
a.  Tehlike durumu i¢in: “MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY. This is ...(Cagr1 ad1)”
b. Ivedilik durumu igin: “PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN. This is ...(Cagr1 ad1)”

Yardimin gecikmeden saglanabilmesi i¢in, pilotun i¢inde bulundugu farklilik ve sartlarin detaylarini agik
bir gekilde ve uluslararasi RTF oneklerinden (“MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY” veya “PAN PAN, PAN PAN,
PAN PAN”) uygun olanini kullanarak, hemen bildirmesi gerekmektedir. “MAYDAY” veya “PAN”1n s6ylen-
mesinden sonra, pilot problemin ilk diigsiindtigti kadar ciddi olmadigini ve oncelik isteginin artik gerekli ol-
madigini diistiniirse, acil durum pilot karari ile iptal edilebilir. Dolayisiyla, pilotlarin acil durumlar ile karsi-

lagtiklarinda, durumu miimkin oldugunca erken bildirmeleri ve durumun degistigi hallerde ise acil durum
ikazini iptal etmeleri, ugus emniyeti agisindan daha uygun olacaktir.

Eger pilot acil durum meydana gelmeden &nce, sivil veya askeri bir ATC {initesi ile iletisim halinde ise,
kullanilan frekanstaki kontrolérden yardim istemelidir.

Ancak, eger pilot bir ATC ile direk temasta degilse ve hava aracinda SSR transponder’ 1 bulunuyorsa,
miimkiin oldugunda Mod C ile birlikte Mod A acil durum kodu 7700’ti baglamalidir. Pilotlar acil durum ¢ag-
rilarini Uluslararasi Havacilik Acil Durum Frekansi olan 121.50 MHZ’ den de yapabilirler. (Kapadokya balon
ucus sahasi icerisinde acil durum ¢agrilar: ortak kullanilan 130.00 MHz frekans tizerinden verilir.)

11.4.2 Acil Durum Mesaiji

Acil durum mesaji, zaman ve durum elverdigince, asagidaki bilgileri icermeli ve siralamaya uygun olarak

verilmelidir:
a. “MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY” (veya “PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN”)
b. ¢agrilan istasyonun ad1
C. ¢agriismi
d. tipi
e. acil durumun gekli
f.  kaptanin niyeti

12477




Balon Pilotlugu Ders Kitabi

g. mevcut veya son bilinen pozisyon, ugus seviyesi / yiikseklik ve ugus yoni
h. pilot yeterliligi

i.  verilebilecek herhangi diger yararli bilgi 6rn.: hava aracindaki insan sayisi gibi.

Acil durum mesajini alan iinite dncelikle “acil durum mesajinin alindig bildirilecek” ve durum elverdigi
olgiide haberlesmeye devam etmeye ve acil durum ile ilgili detaylar1 almaya ¢alisacaktir.

TC-BLN ...Tower roger
MAYDAY, wind at ... 180 degre-

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
...Tower, TC-BLN, dome fire, losing height, intend an immedia-

05 knots,
te forced landing 10 miles north of..., Passing 3000 feet, heading 270, © How
CPL, 10 pax on board QNH 1009 (any other pertinent
information)

(MAYDAY MAYDAY MAYDAY ...
(T-BLN ... Kule MAYDAY an-

lagildy, ..[da riizgar 180 dereceden 05
knot, QNH 1009 (herhangi diger uy-
gun bilgi))

Kule, TC-BLN, kubbe yanginy, irtifa kaybediyoruz, ..)nin 10 mil
kuzeyine mecburi inis planliyoruz. 3000 feet gegiliyor. Ugus bast 270,
CPL(lisans),balonda 10 kisi var.)

TC-BLN, ... Tower, roger

MAYDAY, cleared to land, wind
190 3 knots, QNH 1009

(TC-BLN, ... Kule, MAYDAY
anlasildi, inise serbestsiniz, riizgar
190 dereceden 3 knot, QNH 1009

11.4.3 Acil Durum Mesajinin Baska Bir Hava Araci Tarafindan iletilmesi

Acil durum hadisesini bilen herhangi havacilik istasyonu veya hava araci yardima ihtiyaci olan hava araci
adna acil durum mesaj iletebilir.

TC-BLN, ...Tower, roger your relayed
MAYDAY from TC-BLW
(TC-BLN, ... Kule, TC-BLW’ den ilettiginiz mesaj anlagild1.)

11.4.4 Sessizligin Saglanmasi

Tehlikedeki hava aracindan mesajin alinmasi ve cevaplanmasi, diger tiim hava araglari ile yapilacak olan
haberlesmeye gore 6ncelige sahiptir. Bu nedenle, bir acil durum mesaji duyuldugunda o frekans da bulunan
tiim istasyonlar;

o tehlike durumu ortadan kalkincaya,
o  tim trafikler bagka bir frekansa transfer edilinceye,

o haberlesmeyi kontrol eden istasyon miisaade edene kadar,
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yardim veren veya mesaji ileten kendisi degilse, sessizliklerini muhafaza etmelidir. Tehlikedeki trafik
hakkinda bilgisi olan trafik kendisi yardim edemiyorsa, tehlikedeki ugaga yardim saglandig: kesinlestikten
sonra, bu trafigi dinlemeye devam etmeyecektir. Istasyonlar acil durum iletileriyle girisim yapacak sekilde

konusmamaya dikkat etmelidirler.

Tehlikedeki hava araci veya tehlike hadisesini kontrol eden istasyon bélgedeki tiim istasyonlardan veya
tehlike iletileri ile girisime neden olan belirli istasyonlardan sesiz olmalarini isteyebilir. Her iki durumda da
mesaj asagidaki formda olmalidur:

All stations... Tower, stop transmitting, MAYDAY

(Ttm istasyonlar... Kule, gondermeyi durdurun, MAYDAY)

TC-BLN, stop transmitting, MAYDAY
TC-BLN, gondermeyi durdurun, MAYDAY)

Belirli bir frekans da tehlike mesaji alan istasyon, acil durum yasayan hava araci ile yapilacak haberlesme-
nin kesintiye ugramamasi i¢in, diger hava araclar1 bagka bir frekansa gegirebilir.

MAYDAY TC-BLN. All other balloon contact... Tower on 121.6
(MAYDAY TC-BLN. Tiim diger hava araglari... Kule 121.6 ile temas kurun)

11.4.5 Acil Durum Alcalmalari

Eger hava arac1 her hangi bir nedenle kontrolsiiz olarak seviye / yiikseklik kaybediyorsa, kontrolér, varsa,
bu hava aracinin altinda bulunan diger hava araglar: konuyla ilgili olarak bilgilendirecek ve eger gerekiyorsa
daha emniyetli baska bir bolgeye ¢cekecektir.

Attention all balloon in the vicinity of (or at) (significiant point or location ) emergency
descent in progress from... (followed as neccessary by specific instructions, clearances, traffic
information etc)

((Belirli bir nokta ya da yer) in civarinda bulunan tiim balonlarin dikkatine ...seviyeden
(ytukseklikten) acil durum algalmasi gergeklestiriliyor. (gerekli 6zel talimatlar, miisaadeler, trafik
bilgisi vs)

Attention all balloon in the vicinity of Ask Vadisi. Emergency descent in progress from
3500 to 2500 feet. Leave to the there immediately

(Ask Vadisinin civarinda bulunan tiim balonlarin dikkatine, 3500 feet’ten 2500 feete acil
durum algalmasi gergeklestiriliyor. Vadi bolgesini terkedin)

11.4.6 Acil Durum Haberlesmesinin ve RFT Sessizliginin iptali

Hava araci artik tehlike igerisinde degilse acil durumun sona erdigini bildiren bir mesaj yayinlamalidur.

. Tower, TC-BLN cancel distress T-LN, wind 350 degrees 5 knots, cleared

Request landing to land.

(...kule, TC-BLN acil durum iptal, inis miisa- (T-LN, Riizgar 350 dereceden 5 knot, inig
adesi talep ediyoruz.) serbest.)

Tehlike durumu sonuglandiginda, acil durum yasayan trafigi kontrol eden istasyon, normal ¢alisma ko-
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sullarina doniildiigtini bildiren bir mesaj yayinlayacaktir

All stations, ... Tower, distress traffic ended

(Tum istasyonlar, ... Kule, tehlikeli trafik durumu sona erdi.)

11.5 TERIMLER SOZLUGU

11.5.1 Tanimlar

Advisory Area / Tavsiyeli Saha: Bir ugus bilgi bolgesi icerisinde hava trafik tavsiye hizmetinin saglandig1
sinirlar belirli bir sahadir.

Aerodrome / Havaalan:: Biitiinii yada bir bolimii hava araglarinin inis, kalkis ve yerdeki hareketleri
i¢in kullanilmak amaciyla karada yada suda olusturulmus (binalar, tesisler ve arag gereclere sahip) belirli bir
sahadir.

Aerodrome Control Service / Meydan Kontrol Hizmeti: Meydan trafigi i¢in hava trafik kontrol hiz-
metidir.

Aerodrome Traffic / Meydan Trafigi: Bir meydanin manevra sahasinda ve meydan civarinda bulunan
biitiin hava araglaridir.

Aerodrome Control Tower / Meydan Kontrol Kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti
saglamak icin tesis edilmis tinitedir.

Aeronautical Mobil Service / Havacilik Haberlesme Hizmeti: Hava araci istasyonu ile havacilik istas-
yonu veya hava araglarinin istasyonlar: arasinda saglanan radyo haberlesme hizmetidir.

Airborne Collision Avoidance System / Havada Carpismay1 Onleyici Sistem: Hava araglarina tesis
edilen bir sistemdir. Pilota 6nce uyar1 daha sonra ¢6ziim Onerisi sunarak hava araclari arasindaki carpisma
riskini azaltmak amaciyla tasarlanmistir.

Air-ground Communication / Hava-yer Haberlesme : Hava araglariyla yer istasyonlar1 veya merkezleri
arasindaki iki yollu haberlesme.

Air-ground Communication Service / Hava-yer Haberlesme Hizmeti: Bilgilerin havacilik istasyonun-
dan, bir hava araci istasyonuna veya hava meydani civarindaki diger bir istasyona ulagmasina yonelik hizmet.

AIRPROX: Hava araglar1 arasindaki mesafenin belirlenen minimalarin altina diigmesi veya hiz ve pozis-
yonlari itibariyle, hava ara¢larinin emniyetinin tehlikeye atildig veya atilabilecegi fikrinin olusmas: durumu.
Pilotlar ve kontrolorler bu durumda rapor doldurulacaktir.

Air Traffic / Hava Trafigi: Bir meydanin manevra sahasi tizerindeki ve ucustaki biitiin hava araglar:.

Air Traffic Control Clearance / Hava Trafik Kontrol Miisaadesi: Hava trafik kontrol tinitesi tarafindan
bir hava aracina belirli sartlar altinda ugma yetkisinin verilmesi.

Not : Uygun yerlerde kullanildiginda hava trafik kontrol miisadesi terimi yerine kisaca miisaade kelimesi
kullanilabilir.

Air traffic service (ATS) / Hava Trafik Kontrol Hizmeti: Asagida belirtilen amaglar i¢in saglanan hizmettir.
1. Carpismalari 6nlemek
2. Diizenli bir hava trafik akisini stirdiirmek ve hizlandirmak.

Airway / Havakoridoru: Koridor seklinde tesis edilmis ve radyo seyriisefer yardimci cihazlariyla dona-
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tilmis bir kontrol sahasi veya bu sahanin bir pargasi.

Altitude / Irtifa: Bir seviye, nokta veya nokta olarak kabul edilen bir cismin ortalama deniz seviyesinden
olgiilen dikey mesafesi.

Approch Control / Yaklagma Kontrol: inis ve kalkis yapan kontrollii uguslara verilen hava trafik kontrol
hizmeti.

Approch Control Center / Yaklasma Kontrol Merkezi: Bir veya birden fazla meydana inis-kalkis yapan
kontrollii uguslara hava trafik kontrol hizmeti saglamak i¢in kurulmus hava trafik kontrol tinitesi.

Area Control / Saha (Yol) Kontrol: Kontrol sahalarindaki kontrollii uguslara verilen hava trafik kontrol
hizmetidir.

Area Control Center / Saha Kontrol Merkezi: Kontrol sahalarindaki kontrollii uguslara hava trafik
kontrol hizmeti vermek tizere kurulmus hava trafik tnitesidir.

Baseturn / Temel Doniis: Hava araglar1 tarafindan ara yaklagma sirasinda uzaklagma bagi sonu ile son
yaklasma baglangici arasinda yapilan doniistiir. Bu dontisler tek yonde yapilir.

Blind Transmission / Karsiliksiz (Tek Yonlii) Yayin: iki yonli iletisimin kurulamadigy, ancak radyo ile
aranan istasyonun yayni alabilecegine inanilan durumlarda tek tarafli olarak yapilan génderme.

Forecast / Hava Tahmini: Belirli bir saha veya hava sahasi boliimiinde belirli bir zaman veya siire i¢in
meteorolojik sartlarda beklenen muhtemel degisikliklerin ifadesidir.

Clearence Limit / Miisaade Sinir1: Bir u¢agin hava trafik kontrol miisaadesi ile gidebilecegi nokta.

Control Area / Kontrol Sahasi: Yer yiizeyi iizerindeki belirli bir limitten itibaren yukar: dogru uzanan
kontrolli hava sahasi.

Control Zone / Kontrol Bolgesi: Yer yiiziinden belirli bir @ist sinira kadar uzanan kontrollii hava sahasi.
Cruising Level / Seyir Seviyesi: Ugusun belli bir kisminda muhafaza edilen seviyedir.

Desicion Altitude/Height / Karar Irtifasi/Yiiksekligi: Inisin tamamlanamayip pas gegme usuliiniin uy-
gulanmaya baglanacag belirlenmis irtifa ve ytikseklik degeridir.

Height / Yiikseklik: Bir seviye, bir nokta veya bir nokta olarak kabul edilen bir cismin belirli bir yerden
olciilen dikey mesafesidir.

Estimated Time of Arrival / Muhtemel Varis Zamani: Hava aracinin inis yapacagi tahmin edilen zaman.

Final Approach / Son Yaklagma: Bir hava aracinin yaptig1 yaklasmanin agagidaki noktalar (o meydan
icin hangisi belirlenmisse) arasindaki bolimudiir:

a. Prosediir veya kaide dontisiiniin tamamlanmasindan,

b.  Belirli bir fix’in gecilmesinden, veya

c.  Kullanilan yaklasma yontemi i¢in belirlenen son rotaya girilmesinden sonra baslayip,
Meydan civarinda;

1. Inigi tamamlayabilecegine kanaat getirilen veya

2. Pas gegmenin yapilacagina karar verilen bir noktaya kadar olan safha.
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11.5.2 Yaygin Olarak Kullanilan Kisaltmalar

A
AAL Above Aerodrome Level
ACAS Airborne Collision Avoidance System (see TCAS)
ACC Area Control Centre
ADR Advisory Route
ADT Approved Departure Time
AFTN Aeronautical Fixed Telecommunication Network
AFIS Aerodrome Flight Information Service
AGCS Air Ground Communication Service
AGL Above Ground Level
AIC Aeronautical Information Circular
AIP Aeronautical Information Publication
AIRPROX Aircraft Proximity
AIS Aeronautical Information Services
AMSL Above Mean Sea Level
APAPI Abbreviated precision approach path indicator
ATA Actual Time of Arrival
ATC Air Traffic Control (in general)
ATD Actual Time of Departure
ATIS Automatic Terminal Information Service
ATS Air Traffic Service
ATSU Air Traffic Service Unit
AT-VASIS Abbreviated T Visual Approach Slope Indicator System
ATZ Aerodrome Traffic Zone
C
CAA Civil Aviation Authority
Visibility, cloud and present weather conditions beter than prescribed
CAVOK
values or conditions (CAVOK Cav-okay olarak telaffuz edilir)
C/S Callsign
CTA Control Area
CTR Control Zone
D
DF Direction Finding
DR Dead Reckoning
E
EAT Expected Approach Time
ETA Estimated Time of Arrival
ETD Estimated Time of Departure
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FIR
FIS
FL
Ft

GAT
GLONASS
GMC
GNSS
GPS

H24
HF
HJ
HN

IAF
ICAO
IF
IFR

Kg
kHZ

Kt

MAPt
mb

MDA /H
MEDA
MET
METAR
MHz
MTMA

OCA/H

PAR

Haberlesme

F

Flight Information Region

Flight Information Services

Flight Level

Foot (feet)

G

General Air Traffic

Global Orbiting Navigation Satellite System
Ground Movement Control

Global Navigation Satellite System
Global Positioning System

H

Continuous day and night service

High Frequency

Sunrise to Sunset

Sunset to Sunrise

I

Initial Approach Fix

International Civil Aviation Organisation
Intermediate Approach Fix

Instrument Flight Rules

K

Kilogramme(s)

Kilohertz

Kilometre(s)

Knot(s)

M

Missed Approach Point

Milibars

Minimum Descent Altitude / Height
Military Emergency Diversion Aerodrome
Meteorological or Meteorology

Routine aviation aerodrome weather report
Megahertz

Military Terminal Control Area

o

Obstacle Clearance Altitude / Height

P

Precision Approach Radar
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QDM
QDR
QFE

QNE
QNH

QTE

RA
RCC
RPS
RTF

SAR
SIGMET

SRA
SSR

TA
TAF
TCAS
TMA

UAS
UHF
UIR
UTC

VEFR
VHF
VMC
VOLMET

Q

Magnetic heading (zero wind) (Sometimes employed to indicate

magnetic heading of a runway)
Magnetic bearing

The observed pressure at a specified datum (usually aerodrome

or runway threshold elevation) corrected for temperature

Landing altimeter setting

Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the ground
and indications of elevation when in the air

True Bearing

R

Resolution Advisory (see TCAS)

Rescue Co-ordination Centre

Regional Pressure Setting

Radiotelephone/Radiotelephony

S

Search and Rescue
Significant information concerning en-route weather phenomena

which may affect the safety of aircraft operations
Surveillance Radar Approach

Secondary Surveillance Radar

T

Traffic Advisory (see TCAS)

Terminal Aerodrome Forecast

Traffic Alert and Collision Avoidance System (see ACAS)
Terminal Control Area

U

Upper Airspace

Ultra-High Frequency

Upper Flight Information Region

Co-ordinated Universal Time

\%

Visual Flight Rules

Very High Frequency (30 to 300 MHz)

Visual Meteorological Conditions
Meteorological information for aircraft in flight
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12 ACiL DURUM USULLERI

I
12.1 GENEL ACIiL DURUMLAR ve UYGULANACAK USULLER

Kriz durumlarinda saglikli ve dogal diisiinmek kolay degildir. Cabuk ve dogru karar verme yetenegi
ancak olas1 acil durumlar ve bunlar i¢in gereken ¢oziimler bilindiginde giivenli sonug saglar. Pilotlarin balon
ucusu manuelindeki biitiin acil durum usullerini bilmesi izlemesi ve ihtiya¢ durumunda uygulamasi gerek-
mektedir. Bundan dolayr havacilikla ilgili yapilan tiim sinav ve denemelerde %100 basar: sarttir. Ogrenci
pilotlar acil durum sinavlarinda %100 basarili olmadan lisans alamazlar. Balondan 6nce insanlar kurtarilma-
lidir! Acil bir durumdea, ilk 6nce insanlarin zarar gérmemesine dikkat edilmeli; donanim sonra diisiiniilmeli-
dir! Mesktin Mahale zarar vermekten ka¢inilmalidir!

Acil durum dersleri;

Pilotu olusabilecek acil durumlara, karst hazirlar ve bu tiir durumlarda pilota yapmasi gerekenleri 6gre-
tir. Bu ¢aligmalar 6zgiivenin arttirilmasinda da son derece yararl ve etkilidir. Kursu gordiikten sonra bir hava
aracini kiigiik seylerin bir felakete dontismesinin nasil 6nlenebilecegi ¢ok daha rahat hissedilir ve anlagilir.

12.1.1 Algak irtifada Engellerden Kacinma

Algak seviyede, 9 metre (30 ft.) Pilot tirmanmasi veya algalmasi (ACIL INIS) arasinda kesin karar ver-
mek zorundadir. Pilot balonu iyice tanimis olmalidir. Yolcu, yiik, sicaklik ve yakit durumlari bu noktada gok
onemli faktorlerdir.

Tek Burner: Acil durum yiikselisleri tek ana burner valfi ve Sessiz burner valfi kullanilarak yapilmali. Ana
burner valfi ve sessiz burner valfi ayr1 yakit beslemelerinden beslenmis olmak zorundadur.

ikili, Uglii ve Dértlit Burnerlar: Acil durum vyiikselisleri ana burner valfi ve diger tiim burner birimleri
ayn1 anda kullanilarak yapilmalidir.

Not: Sicak hava balonlar1 algalmaya meyilli hava araglaridir. 1ki burnerin tek yakit beslemesinden ¢ap-
raz akis vanasi kullanilarak ¢alistirilmas: maksimum burner giiciinii vermeyecektir. Eger yakat tiiplerindeki
basing 3 bar’in altina iner ise kalorisi az olur istenen alev boyu elde edilemez. Acil durum tirmaniglarinda
pilot ateslemeyi iyi ayarlamali ve balon kumaginin da uzun siireli sicakliga karsi dayanamayacagini bilerek
kontrollii diizgiin atesleme yapmalidir.

12.1.2 Enerji Hatlan ile Temas

Elektrik hatlar ile temas son derece tehlikelidir ve ciddi veya 6liimciil yaralanmalara yol agabilir. Bu
olaydan her ne pahasina olursa olsun kaginilmas: gerekir.

Elektrik hatlarini kagirmamak i¢in dnce direklere, sonra kablolara bakilmalidir. Oncelikle, civarda elekt-
rik kullanabilecek bina ya da diger yapilarin olup olmadig: kontrol edilmeli, sonra, elektrik hatlarinin gittigi
yonii géormek i¢in direklerin tepesine bakilmalidir. Elektrik direklerinin tepe noktasindaki yalitim donanimi
diregin kolay fark edilmesini saglar. Direk baglanti ile yeri belirlendikten sonra, elektrik hatt1 arazide gozle
takip edilmelidir. Diger tiirlii elektrik hatlarini agik alanda fark etmek ¢ok zordur. Pilot yolculara elektrik
hatlarini kollamalarini sdyleyebilir. Yer ekibine elektrik hatlarini gordiiklerinde balonu uyarmalar1 gerektigi
soylenmelidir.
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Eger gii¢ hatlariyla temastan kaginilmazsa, hizli bir sekilde alcalmaya baslanmali ve bu sekilde elektrik
hatlarina temasin ugus telleri ve sepet iinitesi yerine kubbe ile temas saglamak en iyi ¢6ztimdiir. Biitiin yakit
beslemeleri yakat tiipii vanalar1 kullanilarak kesilmeli ve temastan 6nce yakit borulari ¢ikarilmalidir. Eger
balon gii¢ hatlarina takili kalirsa, higbir metal aksama dokunulmamali ve sepettekilerde uyarilmalidir. Eger
sepet yerle temas halinde olmazsa elektrik kesilene kadar sepet de kalinmalidir. Eger sepeti terk etmek ge-
rekiyorsa, viicudunuzu yer ve balonun hic¢bir pargasi ile ayn1 anda temas ettirmeden sepet terk edilmelidir.
Elektrik yetkilisiyle iletisime gecmeden ve giivenli oldugu bildirilmeden balonu kurtarmay1 denemeyin.

12.1.3 Havada Yangin

Havada meydana gelen yangin hayati tehlike yaratabilir. Havada yangin olmasi durumunda, yangin pro-
sediirii izlenerek miimkiin olan en kisa stirede inis yapilmalidir. Balonlarda bulunan yangin séndiiriiciiler
(minimum miktar 1 kg dir) propan sizintisindan ¢ikan yangina miidahalede en fazla 5 -10 saniye yeterli
olacaktir. Tiipteki sizint1 kaynaktan kesilmez ise, yanginin séndiriilebilmesi miimkiin degildir. Sizint1 veya
gaz kacagl durdurulurken yangin battaniyesi ya da bir parca yedek kiyafet alevlerden korunma saglayabilir.
Havada yangin olusabilecek en muhtemel yer burner valf govdesindeki sizintidir. Gaz sisteminin herhangi
bir yerindeki kiigiik yanginlar i¢in: Yakit vanasi kapatilmali ve hortumdaki gazi bosaltmak i¢in ana burner
valfi agilmalidir. Kalan atesi sondiirmek i¢in yangin séndiiriicii, yangin battaniyesi ya da eldiven (deri tiirevi)
kullanilmalidir. Bagka bir yakit tiipii ile ugmaya devam edilmeli ve miimkiin olan en kisa zamanda giivenli
inis yapilmalidir.

Havada olas1 yangin durumunda;
o Yakut tiipii vanasini kapatin.
e Yangini yangin sondiirme tiipii ile sondiriin.

o Yanginin nedenini tespit edin, burner: caligtirip ¢alistirmayacaginiza karar verin ve eger herhangi
sakincasi yoksa burneri tekrar ¢alistirin.

o Eger burner ¢alisamayacaksa veya ¢alistirlmamaliysa, sert inis usullerini izleyin.

12.1.4 Yerde Yangin

Hava da oldugu gibi yerde ¢ikabilecek yanginlar da biiyiik tehlike olusturur. Onemli noktalardan biriside
balon yerde iken ugus baslayana kadar mutlaka sabit bir notaya hizli birakma ile baglanmis olmalidir. Yerde
yangin birkag sekilde olusabilir; Hi¢ sisirilmemis, soguk sisirilmis sicak sigirilmeye ge¢memis ve sicak sisirme
bitmis ucuga hazir bir durumda olabilir. Sabitlenmemis bir balon 1sininda artmast ile ani yiikselise gececek ve
tehlike istenmeyen bir sekilde biiytiyecektir, bundan dolay: yangina miidahale kisa siirede etkin bir miidahale
i¢in balonun sabitlenmis olmasi gerekir. Sisirme fanlarinin yakitinin da yanict madde olacag: da goz 6niinde
bulundurmali yakit kapaniginin yakiti sizdirmadigindan emin olunmalidir. Sisirme fani burner atesleyicisi-
nin bir kag metre yakinindadir sizint1 parlayip birden alev topuna doniisebilir.

Yerde olas1 bir yangin durumunda;
o Yakit1 kapatin ve yangin ile dogrudan miidahale etmeyen tiim personeli giivenli bir uzakliga gon-
derin.

»  Yangini, yangin sondiirme tiipii ile sondiiriin.

o Sayet balon sisirilmisse, balonun havalanmasini 6nlemek i¢in yolcularin sepeti terk edis aninda pi-
lot parastit kontrol ipini(kirmizi veya kirmizi beyaz) ¢ekmelidir. Pilot balondan en son sepeti terk
etmeli ve balonun havalanmayacagindan emin olmalidir.
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UYARI: Eger yangin sondiiriilemezse atesin yakat tiiplerine sigrayip onlarin patlama ihtimali diigiiniile-
rek biitiin sahislarin derhal giivenli bir mesafeye uzaklastirilmasini saglayin.
12.1.5 Ucus Esnasinda Kubbede Hasar

Balon havada iken kubbede hasar birkag sekilde meydana gelebilir. Hepsi de biiyiik tehlike arz eder. Bir
balonun diger balonun sepetine veya baska bir hava aracina garpmasi sonucu yirtmasi, kubbenin sert bir ob-
jeye (kaya, agac, istklandirma, telefon elektrik diregi) carparak yirtilmas: gibi. Kubbede olan hasarin hangi
bolgede ve ne kadar oldugu 6nemlidir. Sayet kubbenin ekvator kisminda hasar var ise durum tehlikeli boyut-
tadir. Kubbenin etek ve 4-5 metre {izerinde olabilecek hasar daha az tehlikelidir.

Ugus esnasinda kubbede hasar durumunda;

o  Sabit bir algalma hizin1 korumak i¢in burner: kullanarak kaybolan kaldirma kuvvetini dengeleyin.
(gazl alcalma)

o Cokalgak bir irtifada ugun ve en kisa zamanda balonu yere indirin.

o  Eger balondaki hava kaybi agizin kapanmasina neden olacak kadar fazla ise atesleme yapmayin,
¢iinkii yiik seritlerinde olusacak bir hasar korkung bir kopmaya neden olabilir.

o Eger algalma hiz1 kontrol edilemiyorsa, yerde zarar gorebilecek insanlar ve binalar yoksa kullanimda
olmayan yakit tiiplerini de iceren biitiin atilabilir safralar1 atmay1 deneyebilirsiniz.

12.1.6 Hizli Hava Bosaltma Sisteminin (RDS) Yanhislikla kullanilmasi

Eger ugus esnasinda hizli hava bosaltma ipi (kirmizi1) yanlislikla ¢ekilirse aniden sicak hava
kaybi1 baglayacaktir. Pilot degisimi algilayacaktir ve balon algalmaya baslayacaktir.

Sondiirme ipi en kisa siirede birakilmalidir ve panel tahliye hatti(kirmizi beyaz) ¢ok hizli bir gekilde
cekilerek kapatilmalidir.(resetleme islemi) Burner kaybedilen 1s1y1 geri kazanmak i¢in ivedi olarak ¢aligtiril-
malidir.

UYARI- Parasiit Paneli, sondiirme ipi(kirmizi ip) birakildiginda otomatik olarak kapanmayacaktir.

12.1.7 Sertinis ve Hazirliklar

Sicak hava balonlarinda inis hizinin pilotun kontroliinde olmadig: riizgarh havalarda sert inis kaginil-
mazdir. Riizgarh bir havada balon pilot dahil sepetteki herkes sert inis i¢in hazir olmali ve bilgilendirilmelidir.
Balon ugusa baglamadan dnce sepetteki herkes inis ve inis pozisyonu hakkinda bilgilendirilmelidir.

Sert inis durumunda;

o  Tim yolculara gerekli brifingini ver.

o Pilot lambalar1 séndiir.

o Eger vakit var ise yakit vanalarini kapat hortumda kalan yakit1 bosalt.
o Gerekiyorsa safralar at.

o Yolcularin sepete siki tutunmalarini sagla.

o Serbest malzemeleri bagla.

o Yolcularm dizlerinin hafif kirik pozisyonda olmalarini sagla.

o  Biitiin emniyetleri alindiktan sonra pilotun bir eli burner sehpasinda bir eli parastit kontrol ipinde
(kirmizi veya kirmizi beyaz)olmalidir.

o Hareket durana kadar sepeti terk etme. (Sepetteki yolcularin sepeti terk etmelerine engel ol.)
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1. Bolimlendirilmis sepetteki yolcular i¢in giivenli inis pozisyonu;

Yolcular balonun gidis istikametinin tersine doniik, sirtlar: sepet i¢ duvarina yasly, dizler kirik, iki el ile
sepet i¢i tutamaklardan sikica tutmus bir sekilde olmalidir.

2. Bolumlendirilmemis sepetteki yolcular i¢in giivenli inis pozisyonu;

Yolcular balonun gidis istikametine doniik, sirtlar1 sepet i¢ duvarina yasli, dizler kirik, iki el ile sepet ici
tutamaklardan sikica tutmus bir sekilde olmalidir.

Sicak hava balonlarinda iki ¢esit SERT INIS durumu vardir;
12.1.7.1 Dikey Sert Inis

Genellikle burner veya kubbe arizasi sonucu olusur. Hizin daha ¢ok dikey oldugu “sert” inis tiiriidiir. Sert
bir iniste, balonda bulunanlar dikey basinca kars: dizleri hafifce biikiili sekilde sikica durmalidirlar.
12.1.7.2 Yatay Sert Inis

Yatay sert inisler hava muhalefetinin neden olabilecegi hizin yatay diizlemde oldugu “sert” inis tiiriidir.
Sepet i¢i tutamaklardan sikica tutulmalidir. Hizli bir iniste sepetin zemine garpismanin etkisiyle sert bir sekil-
de 6ne dogru devrilebilir, siiriiklenebilir ve balonda bulunanlar digar1 savurabilir.

12.1.8 Acil inis islemleri

Acil inigler, 15m (50ft.) ve daha altinda parastitiin veya hizli hava bosaltma sisteminin agilmasiyla yapilir.
Yolculara inis pozisyonu aldir. Gerekiyorsa safra at.

Pilot lambalarini sondiir.

Yakat vanalarini kapat, vakit varsa borulardaki yakit1 bosalt.

Serbest malzemeleri bagla.

Sert inige hazirlan.

12.1.9 Kubbede Sicaklik Asimi

Kubbede sicaklik asimu ile karsilasildiginda ilk 6nce 1s1 ikaz filamasi diiserek bizi uyaracaktir. Sonrasinda
miimkiin olan en diisiik irtifaya alcalip, bu irtifaniz1 hafif yiikselis ve alcaliglarla koruyun. Eger sicaklik hala
cok yiiksekse, kontrollii sekilde algalarak inis planlanir.

Not: Eger balon gegerli irtifa ve hava sicakligi icin agir1 yiiklenmemisse, normal ugus sirasinda kubbe
sicaklik limitlerinin asilmasi ihtimali ¢ok digiiktiir.

12.1.10 Tepe Parasiitii veya Dondiirme Paneli Arizalar

Tepe parasiitii veya dondiirme panelleri ugus esnasinda agilma ve kapanma problemi yasanirsa;
o Tepe parasiitii ipi hizlica ¢ek ve birak.

»  Son kontrolleri yeniden yap.

o Panel kapanmus sorun giderilmis ise ugusa devam et.

«  Panel kapanmamis sorun devam ediyor ise; Inis hizini burner ile (Gazl al¢alma) sagla.

o  Tepe parasiitii ve yan panel kapaklarini sadece balonu sondiirmekte kullan.

o Ugcus esnasinda dondiirme paneli kumanda iplerinden bir tanesi kopar ve panel agik kalir ise diger
dondiirme paneli kullanilarak balonu dengele ve sepetin uzun kenari ile yere temas etmesini sagla-
yarak inis planini uygula.

o  Problem giderilememis veya tepe parasiitiinde hasar meydana gelmis ise dikey sert inis prosediirii-
nii uygula.
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12.1.11 Soguk Diisiis

Uzun stire 1sitilmayan balonun algalma hizi artar. Balonda sallanma dénme ve eteklerde kapanma mey-
dana gelir. Etekler kapandig1 i¢in 1sitma yapilamaz. Algalma hizi burner ile kontrol edilemiyorsa, yerdekilere

dikkat edilerek, sepet i¢indeki safralar atilir. Bu durumda sert inis usulleri uygulanir.

Soguk diisiislin bitirilme noktasi en az 2000 ft.(600 m) dir.

12.1.12 Asgari Techizat

Sicak hava balonlarinda Asgari Techizat Listesi SHT Balon Isletme Talimati REV.02’ ye gore asagidaki
gibi belirlenmistir;

Balon igerisinde erisilmesi kolay bir yerde bulunan standartlara uygun ilk yardim ¢antas,

ISHE o

Kullanildiginda tehlike yaratmayacak cinsten portatif yangin séndiiriict,
Cakmak,

Ucus Bolgesinin haritasi,

a0

Oksijen maskesi,(10.000 fit'in tizerinde sepette bulunan kisi sayisina gore)
Zaman saati,

Telsiz ve mobil/cep telefonu,

5 g oo

Can yelegi ( S/S yarisma ve rekor denemelerinde, gél ve deniz iizerinde yapilacak uguslarda),

—-

Pilot parastitii (Yiiksek irtifa uguslarinda)
Pilot emniyet kemeri,

k. GPS,

L. Altimetre,

—

m. Kubbe 1s1 dl¢er,
n. Manyetik pusula,
o. Varyometre,

p. DPilotlarin iletisim frekanslarini kapsayan hava bantl telsiz (acil frekans: 121.5 MHz olmalidir)

12.2 BURNER ve PiLOT ALEVi ARIZALARI ve UYGULANACAK USULLER

12.2.1 Burner Arizalan

o Herhangi bir burner arizasinda diger burner iiniteleri ile kumanda etmeye devam edin.

o Arnzali burnerdaki yakiti kesin.

«  Hortumlardaki yakit1 bosaltin.

o En kisa zamanda inise gecin.

Not: Eger ana (blast) valflerden biri agik kalirsa akis ana silindir vanasindan kontrol edilebilir.
o Capraz akus valfi ile ilgili bir sorun varsa iki ana valfi kapatin.

o Sessiz ugus valfiyle devam edin ve en kisa siirede yere inin.

o Eger yakat kacagi kontrol altina alinamazsa, pilot alevi dahil biitiin yakitlar1 kapatin ve yolculari sert
inig i¢in hazirlayin.
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Helezon borularinda gatlak veya kagak var ise sessiz ugus valfini kullanarak inig yapin. Sessiz ucus valfi
direk tanka bagli oldugu i¢in helezondan gaz gecisi olmayacak ve giivenli inis saglanacaktir.

12.2.2 Pilot Lambasi (Alevi) Arizasi

Eger pilot alevi herhangi bir sebepten dolay: sénerse yeniden yakilmaya ¢alisilmalidir. Burnerlar ¢oklu
pilot alevi ile donatilmistir ve bunlardan biriyle de atesleme yapilabilir. Ciftli burnerlarda ¢apraz akis valfi
varsa, her iki burnerdaki pilot lambasi ateslemeyi saglayabilmek i¢in agilmalidir. Eger biitiin pilot alevleri
sonmiis, ariza yapmis ise asagidaki prosediirler uygulanmalidir.

o Arnzali burnerdaki pilot lambasini kapatin.
o Diger burnerlarla alcalma hizini kontrol edin.
«  Olabilecek en kisa siirede yere inin.

Not: Sessiz ugus valfini kontrollii sekilde agarak atesleyin ve sessiz ugus valfini pilot lambas: yerine kul-
lanin. (Uygun burnerlar ile)

Dikkat! Uzun siire ayni1 sessiz ugus valfini agik tutarsaniz sivi gaz ¢ikist tanecikler halinde burnerdan
damlar tehlikeli durum olusabilir. Bir siire kullandiktan sonra diger burnerin sessiz ugus valfini kullanin.

Bazi burnerlarda sessiz ugus valfi ayarli degildir sadece acik ya da kapalidir. Bu burnerlarda valfi agip gaz
kontroliinii tiipteki ana valften yapmak gerekir. Bu durumda gaz akis1 daha dar alandan gegecegi i¢in tankin
vanasinda donma meydana gelebilir. Donmayi1 6nlemek i¢in arada bir diger yakit tiipiine gegilmelidir.

12.3 DIGER ACIL DURUMLAR ve UYGULANACAK USULLER

Sicak hava balonlarinin yaninda gelen ugus el kitab iceriginde acil durum usullerinde olmayan ama
isleyiste karsimiza gelebilecek bazi durumlar vardir.

Bu hususlar1 3 ana baslikta inceleyecegiz.

12.3.1 Fan Motoru

Sicak hava balonlari i¢in kullanilan yardimc ekipmanlarindan mutlaka olmasi gereken sisirme fani ¢ok
basit bir kullanim destegi sunarken, ayn1 zamanda tehlikeli olabilir. Fan kullaniminda dikkat etmemiz gere-
ken bazi noktalar vardir;

Sisirme sirasinda fan, burner ile ayni hizada olmalidir. Fan depo kapaginin tam kapali oldugundan emin
olunmalidir. Balonun sicak sisirme baslangicinda fan deposundan sizint1 varsa benzin parlayip daha biiyiik ve
tehlikeli durum meydana getirebilir. Fan pervane koruyucusunda kaynak kiriklig, vidalarda gevseklik var ise
pervane pargalanip etek personeline zarar verebilir. Fan kullanacak personelin, fani kullanirken atki boyunluk
gibi pervanenin i¢ine gekip, takilacag: kiyafetlerle yaklagilmamasi gerektigini bilmesi saglanmalidir.

12.3.2 Hizli Birakma

Hizli birakma aparati sicak hava balonlarina 6zel, balonda etegin karsisina gelecek sekilde takilir. Pilotla-
ra riizgarl havalarda kalkista kolaylik saglar. Hatali kullanildig1 zaman tehlikeli durumlar meydana getirebilir.
Bir kag gesit hizli birakma ve baglama yontemi vardir. Sonugta kullanimi aynidir. Hizli birakma kullanacak
kisinin hizli birakmay1 ¢ok temkinli kullanmasi gerekir. Riizgarli havada kalkista kullaniyor ise arag ya da
sabit noktada hizli birakmanin diger tarafinda kimsenin olmadigindan emin olmasi ve kontrollii bir sekilde
halat1 birakmasi gerekir.
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12.3.3 Dolum islemleri

Balonda giivenli inisin ardindan bir sonraki ugus i¢in hazirlik yapmak gerekir. Dolum islemi bunlarin
basinda yer alir. Cok basit gibi goriinse de dolumda ayni1 hassasiyeti gerektiren bir konudur. Dolum dikkatli
yapilmalidir. Dolum alani tehlikeli olarak kabul edilen bolgedir. Dolum esnasinda tahliyeden cikan gaz ze-
mine yayilacagindan, tahliye hortumu kullanmak gerekir. Eger kullanilmaz ise ufak bir kivilcim ile biiytik bir
patlamaya sebep olabilir. Dolum esnasinda yetkili personel, kendini topraklamali ve dolum igin 6zel kiyafe-
tini giymelidir. Cevrede dolumla ilgisi olmayan kisileri, sigara vb. acik alev ¢ikaran maddeleri uzaklastirmaly,
dolum kontrol panosunda agma kapama i¢in yetkili personel bulundurmali, sepetin disindan dolum yapil-
malidir. Dolum personelinin herhangi acil durum igin yangina karsi miidahale egitimi almis olmas1 gerekir.

12.3.4 Suyainis

Suya inislerde yolcu brifingleri farkli olur. Suya temas etmeden 6nce pilot tarafindan yolcularin can ye-
legi giymesi saglanir. Suya temas halinde yolculara yakit tanklariin agirlik dengesini bozmasindan dolay1
sepetin yatabilecegi ve bu durumda tutunarak sepeti tahliye etmeleri gerekecegi soylenmelidir. Tahliye sonras:
sepete sikica tutunulmalidir. Ciinkii yakat tanklar: dolu olsa bile sepetler suda ylizer. Kubbe sondiiriildiiyse
kumasin su ile temasindan sonra agirlasarak batmasi beklenir. Kubbede hava varsa, yakit tanklarinin konu-
muna da bagl olarak, sepet bir siireligine yan yatar sekilde ytizebilir.

Inis nehire planlanmig ise balon akint1 yoniinde siiriikklenecektir. Yolcular ve pilot iyi yiiziiciiyse veya
nehir kenarina yakin bir noktada suya inilmis ise sepet terk edilip yiiziilebilir. Aksi halde en iyi secenek sepete
tutunmaktir.

Ozellikle daha 6nceden hi¢ ugmadiginiz bir yerde ugacaksaniz ve deniz, gol, nehir varsa sepetteki kisi sa-
yist kadar sepete can simidi, can yelegi ve su tizerinden de yardim ve takip yapabilecek bir tasit bulundurulur.
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Ekler

13. EKLER

I
Ek-1 Balonla Hava Tagima isletmeleri Talimati (SHT-BALON)

Sivil Havacilik Genel Midiirliigiinden;
Balonla Hava Tasima isletmeleri Talimati
(SHT-BALON)
Revizyon 02

BIRINCi BOLUM
Amac, Kapsam, Dayanak ve Tammlar

Amag¢

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, Tiirk Hava Sahasinda balonla havacilik faaliyetlerini icra etmek amaciyla
kurulmus veya kurulacak olan kamu kurum ve kuruluslari ile ger¢ek ve tiizel kisilere ait tiim igletmelerin uymak zorunda
olduklari esas ve usulleri belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat balonla havacilik faaliyetinde bulunacak isletmeler ile bu igletmelerde gorev yapan
tiim personeli kapsar

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve 10/11/2005 tarihli
ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna dayanilarak hazirlanmigtir.

Tamimlar ve Kisaltmalar
MADDE4 - (1) Bu Talimatta gegen,

1) AFTN: Havacilik Sabit Haberlesme Agini,
2) AGL: Yer yiizeyinden yiiksekligi,

3) AIC: Havacilik Bilgi Genelgesini,

4) AIP: Havacilik Bilgi Yaymini,

5) AIP SUP: Havacilik Bilgi Yayini Ekini,
6) AIS: Havacilik Bilgi Genelgesini,

7) Azami Kalkis Agirhgr: Hava aracinin isletme el kitabinda ugmasina yetki verilen yakit ve her tiirlii yiikii ihtiva
eden azami agirhgi,

8) Bakanhk: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,
9) Bakan: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanini,

10) Balon: Isitilmis hava ya da helyum gibi hafif bir gazla doldurulan atmosferde ugabilen kiire seklinde insanlt
hava aracini,

11) DHMI: Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidiirligiinii,
12) EAD: Avrupa AIS Veritabanini,

13) Fit: 0,3048 metreyi,

14) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Mudiirii’nii,

15) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Mudirligi n,

16) Gorerek Ucus Sartlari: Bir ugusun goriis mesafesi, buluttan uzaklik ve tavan olarak belirtilen asgari sartlara
esit veya onlardan daha iyi meteorolojik sartlarda yapilmasina imkan veren ugus sartlarin,

17) Giindiiz Sartlari: Giin dogumundan 30 dakika 6ncesi ile giin batimindan 30 dakika sonrasi arasinda gecen
zaman,

18) Hava Alani: Karada ve su iizerinde hava aracinin kalkmasi ve inmesi i¢in 6zel olarak hazirlanmig, hava
aracinin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yiik ve yolcu alinmasina ve verilmesine elverisli tesisleri bulunan
yerleri,

19) IMKB: istanbul Menkul Kiymetler Borsasin,
Balonla Hava Tagima Isletmeleri Talimati (SHT-BALON) Revizyon 02 1
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Ek-2 Sivil Hava ara¢ Kazalari Sorusturma Yonetmeligi (SHY-13)
BIRINCI KISIM

Amag, Kapsam, tanimlar

Amag

MADDE 1- BU Yénetmeligin amaci, 2920 say1il Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 13’ncti maddesine gore
sivil hava - araglarinin sebep oldugu ve karsilasti1 kaza ve olaylarin; bildirilmesi, sorusturulmasi, incelenme-
si, sonuglarinin belirlenmesi ve rapor edilmesi ile ilgili her tiirlii faaliyetleri dizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2- Bu Yonetmelik; hava aracinin sahibini, isletmecisini, imalatcisini, hava alani isletmecisini,
mahalli miilki idare amirlerini, kazanin meydana geldigi tilkenin sivil havacilik otoritesi ve ilgili iinitelerini,
hava - aracinin tescil edildigi ve imal edildigi iilkelerin sivil havacilik otoritesi ve {initelerini kapsar.

Madde 3- Bu Yonetmelikte gegen;
Tanimlar
a.  “Tescil devleti” terimi; hava-aracinin sicilinin kayithi oldugu devleti,

b. “Isletmeci devlet” terimi; hava - araci isletmesinin isletme ruhsatini aldig1 devleti veya asil isyerinin
bulundugu devleti,

c. “Imalatci devlet” terimi; prototip hava aracinin ugusa-elverislilik sertifikasinin diizenlenmesinden
sorumlu devleti,

d. “Isletmeci “ terimi; ticari veya ticari olmayan maksatlarla hava - araci igleten gercek ve tiizel kisiler,

e. “Akredite temsilci” terimi; bir devlet tarafindan, diger bir devletge yiiriitiilen kaza sorusturmasina
fiilen katilmak tizere gorevlendirilen kisiyi,

f.  “Hava - arag terimi; havaalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip hertiirlii araci,

g. “Hava-arag kazas1” terimi; ugus harekat: esnasinda, kisilerin tali nedenlerle ve veya kendi kendini
veya birbirlerini yaralamalari veya ugus ekibi ve yolcular i¢in ayrilan yerler diginda saklanarak kagak
seyahat edenlerin yaralanmalar1 hari¢ olmak tizere, hav a-araci iginde veya hava aracindan kopan
parcalarda dahil olmak {izere hava-aracinin herhangi bir parcasinin ¢arpmasiyla veya hava basin-
cina maruz kalmak suretiyle cok agir veya derecede yaralanmasi, motor ve aksesuarlarda meydana
gelen ariza ve hafif hasarlar hari¢ olmak tizere hava-aracinin fiziksel yapisinin veya performansinin
ve ucus karakteristiginin menfi yonde etkilendigi ve bunlarin degistirilmesi veya tamirini gerektire-
cek derecede hasar ve arizalanmasi, hava -arasinin kaybolmasi veya enkaza ulagilamayacak bir yere
diigmesi ile sonuglanan olaylari,

h. “Hava -arac1 yer kazasr” terimi; hava - aracinin ugus harekat: disinda bakim, onarim, ariza gideril-
mesi, yerde calistirilmasi, yer araglari veya insan giicii ile yer degistirilmesi esnasinda arag ¢arpma-
lar1 veya yangin, tabi afetler ve diger sebeplerle hasara ugramasi veya arizalanmasi ile sonuglanan
olaylari,

1.  “Olay” terimi; hava - aracinin ugus harekat: esnasinda ugus emniyetini etkileyen veya etkileyebile-
cek olan kazadan bagka her tiirli hadiseyi,

j. “Kugiik kaza” terimi; ugus harekat1 esnasinda bir veya daha fazla hava - aracinin hafif hasara ugra-
mast ile sonuglanan hasarlari,
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Ekler

“Biiyiik kaza” terimi; ugus harekati esnasinda bir veya daha fazla hava - aracinin agir hasara ugra-
mast ile sonuglanan kazalar,

“Ugus harekat1” terimi; planlanmuis bir ugus i¢in ugus ekibinin hava- aracinin bindigi andan motor-
larin1 durdurarak hava - aracini sorumlulara teslim ettigi ana kadar gegen siire i¢indeki tiim faali-
yetleri,

“Kaza sorusturmast” terimi; hava - ara¢ kazalarinin 6nlenmesi, can ve mal giivenliginin saglanma-
s1 amactyla; kazalara ait bilgilerin toplanmasi, kiymetlendirilmesi, kaza sebeplerinin belirlenmesi,
sonucun karara baglanmasi, gerekli tavsiye ve tekliflerin tesbit edilmesi i¢in yiiriitiilen her tiirlii
faaliyet ve isletmeleri,

“Kaza sebebi” terimi; kaza veya olaya yol agan aksaklik, eksiklik, eylem, hadise, sartlar veya kazalarin
birlesimini,

“ICAO” kisaltilmasy; Uluslararasi sivil Havacilik Tegkilatini,

“FOD” kisaltilmnasy; yabanci madde hasarini,

“On rapor” terimi; kazanin olusunu veya sorusturmanin ilk sathasinda elde edilen bilgilerin ilgili
makamlara en kisa zamanda bildirilmesi i¢in kullanilan raporu,

“Agir yarall” terimi; bir hava - arac1 kazasinda yaralanan sahis veya sahislarin; yaralanmanin meyda-
na geldigi tarihten itibaren 7 giin i¢inde 48 saatten daha fazla siireyle hastahanede yatmasini gerekti-
recek derecede yaralanmasi, burun veya parmaklarda kirilma gibi basit hari¢ olmak tizere herhangi
bir kemiginin kirilmasi veya agir kanama gegirmesi, sinir, adele ve tenden kopmasina yol agan yara-
lanmalarini veya viicudun yiizde besinden fazlasinin yanmasi halini,

“Ugus kayit cihazi” terimi; hava - araci tizerinde takili bulunan kaza ve olaylarin sorusturulmasinda
yardimei olarak kullanilan her tip kayit cihazin,

“Bakanlik” terimi; Ulastirma Bakanligini,

ifade eder.

IKINCI KISIM

Uygulama Esaslar1

Tiirk Hava Sahasi ve Ulkesinde Meydana gelen Kazalar

MADDE 4- Tiirk Hava Sahasi ve Ulkesinde Tiirk veya yabanci tescilli hava - araglarinin, sebep olacagi

kaza ve olaylara, bu Yonetmelikte belirtilen hiikiimler uygulanir.

Yabanci Ulke ve Uluslararast Hava Sahasindaki Kazalar

MADDE 5- Tiirk tescili bir hava - aracinin, yabanci iilke veya uluslararasi hava sahasinda sebep olacag:

kaza veya olaylarda; bu yonetmeligin Besinci Kisimda belirtilen genel hiikiimler ile 5/6/1945 tarih ve 4749

sayili Kanunla onaylanan Uluslararas: sivil Havacilik Anlagmasi ve Ek-13’tinde belirtilen hiikiimler uygulanr.

UCUNCU KISIM

Genel Esaslar
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BIRINCI BOLUM

Uluslararas: Genel Esaslar

Sorusturmanin Amaci

MADDE 6- Bir hava - arac1 kazas1 veya olayiin uluslararas: diizeyde sorusturulmasinin temel amacy;

kaza ve olaylarin sebeplerinin ortaya ¢ikarilarak hava - araglar1 kazalarinin meydana gelmesini 6nlemektir.

Delilerin Korunmasi

MADDE 7- Kazanin meydana geldigi devlet; sorusturma maksatlarinin gerektirdigi kadar bir siire i¢in
delileri korumak, hava aracinin ve i¢indekilerinin muhafazasini saglamak i¢in biitiin tedbirleri alir. Bu tedbir-
ler genel olarak asagidaki hususlar1 kapsar;

a.

C.

Kaybolma, bozulma, silinme, ¢iirtime ve tahrip olma ihtimali bulunan delilerin fotograf veya diger
usullerle tesbit edilmesi,

Mevcut delilerin bozulmasi, karistirilmasi, tahribi ve ¢alinmasini 6nlemek igin giivenlik tedbirleri-
nin alinmas,

Ozellikle ugus kayit ve ses kayit cihazlarinin sokiilmesi, taginmasi, degerlendirilmesi ve muhafazasi.

Tescil Devlet veya Isletmeci Devletin Talebi

MADDE 8- Tescil devleti veya isletmeci devletin akredite temsilci gondermeden 6nce enkaza iglem ya-

pilmamast istegini; kazanin meydana getirmeye ¢alisir.

C.

Kisilerin, hayvanlarin, postanin ve kiymetli esyanin yangin veya diger sebeplerle tahribini 6nlemek,

Enkazin, hava seyriiseferine, kara ve deniz ulagimina ve halkin yasamina engel olmasini ve tehlike
yaratmasini 6nlemek,

Sorusturmanin diizenli ve uyumlu olarak yiiriitiilmesini saglamak.

Enkazin Tadesi

MADDE 9- Kazanin meydana geldigi tilke sorusturmanin tamamlanmasindan sonra tescil devleti veya
isletmeci devlete veya yetkili temsilcilerine enkazi teslim eder. Enkaz yasak bélge icinde bulunuyorsa veya o
bolgeye girilmesinde mahruz goriilityorsa, enkaz o bélge disina ¢ikarilarak teslim edilir.

IKINCI BOLUM

Genel Gorev ve Sorumluluklar

Bakanligin Kazalar ile Ilgili Gorevleri

MADE 10- Ulastirma Bakanlig, Sivil Havacilik Unitelerinin hava - arag kazalari ile ilgili gorevler sun-

lardir:

a.

Hava - araci kazalar1 konusunda yapilacak islemleri alinacak énlemleri uygulanacak usulleri tesbit
etmek, konu ile ilgili formlar1 yayinlamak ve uygulamanin kontrolunu yapmalk,

Tiirkiye hiikiimranlik sahasinda meydana gelen yerli ve yabanci tescilli sivil hava - araglar1 kazalari-
na yapilacak islemleri tesbit etmek,

Yabanci ve uluslararas: sahalarda meydana gelen Tiirk tescilli hava - araglar1 kazalarin yapilacak
islemleri tesbit etmek,
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Ekler

Gelen kaza haberlerini inceleyerek, Bakanlik sorugturma kurulunun kaza mahalline gonderilip gon-
derilmeyecegini, kazanin ait oldugu kurum, kurulus, gergek ve tiizel kisilere bildirmek,

Kaza mabhalline gidilecek ise kaza sorusturma kurulunu teskil etmek,

Kaza gegiren hava - aracinin ait oldugu isletmeciden gelen kaza raporlarinin tetkikini yaparak, ugus
emniyetinin saglanmast i¢in gerekli islemlerin yapilmasini istemek ve tavsiyelerde bulunmak,

Bulgu ve nihai raporlar1 hazirlatmak ve dagitimini yapmak,

Hava - Araci Sahibinin Gorevleri

MADDE 11- Kazaya ugrayan hava araci sahibinin gorevleri sunlardir;

a.

b.

o

h.

i

Bir kaza oldugunda yapilacak islemlerle ilgili plan ve programlar1 hazirlamak,
Kaza oldugunda gorevlendirilecegi kisi veya kisileri tesbit etmek,
Kaza haberini bu yonetmelik esaslarina gore Sivil Havacilik Unitelerine bildirmek,

Kaza sorusturmast i¢in Bakanlik veya Sorusturma Kurulunun gelmiyecegi hallerde, kaza raporlarini
bu yonetmelikte agiklandig1 sekilde agiklandig: sekilde eksiksiz hazirlamak ve zamaninda gondermek,

Havaalani kaza talimatinda belirtilen; zorunlu kurtarma yardim kaza ile ilgili delilerin yerlerini de-
gistirilmemesini ve kaybolmamasini saglamak,

Bakanlik Kaza Sorusturma Kurulunun kaza ile ilgili isteklerinin yerine getirilmesine yardimci ol-
mak. Gerektiginde Mahalli Miilki amirlere konu ile ilgili miiracaatta bulunmak,

Kamu kuruluslar: tarafindan igletilen hava alanlar1 disindan ugus yapan hava - araci sahipleri kaza
oldugunda, kurtarma, yangin sondiirme, enkaz kaldirma islemlerinin ivedilik ve éncelikle yerine
getirilmesi i¢in kendi imkanlar1 olmadig1 veya yetmedigi hallerde 6zel ve resmi kuruluslardan yar-
dim saglayabilmek i¢in 6nceden bu kuruluslarla protokol yapmak,

Kaza sonug raporlarindaki islem ve tavsiyelere gore gerekli 6nlemleri almak ve uygulamak,

Meydana gelen kazalarin kayitlarini tutmak ve dosyalarini muhafaza etmek.

Havaalani Isletmecisinin Gorevleri

MADDE 12- Havaalani isletmecisinin kaza ile ilgili gorevleri sunlardi;

Havaalani kaza talimatini hazirlayarak yayinlamak ve uygulamasini saglamak,

Havaalaninda ugus emniyetini bozan ve kazalarin olugmasina sebep olacak aksakliklar1 belirlemek
ve ortadan kaldirmak,

Kaza, yangin séndiirme kurtar techizat ve malzemesini temin etmek ve faal bulundurmalk,

Mahalli Kurum ve Kuruluslarla; yangin sondiirme ve kurtarma techizati ile saglik tesislerinde yayar-
lanmak i¢in protokal yapmak,

Bizzat kendi personeli tarafindan goriilen veya bagkalar: tarafindan bildirilen hava-arag kazave olay-
lar1 en seri haberlesme vasitasi ile makamlara rapor etmek,

Sorumluluk sahasi iginde meydana gelen kaza yerinde gerekli giivenli nlemlerini aldirmak, kurtar-
ma ve yangin sondirme faaliyetini icra etmek,

Kaza ile ilgili delil ve ses kayit bantlarint muhafaza altina almak, gorii taniklarinin isim ve adreslerini
tesbit ederek Sorusturma Kuruluna teslim etmek.

Pilotlarin Gorevleri
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MADDE 13 - Kullandig1 hava araci kazaya ugrayan pilotlarin gorevleri sunlardir:

a. Hava - aracinda yolcu ve persenolin kurtarilmasini ve emniyetini saglamak;

b. Hava - araci emniyete almak ve aldirmak,

c. Kazay1 enseri vasita ile Sivil Havacilik veya en yakin hava trafik iinitelerine bildirmek,
d. Kazay:r hava-aracinin isletmesinin bildirmek,

e. Kazaile ilgili delillerin kaybolmamasini saglamak,

f.  Gerektiginde en yakin miilki amiri bilgi vermek ve yardim istemek.

UCUNCU BOLUM

Kaza Sorusturma Kurulunun Tegkili

Gorevleri ve Yetkileri

Kaza Sorusturma Kurulu

MADDE 14- Ulastirma Bakanligi, havacilik alaninda uzman kisilerden segilecek bir kurulu, Kazanin

sorusturma i¢in gorevlendirir. Bu kurul kazanin nedenlerini ve olus seklini agikliga kavusturmak ve sivil ha-

vacilikta can ve mal giivenliginin saglanmasi bakimindan kazalarin tekrarina engel olmak amaci ile hava arag

kazalarinin ayrintili inceleme ve sorusturmasini yapar.

Kaza Sorusturma Kurulunun Tegkili

MADDE 15- Kazanin kii¢iik kaza veya biiyiik kaza olmasina gore, kaza sorusturma kurulunun tegkili ve

goriilmesinde asagida agiklanan esaslar uygulanir.

a.

Ll

N Uk wDd

Gereginde, kii¢iik kazalarin sorusturulmasi i¢in; Ulagtirma Bakanlig: tarafinda, kazani mahiyetine
gore asagida belirtilen ihtisasli personelden olusan bir sorusturma kurulu tegkil edilerek gérevlen-
dirilir.

Kontrol pilotu,

Ucus emniyet ve kaza kirimi uzmani,

Ucak mithendisi veya ugak bakim uzmani,

Gerekli ise hava trafik uzmani.

Biiyiik kazalarin sorusturulmasi icin, Bakanlik onayu ile, kazanin mahiyetine gére asagida belirtilen
ihtisas sahalarinda luzumlu gortilenlerden olusan bir sorusturma kurulu teskil edilir ve gérevlendi-
rilir.

Kurul Bagkani,

Kontrol Pilotu,

Ucus emniyet ve kaza-kirim uzmani,

Ucak mithendisi veya ugak bakim uzmani,

Hava trafik uzmani,

Havaalani tesis ve kolayliklar1 uzmani.

Haberlesme uzmani,

Meteoroloji uzmani,
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9. Hareket ve yer isletme uzmani,
10. Gerek goriilen diger uzmanlar.

Kaza Sorusturma Kurulunun Goérevleri

MADDE 16- Kaza sorusturma kurulun gorevleri sunlardir;
Kaza haberi alinir alinmaz belirlenen yerde toplanarak heyet tiyeleri arasinda gorev taksimi yapmalk,

b. Kaza yerine en kisa zamanda ulagmak i¢in, gerekli planlamay: yapmak ve liizimlii malzeme ve teg-
hizat temin etmek,

c. Kaza yerined lizumlu emniyet ve giivenlik tedbirlerinin alinip alinmadigini kontrol etmek ve gere-
ginde bu faaliyetlere nezaret etmek,

d. Sorusturma selemeti agisindan gereginde yangin sondiirme ve kurtarma faaliyetlerine nezaret et-
mek,

e. Enkaz, delil goriintiilerin gerekli incelemesini ve degerlendirilmesini yapmalk,
f.  Gorgi taniklarini ifadelerini ses kayit cihazi ile veya yazi olarak olmak,

g.  Delil 6zelligi tasiyan her tiirlii kayzt, bilgi, dokiiman ve ugus kayit cihazlarinda el koymak ve incele-
mek,

h.  zarar ve ziyanin tutanakla tespit etmek,
i.  Hava aracinin hasar durumunu belirlemek,

j. Sorusturma ile ilgili raporlari, yonetmelik hitkiimlerine uygun olarak tanzim etmekle ilgili makam-
lara sunmak,

k. Bakanlik onayinda gegen sonug raporlarini ilgili makamlara gondermek.
Sorusma Kurulunun Yetkileri

MADDE 17- Sorusturma Kurulu, sorusturmanin yiiriilmesinde bagimsiz hareket eder ve yetkisi hi¢cbir
sekilde sinirlanmaz. Sorusturma Kurulunun Kanu ile ilgili ¢aligmalarina, biitiin yetkililer gerekli kolaylig
gostermek ve yardimi yapmakla yiikiimliidiirler.

Sorusturmanin selameti, en kisa zamaninda ve dogru olarak neticelendirilmesi bakimindan, sorusturma
kurulunun yetkisine miidahale edilemez.

Sorusturma Kurulu Bagkani, liizum gordiigii hallerde otopsi yapilmasini isteyebilir.

kaza Sorusturma Kurulunun elverigsiz hava sartlarinda, daglik, bataklik ve ormanlik bolgelerde uzun sii-
reli ve zor sartlar altinda gorev yapabilmeleri dikkate alinarak ¢aligmalarini kolaylastirip verimini artirabilmek
i¢in, daha 6nceden gerekli hazirlik yapilarak liizmlu malzeme ve techizat kaza kirim sandiginda muhafaza
edilir. Kazanin durumuna, mevki ve uzakligina, 6zelligine ve iklim sartlarina gére bu malzeme ve techizatlar-
dan gerekli olanlar alinir. Ayrica gerekli yiyecek temin edilerek gecikmeksizin kaza mahalline hareket edilir.
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DORDUNCU KISIM
Kaza ve Olaylarin Bildirilmesi
Genel Sorumluluk

MADDE 19- Bir kazanin olusunda; Hava-aracinin {izerinde meydana gelen hasar, diger malzeme hasari,
6li ve yarali durumu, resmi ve 6zel miilke zarar ve ziyan hakkinda bilgiler telefon teleks veya mesajla Ulastir-
ma BVakanlig1 Sivil Havacilik iinitelerine bildirilir.

Kaza haberini bildirmekten, ugagin sorumlu pilotu veya miimkiin olmadig: hallerde ekipten biri, islet-
meci, mahalli miilki amirler, havaalani igletmecisi sorumludur.

Bir hava - arac1 kazasinda ilk olarak bildirilecek hususlar sunlardir;
Mesajin bagina kaza raporudur diye yazilmali veya ifade edilmelidir,

b.  Kazayi bildiren sahsin adi, soyad, iinvani,

c. Hava - aracinin tipi, milliyeti,

d. Hava - aracinin sahibi veya isletmecisi,

e. pilotun ad1 ve soyadi,

f.  Kazanin tarih ve saati,
g. Hava - aracinin son kalktig1 ve inisini planladig1 havaalani,
h. Kaza mahalline sorusturma kurulunun kolayca ulagmasini saglamak i¢in kaza yerinin acik ve ayrin-

til1 tarifi ve cografi koordinati,
i.  Ekim ve yolcularin sayilar1 ve sith1 durumlari,
j. Hava- aracinin hasar derecesi,
k. Kaza yerinin fiziki durumu,
. Kaza haberi bagka bir yerden alinmis ise 0 makamveya kilerin tanitilmas.
Kaza Smiflarina Gore Sorumluluk
MADDE 20- Kaza siniflarina gore kazanin bildirilmesi ait sorumluluklar asagida agiklanmigtir.

a.  Biyiik kazalar, 6liim ve agir yaralanma ile sonuglanan kazalar ve ugus sirasinda hava aracinin her-
hangi bir kism1 veya bir sisteminde yangin ¢ikmasi halinde en seri haberlesme vasitasiyla, en kisa
zamanda Ulastirma Bakanligrna bildirilir.

Ancak yolcularin yolcu kabininde sebebiyet verdikleri ve sadece hava aracinin kabini kapasyan, ugusla
ilgili herhangi bir alet veya sisteme etki etmeyen yanginlar bu hitkmiin digindadir.

Kazanin olusu anindan itibaren Ulastirma Bakanlig1 sorusturma kurulu tarafindan verilecek miisaadeye
kadar hava araci ve biitiin pargalar1 kaza yerinde olduklar: gibi muhafaza edilir.

Kurtarma iglemleri veya gerekli emniyet tedbirleri maksadiyla yapilan miidahaleler harig, kazanin ince-
lenmesine yardim edecek herhangi bir delilin ortadan kalkmasina veya sorusturmanin sthhatini bozacak bir
degisiklik yapilmasina izin verilmez.

Yukarida fikradaki hususlarin saglanmasindan ucagin isletmecisi ve yoneticisi sorumlu olup, geregine
mahalli milki amirlerden yardim isteyebilir.
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Ekler

Kiigtik kazalar Ulagtirma Bakanligina mesajla veya diger usullerle bildirilir. Hava araci ve kaza delil-
lerinin oldugu yerde korunmasina liizum yoktur. Kii¢iik kazalarin sorusturmast igletmeci tarafindan
yaptirilir ve raporun kopyasi Ulastirma Bakanligrna gonderilir.

Hava araci olaylari isletmeci veya yetkilileri tarafindan Ulastirma Bakanligina mesajla bildirilir.

Kazanin Meydana Geldigi Devletin Sorumlulugu

MADDE 21- Kazanin meydana geldigi iilkenin Sivil Havacilik Otoritesi, en seri haberlesme vasitasiyla,

Kaza yapan aracin isletmecisine, tescili oldugu memleketin Sivil Havaciligina ve imalatci firmaya, ICAO, Ek-

13’tin 4’tincti kisminda belirtildigi gibi kazayi bildirir.

Bu bildirimde, ICAO lisanlarindan tercihen Ingilizce lisansiyla Sivil Havacilik Haberleme Sisteminden
(AFTN) yararlanilir.

Imalatci, Tescil ve Isletmeci Devletin Sorumlulugu

MADDE 22- Tescil ve isletmeci devlet, kaza bildirimini alir almaz, kaza geciren hava - aracina ve ugus

ekibine ait bilgileri kazanin meydana geldigi devlete gonderir. Akredite temsilci gonderip géndermiyecegini

ve gonderecekse tarihini bildirir.

BESINCI KISIM

Kaza ve Olaylarin Sorusturma ve Incelenmesi

BIRINCI BOLUM

Sorugturma ve Inceleme Yetkileri

Yabanci Ulke sivil Hava - Araglarinin Tiirkiyedeki Kazalari

MADDE 23- Tiirk hava sahasinda meydana gelen kaza ve olaylarin sorusturulmasinin baglatilmasive

yuritiilmesi Ulastirma Bakanlig: tarafindan gérevlendirilen Sorusturma Kurulunca yapilir. yabanci iilke hava

- araglarinin Tiirk hava sahasindaki kazalarinin sorusturulmasinda ICAO Ek-13’iin besinci kisimda belirtilen

esaslar uygulanir. Bu esaslarin 6zeti asagida agiklanmustir.

a.

Bakanlik, gerekli gordiigii hallarde taraf devletlerden, konu ile ilgili bilgi isteyebilir veya Akredite
temsilci davet edebilir.

Taraf devlet gerekli goriirse, kaza ile ilgili olarak bir gézlemci, temsilci génderebilir. Ancak bu tem-
silci kaza sorusturma kurulunun calismalarina katilamaz, soru soramaz ve delil incelemesinde taraf
olamaz.

Kaza bir yasak bolgede meydana gelmis ise yabanci devlet temsilcisi kabul edilemez.

Bakanlik, kaza sonug raporunun bir niishasini kaza gegiren hava - aracinin tescili oldugu ve temsilci
gonderen devlete gonderir.

Hava - araci enkazinin kaldirilmasi, aracin tescilli bulundugu devletle koordine sonucuna gore ya-
pilir.

Tiirk Hava aracinin Yabanci Ulkelerdeki Kazalari

MADDE 24- Yabanc tilke sahasinda Tiirk hava aracinin kaza gegirmesi halinde Bakanlik; kazanin mey-

dana gelen devletin istegi veya kendi istedi ile sorusturma kurulunun ¢alismalarina katilmak tizere Akredite

temsilci gonderir. Liizum goriirse ayrica gozlemci temsilci de gonderebilir.

Tiirk Hava - Aracinin Uluslararast Hava Sahasindaki Kazalar:
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MADDE 25- Kazanin uluslararasi hava sahasinda oldugu kat’i olarak tesbit edildiginde, sorusturma Ba-
kanlik¢a baglatilir ve yiiriitiiliir. Ancak, lizumu halinde sorusturmanin tamami ve bir kismi anlagma ile diger
bir devlete devredilebilir.

Kaza ile ilgili Bilgilerin A¢giklanmasi

MADDE 26- Kazalar hakkinda erken ve hatali sonuglara varilmasini 6nlemek amaci ile, ayn: zamanda
emniyet ve gizlilige uyulma bakimindan agagidaki bilgileri agiklamaya, Ulastirma Bakani veya gorevli kilacag
bir makam yetkilidir.

Kaza sebepleri, sonug ve karar,
b. Kazadaki sorumluluklar,
c.  Gizlilik derecesi olan hertiirlii bilgiler
d. Kazanin incelenmesi i¢in ¢ekilen fotograflar ile krokiler,
e.  Ugus kayit ve ses kKAYIT TEYPLERINDEKI BILGILER.
Kaza ile ilgili Yazigmalar

MADDE 27- Mevcut kanun ve anlagsma hiikiimlerine gore, devlet dairelerinden, adli makamlardan, ya-
banci tilkelerden, yerli ve yabanci firmalar ile kuruluslardan hava - arag kazalarina ait bilgi istenmesi halinde;
istekler bir yazi ile normal kanaldan Bakanliga bildirilir. Bakanlik, yiiriirliikteki yasa ve yonetmelik esaslari
dahilinde gerekli cevaplari yazili olarak verir.

Ucgusa elverislilik Durumu

MADDE 28- Biiyiik kaza geciren hava - aracinin ugusa elverislikil sertifikasi iptal edilir. Ugusa elverislilik
sertifikasinin tekrar gegerli olabilmesi icin; Ugusa Elverislilik Yonetmeliginde belirtilen yetkili miiesseselerin
birnden alinacak, ugusa elverislilik teknik kontrol raporunun, Ulastirma Bakanligina gonderilip onaylanmasi
gerekir.

Kiigiik hava - araci kazalar1 halinde, isletmeci hava - aracinin gerekli kontrol ve bakimini aracinin bakim
kitaplarina uygun olarak yaptirir ve yapilan iglemler hakkinda sonug raporunu Sivil Havacilik Unitelerine
gonderir. Hava - araci tekrar ugusa baglamadan énce Sivil Havacilik Unitelerine bilgi verilir.

Savciliga Bildirme

MADDE 29- Hava - araci kazalarinda sahislarin 6liim veya yaralanmalar1 halinde durum, mutlaka Cum-
huriyet Savciligina bildirilir.

Idari Onlemler
MADDE 30- Sorusturma Kurulu Raporuna gore;

a. Kazada, lisans sahibi bir sahis kusurlu gériiliir ise, Bakanlik bu sahsin lisansini belli bir siire veya
tamamen iptal edebilir veya isletmeci tarafindan gerekli 6nlemlerin alinmasi igin direktif verebilir.

b. Isletmeci sirket veya kurum kusurlu ise, Bakanlik isletmecinin isletme ve ugus izinlerini gegici veya
devamli olarak iptal edebilir.
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IKINCI BOLUM

Kaza Yerinde Yapilacak Isler

Delilelerin Korunmasi

MADDE 31- Bir kaza meydana geldiginde kaza yerine ilk varan kimseler genellikle, giivenlik gorevlileri,

o yerdeki sakinler veya kaza havaalani civarinda olmus ise havaalan1 personelidir.

Bu kimseler kaza sorusturma kurulu gelince kadar; kaza ile ilgili adli ve teknik sorusturmaya esas olacak

enkaz, ceset parcalar1 ve sahsiesya gibi delillerin yerinde korunmasina azami 6zeni gostermelidirler.

Kaza Kurtarma Islemleri

MADDE 32- Kaza mahalline ilk gelen kisi ve gorevli;

Sagkalanlarin kutarilmasi ve egyalarin korunmasina,,

Kurtarilan kimselerin; yerlerinin, koltuk numaralarinin ve kurtarma islemleri yapilirken enkaz tize-
rinde yapilan degisiklerin isaretlenmesi ve bu yerlere yazili olarak tespit edilmesine,

Kurtarma araclar ve personelinin hareketleri sirasinda delillerin yok edilmemesine, azami ihtinay1
gostermekle sorumludurlar.

Malalli Giivenlik Gorevlilerinin faaliyetleri

MADDE 33- Sorusturma kurulu kaz yeri gelinceye kadar mahalli giivenlik gorevlilerinin yapacag isler

sunlardir;

a.

€.

f.

Tibbi miidahele i¢in yardim ¢agirmak, enkazin yanmasina veya daha fazla hasara ugramasina mani
olmak,

Kaza ile ilgili bilgileri Bakanliga bildirmek,

Kazaya ugrayan hava - aracinda patlayic1 veya radyoaktif meddelerin bulunmasi ihtimaline kars:
tedbirli olmak,

Kaza ile ilgili delillerin kaybolmamas: veya yerinden oynatilmamast i¢in giivenlik énlemlerini al-
mak,

Enkaz tizerindeki gecici delillerin kaybolmamasi i¢in miimkiinse fotografini cekmek,

Kaza tahkikatina yardimci olacak biitiin gérgii taniklarinin isim ve adreslerini tespit etmek.

Enkazin Korunmasi

MADDE 34- Enkazin korunmast i¢in, mahalli miilki amirler; polis, jandarma ve gerktiginde askeri gii¢-

lerden yararlanarak asagidaki hususlar1 saglar.

ISHE

o a0

-

Mal ve miilkiin emniyetini,

Enkazin oldugu gibi korunmasini,

Sorusturma kurulu bagkaninin izin verdigi kiser disinda hi¢ kimsenin kaza yerine sokulmamasini,
Hava - aracininkaza aninda meydana getirdigi iz ve goriintiilerin kurulmasini,

gorevlilere yaka kart1 verilmesini,

Kaza yerinin ip ve telle ¢evirilmesini,

Enkazin yangin olmasi halinde, gtivenilir mahalli sahislarla giivenllik gorevlilerinin takviye edilme-
sini.
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Enkazin Genel Tekkiki

MADDE 35- Sorusturma kurulu, kaza yerine gelir gelmez 6ncelikle asagida agiklanan islemleri yapar.

a.

=3

o

Kaza mahallinde bulunan personelde kaza ile ilgil genel bir bilgi alir,
Kaza gegiren hava aracinin ilk vurus noktasini tesbit eder,
aracin vurus noktasindan itibaren civarda biraktig: izleri tesbit eder,

Mubhtemel ugus yolu, vurus agisi, vurus hizi , hava- aracinin kontrolunda olup olmadig: ve arizanin
havada meydana gelip gelmedigini 6grenmek ve tesbit etmek maksadiyla; hava araci par¢alarinin,
egyalarin, 6lil ve sag kalan kisilerin yerlerini tam olarak belirler,

Daha 6nce alinmis olan tedbirlerin yeterliligini gozden gegirir ve gerekiyorsa ilave tedbirler alinma-
sint saglar. Enkazin korulmasi sorusturma kurulunun sonuca varmasi veya sorusturmaya devam
eden araci kazalarinda, hem sorusturma kurulu bagkani hem de savci tarafindan sorusturmanin
sonuglandig bildirilinceye kadar devam eder,

Sorusturma kurulu ,kaza yerine geldiginde yangin ediyorsa, sondiirme isi yapilirken yanginin daha
fazla artmamasina veya baska Kkisi; tesis, mal ve vasitalar zarar verdirilmemesine dikkat eder,

Isletmeciden aldig1 bilgiler, manifestolar ve yerinde yaptig1 incelem sonucu enkaz iginde patlayict
veya radyo aktif maddeler varsa bunlarin kurtarilmasi veya imhasini uzmanlara yaptirir.

Enkaz Incelenmesi

MADDE 36- Enkaz incelenmesinde agagida belirtilen islemler uygulanir;

a.

Kazanin Yeri;

Kazanin yeri; mahalli haritalardan da yararlanilarak bir kroki tizerinde gosterilmelidir. Egger kaza hava-

alaninda olmus ise, hava alaninin krokisi ¢izilmeli, ayrica kazanin pist tizerinde, kalkista veya iniste oldugu
tesbit edilmelidir.

b.

Fotograf Cekilmesi;

Sorusturma Kurulu Bagkani; miimkiin olan ve kisa zamanda gériintiiler kaybolmadan hava aracinin yere

vurug noktasindan baslamak tizeren parcalarin, 6lillerin ve hatta miimkiinse hayatta kalanlarin fotograflari-

nin dort bir taraftan ¢ekilmesini saglamalidir. Gerektiginde havadan fotograf cekmesini de saglayarak 6zellik-

le asagidaki hususlarin fotografla tesbitini temin etmelidir;

1.

O 0 N S Uk LD
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Aletler,

Kumanda aletlerinin pozisyonlari,

Radyo ve telsiz cihazlarinin durumlars,

Otomatik pilot durumu,

Yakat selektorlerinin durumu,

Diger salterlerin durumu,

eleronlar, flaplar ve aletlerin durumu,

Fletner ayar durumu,

Stipheli goriilen, kirik, ¢atlak ve biikiilme durumlari,

Pervane pal agis1 ve hat ve durumu,

. Motor par¢alarinin ve saatlerinin durumlari,
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12. Yangn yerleri,

13. Yerdeki vurus izleri,

14. Koltuk ve emniyet kemerlerinin durumu.
c.  Enkazin dagilim durumu

Genel tetkik ve folograflarin ¢ekilmesinden sonra sorusturma kurulunca, ana parga ugus alinmak tizere
biitiin parcalar, cesetler ve diger bulgular 6lgekli bir kroki {izerine isaretlenir.

d. Izlerin ve parcalarin tetkiki

Sorusturma Kurulu: yerdeki, agaclardaki, binalardaki izleri, hava aracinin yere gémiilmesi veya bir yonde
uzun siire siiritklenmesini, hava araci parcalarinin, cesetlerin ve esyalarin dagilimini inceleyip degerlendire-
rek hava aracinin vurug yoniinii, vurus agisini ve ugus hizini tesbit eder. Ayrica bu bulgulardan yararlanarak
hava aracinin motorunun calisip ¢alismadigini, hava aracinin kontrollu veya kontrolsuz oldugunu, parcalan-
manin yerde veya havadan oldugunu tespit eder, Sayet kaza havaalanina inerken metdana gelmisse pistteki
izlerin rengi, sekli ve boylur: dikkatle incelenerek arizanin nedenlerini tespit eder.

e. Bulgular Degerlendirilmesi

Kaza tahkik heyetince, kaza mahallinde yapilan incelemelerde elde edilen bulgular degerlendirilmek su-
retiyle kazanin kesin olus sebebi tesbit edilir. Bu amagla, heyetce liizum goriilmesi hallerinde, kaza mahallin-
den elde edilen numuneler, ilgili laboratuvarda veya ihtisas elemanlarina incelettirilir.

Su I¢indeki Enkaza Yapilacak Islemler

MADDE 37 - Deniz, gol veya derin sulara gémiilmiis olan bir hava aracinin yeri, gorgii taniklari ile hava
elektronik cihazlarla tespit edilerek samandira tesbit edilerek samandira veya uygun isaretlerle belirlenir.

Silahli Kuvvetler veya diger kurumlarinda yardimlar: saglanarak enkaz ¢ikarilma islemlerin yapilir. eger
kazanin nedeni kat’i olarak bilinmiyorsa enkazin ¢ikarilmast i¢in azami gayret gosterilmelidir. Enkaz ¢ikar-
ma islemlerinde lastikleri veya icinde hava diger malzemelerin patlama ihtimali gozoniine alinarak emniyete
6nem verililmelidir. ayet enkazin ¢ikarilmasi miimkiin olmazsa bir tutanakla enkazin ¢ikarilmadig: belirtil-
melidir.

Her tiirli enkaz kurtarma ve tetkik islemleri i¢in yapilacak harcama ve gerekli kolayliklar isletmeci tara-
findan karsilanacaktir.

Hava Araci Enkazinin Kaldirilmasi
MADDE 38- Hava - arac1 enkazin kaldirilmasinda agagida belirlenen esaslar uygulanr.

a.  Pist ve benzeri yerlerde bulunan enkazin meydan trafigini veya can emniyeti tehlikeye diismesi gibi
durumlar harig, inceleme sonu erinceye kadarenkaz kaldirilmaz ve tahrip edilmez.

b.  Sorusturma sonuglandiktan sonra sorusturma kurulu baskani, enkazin kaldirilma veya yerinde ter-
kine bir tutanak karar verir.

¢.  Hava - aracinin meskun bir yere diismesi halinde kamu hizmetleri ve can emniyeti, ayrica meydan
i¢in de olan kazalarda trafigi ve ugus emniyetini aksatan durumlarda enkaz hemen kaldirilir. Enkaz
pargalarinin durumu, yerleri ve istikametleri fotograf ve krokilerle tesbit edilir.

d. Hava araci enkazi ilgili kurulug veya mal sahibi tarafindan kaldirilir.

e. Bilhassa hava alanalarinda meydana gelebilecek diger kazalarla karismamast i¢in, enkaz kaldirildik-
tan sonra iyice gézden gegirilip izler ve emareler tamamen ortadan kaldirilir.
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Enkazin Kaza Yerinde Terkedilmesi

MADDE 39- Enkazin kaza yerinden kaldirilmas: miimkiin degilse, sorusturma kurulu kurtarilabilecek
enkaz pargalarini tesbit edip ayirttiktan sonra diger enkazin kaza yerinde terkedilmesine bir tutanakla asag1-
daki hususlari yerine getirerek karar verir;

a. enkaz en ufak parcalara ayrilir ve topraga gomilir.

b. Arazi durumu, parcalari gémmeye misait degil veya enkaz kiigiik parcalara ayrilamiyorsa, enkaz
kiimelelenir ve {izerinne gozle goriilebilen SARI boya ile (X) isareti konur,

c. Enkaz ulagilmamasi halinde enkazin, miimkiin olan en algak yiikseklikten yahut yakin bir yerden
fotografi ¢ekilerek, mevkii koordinatlari ile beraber bir krokide durumu tesbit edilir.

UCUNCU BOLUM
Hasar Derecelerinin Kiymetlendirilmesi
Hasar Dereceleri

MADDE 40- Hava - araci kazalar1 meydana gelen hasar durumuna gore Tam Hasar, Agir Hasar, Hafif
Hasar ve Sinifsiz Hasar olmak tizere dort hasar derecesinde siniflandirilir.

Tam Hasar

MADDE 41- Par¢a kurtarma yoniinden hi¢ bir degeri kalmayan veya kurtarilan pargalarin diginda hava
aracindan higbir fayda saglanamiyacak derecedeki hasardir. Kaza yerinden kaldirilip nakledilmesi miimkiin
olmayan hava araci hasarlar1 bu sinifa girer.

Agir Hasar

MADDE 42- Hasarli pargalarin sokiilmesi, tamiri ve tekrar yerine takilmasi igin asagida gosterilen biiyiik
pargalarin ekonomik tamir standartlarinin disinda hasarlanmasi veya tahrip olmasi sebebiyle yenisiyle degis-
tirilmesinin gerekli oldugu hasarlardir. Bunlar;

a. Kanat uglary, flaplar, elenorlar, kanat ek kaldirma parcalari ve aerodinamik frenleme kisimlar: harig,
kanat,

b.  Kapilar, kaportalar, kanopi ve bakim giris kapilar1 harig, govde veya govdenin ana kisinlari,
c.  Kuyruk kirisleri veya kuyruk kismi,

d.  Amartisor veya piston amblesi, tekerlekler, frenler ve lastikler haric, inis takimlari,

e.  Hareketli kisimlar harig dikey ve yatay stablize,

f.  Helikopter anarotor bashig.

Hafif Hasar

MADDE 43- Kazaya ugrayan hava aracinin hasarl parcalarinin sokiilmesi, tamiri tekrar yerine takilmasi
veya degistirilmesi ile ugusa elverisli duruma getirilebildigi hasarlardir.

Sinifsiz Hasar

MADDE 44- Olaya maruz kalan hava aracinin ugusa elverigliligini etkilemeyen kiiclik par¢a degisimi
veya onarimini gerektiren hasarlardir.

Hava Araci Olaylar1

MADDE 45- Hava - araci kazasi sayilmayan fakat, hava-aracinin faaliyet ve durumunu etkileyen agagi-
daki hadiseler, hava - arac1 olay1 olarak tanimlanir;
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Hava - aracina kus carmast (kaza ile neticelenmiyen),
Baska hasar olmadi8: takdirde FOD nedeni ile motor degistirilmesi,

Ugus esnasinda malzeme faktorii veya hatali kullanma nedenleriyle kapi, kapak, motor ve gévde
kaportalari, harici yakit depolari gibi haricen takilan techizat ve malzemenin kaybi,

tehlikeli (Eemergency) durmus motorla inisler,
Ugusta motor durmast veya durdurulmast,

Ugusta kumanda, Auto-pilot ve fletner sisteminde meydana gelen arizalar nedeniyle normal durum
kontrolunu muhafaza etmede zorluk ¢ekilmesi,

Ugus esnasinda tibbi sebeplerle ciddi ve emniyetsiz durumlar yaratan fizyolojik durumlar.

Hava - Araci Yer Kazalar:

MADDE 46- Hava - arac1 yer kazalar1 veya olaylari; meydana gelen hava - araci yer kazasi veya olayinin,

ugus harekatinin disinda olan, yani ugustan dolay1 olmayan kaza ve olaylardir. Asagida agiklanan kaza veya

olaylar hava araci yer kazasi veya olay1 olarak kabul edilir,

a.  Ugus harekati disinda hava aracina binereken meydana gelen yaralanma ve 6liimler (tabii 6lim hali
haric) ,

b.  Firtina, su baskini, yerde yildirim isabeti gibi tabii afetler nedeniyle meydana gelen hava arag kaza-
lar1 yahut olaylari,

c. Hava aracindan paragiitle sportif atlamalar esnasinda olusan kazalar yahut olaylar,

d. Hava araci i¢inde veya disinda bulunan personelin ugus harekat: disinda yaralanmasi, 6lmesi veya
hava-aracina hasar verdirmesi,

e. Bakim, onarim ariza giderilmesi, hava - aracinin, yerde tecriibe edilmesi, yer araglar1 veya insan
kuvveti ile gekilmesi esnasinda meydana gelen kazalar yahut olaylar,

f.  Yer araglarinin, hava araglarina, carpmasindan meydana gelen kaza ve olaylar,

g. Bakim hangari yangini veya ¢evrede parga tesiriyle, duran hava aracinin hasara ugramasi ile meyda-
na gelen kazalar1 yahut olaylar.

DORDUNCU BOLUM

Kaza Sebep Faktorleri

Kaza Sebep Faktorlerinin Siniflandirilmast

MADDE 47- Hava - araci kazalarinin sebep faktorleri, pilotaj, malzeme, idari ve diger faktorler olmak

tizere dort (4) sinif olarak belirlenir.

Pilotaj Faktorii

MADDE 48- pilotaj faktorii agagida agiklanan ikinci derece olaylar1 kapsar;

a.

Muhakeme Faktorii : Mevcut durum ve sartlara uygun olmayan ve pilot tarafindan verilen yanlis
karar sonucu meydana gelen Hava - araci kazalaridir.

Kullanma Teknigi Faktorii: Hava - aracinin kumanda ve sistemlerinin kullanilmasinda yeteneksiz-
lik ve cesitli gostergelerin yanls kiymetlendirilmesi gibi kullanma teknigi noktasindan ileri gelen
kazalardur.
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Dikkatsizlik Faktorii: Dikkatsizlik nedeniyle meydana gelen hava - araci kazalaridur,

d. Bilgisizlik Faktorii: Hava - araci ile ilgili teknik bilgi eksikligi ile Hava - aracina ait karakleristiklerde-
ki bilgi veya ugus gorevinin yapilisina ait bilgilerdeki eksikliklerden ileri gelen Hava araci kazalaridir,

e. Disiplinsizlik Faktorii: Kanun, Yonetmelik, Yonerge ve emir esaslarini tam olarak uygulamama ve
aykar1 davranislar sonucu meydana gelen hava araci kazalaridir.

f.  Saglik Faktorii: Viicut yapisi, ruhi bozukluluklar ve diseryantasyon durumu gibi tibbi yonleri ihtiva
eden sebepler sonucu meydana gelen hava araci kazalaridir.

Malzeme Faktori

MADDE 49- Malzemenin yorulmasi, bozulmasi, kendi kendine kirilmas: yapim yetersizligi ile hava -
aracinin boliimleri, aksesuvarlari, techizatlar: ve diger parcalarinda hicbir kimsenin kusuru bulunmayan tek-
nik sebepler sonucu meydana gelen kazalardir.

Bakim Faktori

MADDE 50- Hava -aracinin teknik el kitaplarina gore yapilmayan hatali bakim, onarim, ariza giderme,
revizyon, normal bakim, kontrol ve tadilat islemleri sonunda meydana gelen kazalardur.

Idari Faktor
MADDE 51- idari faktér agagida agiklanan tali siniflar1 kapsar;

a.  Sevk ve Idari Faktér: Mevcut durum ve sartlar ile gérevin ozelliklerine uygun olarak personel ve
malzemenin kullanilmamasi, gerekli 6nlemlerin alinamamasi, yerde ve ugusta kontrol gorevinin
tam olarak yapilamamasi sonucunda meydana gelen kazalardir.

b. Idari disiplinsizlik faktérii: Sevk ve idari kademesine mevcut esaslarin uygulanamamasi veya eksik,
uygulanmasi sonucunda meydana gelen kazalardir.

Diger Faktorler

MADDE 52- Pilotaj, malzeme, bakim ve idari faktorler disindaki sebeplerle meydana gelen kazalardur.
Kus ¢arpmasi, FOD (yabanci madde hasari) tesiri, seyriisefer yardimcilarinin arizalanmasi meteorolojik ne-
denler ve benzeri faktorke “Diger faktor” olarak degerlendirilir.

ALTINCI KISIM

Kaza Raporlari

BIRINCI BOLUM

On Rapor

Raporun Kapsam1 ve Sorumluluk

MADDE 53- Bir Tiirk hava-arci kazasi veya Tiirkiyede kaza gecire bir hava-arci ile ilgili olarak, hava ara-
cinin pilot, sahibi,isletmecisi, kiralayani veya mahalli yetkililer asagiki bilgileri kasyan 6n Raporu, Bakanliga
en ¢abuk habelestirme vasitasiyla derhal, bilahare yazili olarak 48 saat i¢inde bidirmekle soruludu.

Hava-aracinin tipi,
b. Hava -aracinin milliyet ve tescil isareti,
c. Hava - aracinin isletmecisi, sahibi varsa kiralayicinin ismi,

d. Pilotun ad1 ve soyadi,
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e. Kazanin tarih ve saati,

f.  Ucus maksadi ve ucus yolu,
g. Kaza yerinin cografi koordinati ve tanimi,
h. Olive yarali miktar1, mtimkiinse isimleri,

—-

Bilindigi kadar kazanin mahiyet ve sebebi,

Bu raporda istenen hususlar tam olarak bilinmiyorsa, bilahare edinilen bilgiler tali bir raporla en kisa
stirede Bakanliga gonderilir.

Bakanlik Rapor sorumlulugu

MADDE 54- Bakanlik 30 giin igerisinde ilk raporl, Ek-13 ve ICAO Doc.9156-AN / 900 esaslarina gore;

a. 5700 kg.dan daha agir hava araclari igin;

1. Tescil devletine,

2. Isletmeci devletine,

3. Imalatc devlete,

4. ICAO’ya bildirir.

b. 5700 kg. ve daha az agirliktaki hava - araci kazalari, ugusa elverislilik yontinden, liizum gordugi
takdirde ICAO harig, (a) paragrafindaki devletlere bildirilir.

c. Kazada ugus emniyeti yoniinden hemen bir tedbir alinmas: gerekiyorsa, bu rapor 30 giin bekleme-
den derhal ilgililere bildirilir.

IKINCI BOLUM
Bilgi islem Raporu
Raporun Kapsami ve Sorumluluk

MADDE 55- Kaza gegiren hava - arac1 5700 kg.dan daha agir ise, Bakanlik tarafindan ICAO Doc. 9156 -
AN/900 esaslarina uygun olarak, rapor ICAO’ya gonderilir. Bu raporda agagidaki bilgiler kodlu olarak yer alir.

Kaza ile ilgili raporu veren devlet,
b. Hava aracinin tipi, tescili, ait oldugu devlet, kazanin yeri zamani,
c.  Kazanin hangi gorev esnasinda ve hangi ugus durumunda nasil meydana geldigi,
d. Olum ve yaralanmalar,

e. Hasar derecesi,

f. Ugus ekibi ile ilgili bilgiler,
g. Hava aracinin tipi, niteligi ve kategorisi ile ilgili bilgiler,
h. Meteorolojik bilgiler,

—-

Seyriisefer yardimcilari,
j.  Kaza bir hava alaninda meydana gelmis ise o hava alanina ait bilgiler,
k. Hava ve yer ugus kayit cihazlari,

I Enkazin ve ugus yerinin incelenmesi ile ilgili bilgiler,
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m. Tibbi bulgular ve islemler,
n. Yangn yeri ve olusu,

o. Kaza faktorleri,

p. Disiinceler.

UCUNCU BOLUM

Nihai Rapor

Sorusturma Yapan Devletin Sorumlulugu

MADDE 56- Kazanin meydana geldigi devletin Sorusturma Kurulu Ek-1'de agiklanan formata uygun

olarak Nihai Rapor’u hazirlar. Kaza sorugturmasina diger devletlerden yetkili temsilci istirak etmisse raporu o

devlete gonderir. Bu devletin goriisiinii aldiktan sonra, raporu son sekline getirir. 60 giin i¢inde bu devletten

bir cevap gelmezse, kendi hazirlayacag rapor Nihai Rapor olur.

Bu rapor en kisa zamanda agagidaki yerlere yayinlanir.

b.
C.
d.

€.

Tescil devletine,

Isletmeci devletine,

Imalatc devlete,

Sayet kaza sorusturmasina istirak etmisse vatandaglari kazada 6lmiis olan devletlere,

ICAO’ya

Diger Devletlerin Sorumluluklar

MADDE 57 - Kaza sorusturmasini yiiriiten devletin agik olmadan diger devletler sorusturma sathasin-

daki bilgileri, bulgular1 ve Nihai Raporun ihtiva ettigi hususlar1 agiklayamazlar ve yayilayamazlar.

YEDINCI KISIM

Kaza Onleme Tedbirleri

BIRINCI BOLUM

Uluslararas: Kurallar

Sorusturmay Yiiriiten Devletin Sorumlulugu

MADDE 58- Sorusturmayu yiiriiten devlet sorusturmanin herhangi bir sathasinda, benzeri olaylarin 6n-
lenmesi i¢in gerekli gordiigii hususlar: diger devletlere ve lizumlu gordiigi yetkililere bildirir.

Ucus emniyet Tavsiyeleri

MADDE 59- Sorusturmay1 yapan devlet, sorusturma esnasinda veya kaza raporunun hazirlanmasindan

sonra ucus emniyeti ile ilgili onerilerini ilgili devletlere gonderir. Ayrica ICAO dokiimanlarina girmesini iste-

digi ¢cok 6nemli hususlar var ise bunlar1 sonug raporuna ek olarak bir mektupla ICAO’ya bildirir.

Ugus Emniyet Tavsiyelerini Alan Devletin Sorumlulugu

MADDE 60- Ugus emniyet dnerilerini alan devlet bu énerilere gére aldig tedbirleri, almay: diisiindiigi

tedbirleri veya higbir tedbir almayacagini sorusturmay1 yapan devlete bildirir.
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IKINCI BOLUM
Milli Kurallar
Genel

MADDE 61- Ilgili kurum ve kuruluslar, hava araci kazalarin1 6nlemek i¢in uygulanacak esas ve usulleri
uygulamakla yiikiimliidiir.

MADDE 62- Hava araglar1 kaza nihai raporunun 4iincti kismindaki ugus emniyeti ile ilgili kurum ve
kuruluslara yapilan 6neri ve tedbirler aynen yerine getirilir ve Bakanlik bildirilir.

SEKIZINCI KISIM
Son Hitkiimler
Yiiriirlitkten Kaldirilan Hitkiimler
MADDE 63- Bu Yonetmeligin yiiriirlige girmesi ile birlikte;
Ulastirma Bakanlig1 Sivil Havacilik Dairesi Sivil Ugak Kazalar1 Tahkik Yonetmeligi (SHD-T-41).

b. Ulastirma Bakanligi Hava Ulastirmas: Genel Miidiirliigii (ucak kazasi formu) Gorgii Tanig Ifadesi
talimat1 (HUGM-T-27).

c. Miinakalat Vekaleti: Sivil Havacilik Dairesi Reisligi Ucak Kazas1 Raporu Talimat: (SHD-T-28).

d. Ulagtirma Bakanlig: Sivil Havacilik Dairesi Bagkanligi Ucak Kazasi Tahkik Raporu Talimati
(SHD-T-29. yiiriirliikten kalkar.

Yiritme

MADDE 64- Bu Yonetmelik, yayimlandig: tarihten itibaren yiiriirliige girer.
Yiritme

MADDE 65- Bu Yonetmelik hitkiimlerini Ulastirma Bakanlig: ytriitir.
EK-1

NiHAI RAPOR
1. AMAGC:

Bu raporun amaci, kaza bilgi ve sonuglarinin muntazam ve standard olarak diizenlenip verilmesini sag-
lamaktir.

2. RAPORUN BOLUMLERI:

Nihai Rapor, Baslik, Kazanin ve sorugturmanin Ozeti ve Ana Boliimii olmak {izere 3 kissmdan meydana
gelir.

a. Baglk:

Bu béliim; isletmecinin ismi, hava aracinin tip, model , milliyet ve tescil isaretleri, kaza ve olayin yer ve
tarihine ait bilgileri kapsar.

b. Kazanin ve Sorusturmanin Ozeti:
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Bu bolimde asagida agiklanan 6zet bilgiler bulunur.
1. Kazanin milli ve yabanci otoritelere bildirilmesi,

Sorusturma kurulu ve varsa akredite temsilcisi,

2
3. Sorusturmanin planlanmast,

4. Raporu gonderen makam ve raporun hazirlanma tarihi,
5. Kazann olus sekli.

c.  Anabéliim:

Nihai raporun ana kisim asagidaki bagliklar kapsar;

1. Kazaileilgili gercek bilgiler,

2. Inceleme,

3. Sonuglar,

4.  Oneri ve tedbirler,

5. Ekler.

3. RAPOR SEKLI:

Nihai raporun sekli ve agiklamalari agsagida gosterilmistir.
HAVA ARACI KAZASI NIHAT RAPORU

SAHIBI, ISLETMECISI :

HAVA ARACININ TiP VE MODELI:

TISCIL ISARETI :

KAZA YERI VE TARIHI :

KAZANIN OZETI :

1. 1. KAZA ILE ILGILI GERCEK BILGILER

1.1 Ugusun Hikayesi

1.1.1.  Ugus Numarasi, isletme tipi, son kalkis yeri, kalkis zamani (GMT) planlanan inis noktast,
1.1.2.  Ugus hazirligi, kazanin olusuna kadar sathasi,

1.1.3.  Mevki (cografi koordinat), mahal, kaza zamani (GMT) gece ve giindiiz sartlar1

1.2.  Olii ve Yarali Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcular Digerleri

Oli
Agir Yarali
Hatfif Yarali ve Saglam
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1.3.  Hava -Aracindaki Hasar:
(Hava aracinin hasar durumu; kal, agir hasar, hafif hasar, hasarsiz olmak {izere yazilir.)

1.4. Diger Hasar:

(Hava aracinin diginda, bélgede bulunan tesis, tesisat ve hertiirlii mal, hayvan ve diger hasarlar yazilir.)
1.5.  Personel ile ilgili Bilgiler:

1.5.1.  (Ugus ekibinin herbiri i¢in: yasi, lisans ve sertifikalarinin gegerliligi, saglik ve teknik kontrol
zamanlari, toplam ugus saati, bu tipteki ugus saati, bu ugustaki gorev siiresi gibi bilgiler.)

1.5.2. (Kabin personelinin ehliyeti ve tecriibeleri hakkinda bilgiler.)

1.5.3. (Hava aracinin performansi, agirlik ve agirlik merkezi ile ilgili bilgiler.)

1.6. Hava Aracina Ait bilgiler:

1.6.1. (Hava aracinin performansi, agirlik ve agirlik merkezi ile ilgili bilgiler.)

1.6.2. (Hava aracinin ugusa, elverislilik ve bakim durumu ile ilgili 6zel bilgi.)

1.6.3.  (Kullanilan yakat cinsi bilgiler.)

1.7.  Meteoroloji bilgileri:

1.7.1.  ( Meteoroloji bilgileri ve hava tahmini raporlari ile bu bilgilerin ekibe ulasip ulasmadigy.)
1.7.2.  (Kazanmoldugu andaki tabii aydinlk sartlar; glines 15181, ay 15181 , safak gibi.)

1.8.  Seyriisefer yardimcilar::

(Ugus ile ilgili yaklasma radar, ILS, VOR, DME, NDB, VASIS gibi seyriisefer ve inis yardimci cihazlarini
faaliyet durumu.)

1.9. Haberlesme:

(Kaza ve ugus la ilgili muhabere cihazlari hakkinda bilgi ve faaliyet durumlari.)

1.10. Havaalan1 Hakkinda Bilgiler:

(Kullanilan ve kullanilmasi planlanan havaalanlar: ve ilgili tesisleri hakkinda bilgiler.)
1.11.  Ugus Kayit Cihazlar::

(Ugus kayit cihazlarinin hava-aracinin neresinde bulundugu, kazadan sonra bu cihazlarin ne durumda
oldugu ve bu cihazlardan ¢ikarilan bilgiler.)

1.12.  Enkaz ve Yere Carpma Bilgileri:

1.12.1. (Kaza yerinin arazi durumu ve enkazin dagilma durumuna ait bilgiler.)

1.12.2. (Enkaz i¢inde, kazaya sebep olan malzeme ve pargalarin durumu.)

1.12.3. (Biitiin par¢alarin dagilim durumunun kroki ve fotografla tesbit edilmesine ait bilgiler.)
1.13.  Tibbi ve Patalojik Bilgiler:

(Tibbi yonden yapilan biitiin arastirmalarin kisa bir 6zeti verilir. Ugus miirettebatr ile ilgili bilgiler 1.5.
maddesi i¢inde verilir.)

1.14.  Yangin:

(Yangin ¢ikmasi halinde: yanginin sekli, sondiirmede kullanilan yangin cihazlar1 ve bu cihazlarin tesir
dereceleri yazilir.)
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1.15. Arama , Kurtarma :

( Arama, tahliye ve kurtarma faaliyetleri hakkinda hava araci igindeki kisilerin bulundugu yerlere gore
yaralanma durumu, koltuk ve emniyet kemerlerinin durumu ve yaralanmalar etkileri.)

1.16. Deney ve arastirmalar:

(Yapilan aragtirmalar ve deneyler, var ise sonuglar1 hakkinda bilgi.)

1.17. Diger Bilgiler:

(Yukaridaki maddelere yazilmayan, liizumlu bilgiler bu kisma yazilir.)

1.18. Kullanilan Sorusturma Teknikleri:

(Sorusturmada kullanilan 6zel teknikler hakkinda agiklayici bilgiler.)

2. INCELEME

(Kazanin sebep ve sonuglarinin belirlenmesine dair birinci madde ve paragraflarinda agiklanan belge ve
bilgilerin tahlili yapilir.)

3. SONUGC:

(Sorusturma sonunda tespit edilen kaza sebepleri ve neticeleri yazilir.)

4.  ONERI VE TEDBIRLER:

(Sorugturma sonunda tespit edilen kaza sebepleri ve sonuglar: dikkate alinarak, ileri meydana gelecek
benzer kazalar1 6nlemek i¢in alinmasi gerekli 6neri ve tedbirler agiklanir.)

5.  EKLER:

(Raporun daha iyi anlagilmasi i¢in liizumlu goriilen ¢esitli bilgiler Ek olarak bu madde kapsamina dahil
edilir.)
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Ek-3 Sivil Havacilik Emniyet Olaylarinin Raporlanmasina Dair Talimat (SHT-OLAY)

Sivil Havacilik Genel Miudiirliigiinden:

SIVIL HAVACILIK EMNIYET OLAYLARININ RAPORLANMASINA DAIR TALIMAT
Revl
(SHT-OLAY)
BIRINCI KISIM
Amac, Kapsam, Dayanak, Tanimlar
Amag

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amact; ugus emniyetinin korunmasi ve artirilmasi
maksadiyla, ugus emniyetini ilgilendiren kaza, ciddi olay ve olaylarin raporlanmasi, toplanmasi,
incelenmesi ve muhafaza edilmesinin saglanmasidir.

Kapsam
MADDE 2 — (1) Bu Talimat,

a) Turk Hava Sahasinda meydana gelen ve Tiirk veya yabanct hava tasimacilik isletmeleri
olaylarini,

b) Hava araci ve hava araci pargasi bakim, tamir ve iiretimi ile ilgili isletmelerin olaylarini,
¢) Hava seyriisefer hizmetleri olaylarini,

¢) Yer hizmetleri kuruluslarinin olaylarini,

d) Meteoroloji hizmetleri olaylarini,

e) Turk hava alanlarinda meydana gelen, ugus emniyetini etkileyen veya etkilemesi
muhtemel diger olaylari,

f) Turk hava tasimacilik isletmelerinin diger iilke hava sahalarinda veya meydanlarinda
meydana gelen olaylarini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 18/11/2005 tarih ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel
Midirligii Teskilat ve Gorevleri Hakkindaki Kanuna, 01/11/2011 tarih ve 28102 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan 655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligmin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hitkmiinde Kararnameye dayanilarak ve EASA’nin sivil havacilik
olaylarmin raporlanmasi direktifi 2003/42 EC direktifine, ICAO’nin Sivil hava araci kaza, olay
arastirma ve incelenmesine iliskin Annex 13’e paralel olarak hazirlanmistir.

Tanimlar ve kisaltmalar

MADDE 4 — (1) Bu Talimatta yer alan;
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Balon Pilotlugu Ders Kitabi

Ek-4 Balon Slot Talimati

Sivil Havacilik Genel Midiirliigiinden;
Balonla Hava Tagima isletmeleri Talimati
(SHT-BALON)
Revizyon 02

BiRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, Tirk Hava Sahasinda balonla havacilik faaliyetlerini icra etmek amaciyla
kurulmus veya kurulacak olan kamu kurum ve kuruluslar ile gergek ve tiizel kisilere ait tiim isletmelerin uymak zorunda
olduklar1 esas ve usulleri belirlemektir.

Kapsam
MADDE 2 - (1) Bu Talimat balonla havacilik faaliyetinde bulunacak isletmeler ile bu isletmelerde gorev yapan
tiim personeli kapsar

Dayanak
MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve 10/11/2005 tarihli

ve 5431 sayil Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna dayanilarak hazirlanmustir.

Tanimlar ve Kisaltmalar
MADDE4 - (1) Bu Talimatta gegen,

1) AFTN: Havacilik Sabit Haberlesme Agini,
2) AGL: Yer yiizeyinden yiiksekligi,

3) AIC: Havacilik Bilgi Genelgesini,

4) AIP: Havacilik Bilgi Yaymini,

5) AIP SUP: Havacilik Bilgi Yaymi Ekini,
6) AIS: Havacilik Bilgi Genelgesini,

7) Azami Kalkis Agirhigi: Hava aracinin igletme el kitabinda ugmasina yetki verilen yakit ve her tiirli yiiki ihtiva
eden azami agirhgi,

8) Bakanlik: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,
9) Bakan: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanini,

10) Balon: Isitilmis hava ya da helyum gibi hafif bir gazla doldurulan atmosferde ugabilen kiire seklinde insanli
hava aracini,

11) DHMI: Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidiirliigiinii,
12) EAD: Avrupa AIS Veritabanini,

13) Fit: 0,3048 metreyi,

14) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiirii’nii,

15) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midirliigi’ni,

16) Gorerek Ucgus Sartlari: Bir ugusun goriis mesafesi, buluttan uzaklik ve tavan olarak belirtilen asgari sartlara
esit veya onlardan daha iyi meteorolojik sartlarda yapilmasina imkan veren ugus sartlarini,

17) Giindiiz Sartlart: Giin dogumundan 30 dakika Oncesi ile giin batimindan 30 dakika sonrasi arasinda gecen
zamant,

18) Hava Alani: Karada ve su iizerinde hava aracinin kalkmasi ve inmesi i¢in 6zel olarak hazirlanmis, hava
aracinin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yiik ve yolcu alinmasina ve verilmesine elverisli tesisleri bulunan
yerleri,

19) IMKB: istanbul Menkul Kiymetler Borsasin,
Balonla Hava Tagima Isletmeleri Talimati (SHT-BALON) Revizyon 02
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Ekler

Ek-5 Sicak Hava Balonlari Ucus Tedbirleri Genelgesi

6:564:
— %@3’—"
Sgct
T.C.

ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI
Sivil Havacilik Genel Midiirliigi

51859319-401.04.99/473 26/02/2014

GENELGE
UOD -2014/3

Bilindigi tizere, Kapadokya bolgesinde sicak hava balonlari ile ticari havacilik

faaliyetlerinin artmasi neticesinde ucgus ve yer emniyetinin saglanmasini teminen Genel
Midiirliigiimiizce ¢esitli diizenlemeler yapilmasi ihtiyact hasil olmustur. Bu kapsamda
14.06.2013 tarihinde Balonla Ugus Tedbirleri genelgesi yaymnlanmis, 01 Temmuz 2013
tarihinde Balon Slot Talimati yiirlirlige girmis ve 01 Kasim 2013 tarihinde Slot Hizmet
Merkezi (SHM) faaliyete gegmistir. Bahse konu uygulamalarin yiirtirliige girmesinin ardindan
faaliyetler izlenmis olup, bu amagcla yapilan sektorel gdzden gegirme toplantisi neticesinde hali
hazirda yiiriirliikte olan emniyet tedbirleri genelgesinde asagida belirtilen bazi degisiklikler ve
yeni diizenlemeler yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur.

1-

2.

Uguslarin glinliik olarak iki periyot halinde yapilmasina karar verilmistir. Bu kapsamda;
ilk periyodun giin dogumundan 30 dakika oncesi ile yerel 11.00 saatleri arasinda
olmasina ve aynt anda en fazla 100 balonun ugusunun izinlendirilmesine karar
verilmistir. Tkinci periyodun ise yerel 14:00 ile giin batimindan 30 dakika sonrasina
kadar olmasina ve Tiirkiye AIC kurallarina riayet edilmek sartiyla, meteorolojik
verilerin olumlu alinmasi kaydiyla en fazla 50 balonun ugusunun izinlendirimesine
karar verilmistir. Slot islemlerine iligkin ilave diizenlemeler Nevsehir Kapadokya Balon
Ugus Sahasi Sicak Hava Balonlart Slot Uygulama Talimati kapsaminda yiiriitiillecektir.

Egitim uguslari ticari uguslara dahil edilmeyecektir.

Balon uguslar sirasinda hava band1 aracilifiyla gergeklestirilen telsiz konusmalarinin
kayit altina alinmasi saglanacak ve bu goriismelerde Genel Miidiirliikkge belirlenen
usullere aykirt davranan personel ve yoneticilere ilgili mevzuat kapsaminda
sorumluluklari oraninda yasal iglem uygulanacaktir.

Bahse konu uguslari gergeklestiren tiim balonlarda barometrik altimetreli GPS tiim ugus
boyunca ve inisi miiteakip en az 3 dakika siiresince ¢alisir vaziyette agik tutulacaktir.
GPS'i galisir vaziyette olmayan balonlar ile ugus yapilmayacaktir.

Daire/Birim Ugus Operasyon Dairesi Ayrintili Bilgi Igin

Sube

Bu belge 5070 sayili kanuna gore elektronik imzalidir. Evrak Kaynak Dogrulama icin 'http:/www.shgm.gov.tr' adresini ziyaret ediniz.

Ugus Operasyon Midurlugi sinan.cetinkaya@shgm.gov.tr

667746967
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Balon Pilotlugu Ders Kitabi

Ek-6 Balon Pilotlugu Lisanslandirma Esaslari Talimatinda (SHT-1E)

Balon Pilotlugu Lisanslandirma Esaslar1 Talimati
(SHT-1E Rev.2)

BIRINCi KISIM
Genel Hiikiimler

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Hukuki Dayanak, Tanim ve Kisaltmalar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu talimatin amac1, Ticari, Genel ve Sportif Havacilik Isletmelerinde,
Balonlar ile bu Balonlarda gorev yapmak {iizere ihtiya¢ duyulan personelin; Ulusal ve
Uluslararast kurallar ¢ercevesinde belirlenmis esaslara uygun olarak yetistirilmesi,
siiflandirilmasi, lisanslandirilmasi ile SHGM’den isletme yetkisi alarak Ticari, Genel ve
Sportif Havacilik faaliyetlerinde bulunan igletmelerin uymalar1 gerekli esas ve usulleri
belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu talimat, ticari, genel ve sportif havacilik igletmeleri ile bu
isletmelerde gorev yapacak lisans ve/veya sertifika almis ugucu personelin gorev ve
sorumluluklart ile isletmelerin uymak zorunda olduklari usul ve esaslar1 kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3 - (1) Bu talimat, 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midiirliigii Teskilat ve
Gorevleri Hakkindaki Kanunun 4 iincii Maddesi, 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun
95 nci Maddesi ve ICAO Ek-1 Personel Lisanslandirma Usulleri esaslarina dayanilarak
hazirlanmustir.

Tanim ve kisaltmalar

MADDE 4 — (1) Bu talimatta gegen;

a) AIP : (Aeronautical Information Publication) Havacilik bilgi yayini,

b) Balon ekibi: Hava aracinin sevk ve idaresi ile kullanimindan sorumlu olup, SHGM
tarafindan lisanslandirilmasi gerekli olan asgari sayidaki pilot veya pilotlart,

¢) CPL(B): Balon ticari pilot lisansini,

¢) CPL(B) A Kategorisi balon tip yetkisi: Biiyiikliikleri 250.000 (dahil) cu ft ve alt1
balonlarda ticari olarak ugabilme yetkisini,

d) CPL(B) B Kategorisi balon tip yetkisi: Biiyiikliikleri 250.000 cu ft {stiindeki
balonlarda ticari olarak ugabilme yetkisini,

e) FTO: (Flight Training Organisation ) Ugus egitim organizasyonu,

1
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