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(Yasama digi tasarruflar)

REGULASYONLAR

Avrupa Parlamentosu ve Konsey'inin 216/2008 (EC) sayili Regiilasyonu uyarinca sivil havacilik ugus ekiplerine

yonelik teknik gereklilikleri ve idari usulleri belirleyen 3 Kasim 2011 tarihli ve 1178/2011 (EU) sayili KOMISYON

REGULASYONU
(EEA iligkili metin)

AVRUPA KOMISYONU,

Avrupa Birligi'nin Isleyisine Dair Antlasma'y1 géz 6niine alarak,

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin, sivil havacilik alanindaki ortak kurallara iliskin ve Avrupa Havacilik Emniyet
Ajansi'ni tesis eden 20 Subat 2008 tarihli ve 216/2008 (EC) sayili Regiilasyonu'nu ve ilga eden 91/670/EEC sayili
Konsey Direktifi'ni, 1592/2002 (EC) sayili Regiilasyonu ve 2004/36/EC (1) sayili Direktifi ve bilhassa, s6z konusu
Direktifin 7(6), 8(5) ve 10(5) sayili1 Maddelerini géz 6niine alarak,

Asagidaki hususlar hasebiyle:

(1

(2)

(3)

(4)

(%)

(6)

(7

(8)

9)

216/2008 (EC) sayili Regiilasyon Avrupa genelinde, yeknesakligi da saglamak suretiyle sivil havacilik
emniyetinin yiiksek bir diizeye ulastirilmasini ve bu diizeyin korunmasimi amaclamaktadir. Mezkur
Regiilasyon'da, bu amaca ve sivil havacilik emniyetine iliskin diger hedeflere ulasabilmek i¢in alinmasi gereken
tedbirler de agiklanmaktadir.

Belirli hava araclarinin isletiminde gérev alan pilotlar ile bu pilotlarin egitiminde, teste tabi tutulmasinda veya
kontrol edilmesinde yer alan ugus simiilasyonu egitim cihazlari, kisiler ve kuruluslar 216/2008 (EC) sayili
Regiilasyon'un Annex IIl sayili ekinde yer verilen, konu ile ilgili temel gerekliliklere uymak zorundadirlar.
Mezkur Regiilasyon uyarinca gerek pilotlarin gerekse bu pilotlarin egitiminde goérev alan kisilerin ve
kuruluslarin, temel gerekliliklere uygunluklarinin tespit edilmesine miiteakiben sertifikalandirilmalar:
gerekmektedir.

Benzer sekilde, pilotlara birer saglik sertifikasi verilmelidir ve pilotlarin saghk yoniinden uygun olup
olmadiklarinin degerlendirilmesinden sorumlu olan ugus tabipleri de, konu ile ilgili temel gerekliliklere
uygunluklarinin tespit edilmesine miiteakiben sertifikalandirilmalidir. Ancak 216/2008 (EC) sayili
Regiilasyon, ulusal kanunda cevaz verildigi hallerde, pratisyen hekimlerin de belirli kosullar altinda ugus tabibi
olarak gorev yapabilmelerini 6ngérmektedir.

Belirli hava araglarinin isletiminde gorev alan kabin ekibi 216/2008 (EC) sayil1 Regiilasyon'un Annex IV. sayili
ekinde yer verilen konu ile ilgili temel gerekliliklere uymak zorundadir. Mezkur Regiilasyon uyarinca, ugus
emniyetine iliskin olarak kendilerine verilen gorevleri emniyetli bir sekilde yerine getirebilmelerini saglamak
amaci ile, kabin ekibinin saglik yoniinden ugusa uygun olup olmadig1 periyodik olarak degerlendirilmelidir.
Bu gorevlilerin saglik yoniinden ugusa uygunlugu, havacilik tibb1 alanindaki en iyi uygulamalara dayanan,
usuliine uygun bir sekilde gerceklestirilmis bir tibbi muayene marifeti ile tevsik edilmelidir.

216/2008 (EC) sayili Regiilasyon Komisyon'un, pilotlar ile pilotlarin egitiminde, teste tabi tutulmasinda ve
kontrol edilmesinde gorev alan Kisilerin sertifikasyonuna, kabin ekibi iiyelerinin tasdikine ve saglik yoniinden
uygunluklarinin degerlendirilmesine iliskin sartlarin belirlenmesi amaci ile gerekli uygulama kurallarini
yuriirliige koymasini gerektirmektedir.

Faaliyetlerini uyumlastirilmis kosullarda stirdiirebilmelerine olanak saglayabilmek amac ile, ulusal pilot
lisanslarinin ve ulusal ugus miithendisi lisanslarinin pilot lisanslarina déniistiiriilmesine yonelik gereklilikler ve
usuller belirlenmelidir; ugus testi vasiflarinin da isbu Regiilasyon hiikiimlerine uygun bir sekilde
donlstiiriilmesi gerekmektedir.

Uye Devletlerin 216/2008 (EC) sayili Regiilasyon'da belirtilen diizeye muadil diizeyde emniyetin saglanmasini
garanti eden tigiincii iilkeler tarafindan tanzim edilen lisanslar1 kabul etmelerine imkan saglanmalidir; Ugiincii
iilkeler tarafindan tanzim edilen lisanslarin kabuliine iliskin kosullar belirlenmelidir.

isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag tarihten énce baslamis olan egitim faaliyetlerinin pilot lisansi
alinmasinda dikkate alinmasina olanak saglamak amaci ile, halihazirda tamamlanmis olan egitim
faaliyetlerinin taninmasi icin gerekli olan kosullar ile askeri lisanslarin taninmasi i¢in gerekli olan kogsullar da
belirlenmelidir.

Yeni diizenleyici cerceveye uyum saglanmasi konusunda havacilik sektdriine ve Uye Devlet idarelerine yeterli
zamanin saglanmasi gerekmektedir, ayrica, 'JAR' kapsaminda yer almayan belirli tiplerdeki pilot lisanslariin
ve saglik sertifikalarinnin tanzim edilmesi ve belirli kosullar altinda, isbu Regiilasyonun yiiriirlige girmesi
oncesinde tanzim edilmis olan lisanslarin ve sertifikalarin ve gergeklestirilen ugus saglik muayenelerinin
gecerliliginin taninmasi icin Uye Devletlere yeterli zamanin saglanmasi gerekmektedir.

! 0JL79,19.3.2008,s.1
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(10) Sivil havacilikta cesitli fonksiyonlarin yerine getirilmesine iliskin olarak personel lisanslarinin karsilikli
kabuliine iligkin 116 Aralik 1991 tarihli ve 91/670/EEC sayili Konsey Direktifi 216/2008 (EC) sayil
Regiilasyon'un 69(2) sayih maddesi uyarinca ilga edilmistir. Isbu Regiilasyon'da &éngoériilen tedbirler
miitekabil tedbir olarak degerlendirilmektedir.

(11) Avrupa Birliginde gecis siirecinin piirtizsiiz bir sekilde gergeklestirilmesine ve yeknesakligi da temin etmek
suretiyle sivil havacilik emniyetinin yiiksek bir diizeye ulastirilmasina imkan taniyabilmek icin uygulama
tedbirlerinin, en iyi uygulamalar ile pilot egitimi ve ucus ekibinin saglik yoniinden ugusa uygun olup
olmadiginin degerlendirilmesi de dahil olmak iizere en son teknolojiden yararlanmasi gerekmektedir.
Dolayisiyla Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO) ile Ortak Havacilik Otoriteleri tarafindan 30 Haziran
2009 tarihi oncesinde kabul edilmis teknik gereklilikler ile idari usullerin yani sira belirli bir ulusal
uygulamaya iliskin olarak halihazirda yiiriirliikkte bulunan mevzuat da dikkate alinmalidir.

(12) Ajans uygulama kurallan taslagini hazirlayarak 216/2008 (EC) sayili Regiilasyonun 19(1) sayili maddesi
dogrultusunda goriis olarak Komisyon'a sunmustur.

(13) isbu Regiilasyon kapsaminda ortaya konmakta olan tedbirler, 216/2008 (EC) sayili Regiilasyon'un
65.Maddesince tesis edilen Komitenin goriisiine uygundur.

ASAGIDAKI REGULASYONU KABUL ETMi$ BULUNMAKTADIR:
Madde 1
Konu
isbu Regiilasyon'da asagida yer verilen konulara iliskin ayrintili kurallar belirlenmektedir:

(D pilot lisanslarina yonelik farkli yetkiler, lisanslarin tanzimine, muhafazasina, tadiline, sinirlandirilmasina,
askiya alinmasina veya iptaline iliskin kosullar, lisans sahiplerinin imtiyazlari ve sorumluluklari, mevcut ulusal
pilot lisanslarinin ve ulusal ugus miithendisi lisanslarinin pilot lisanslarina doéniistiiriilmesine iliskin kosullar ve
tiglinci tlkeler tarafindan tanzim edilmis lisanslarin kabuliine iliskin kosullar;

(2) ucus egitimlerinin ya da ugus simiilasyonu egitimlerinin verilmesinden ve pilotlarin becerilerinin
degerlendirilmesinden sorumlu olan kisilerin sertifikasyonu;

3) pilotlar icin farklh saglik sertifikalar,, saghk sertifikalarinin tanzimine, muhafazasina, tadiline,
sinirlandirilmasina, askiya alinmasina veya iptaline iliskin kosullar, saglik sertifikas1 sahiplerinin imtiyazlari ve
sorumluluklari, ulusal saglik sertifikalarinin genel olarak kabul géren saglik sertifikalarina doniistiiriilmesine
iliskin kosullar;

(4) ucus tabiplerinin sertifikasyonu ve pratisyen hekimlerin hangi kosullar altinda ugus tabibi olarak
gorevlendirilebilecekleri;

(5) kabin ekibinin periyodik olarak ugus saglhik muayenesine tabi tutulmasi ve bu muayenenin
gerceklestirilmesinden sorumlu olan kisilerin sahip olmalari gereken nitelikler.

Madde 2
Tanimlar
isbu Regiilasyon'da:

(D ‘Part-FCL lisans1’: Annex I'de belirtilen gerekliliklere uygun ucus ekibi lisansy;

(2) ‘JAR’: Ortak Havacilik Otoriteleri tarafindan 30 Haziran 2009 tarihi itibariyle yiriirliige konulan ortak havacilik
gereklilikleri;

3) ‘Hafif hava araci pilot lisans1 (LAPL): 216/2008 (EC) sayili Regiilasyonun 7. Maddesinde atifta bulunulan
sportif pilot lisansi;

(4) 'JAR uyumlu lisans'; JAR'1 uygulayan herhangi bir Uye Devlet tarafindan JAR"1 ve ilgili usulleri yansitan ulusal
mevzuatina uygun bir sekilde tanzim veya kabul edilen ve s6z konusu JAR ile ilgili olarak Ortak Havacilik
Otoritelerinin sistemi dahilinde karsilikli olarak taninmasi tavsiye edilen pilot lisansi ve bu pilot lisansi ile
baglantili olarak taninan yetkiler, sertifikalar, yetkilendirmeler ve /veya nitelikler;

(5) ‘JAR uyumlu olmayan lisans': Herhangi bir Uye Devlet tarafindan ulusal mevzuatina uygun bir sekilde tanzim
veya kabul edilen ve JAR ile ilgili olarak karsilikli olarak taninmasi tavsiye edilmis olmayan pilot lisansi;

(6) ‘Kredi’: Onceki tecriibelerin veya niteliklerin taninmasi;

(7 ‘Kredi Raporu’: Onceki tecriibelerin veya niteliklerin taninmasi i¢in dayanak olusturan rapor;

(8) ‘Dontistiirme raporu’: Herhangi bir lisansin Part-FCL lisansina doniistiiriilmesine dayanak olusturan rapor;

9) 'JAR uyumlu pilot saghk sertifikasi ve ucus tabibi sertifikasi: JAR'I uygulayan herhangi bir Uye Devlet
tarafindan JAR"1 ve ilgili usulleri yansitan ulusal mevzuatina uygun bir sekilde tanzim veya kabul edilen ve JAR
ile ilgili olarak Ortak Havacilik Otoritelerinin sistemi icerisinde karsilikli olarak taninmasi tavsiye edilen
sertifika;

! OJ L 373,31.12.1991, s.21.
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(10)  ‘JAR uyumlu olmayan pilot saglik sertifikas1 ve ucus tabibi sertifikas1: Herhangi bir Uye Devlet tarafindan
ulusal mevzuatina uygun bir sekilde tanzim veya kabul edilen ve JAR ile ilgili olarak karsilikli olarak taninmasi
tavsiye edilmis olmayan sertifika anlamini tasiyacaktir.

Madde 3
Pilotlarin lisanslandirilmasi ve saglik sertifikasyonu

isbu Regiilasyon'un 7. Maddesi hiikiimleri sakh kalmak kaydiyla, 216/2008 (EC) sayili Regiilasyon'un 4(1)(b) ve (c)
bentleri ile 4(5) sayil fikrasinda atifta bulunulan hava araglarinin pilotlari isbu Regiilasyon'un Annex IV sayili ekinde
yer verilen teknik gerekliliklere ve idari usullere uymak zorundadirlar.

Madde 4
Mevcut ulusal pilot lisanslar1

1. Herhangi bir Uye Devlet tarafindan 8 Nisan 2012 tarihinden énce tanzim veya kabul edilen JAR uyumlu
lisanslar isbu Regiilasyon'a uygun bir sekilde tanzim edilmis olarak addedilecektir. Uye Devletlerin bu
lisanslar1 en ge¢ 8 Nisan 2017 tarihine kadar Part-ARA 'da dngoriilen formata uygun lisanslar ile degistirmeleri
gerekmektedir.

2. Herhangi bir Uye Devlet tarafindan isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag: tarihten énce tanzim veya
kabul edilen JAR uyumlu olmayan lisanslar ve bu lisanslar ile baglantili olarak taninan yetkiler, sertifikalar,
yetkilendirmeler ve/veya nitelikler séz konusu lisans1 tanzim eden Uye Devlet tarafindan Part-FCL
lisanslarina doniistiiriilecektir.

3. JAR uyumlu olmayan lisanslar ise:

(@ Annex II hitkiimleri dogrultusunda; veya

(b) doniistiirme raporunda yer verilen unsurlar dogrultusunda Part-FCL lisanslarina ve bu lisanslarla baglantili
yetkilere ya da sertifikalara dontistiiriilecektir.

4. Dontistiirme raporu:

(@ pilot lisansini tanzim eden Uye Devlet tarafindan Avrupa Havacilik Emniyet Ajansi (Ajans) ile istisare
icerisinde diizenlenecektir;

(b) soz konusu pilot lisanslarinin tanzimine dayanak olusturan ulusal gerekliliklere iliskin bir agiklama
icerecektir;

(c) pilotlara saglanan imtiyazlarin kapsamina iliskin bir a¢iklama icerecektir;

(d) kredinin Annex I sayili ekte 6ngoriilen gerekliliklerin hangileri ile ilgili olarak verilecegine iliskin bir agiklama
icerecektir;

(e) Part-FCL lisanslarinda belirtilmesi gereken sinirlamalar1 ve bu sinirlamalarin kaldirilabilmesi i¢in pilotun
yerine getirmesi gereken gereklilikleri icerecektir.

5. Doniistiirme raporu yukarida 4. fikranin (a) ila (e) bentlerinde belirtilen unsurlarin yerine getirildigini tevsik
edecek tiim dokiimanlarin suretlerini ve ilgili ulusal gerekliliklerin ve usullerin suretlerini de icerecektir. Uye
Devletler doniistiirme raporunu hazirlarken miimkiin mertebe pilotlarin giincel faaliyetlerini siirdiirmelerine
olanak saglamay1 hedeflemelidirler.

6. Yukarida 1. ve 3. fikralarda yer verilen hiikiimlere bakilmaksizin, sinif yetkisi 6gretmeni sertifikasina ya da
kontrol pilotu lisansina ve tek pilotlu yliksek performansl kompleks hava araci imtiyazlarina sahip olan kisiler
bu imtiyazlarin tek pilotlu ugaklar i¢in tip intibak yetkisi dgretmeni sertifikasina ya da kontrol pilotu
sertifikasina doniistiiriilmesini saglamahdir.

7. Uye Devletler asagida belirtilen kosullara tabi olmak kaydiyla, égrenci pilotlari, LAPL tanzimi icin liizum
duyulan tiim gereklilikleri yerine getirinceye kadar, gdzetim altinda sinirll imtiyazlar tatbik etmeleri
konusunda yetkilendirebilecektir:

(a) bu imtiyazlarin kendi ulusal topraklar1 ya da bu topraklarin bir béliimii ile sinirli olmasy;

(b) bu imtiyazlarin mahdut bir cografi alan ve azami kalkis agirhg 2,000 kg'yi asmayan pistonlu tek motorlu
ucaklar ile sinirlandirilmasi ve yolcu tasimaciligini kapsamamasi;

(c) bu yetkilendirmelerin Uye Devlet tarafindan gerceklestirilen konsept emniyet risk degerlendirmesini
miiteakiben bir 6gretmen tarafindan yapilan bireysel emniyet risk degerlendirmesine dayanilarak verilmesi
gerekmektedir;

(d) Uye Devletin her 3 yilda bir Komisyon'a ve Ajansa periyodik olarak rapor sunmasi gerekmektedir.

Madde 5
Halihazirda mevcut olan ulusal pilot saghik sertifikalar: ve ucgus tabibi sertifikalar:

1. Herhangi bir Uye Devlet tarafindan isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag tarihten énce tanzim veya
kabul edilen JAR uyumlu pilot saglik sertifikalar1 ve ugus tabibi sertifikalar1 isbu Regiilasyon'a uygun bir
sekilde tanzim edilmis olarak addedilecektir.

2. Uye Devletlerin pilot saglik sertifikalarini ve ugus tabibi sertifikalarini en gec 8 Nisan 2017 tarihine kadar Part-
ARA 'da 6ngoriilen formata uygun sertifikalar ile degistirmeleri gerekmektedir.
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3. Uye Devletler tarafindan isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag tarihten énce tanzim veya kabul edilen
JAR uyumlu olmayan pilot saglik sertifikalar1 ve ugus tabibi sertifikalar1 bir sonraki temdit tarihine kadar veya
en gec¢ 8 Nisan 2017 tarihine kadar yiiriirliikte kalacaktir.

4. Yukarida 1. ve 2. fikralarda atifta bulunulan sertifikalarin temdidi Annex IV hiikiimlerine uygun bir sekilde
gerceklestirilecektir.
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Madde 6
Ucus testi niteliklerinin doniistiiriilmesi

1. isbu Regiilasyonun uygulanmaya baslanacag:i tarihten &énce 1702/2003 (EC) ! sayil Komisyon
Regiilasyon'unun Ek'inde tanimlandig sekliyle kategori 1 ve 2 ugus testlerini gergeklestirmis olan ya da ugus
testi pilotlarina egitim vermis olan pilotlarin ugus testi niteliklerinin isbu Regiilasyonun Annex I Ek'ine uygun
bir sekilde ucus testi yetkisine, duruma bagl olarak da, uygulanabildigi yerlerde, ugus testi niteliklerini tanzim
eden Uye Devlet tarafindan ucus testi 6gretmeni sertifikasina doniistiiriilmelerini saglamalar1 gerekmektedir.

2. Bu doniistiirme islemi yukarida 4(4) ve (5) sayil fikralarda ongoriilen gerekliliklere uygun bir sekilde
diizenlenmis doniistiirme raporunun unsurlari dogrultusunda gerceklestirilmelidir.

Madde 7
Halihazirda mevcut olan ulusal ugus miihendisi lisanslari

1. Chicago Anlasmasinin Annex 1 sayili ekine uygun bir sekilde tanzim edilmis ugus miihendisi lisanslarinin Part-
FCL lisanslarina doniistiiriilebilmeleri i¢in, bu lisansa sahip olan kisilerin séz konusu lisans1 diizenlemis olan
Uye Devlete basvurmalari gerekmektedir.

2. Ugus miihendisi lisanslarina iliskin doniistirme islemi yukarida 4(4) ve (5) sayil fikralarda éngoriilen
gerekliliklere uygun bir sekilde diizenlenmis bir déniistiirme raporu dogrultusunda gerceklestirilmelidir.
3. Ugaklara yonelik havayolu nakliye pilotu lisanst (ATPL) icin yapilacak miracaatlarda Annex I'in

FCL.510.A(c)(2) sayili bendi hiikiimlerine uyulmasi gerekmektedir.

Madde 8
Uciincii iilkelerden lisans kabuliine iliskin sartlar

1. 216/2008 (EC) sayili Regiilasyonun 12. Maddesi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla ve Avrupa Birligi ile s6z
konusu i¢lincii tlke arasinda pilotlarin lisanslandirilmasina yonelik olarak herhangi bir anlasmanin
imzalanmamis oldugu durumlarda, Uye Devletler isbu Regiilasyon'un Annex III sayili eki hiikiimleri uyarinca,
tgiincii ilkeler tarafindan veya lgiincii lilkeler adina diizenlenmis tigiincii tilke lisanslarim ve ilgili saghk
sertifikalarini kabul edebileceklerdir.

2. Part-FCL lisansi i¢in miiracaatta bulunan ve halihazirda ti¢lincii bir iilke tarafindan, en azindan Chicago
Anlasmasinin Annex 1 sayili ekine uygun bir sekilde tanzim edilmis muadil bir lisansa, yetkiye ya da sertifikaya
sahip olan kisilerin isbu Regiilasyon'un Annex I ekinde éngoriilen tiim gerekliliklere uymalar1 gerekmektedir
ancak kursun siiresine, ders sayisina ve egitimde gecen saatlere iligskin gerekliliklerin hafifletilmesi miimkiin

olabilecektir.

3. Miiracaat sahibine verilecek kredi, onayli bir egitim kurulusu tarafindan verilecek tavsiye dogrultusunda, ilgili
pilotun miiracaatta bulundugu Uye Devlet tarafindan kararlastirilacaktir.

4. Chicago Anlagmasinin Annex 1 eki hiikiimleri dogrultusunda ii¢lincii bir tilke tarafindan veya ti¢lincii bir tilke

adina tanzim edilmis bir ATPL'ye sahip olan ve isbu Regiilasyon'da Annex [ Subpart (Alt B6liim) F'de ilgili hava
araci kategorisinde ATPL tanzimi i¢in belirtilen tecriibe gerekliliklerini yerine getiren Kkisilere, tiglincii tilke
lisansinin ATPL yetenek testinde kullanilacak hava aracina yonelik gecerli bir tip intibak yetkisini icermesi
kosuluyla, teorik bilgi sinavlari ile yetenek testlerine tabi tutulmadan 6nce bir egitim kursuna devam edilmesi
gerekliligine iliskin olarak tam kredi verilebilecektir.

5. Uciincii bir iilke tarafindan tespit edilen yetkilerin verilebilmesi icin éngériilen gereklilikleri yerine getiren
Part-FCL lisansi sahiplerine, ugak veya helikopter tip intibak yetkisi verilebilecektir. Bu yetkiler s6z konusu
ticlincii iilkede tescil edilmis hava araglar ile sinirli olacaktir. Pilot Annex III ekinin C.1 fikrasinda 6ngoriilen
gereklilikleri yerine getirdiginde bu sinirlama kaldirilabilecektir.

Madde 9
isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag tarihten 6nce baslamis olan egitimlere iliskin kredi

1. Annex [ eki uyarinca tanzim edilecek Part-FCL lisanslarn ile ilgili olarak, isbu Regiilasyon'un uygulanmaya
baslanacag tarihten énce Ortak Havacilik Otoriteleri tarafindan éngériilen gereklilikler dogrultusunda, bir Uye
Devletin diizenleyici gézetimi kapsaminda baslamis olan ve JAR ile ilgili olarak Ortak Havacilik Otoritelerinin
sistemi icerisinde karsilikli olarak taninmasi tavsiye edilen egitimlere, bu egitimlerin ve testlerin en ge¢ 8
Nisan 2016 tarihine kadar tamamlanmasi kosuluyla, tam kredi verilecektir.

10J L 243,27.9.2003, s.6.



L311/6 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi 25.11.2011

2. isbu Regiilasyon'un uygulanmaya baslanacag tarihten énce Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki dogrultusunda
baslamis olan egitimlere, Uye Devletin Ajans ile istisare etmek suretiyle diizenledigi kredi raporuna dayanarak
Part-FCL lisanslar1 tanzim edilmesini saglamak amaci ile kredi verilecektir.

3. Kredi raporunda egitimin kapsami agiklanmali, Part-FCL lisanslarinin hangi gerekliliklerine yonelik olarak
kredi verildigi ve duruma bagl olarak uygun ol goriildiigii durumlarda miiracaat sahiplerinin Part-FCL lisansi
alabilmek i¢in hangi gereklilikleri yerine getirmeleri gerektigi belirtilmelidir. Kredi raporunun egitimin
kapsamini ve hangi ulusal regiilasyonlara ve usullere dayanilarak baslatildigin tevsik etmek icin gerekli olan
tiim dokiimanlarin suretlerini de icermelidir.

Madde 10

Askeri hizmet sirasinda alinan pilot lisanslarina iliskin kredi

1. Askeri ugus ekibi lisansina sahip olan kisiler Part-FCL lisans1 alabilmek icin hizmet vermis olduklar1 Uye
Devlete bagvuracaklardir.
2. Askeri hizmette kazanilan bilgi, tecriibe ve beceri, Uye Devletin Ajans ile istisare etmek suretiyle diizenledigi

kredi raporunun unsurlarina uygun bir sekilde, Annex I ekinin ilgili gerekliliklerinin yerine getirilmesi
baglaminda kredilendirilecektir.

3. Kredi raporu:

(@) askeri lisanslarin, yetkilerin, yetkilendirmelerin ve/veya niteliklerin tanzimine dayanak olusturan ulusal
gerekliliklere iliskin bir agiklama igerecektir;

(b) pilotlara saglanan imtiyazlarin kapsamina iliskin bir a¢iklama icerecektir;

(c) kredinin Annex I sayili ekte 6ngoriilen gerekliliklerin hangileri ile ilgili olarak verilecegine iliskin bir agiklama
icerecektir;

(d) Part-FCL lisanslarinda belirtilmesi gereken sinirlamalar1 ve bu siirlamalarin kaldirilabilmesi icin pilotun
yerine getirmesi gereken gereklilikleri icerecektir.

(e) yukarida belirtilen unsurlarin yerine getirildigini tevsik edecek tiim dokiimanlarin suretlerini ve ilgili ulusal
gerekliliklerin ve usullerin suretlerini de igerecektir

Madde 11
Kabin ekibinin tibbi uygunlugu

1. 216/2008 (EC) sayili Regiilasyon'un 4(1)(b) ve (c) bentlerinde atifta bulunulan hava araglarinin isletmininde
gorev alan kabin ekibi tiyeleri isbu Regiilasyon'un Annex IV sayili ekinde yer verilen teknik gerekliliklere ve
idari usullere uymak zorundadirlar.

2. Kabin ekibi iiyelerine yonelik olarak 3922/91 (EEC) sayii Konsey Regiilasyon'una ! uygun bir sekilde
gerceklestirilen ve isbu Regiilasyonun uygulanmaya baslanacagl tarih itibariyle gecerli olan saghk
degerlendirmeleri veya muayeneleri asagida belirtilen tarihlerden hangisi daha dnce gerceklesirse o tarihe
kadar gecerli sayilacaklardir:

(@) yetkili otorite tarafindan 3922/91 (EEC) sayili Regiilasyon uyarinca belirlenmis olan gegerlilik siiresinin sona
erecegi tarih; ya da

(b) Annex IV. ekinin MED.C.005 sayili bendinde 6ngoriilen gegerlilik siiresinin sona erecegi tarih.

Gegerlilik stiresi en son saglik degerlendirmesinin ya da muayenesinin gerceklestirildigi tarihten itibaren
baslayacaktir.

Gegerlilik stiresinin sona erdigi tarihten sonra gergeklestirilecek saglik muayeneleri Annex IV ekine uygun bir sekilde
yapilacaktir.

Madde 12
Yiiriirliik ve uygulama

1. isbu Regiilasyon, Avrupa Birliginin Resmi Gazetesinde yaymlandigi tarihten 20 giin sonra yiiriirliige
girecektir.

isbu Regiilasyon'un uygulanmasina 8 Nisan 2012 tarihinden itibaren baslanacaktir.

2. 1. Fikraya istisna tegkil etmek iizere Uye Devletler Annex I sayili ekin asagida belirtilen hiikiimlerini 8 Nisan
2015 tarihine kadar uygulamama karari alabileceklerdir:

(a) dikey kalkisli (powered-lift) hava araglarina, hava gemilerine, balonlara ve planérlere iliskin hiikiimler;

(b) Subpart (Alt Bolim) B hiikiimleri;

(9 FCL.800, FCL.805, FCL.815 ve FCL.820 sayili Maddelerin hiikiimleri;

(d) Helikopterler baglaminda Subpart J'nin 8. Maddesi hiikiimleri;

10JL373,31.12.1991, p.4.
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(e)
3.

4.

Subpart J'nin 10. ve 11. Maddelerinin hiikiimleri.

1. Fikraya istisna teskil etmek iizere Uye Devletler tanzim etmis olduklari JAR uyumlu olmayan ugak ve
helikopter lisanslarini 8 Nisan 2014 tarihine kadar doniistiirmeme karari alabileceklerdir.

1. fikraya istisna teskil etmek iizere Uye Devletler isbu Regiilasyon'un hiikiimlerini 216/2008 (EC) sayili
Regiilasyon'un 4(1)(b) veya (c) sayili bentlerinde belirtilen hava araglarini gayri ticari maksatlarla isleten
tiglincii ilkeler tarafindan tanzim edilen lisanslara ve bu lisanslarla baglantili saglik sertifikalarina sahip olan
pilotlar icin 8 Nisan 2014 tarihine kadar uygulamama karari alabileceklerdir.

1. Fikraya istisna tegkil etmek iizere Uye Devletler Annex IV sayili ekin Subpart B'sinin 3. maddesi hiikiimlerini
8 Nisan 2015 tarihine kadar uygulamama karari alabileceklerdir:

1. Fikraya istisna teskil etmek iizere Uye Devletler Annex IV sayih ekin Subpart C'sinin hiikiimlerini 8 Nisan
2014 tarihine kadar uygulamama karari alabileceklerdir:

2. veya 6. Paragraflarin hiikiimlerinden istifade eden Uye Devletler durumu Komisyona ve Ajansa
bildireceklerdir. Bu bildirimde istisnadan yararlanmak istemelerinin gerekgelerinin yani sira alinmasi
ongoriilen tedbirleri de icerecek sekilde uygulama programina ve takvimine de yer verilmelidir.

isbu Regiilasyon, tiim Uye Devletlerde biitiiniiyle baglayici ve dogrudan gegerli olacaktir.

Briiksel'de, 3 Kasim 2011 tarihinde tanzim edilmistir.

Komisyon adina

Baskan
José Manuel BARROSO
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EK I (ANNEXI)

(PART-FCL)
ALT BOLUM (SUBPART) A
GENEL GEREKLILIKLER
FCL.001 YetkKili otorite

isbu Béliim baglaminda, miiracaat sahibinin pilot lisanslarinin veya pilot lisanslar1 ile baglantil yetkilerin ya da
sertifikalarin diizenlenmesi icin basvurdugu Uye Devlet tarafindan tayin edilen otorite yetkili otorite olarak
degerlendirilecektir.

FCL.005 Kapsam

isbu Béliimde pilot lisanslarinin ve bu pilot lisanslari ile baglantili yetkilerin ve sertifikalarin diizenlenmesine iliskin
gerekliliklerle bunlarin gegerliligine ve kullanimina iliskin kosullar aciklanmaktadir.

FCL.010 Tanmmlar
isbu Béliimde:

‘Aerobatik ugus’ hava aracinin durumunda ani bir degisiklik, anormal bir durum ya da anormal hizlanma
gerektiren ve normal ugus sirasinda ya da aerobatik yetkisi disindaki lisanslar ya da yetkiler icin gerekli
olmayan kasitli manevra anlamini tasiyacaktir.

‘Ucak’ havadan agir, motor giiciiyle seyreden, ugus sirasinda havanin kanatlari iizerindeki dinamik
reaksiyonundan destek alan, sabit kanatl hava arac1 anlamini tagiyacaktir.

'[kinci pilot ile ugurulmasi gereken ucak' ucus el kitabinda veya hava isletici sertifikasinda belirtildigi lizere
ikinci pilot ile ugurulmasi gereken bir ucak tipi anlamini tasiyacaktir.

'Hava arac1”, atmosferde, havanin diinyanin yilizeyine Kkarsi olan reaksiyonlar1 disindaki hava
reaksiyonlarindan destek alabilen her nevi makine anlamini tasiyacaktir.

'Pilotluk’ ugus amaglarini yerine getirmek iizere iyi muhakeme ve iyi gelistirilmis bilgi, beceriler ve
yaklasimlarin tutarlh bir sekilde kullanimi anlamini tagiyacaktir.

'Hava gemisi' isbu B6liim baglaminda balon tanimina giren havadan agir hava gemileri hari¢ tutulmak
kaydiyla, havadan hafif, motor giiciiyle seyreden hava araci anlamini tasiyacaktir.

'‘Balon’, havadan hafif olan, gaz yardimiyla ya da biinyesine entegre 1sitic1 vasitasiyla havada seyredebilen,
motorsuz hava araci anlamini tasiyacaktir. Sicak-hava hava gemileri motorlu olmalarina ragmen isbu
Boliim baglaminda balon olarak degerlendirilmektedir.

"Temel Aletli Egitim Araclar1 (BITD)' 6grenci pilotun bir ucak sinifindaki gérev yerini temsil eden yer bazh bir
egitim cihazi anlamini tasiyacaktir. En azindan aletli ugusun usule iliskin 6zelliklerine yonelik bir egitim
platformu sunmak amaci ile, ekran bazli alet panellerinden ve yay yiikli ugus kumandalarindan
faydalanabilmektedir.

'Hava araci kategorisi' hava araglarinin, dngoriilen temel 6zellikler dogrultusunda, ugak, dikey kalkish hava
araci, helikopter, hava gemisi, planér, serbest balon gibi kategorilere ayrilmasi anlamini tagiyacaktir.

'Ucak sinifi' tip intibak yetkisi gerektirmeyen tek pilotlu ugaklarin simiflandirilmasi anlamini tasiyacaktir.

'Balon sinift’ balonlarin, havalanmalarini ve havada kalmalarini saglayan mekanizmalarin dikkate alinmasi
suretiyle, siniflandirilmasi anlamini tasiyacaktir

'Ticari hava tasimacilig1’ belirli bir ticret karsilifinda ya da hava aracinin kiralanmasi suretiyle, yolcu, ylik veya
posta tasimacilig1 yapilmasi anlamini tasiyacaktir.

"Yeterlilik' bir gorevi Ongoriilen standartta icra etmek lizere gerekli olan beceri, bilgi ve yaklasim
kombinasyonu.

'Yeterlilik unsuru' limitlerini acik bir sekilde belirleyen tetikleyici bir olaya ve bir sonlandirma olayina sahip
olan bir gérevden ve gézlemlenebilir bir sonuc¢tan miitesekkil bir islem anlamini tasiyacaktir.

'Yeterlilik birimi' bir dizi yeterlilik unsurundan olusan belirli bir islev anlamini tasiyacaktir.

'[kinci Pilot', hava aracinda sadece lisans veya yetki icin ucus egitimi almak amaciyla bulunan pilotlar hari¢
tutulmak kaydiyla, birden ¢ok pilotu gerektiren bir hava aracinda, sorumlu pilot olarak goérev yapan pilot
disinda gorev yapan pilot anlamini tasiyacaktir.
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'Seyriisefer ugusu' standart seyriisefer usulleri kullanan, énceden planlanmis bir rotay1 izleyen, bir kalkis ve
bir varis yeri arasindaki ugus anlamini tasiyacaktir.

'Uzun uguslarda yedek ikinci pilot', FL 200 iizerinde gergeklestirilen ve birden ¢ok pilotun yer aldigi
operasyonlarda seyir esnasinda ikinci pilotu dinlendirmek amaci ile ikinci pilotun gérevlerini iistlenen pilot
anlamini tasiyacaktir.

'Cift kumanda egitim stiresi' uygun sekilde yetkilendirilmis bir 6gretmenden ugus egitimi alan bir kisinin ugus
egitimi esnasindaki ugus stiresi veya aletli yer sliresi anlamini tasiyacaktir.

'Hata' ugus ekibi tarafindan yapilan, organizasyonel amaglardan veya beklentilerden veya ugus amaclarindan
veya beklentilerinden sapmalara yol agan eylem veya eylemsizlik anlamini tasiyacaktir.

'Hata yonetimi' hatalarin tespit edilmesine ve hatalara, hatalarin sonugclarini en aza indirgeyen veya ortadan
kaldiran ve hata veya istenmedik hava araci halleri olasiligini azaltan karsi tedbirler ile miidahale edilmesine
iliskin siire¢ anlamini tasiyacaktir.

'Tam Ugus Simiilatéri (FFS)' s6z konusu hava aracini yer ve ugus operasyonlarinda yansitmak iizere gerekli
olan tiim techizat ve bilgisayar programlarinin, kokpitten disarinin gériiniimiini saglayan bir gorsel sistemin
techiz edilmis olmasi1 dahil olmak iizere, spesifik bir tipte veya markada, modelde ve seride hava araci
kokpitinin tam boyutta birebir aynisi ve bir gii¢ isaretine dayali hareket sistemi anlamini tasiyacaktir.

Ugus stiresi:

ucaklar, motorlu gezi planoérleri ve dikey kalkish hava araclari baglaminda, hava aracinin kalkis yapmak
amaciyla ilk hareketine basladig1 andan, ugusun sonunda tam olarak durdugu ana kadar gecen toplam siire;

helikopterler baglaminda, helikopterin rotor kanatlarinin dénmeye basladig1 andan itibaren ugus sonunda tam
olarak durdugu ve rotor kanatlarinin durduruldugu ana kadar gegen toplam stire;

hava gemileri baglaminda, hava gemisinin kalkis yapmak amaci ile direkten serbest birakildigi andan itibaren
ucus sonrasinda tam olarak durdugu ve direge baglandig1 ana kadar gegen toplam siire;

planérler baglaminda, planériin kalkis siirecinde pist kosusuna basladigl andan itibaren ugus sonunda tam
olarak durdugu ana kadar gecen toplam siire;

balonlar baglaminda, sepetin kalkis yapmak amaciyla yerden ayrildig1 andan, ugusun sonunda tam olarak
durdugu ana kadar gegen toplam siire anlamini tasiyacaktir.

"Aletli Ugus Kurallar1 (IFR) kapsamindaki ugus stiresi' hava aracinin Aletli ugus kurallar1 dogrultusunda
isletildigi ugus siiresinin tamami anlamini tagiyacaktir.

'Ugus Egitim Cihazi (FTD)' s6z konusu hava aracini, cihaza takili olan sistemler 6élgilisiinde yer ve ugus
kosullarinda yansitmak tizere gerekli olan techizat ve bilgisayar yazilimi programlarinin techiz edilmis olmasi
dahil olmak tizere, spesifik bir hava araci tipinin agik bir kokpit alanindaki veya kapali bir hava arac
kokpitindeki aletlerinin, techizatinin, panellerinin ve kumandalarinin tam boyutta birebir aynisi anlamini
tasiyacaktir. Helikopterlerde gorsel sistemlerin gerekli oldugu FTD 2 ve 3 seviyesi disinda, gli¢ isaretine dayali
hareket sistemine ya da gorsel bir sisteme gerek duymamaktadir.

'Ucus Seyriisefer Prosediir Egitim Cihazi (FNPT)' s6z konusu sistemlerin bir hava araci icerisinde ¢alistiklari
sekilde goriinmeleri Olgiisiinde bir hava arac tipini veya sinifin1 ugus operasyonlarinda yansitmak iizere
gerekli olan techizatin ve bilgisayar programlarinin techiz edilmesi dahil olmak iizere, kokpiti veya kokpit
ortamini yansitan egitim cihazi anlamini tasiyacaktir.

'Balon Grubu' balonlarin zarf biiytikliigiine ya da kapasitesine gore siniflandirilmasi anlamini tasiyacaktir.

'Helikopter' ugus sirasinda biiyiik 6l¢iide, havanin, prensip olarak birbirine tamamen dik eksenlerde yer alan,
bir ya da daha fazla sayida motor tahrikli rotor lizerindeki reaksiyonlariyla desteklenen, havadan agir hava
aracl anlamini tasiyacaktir.

'Aletli ugus siiresi' pilotun hava aracini sadece aletleri referans alarak ugurdugu siire anlamini tasiyacaktir.

'Aletli yer siiresi' bir pilotun, ugus simiilasyonu egitim cihazlarinda (FSTD) benzetilmis aletli ugus sartlarinda
aldig1 egitim siiresi anlamini tagiyacaktir.

'Aletli stire' aletli ugus siiresi veya aletli yer siiresi anlamini tasiyacaktir:
'Cok pilotlu isletim":

ucaklar baglaminda, ¢ok pilotlu ya da tek pilotlu ucaklarda, ugus ekibi isbirligi kapsaminda en az 2 pilotun
gerektigi isletim;

helikopterler baglaminda, ¢ok pilotlu helikopterlerde, ugus ekibi isbirligi kapsaminda en az 2 pilotun gerektigi
isletim anlamini tagiyacaktir.

'Coklu ugus ekibi isbirligi (MCC)' ugus ekibinin, sorumlu pilot idaresinde uyumlu bir isbirligi icerisinde takim
olarak ¢alismasi anlamini tasiyacaktir.
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'Cok pilotlu hava arac1':
ucaklar baglaminda operasyonu en az iki pilotlu ugus ekibini gerektirecek sekilde sertifikalandirilmis ucaklar;

helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkislh hava araclar1 baglaminda ucus el kitabinda veya hava isletici
sertifikas1 veya muadil bir dokiiman tarafindan belirtildigi tizere ikinci pilot ile ugurulmasi gereken bir hava
araci tipi anlamini tasiyacaktir.

'Gece' aksam alaca karanligin sonu ile sabah alaca karanhigin baslangic arasindaki veya Uye Devlet tarafindan
belirlenen ilgili otorite tarafindan tanimlandig {izere giinesin batisi ile glindogumu arasindaki siire anlamini
tasiyacaktir.

'Diger egitim cihazlar1 (OTD)' ugus simiilatdrleri, ugus egitim cihazlar1 veya ugus ve seyriisefer prosediir egitim
cihazlarindan baska, tam bir ucus kokpit ortaminin gerekli olmadig1 bir egitime imkan saglayan egitim
yardimci cihazlar1 anlamini tasiyacaktir.

'Performans kriterleri' yeterlilik unsurunun gerekli goriilen sonucuna ve gerekli performans seviyesine
ulasilip ulasilmadigina hiikiim vermek tizere kullanilan kriterlerin tanimi ve bu hususa iliskin basit
degerlendirme anlamini tasiyacaktir.

'Ugustan sorumlu pilot (PIC)' ugus sorumlusu olarak tayin edilen ve ucusun emniyetli bir sekilde
gerceklestirilmesiyle gorevlendirilen pilot anlamini tasiyacaktir.

'Gozetim altindaki sorumlu pilot (PICUS)' sorumlu pilotun gézetimi altinda, bir sorumlu pilotun goérev ve
islevlerini icra eden ikinci pilot anlamini tasiyacaktir.

'Dikey kalkish hava araci’ degisken geometrili rotorlar1 ya da gévdesinde veya kanatlarinda yer alan motorlar/
itici gii¢ saglayan aygitlar vasitasiyla dikey kalkis yapabilen ve havada ilerleyebilen/yiikselebilen hava araci
anlamini tasiyacaktir.

'Motorlu planér' bir ya da daha fazla sayida motorla donatilmis olan ve bu motorlar devre dis1 birakildiginda
bir plandriin 6zelliklerini sergileyen hava araci anlamini tagiyacaktir:

'Hususi pilot' isbu Béliimde éngoriilen egitim veya sinav faaliyetleri disinda, ticret karsiligi yapilan ugus
operasyonlarinda hava araci kullanilmasini yasaklayan bir lisansa sahip olan pilot anlamini tasiyacaktir.

'Yeterlilik kontroli' bir adayin yetkilerinin temdidi ya da yenilenmesi icin, gerektiginde s6zlii sinavi da
kapsayacak sekilde ucgus yeteneklerini sergilemesi anlamini tasiyacaktir.

'Yenileme (bir yetkinin veya sertifikanin yenilenmesi)' bir yetkinin veya sertifikanin gegerlilik siiresinin sona
ermesi sonucu, belirtilen gerekliliklerin yerine getirilmesine miiteakiben, s6zii edilen yetki veya onayin
stiresinin daha sonraki belirli bir periyoda kadar yeniden diizenlenmesi i¢in yapilan idari islem anlamini
tasiyacaktir.

'Temdit (bir yetkinin veya sertifikanin temdidi) yetki/sertifika sahibine, éngoriilen gerekliliklerin yerine
getirilmesine miiteakiben bir yetkinin veya onayin imtiyazlarini belirtilen bir stireligine tatbik etmeye devam
etme imkani veren, bir yetkinin veya onayin gecerlilik siiresi dahilinde yapilan idari islem anlamini
tasiyacaktir.

'Sektor' kalkis, ayrilis, 15 dakikadan az olmayan seyrisefer, varis, yaklasma ve inis safthalarini1 kapsayan ucus
anlamini tasiyacaktir.

'Planér’ ugus sirasinda havanin sabit kaldirma yiizeylerine karsi gésterdigi dinamik reaksiyon ile desteklenen,
serbest ugus sirasinda herhangi bir motora bagimli olmayan, havadan agir hava araci anlamini tasiyacaktir.

'Tek pilotlu hava araci' operasyonu bir pilot tarafindan yiiriitiilecek sekilde sertifikalandirilmis hava araglari
anlamini tagiyacaktir.

'Yetenek testi' bir adayin lisans veya yetki tanzimi i¢in, sézlii sinavi da icerecek sekilde yeteneklerini
sergilemesi anlamini tasiyacaktir.

'Yalniz ugus stiresi' bir 6grenci pilotun ugus esnasinda tek basina bir hava aracinda bulundugu ugus siiresi
anlamini tagiyacaktir.

'Sorumlu 6grenci pilot (SPIC)' ugus 6gretmeninin, sorumlu pilot olarak hareket eden 6grenci pilotu sadece
gozlemleyecegi ve hava aracinin ugusuna etki etmeyecegi veya hava aracinin ugusunu kontrol etmeyecegi ugus
sliresi anlamini tasiyacaktir.

'Tehdit' ugus ekibinin kontrolii disinda gelisen, operasyonel karmasiklig1 arttiran ve emniyetin muhafaza
edilmesi i¢in yonetilmesi gereken olaylar veya hatalar anlamini tasiyacaktir.

'Tehdit yonetimi' Tehditlerin tespit edilmesine ve tehditlere, tehditlerin sonuglarini en aza indirgeyen veya
ortadan kaldiran ve hata veya istenmedik hava araci halleri olasiligini azaltan karsi tedbirler ile yanit
verilmesine iligkin siire¢ anlamini tagiyacaktir.
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'Motorlu Gezi Planérii (TMG)' biitiinsel olarak takilmis geri ¢ikarilamaz bir motora ve geri ¢ikarilamaz bir
pervaneye sahip olan spesifik bir sinifa ait motorlu planér anlamini tasiyacaktir. S6z konusu hava araci, kendi
ucus el kitab1 dogrultusunda kendi giicti ile kalkis ve tirmanis yapabilir halde olacaktir.

'Hava araci tipi' handling, ugus karakteristikleri veya ugus ekibi tamamlanmasinda degisiklige sebebiyet
verecek modifikasyonlar hari¢ olmak tizere, tiim modifikasyonlar dahil olmak tizere ayni temel dizayna sahip
tiim hava araglar1

FCL.015 Lisans, yetki ve sertifika miiracaatlari

(a)

(b
©]
(d)

Pilot lisanslariin ve ilgili yetkilerin ve sertifikalarin tanzimine, temdidine ya da yenilenmesine ydnelik
miracaatlar, yetkili otoriteye s6z konusu otorite tarafindan belirlenmis sekil ve surette yapilacaktir. Bu
miiracaatlara, miiracaat sahibinin ilgili lisansin ya da sertifikanin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi i¢in
ongoriilen gereklilikleri karsiladigini tevsik eden kanitlarin yani sira isbhu Bolimde ve Part-Medical'de
ongoriilen yetkiler veya onaylar da eklenecektir.

Herhangi bir lisansin, yetkinin ya da sertifikanin sagladigi imtiyazlarin kapsamina iligkin sinirlamalarin veya
eklentilerin yetkili otorite tarafindan ilgili lisans ya da sertifika lizerinde onaylanmasi gerekmektedir.

Herhangi bir kisinin ayni anda isbu Boliim uyarinca her bir hava araci kategorisi i¢in tanzim edilmis birden
fazla lisansa sahip olmamasi gerekmektedir.

Pilotun farkli bir yetkili otoriteye tabi olmak ve lisanslari ile saglik kayitlarinin s6z konusu otoriteye
devredilmesini saglamak amaci ile talepte bulunmus oldugu durumlar disinda, farkli bir hava arac
kategorisine iligkin lisans tanzimi ya da ilave yetkilerin ve sertifikalarin tanzimi ya da bu lisanslarin, yetkilerin
veya sertifikalarin tadili, temdidi ya da yenilenmesi amaci ile yapilacak miiracaatlar ilgili pilot lisansini tanzim
etmis olan yetkili otoriteye sunulacaktir.

FCL.020 Ogrenci pilotlar

Ogrenci pilotlar, bir ugus 6gretmeni tarafindan yetkilendirilmedikleri ve gézetim altinda tutulmadiklari siirece yalniz
ucmayacaklardir.

ilk yalniz ugus éncesi 6grenci pilotlarin en azindan:

ucaklar, helikopterler ve hava gemileri baglaminda: 16 yasinda;

planérler ve balonlar baglaminda ise: 14 yasinda olmalar1 gerekmektedir;

FCL.025 Lisans tanzimi icin gereken teorik bilgi sinavlarn

()

(b)

()

Adayin sorumluluklari

(D Adaylarin belirli bir lisans veya yetki icin gereken tiim sinavlara tek bir Uye Devletin sorumlulugunda
girmeleri gerekmektedir.

(2) Adaylar sinava ancak, teorik bilgi egitimi kursunun uygun unsurlarin1 tatminkar bir standartta
tamamladiktan sonra, egitimlerinden sorumlu olan onaylanmis egitim kurulusu (ATO) tarafindan
tavsiye edilmeleri kosuluyla girebileceklerdir.

3) ATO tarafindan yapilacak tavsiyeler 12 ay stire ile gegerli olacaktir. Adayin yukarida belirtilen gecerlilik
sliresi igerisinde en azindan bir teorik bilgi sinavina girmemis olmasi durumunda, adayin tabi
tutulmasi gereken ilave egitimler, adayin egitim ihtiyaclarina dayanilarak ilgili ATO tarafindan
belirlenecektir.

Gegcme standartlart

(D S6z konusu sinav kagidina tahsis edilen notlarin en az %75'ini alan aday o sinavdan ge¢mis olacaktir.
Ceza notlandirma uygulamasi yoktur.

(2) isbu Béliimde aksi belirtilmedigi siirece, adayin sinava ilk kez girdigi takvim ayinin sonundan itibaren
sayllmak lizere, 18 aylik bir siire icerisinde gerekli goriilen tiim konulardan gecildiginde adayin uygun
olan pilot lisansina veya yetkiye iliskin gerekli teorik bilgi sinavini basarili bir sekilde tamamlamis
oldugu addedilecektir.

3) Aday, herhangi bir tek sinavdan dort (4) deneme dahilinde gecememesi veya tiim sinavlardan alt1 (6)
oturumda veya yukaridaki (2) sayili bentte belirtilen stirede gecememesi halinde tiim sinava en bastan
tekrar girecektir.

Sinavlara tekrar giris 6ncesinde aday, ATO tarafindan belirlendigi sekilde ilave egitim alacaktir Bu egitimin
miktar1 ve kapsamyi, adayin egitim ihtiya¢larina dayanilarak ilgili egitim kurulugsu tarafindan belirlenecektir.

Gegerlilik Stiresi
(D Basariyla tamamlanmis teorik bilgi sinavlari:
(i) hafif hava araci pilotu lisansi, hususi pilot lisansi, planér pilotu lisansi veya balon pilotu lisansi
tanzimine yonelik olarak 24 ay siireyle gecerli olacaktir;
(ii) ticari pilot lisans1 veya aletli ugus yetkisi (IR) tanzimine yonelik olarak 36 ay siireyle gecerli
olacaktir;
(iii) yukarida (i) ve (ii) sayili bentlerde belirtilen siireler pilotun teorik bilgi smavini, (b)(2) bendi
hiikiimlerine uygun bir sekilde basariyla tamamladig tarihte baslayacaktir.
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(2) Basariyla tamamlanmis havayolu nakliye pilotu lisans1 (ATPL) teorik bilgi sinavlari, ATPL tanzimine
yonelik olarak asagida belirtilen lisanslarin en son gecerlilik tarihinden itibaren 7 yil siireyle gecerli
olacaktir:

(i) lisansa serhedilen aletli ugus yetkisinin (IR); ya da
(ii) helikopterler baglaminda lisansa serhedilen helikopter tip intibak yetkisinin.

FCL.030 Pratik yetenek testi

(@) Entegre ucus egitimi kursundan gecen miiracaat sahipleri hari¢ tutulmak kaydiyla, lisans, yetki veya sertifika
tanzimi i¢in yetenek testinden ge¢meden o6nce, miiracaat sahipleri ilgili teorik bilgi sinavindan ge¢mis
olacaklardir.

Herhaliikarda, s6z konusu yetenek testlerine girilmeden 6nce ilgili teorik bilgi egitimi mutlaka tamamlanmis
olacaktir.

(b) Havayolu nakliye pilotu lisansi tanzimi hari¢ olmak {izere, yetenek testine tabi olacak miiracaat sahipleri
egitimin tamamlanmasiin ardindan test icin, egitimden sorumlu olan kurulus/kisi tarafindan tavsiye
edileceklerdir. Egitim kayitlarinin sinav sorumlusuna ibraz edilmesi gerekmektedir.



L311/14 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi 25.11.2011

FCL.035 Ucus siiresinin ve teorik bilginin kredilendirilmesi

(a) Ugus stiresinin kredilendirilmesi
(1 isbu Béliimde aksi belirtilmedigi siirece, bir lisans, yetki veya sertifika icin kredilendirilecek ugus
sliresi, lisansin veya yetkinin talep edildigi hava araci ile ayn1 kategoride ugulmus olacaktir.
(2) Sorumlu pilot veya egitimdeki pilot.

(i) Lisans, yetki veya sertifika icin bagvuran bir adayin yalniz ugus, ¢ift kumanda egitimi ve sorumlu
pilot (PIC) olarak ugtuklar: siirelerin tiimii s6z konusu lisans, yetki ya da sertifika icin istenen
toplam ugus stiresi agisindan kredilendirilir.

(ii) Entegre havayolu nakliye pilotu (ATP) ucus egitim kursunu tamamlayan bir aday, havayolu
nakliye pilotu lisansy, ticari pilot lisansi veya ¢ok motor tip veya sinif yetkisi icin gerekli olan
sorumlu pilot ucgus siiresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot olarak ugtugu aletli ugus
siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

(iii) Entegre CPL/IR ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, ticari pilot lisansi ve ¢ok motor tip
veya siif yetkisi icin gerekli olan sorumlu pilot ugus siiresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci
pilot olarak uctugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

3) ikinci pilot sifatiyla ucus siiresi. Isbu Béliimde aksi belirtilmedigi siirece, lisans sahibi bir pilot, daha
ist seviyedeki bir lisansi almak icin gerekli olan toplam ugus siiresi acisindan; ikinci pilot veya PICUS
olarak u¢gmus oldugu siirenin tiimii ile kredilendirilir.

(b) Teorik bilginin kredilendirilmesi

(D Havayolu nakliye pilotu lisansi teorik bilgi sinavini gegen bir kisi, hafif hava araci pilotu lisansi, hususi
pilot lisansy, ticari pilot lisansi ve helikopterler disinda, ayni hava araci kategorisinde aletli ugus yetkisi
(IR) teorik bilgi gereklilikleri ile kredilendirilir.

(2) Ticari pilot lisansi teorik bilgi sinavini gecen bir kisi, hafif hava araci pilotu lisansi ya da ayn1 hava araci
kategorisinde hususi pilot lisansi teorik bilgi gereklilikleri ile kredilendirilir.

3) Herhangi bir hava araci kategorisine iliskin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan ya da aletli ugus teorik
bilgi siavini gegen bir kisi farkli bir hava araci kategorisine iliskin aletli ugus yetkisi teorik bilgi
egitimi ve sinavi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilecektir.

4) Pilot lisansina sahip olan bir kisi isbu Béliimiin Appendix 1 eki wuyarinca, farkll bir hava arac
kategorisinde lisans almak icin gereken teorik bilgi egitimi ve sinav1 gereklilikleri bakimindan olarak
kredilendirilecektir.

Bu kredi, pilot lisansi i¢in miiracaatta bulunan ve FCL.025(c) bendinde dngoriilen gegerlilik stiresi igerisinde
olmak kosuluyla, halihazirda s6z konusu lisansin farkl bir hava araci kategorisinde tanzimi i¢in gereken teorik
bilgi sinavlarini basariyla tamamlamis olan miiracaat sahipleri icin de gegerli olacaktir.

FCL.040 Lisanslarin imtiyazlarinin tatbik edilmesi

Herhangi bir lisansin imtiyazlarinin tatbiki séz konusu lisansin kapsadigi yetkilerin ve uygulanabilir oldugu
durumlarda ilgili saglik sertifikasinin gecerliligine bagh olacaktir.

FCL.045 Dokiimanlari bulundurma ve ibraz etme yiikiimliiliigii

(@) Pilotlar, lisansin imtiyazlarini tatbik ederken yanlarinda gecerli bir saglik sertifikasi ve gecerli bir lisans
tasiyacaklardir.

(b) Pilotlarin ayrica fotografh bir kimlik belgesini de yanlarinda bulundurmalar gerekmektedir.

(o) Pilot veya 6grenci pilot, denetleme maksadiyla otoritenin yetkilendirilmis temsilcisi tarafindan talep edilmesi

halinde, ugus siirelerinin kaydini yetkililere derhal sunacaktir.
(d) Ogrenci pilotlar yalmz olarak gerceklestirdikleri tiim seyriisefer uguslarinda FCL.020(a) bendi uyarinca
Ongoriilen yetkilendirmenin kanitini yanlarinda bulunduracaklardir.

FCL.050 Ucus siiresinin kaydedilmesi

Pilotlar yaptiklar1 tiim ucuslarin tiim detaylarina iliskin giivenilir nitelikteki kayitlar1 yetkili otorite tarafindan
belirlenen sekil ve surette tutacaklardir.

FCL.055 Dil yeterliligi

(a) Genel. Telsiz kullanmak zorunda olan ugak, helikopter, dikey kalkish hava araci ve hava gemisi pilotlari,
lisanslarinda Ingilizce dilinde ya da ugus sirasinda telsiz haberlesmesinde kullanilan dilde dil yeterlilii onay1
bulunmadig taktirde sahip olduklari lisanslarin imtiyazlarini tatbik edemeyeceklerdir. Bu onayda ilgili dilin,
yeterlilik diizeyinin ve gegerlilik tarihinin belirtilmesi gerekmektedir.

(b) Dil yeterlilik onay1 i¢in miiracaat eden kisilerin gerek soylenis bicimleri gerekse de yalin dil kullanimi
acisindan en azindan giinliik gorevleri icin gereken diizeyde dil yeterliligine sahip olduklarini, isbu Béliimiin
Appendix 2 eki hiikiimlerine uygun bir sekilde sergilemeleri gerekmektedir. =~ Bu amagla aday asagidaki
becerileri sergileyecektir:

(D sadece sesli iletisimlerde ve ytiz ylize durumlarda etkili bir sekilde iletisim kurmak;
(2) yaygin ve is ile ilgili konularda tutarl ve net bir sekilde iletisim kurmak;
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3) genel ve is ile ilgili konularda mesaj alip vermek ve yanlis anlasilmalar: fark etmek ve gidermek i¢in
uygun iletisim stratejilerini kullanmak;

(4) rutin ¢alisma hali sirasinda veya normalde asina olduklar1 bir iletisim gorevi sirasinda ortaya ¢ikan
karmasikliklar veya beklenmedik énemli olaylar ile sunulan dil zorluklarinin basariyla tlistesinden
gelmek; ve

(5) Havacilik camiasi i¢in anlasilir olan bir diyalekt veya aksan kullanmak.

(c) isbu Béliimiin Appendix 2 ekinde éngoriildiigii sekilde uzmanlik diizeyinde dil yeterliligi sergileyen pilotlar
hari¢ tutulmak kaydiyla, dil yeterliligi onay1 asagida belirtilen siirelerde yeniden degerlendirilmelidir:

(D giinliik gorevler icin gereken diizeyde yeterlilik sergilenmis ise her 4 yilda bir; ya da

(2) daha ileri diizeyde yeterlilik sergilenmis ise her 6 yilda bir.

(d) Aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan kisilere 6zgii gereklilikler. Yukaridaki fikralarin hiikiimleri sakli kalmak
kaydiyla, aletli ucus yetkisine (IR) sahip olan pilotlarin Ingilizce dilini, asagida belirtilen islemleri
gerceklestirecek diizeyde kullanma becerisine sahip olduklarini sergilemis olmalar1 gerekmektedir: :

(D ucus hazirhigl da dahil olmak kaydiyla, ugusun biitiin sathalarinin gergeklestirilebilmesi i¢cin gerekli
olan tiim bilgileri anlayabilme;

(2) acil durumlar da dahil olmak kaydiyla ugusun biitiin sathalar ile ilgili telsiz konusmasi yapabilme;

3) Ucus hazirligi da dahil olmak kaydiyla ugusun biitiin sathalarinda diger ugus ekibi tiyeleri ile iletisim
kurabilme;

(e) Aletli ugus yetkisine (IR) sahip kisilerin dil yeterliligini ve Ingilizce dili kullanim becerilerini sergilemeleri,
yetkili otorite tarafindan belirlenecek degerlendirme ydntemi vasitasiyla gerceklestirilecektir.

FCL.060 Son dénem tecriibesi

(@) Balonlar. Son 180 giin icerisinde asagida belirtilen kosullar1 yerine getirmis olmayan hig bir pilotun ticari hava
tasimacilig1 ya da yolcu tasimaciligl amaci ile herhangi bir balonu isletmesine izin verilmeyecektir:

(D an azindan 1 tanesi ilgili sinifa veya gruba ait bir balonda olmak kaydiyla, herhangi bir balonu pilot
sifatiyla ugurdugu en az 3 ucus; ya da

(2) ilgili sinifa veya gruba ait bir balonda Alt Boliim ]'de ongoériilen niteliklere sahip bir 6gretmenin
nezareti altinda 1 ugus.

(b) Ucaklar, helikopterler, dikey kalkish hava araglari, hava gemileri ve planérler. Bir pilotun herhangi bir hava
aracini asagida belirtilen durumlarda ticari hava tasimaciligl ya da yolcu tasimaciligl amac ile kullanmasi
yasaktir:

(D Son 90 giin icerisinde ayni tip/smif ucakta ya da s6z konusu ucak tipinin/sinifinin tam ugus
simiilatoériinde (FFS) sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak en az 3 kalkis, yaklasma ve inis islemi
icra etmemis ise. S6z konusu 3 kalkis ya da inis islemi pilotun sahip oldugu imtiyazlara bagh olarak, tek
pilotlu veya ¢ok pilotlu operasyonlar sirasinda gergeklestirilmis olabilecektir; ve

(2) Son 90 giin icerisinde aym tip/simif ucgakta ya da s6z konusu ucgak tipinin/smifinin tam ucus
simiilatériinde (FFS) pilot sifatyla en az 1  kalkis, yaklasma ve inis islemini geceleyin
gerceklestirmemis ise; ya da
(i) aletli ugus yetkisine (IR) sahip degil ise geceleri sorumlu pilotluk (PIC) yapmasi yasaktir.

(i)

3) yukarida (b)(1) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilamiyor ise; ya da

(i) son 90 giin icerisinde en az 3 sektoérde ayni tip/siif ucakta uzun ucuslarda yedek ikinci pilot
olarak gorev yapmamis ise; ya da

(i1) bir tam ugus simiilatériinde (FFS) 90 giinii asmayan araliklarla ugus yetenegi giincellik ya da
tazeleme egitimi almamis ise uzun uguslarda yedek ikinci pilot olarak gérev yapamayacaktir.

(ili) Bu tazeleme egitimi isleticinin Part-OR.OPS'de agiklanan tazeleme egitimi ile
birlestirilebilecektir.

4) Bir pilotun benzer handling ve operasyon karakteristiklerine sahip birden ¢ok ugak tipini kullanma
imtiyaz1 bulunuyor ise, yukarida (1) fikrada 6ngoriilen 3 kalkis, yaklasma ve inis islemi Part-21
uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandig1 sekilde gercgeklestirilebilecektir.

(5) Bir pilotun Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi sekliyle,
benzer handling ve operasyon karakteristiklerine sahip, kompleks olmayan birden ¢ok helikopter tipini
kullanma imtiyazi bulunuyor ise, bu pilotun son 6 ay icerisinde bu helikopter tiplerinden her biriyle en
az 2 saatlik ucus gergeklestirmis olmasi kosuluyla, yukarida (1) fikrada 6ngoriilen 3 kalkis, yaklagma ve
inis islemi bu tiplerden sadece birinde gerceklestirilebilecektir.

(© Ticari hava tasimaciligina 6zgii gereklilikler:

(1 Ticari hava tasimaciligl baglaminda, yukarida (b)(1) ve (2) sayili bentlerde 6ngoriilen 90 giinliik siire,
pilotun bir tip intibak yetkisi 6gretmeninin ya da kontrol pilotunun nezareti altinda hat ugusu
gerceklestirmesi kosuluyla, azami 120 giine uzatilabilecektir.

(2) Pilotun yukarida (1) paragrafta éngoriilen gerekliligi karsilamadigi durumlarda, imtiyazlarinm tatbik
edebilmesi icin ilgili hava aracinda ya da bu hava aracinin tam ugus simiilatériinde (FFS), en azindan
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yukarida (b)(1) ve (2) sayili bentlerde ongoriilen gereklilikleri de igceren bir egitim ucusunu
tamamlamasi gerekmektedir.

FCL.065 Ticari hava tasimaciliginda 60 yas ve iizerindeki lisans sahiplerinin imtiyazlarinin kisitlanmasi

()

(b

60 -64 yas arasi Ugaklar ve helikopterler. 60 yasina girmis olan bir pilotluk lisansi sahibi, asagida belirtilen
durumlar disinda ticari hava tagimaciligl operasyonlarina midahil olan bir hava aracinin pilotu olarak hareket
etmeyecektir:

(D Cok pilotlu ekibin bir iiyesi olarak ve

(2) sz konusu lisans sahibinin ugus ekibinde 60 yasina ulasmis tek pilot olmasi kosuluyla.

65 yas 65 yasina girmis olan bir pilotluk lisansi sahibi, ticari hava tasimacilig1 operasyonlarina miidahil olan
bir hava aracinin pilotu olarak hareket etmeyecektir.

FCL.070 Lisanslarin, yetkilerin ve sertifikalarin iptali, askiya alinmasi ve sinirlandirilmasi

(@ isbu Béliim hiikiimlerine uygun bir sekilde tanzim edilen lisanslar, yetkiler ve sertifikalar, pilotlarin isbu
Boliimiin, Part-Medical'in ya da ilgili operasyonel dokiimanlarin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda,
yetkili otorite tarafindan Part-ARA'da 6ngdriilen kosullara ve usullere uygun bir sekilde sinirlandirilabilecek,
askiya alinabilecek veya iptal edilebilecektir.

(b) Lisansi askiya alinan ya da iptal edilen pilot s6z konusu lisansi ya da sertifikay1 derhal yetkili otoriteye iade
edecektir.

ALT BOLUM B
HAFIF HAVA ARACI PILOTU LISANSI - LAPL
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.100 LAPL - Asgari yas sinir1

LAPL basvurusunda bulunan adaylarin:

(@ ucaklar ve helikopterler icin en az 17 yasinda olmalar1 gerekmektedir;

(b) planérler ve balonlar i¢in en az 16 yasinda olmalar1 gerekmektedir.

FCL.105 LAPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) Genel. LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi uygun bir hava araci kategorisinde ticari olmayan operasyonlarda
herhangi bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b) Kosullar. LAPL basvurusunda bulunan adaylar ilgili hava araci kategorisinin ve duruma bagh olarak gerektigi

taktirde yetenek testinde kullanilan hava araci sinifinin/tipinin gerekliliklerini yerine getirmis olmalidirlar.
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FCL.110 LAPL - Ayni hava araci kategorisinde kredilendirme

(a) LAPL i¢in basvuran ve ayni hava araci kategorisinde baska bir lisansa sahip olan adaylar, s6z konusu hava
araci kategorisine iliskin LAPL gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

(b) Yukaridaki fikra hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, lisansin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi durumunda,
adayin uygun bir hava araci kategorisinde LAPL tanzimine ydnelik olarak FCL.125 uyarinca bir yetenek testini
gecmesi gerekmektedir.

FCL.115 LAPL - Egitim kursu

LAPL basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan diizenlenecek bir egitim kursunu tamamlamalari
gerekmektedir. Bu egitim kursu taninacak imtiyazlara uygun teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini kapsamalidir.

FCL.120 LAPL - Teorik bilgi sinavi

LAPL basvurusunda bulunan adaylarin asagida belirtilen konularda diizenlenecek sinavlar vasitasiyla taninacak
imtiyazlara uygun teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini sergilemeleri gerekmektedir:

(@) genel konular:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Insan Performans;,
— Meteoroloji ve
— Haberlesme;
(b) farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ugus Prensipleri,
— Operasyon Usulleri,
— Ucus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Araci Genel Bilgisi ve
— Seyriisefer

FCL.125 LAPL - Yetenek testi

(a) LAPL basvurusunda bulunan adaylarin bir yetenek testini tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralari
uygun bir hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle
gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergilemeleri gerekmektedir.

(b) Yetenek testine basvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni tipte/sinifta bir hava
aracinda ugus egitimi almis olmalar1 gerekmektedir. Lisansin kapsami isbu alt B6liim hiikiimlerine uygun bir
sekilde genisletilmedigi miiddetce, taninan imtiyazlar yetenek testinde kullanilan hava araci sinifi/tipi ile
siirl kalacaktir.

(o) Gegme notlart
(D Yetenek testinin adayin ug¢tugu hava araci kategorisine uygun ugus safhalarini temsil eden farklh

bo6liimlere ayrilmis olmasi gerekmektedir.

(2) Herhangi bir boliimiin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu béliimiin tamaminda
basarisiz olmus addedilecektir. Adayin sadece 1 boéliimde basarisiz olmasi durumunda sadece o
boliime yeniden girmesi gerekecektir. Birden fazla béliimde basarisiz olmasi durumunda, aday testin
tiimiinde basarisiz olmus addedilecektir. .

3) Testin, yukaridaki (2) bent hiikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda, adayin, dnceki
denemede basarili oldugu béliimler de dahil olmak lizere, herhangi bir béliimde basarisiz olmasi
halinde, aday testin tiimiinde basarisiz olmus addedilecektir.

4) Testin tim boliimlerinden iki denemede gecilememesi halinde, ilave pratik egitim alinmasi
gerekecektir.
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KISIM 2
Ucaklara é6zgii LAPL gereklilikleri - LAPL(A)
FCL.105.A. LAPL(A) - imtiyazlar ve kosullar

(a) Ucaklar i¢in tanzim edilmis bir LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, hava aracinda hi¢ bir zaman 4 kisiden daha
fazla sayida insan bulunmamasi kosuluyla, sertifikalandirilmis azami kalkis agirlign 2,000 kg'yi asmayan,
pistonlu tek motorlu ucakla-kara veya motorlu gezi planérii (TMG) ile azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot
(PIC) olarak ugmaktir.

(b) LAPL(A) lisansina sahip olan pilotlar, ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan ucakla veya TMG ile 10
saatlik ugus stliresini tamamladiktan sonra yolcu tasimaya baslayabileceklerdir.

FCL.110.A. LAPL(A) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) LAPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek sekilde,
ucakla veya TMG ile en az 30 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir:

(D yetenek testine girecekleri sinifa ait bir ugakla 15 saatlik cift kumanda ugus egitimi;

(2) Kalkis hava meydanindan farkl bir hava meydanina 1 tam duruslu inisin yapildigi, en az 150 km'lik
(BONM) seyriisefer ugusunu iceren en az 3 saatlik yalnmiz seyriisefer ucusunu kapsayan 6 saatlik
denetim altinda yalniz ugus tamamlamis olacaktir.

(b) Kapsami1 TMG'yi de kapsayacak sekilde genisletilmis LAPL(S) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler. LAPL(A)
basvurusunda bulunan ve TMG'yi de kapsayacak sekilde genisletilmis LAPL(S) sahibi olan adaylarin, lisansin
kapsaminin TMG'yi de igerecek sekilde genisletilmesinin onaylanmasinin ardindan TMG ile en az 21 saatlik
ucusu tamamlamalari ve ugaklara yonelik FCL135A(a) gerekliliklerini karsilamalar1 gerekmektedir.

(o) Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda éngériilen
gereklilikler acisindan kredilendirilebileceklerdir.

Kredinin miktar1 pilotun egitim kursunu aldigi ATO tarafindan, kabul dncesi testine dayanilarak kararlastirilacak
ancak her haliikarda:

(D sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamayacak;
(2) yukarida (a) fikrasinda 6ngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamayacak;
3) (a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri icermeyecektir.

FCL.135.A. LAPL(A) - imtiyazlarin diger ucak siniflarin1/varyantlarin1 kapsayacak sekilde genisletilmesi

(a) LAPL(A) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi ucak sinifi ve varyanti veya TMG ile sinirh
olacaktir. Bu simirlama pilotun asagida ongoriilen gereklilikleri bagka bir sinifta tamamlamasi halinde
kaldirilabilecektir:

(n asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 3 saatlik ugus egitimi:

(i) 10 gift kumanda kalkis ve inis; ve
(i) denetim altinda 15 yalmz kalkis ve inis.

(2) adayin yeni sinifta yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yapilacak
yetenek testi. Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica diger sinifa iliskin olarak asagida belirtilen
konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu smav sorumlusuna kanitlamasi
gerekmektedir:

(i) Operasyon Usulleri,
(i) Ucus Performansi ve Planlamasi,
(iii) Hava Araci Genel Bilgisi.

(b) LAPL sahibinin lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan farkli bir varyanta ait bir ugak lizerinde
tatbik etmek istemesi durumunda, bu pilotun fark egitimi veya alistirma (tanima) egitimi almasi
gerekmektedir. Fark egitimi, pilotun logbooku’'na veya muadil dokiimanina islenecek ve 6gretmen tarafindan
imzalanacaktir.
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FCL.140.A. LAPL(A) - Giincellik gereklilikleri

(a) LAPL(A) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini ancak son 24 ay igerisinde ugak veya TMG pilotu olarak asagida
belirtilen unsurlar1 tamamlamis olmalar1 kosuluyla tatbik edebileceklerdir:
(1 12 kalkis ve inis de dahil olmak iizere sorumlu pilot (PIC) olarak en az 12 saatlik ugus siiresi; ve
(2) bir 6gretmen ile birlikte toplamda en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.
(b) yukarida (a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(A) sahipleri:
(1 lisanslarinin imtiyazlarini yeniden tatbik etmeye baslamadan 6nce bir sinav sorumlusu nezaretinde
yeterlilik kontroliinden ge¢melidir; veya
(2) yukarida (a) bendinde dngoriilen gereklilikleri karsilayabilmek i¢in bir 6gretmen nezaretinde cift
kumandali ugus veya yalniz ugus yaparak istenen ilave kalkislari ve inisleri gerceklestirmelidir.

KISIM 3
Helikopterlere 6zgii LAPL gereklilikleri - LAPL(H)
FCL.105.H. LAPL(H) - imtiyazlar

Helikopterler i¢in tanzim edilmis bir LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, helikopterde hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla
saylda insan bulunmamasi kosuluyla, sertifikalandirilmis azami kalkis agirlign 2,000 kg'yi asmayan, tek motorlu
helikopterler ile azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak u¢gmaktir.

FCL.110.H. LAPL(H) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) LAPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin helikopterler ile 40 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalari
gerekmektedir. Bu siirenin en az 35 saatinin yetenek testinde kullanilacak tipte bir helikopterle ugulmus
olmasi gerekmektedir. Ugus egitimi en azindan asagidaki unsurlari icermelidir:

(D 20 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi: ve

(2) Kalkis hava meydanindan farkli bir hava meydanina en azindan bir tam duruslu inisin yapildigl, en az
150 km'lik (80NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusu kapsayan 10
saatlik denetim altinda yalniz ugus tamamlamis olacaktir.

(b) Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda éngériilen
gereklilikler agisindan kredilendirilebileceklerdir.

Kredinin miktar1 pilotun egitim kursunu aldigi ATO tarafindan, kabul dncesi testine dayanilarak kararlastirilacak
ancak her haltikarda:

(D sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamayacak;
(2) yukarida (a) fikrasinda 6ngoriilen ucus saatinin % 50'sini asamayacak;
3) (a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri icermeyecektir.

FCL.135.H. LAPL(H) - imtiyazlarin diger helikopter tiplerini/varyantlaribm kapsayacak sekilde
genisletilmesi

(a) LAPL(H) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi helikopter sinifi ve varyanti ile sinirh olacaktir.
Bu siirlama, pilotun asagida dngoriilen gereklilikleri tamamlamasi halinde kaldirilabilecektir:
(n asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 5 saatlik ugus egitimi:
(i) 15 ¢ift kumanda kalkis ve inis;
(i) denetim altinda 15 yalniz kalkis, yaklasma ve inis.
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(b)

(2) adayin yeni tipte yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yapilacak
yetenek testi. Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica diger tipe iliskin olarak asagida belirtilen
konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu sinav sorumlusuna kanitlamasi
gerekmektedir:

— Operasyon Usulleri,
— Ugus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Araci Genel Bilgisi.

LAPL(H) sahibinin lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan farkli bir varyanta ait bir helikopter

iizerinde tatbik etmek istemesi durumunda, bu pilotun Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk

verilerinde 6ngoriilen fark egitimini veya alistirma (tanima) egitimini almasi gerekmektedir. Fark egitimi,
pilotun logbooku’na veya muadil kayit dokiimanina islenecek ve 6gretmen tarafindan imzalanacaktir.

FCL.140.H. LAPL(H) - Giincellik gereklilikleri

()

(b)

LAPL(H) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini belirli bir tip lizerinde, ancak son 12 ay igerisinde asagida

belirtilen unsurlari ayni tipteki helikopterler lizerinde tamamlamis olmalar1 kosuluyla tatbik edebileceklerdir:

(D 6 kalkis, yanasma ve inis de dahil olmak tizere sorumlu pilot (PIC) olarak en az 6 saatlik ugus stiresi; ve

(2) bir 6gretmen ile birlikte toplamda en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.

Yukarida (a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(H) sahipleri:

(D lisanslariin imtiyazlarini yeniden tatbik etmeye baslamadan énce bir sinav sorumlusu nezaretinde s6z
konusu tipe iliskin yeterlilik kontroliinden ge¢melidir; veya

(2) yukarida (a) bendinde ongoriilen gereklilikleri karsilayabilmek i¢in bir égretmen nezaretinde cift
kumandali ugus veya yalniz ugus yaparak istenen ilave kalkislar1 ve inisleri gerceklestirmelidir.

KISIM 4
Planérlere 6zgii LAPL gereklilikleri - LAPL(S)

FCL.105.S.  LAPL(S) - imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

Planérler i¢in tanzim edilmis bir LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi plandrlerle ve motorlu planérlerle sorumlu
pilot (PIC) olarak ugmaktir. Lisans sahibinin bu imtiyazlar1 bir TMG iizerinde tatbik edebilmesi igin
FCL.135.S'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi gerekmektedir.

LAPL(S) lisansina sahip olan pilotlar, ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan planérle veya motorlu
planérle sorumlu pilot olarak 10 saatlik ugus siiresini ya da 30 kalkisi tamamladiktan sonra yolcu tasimaya
baslayabileceklerdir.

FCL.110.S. LAPL(S) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

(b)

LAPL(S) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek sekilde,

plandrle veya motorlu planérle en az 15 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir:

(D 10 saatlik cift kumanda ugus egitimi:

(2) 2 saat denetim altinda yalniz ugus stiresi;

3) 45 kalkis ve inis;

4) En az 50 km'lik (27 NM) yalniz seyriisefer ugusu ya da en az 100 km'lik (55 NM) cift kumanda
seyriisefer ugusu.

Gerekli goriilen 15 saatlik ugus siiresinin azami 7 saatlik kismi bir TMG ile tamamlanabilecektir.
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(9 Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda éngériilen
gereklilikler agisindan kredilendirilebileceklerdir.

Kredinin miktar1 pilotun egitim kursunu aldigt ATO tarafindan, kabul o©ncesi testine dayanilarak
kararlastirilacak ancak her haliikarda:

(1 sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamayacak;

(2) yukarida (a) fikrasinda 6ngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamayacak;

3 (a)(2) ila (a)(4) bentlerinde ongoriilen gereklilikleri icermeyecektir.

FCL.130.S. LAPL(S) - Kalkis yontemleri

(a) LAPL(S)'nin imtiyazlar1 yetenek testinde kullanilan kalkis yontemi ile sinirli olacaktir. Bu sinirlamalar, pilotun
asagida ongorilen gereklilikleri tamamlamasi halinde kaldirilabilecektir:

(D ving yardimu ile kalkis ve ara¢ yardimi ile kalkis baglaminda, ¢ift kumandal egitim ugusu sirasinda en
az 10 kalkis, denetim altinda yalmz ugusta ise 5 kalkis;

(2) bagka bir hava arac ile cekilerek kalkis ve kendi kendine kalkis baglaminda, ¢ift kumandal egitim
ugusu sirasinda en az 5 kalkis, denetim altinda yalniz ugusta ise 5 kalkis; Kendi kendine kalkis ile ilgili
¢ift kumandali ugus egitimi TMG iizerinde verilebilecektir;

3) bungee (firlatma) kalkis baglaminda, ¢ift kumandali egitim ugusu sirasinda ya da denetim altinda yalniz
ugusta en az 5 kalkis.

(b) flave egitim kalkislarimin tamamlanmis oldugu pilotun logbook'una islenecek ve 6gretmen tarafindan
imzalanacaktir.

(o) Pilotlarin, her bir kalkis yontemindeki imtiyazlarini muhafaza edebilmeleri icin, son 24 ay icerisinde bungee
kalkis disindaki yontemlerle asgari 5 kalkis gerceklestirmis olmalar1 gerekmektedir, bungee kalkis icin de
asgari 2 kalkis gerceklestirmeleri yeterli olacaktir.

(d) (c) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek icin pilotun
gereken ilave kalkislari ¢ift kumandali ugus ya da 6gretmen nezaretinde yalniz ugus yaparak gergeklestirmesi
gerekmektedir.

FCL.135.S.  LAPL(S) - imtiyazlarin kapsaminin TMG'yi de icerecek sekilde genisletilmesi

Pilotun bir ATO'da en azindan asagida belirtilen unsurlari yerine getirmesi kosuluyla, LAPL(S) imtiyazlar1 TMG'yi de
kapsayacak sekilde genisletilecektir:

(@ asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 6 saatlik ugus egitimi:
(D 4 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:
(2) Kalkis hava meydanindan farkl bir hava meydanina 1 tam duruslu inisin yapildigi, en az 150 km'lik
(BONM) yalmz seyriisefer ugusu.

(b) adayin TMG'de yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yapilacak yetenek testi.
Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica TMG'ye iliskin olarak asagida belirtilen konularda yeterli diizeyde
teorik bilgiye sahip oldugunu sinav sorumlusuna kanitlamasi gerekmektedir:

— Ugus Prensipleri,

— Operasyon Usulleri,

— Ugus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Arac Genel Bilgisi,

— Seyrisefer.

FCL.140.S. LAPL(S) - Giincellik gereKlilikleri

(@ Planérler ve motorlu plandrler. LAPL(S) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini planérler ve motorlu plandrler
tizerinde, ancak son 24 ay icerisinde asagida belirtilen unsurlari planérler ve TMG disindaki motorlu planérler
iizerinde tamamlamis olmalar1 kosuluyla tatbik edebileceklerdir:

(D 15 kalkisi da icerecek sekilde sorumlu pilot (PIC) olarak 5 saatlik ugus stiresi;
(2) bir 6gretmenle birlikte gerceklestirilecek 2 egitim ugusu.
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(b)

TMG. LAPL(S) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini TMG iizerinde, ancak:

(1 asagida belirtilen unsurlar1 son 24 ay icerisinde TMG lizerinde tamamlamis olmalar1 kosuluyla tatbik
edebileceklerdir:
(i) 12 kalkis ve inis de dahil olmak iizere sorumlu pilot (PIC) olarak en az 12 saatlik ugus stiresi; ve
(ii) bir 6gretmen ile birlikte toplamda en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.

(2) LAPL(S) sahibinin u¢ak kullanma imtiyazina da sahip olmasi durumunda, (1) bentte Ongoriilen
gereklilikler ucak iizerinde de tamamlanabilecektir.

Yukarida (a) veya (b) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(S) sahipleri lisanslarinin

imtiyazlarini yeniden tatbik etmeye baslamadan 6nce:

(1 bir sinav sorumlusu nezaretinde duruma bagh olarak bir plandér veya TMG {izerinde yeterlilik
kontroliinden gegmelidir; veya

(2) yukarida (a) veya (b) bentlerinde ongoriilen gereklilikleri karsilayabilmek ig¢in bir 6gretmen
nezaretinde ¢ift kumandali ugus veya yalmz ucus yaparak istenen ilave kalkislar1 ve inisleri
gerceklestirmelidir.

KISIM 5
Balonlara 6zgii LAPL gereklilikleri - LAPL(B)

FCL.105.B. LAPL(B) - imtiyazlar

Balonlar icin tanzim edilmis bir LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, hava aracinda hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla
sayida insan bulunmamasi kosuluyla, azami 3 400 m3 zarf kapasitesine sahip sicak hava balonlar1 veya sicak-hava
hava gemileri ya da azami 1 200 m3 zarf kapasitesine sahip gaz balonlari ile azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot
(PIC) olarak ugmaktir.

FCL.110.B. LAPL(S) - Tecriibe gereklilikleri

(a)

(b)

LAPL(B) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek sekilde,
ayni siniftaki balonlarla en az 16 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir:

(D 12 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:

(2) 10 sisirme islemi ve 20 ¢ift kumanda kalkis ve inis; ve

3) Asgari ugus stiresi 30 dakika olmak kaydiyla denetim altinda yalniz ugus.

Kredilendirme. Onceden balonlarda sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda
ongoriilen gereklilikler agisindan kredilendirilebileceklerdir.

Kredinin miktar1 pilotun egitim kursunu aldigi ATO tarafindan, kabul Oncesi testine dayanilarak
kararlastirilacak ancak her haltikarda:

(n balonlarda sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ucus siiresini asamayacak;

(2) yukarida (a) fikrasinda 6ngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamayacak;

3) (a)(2) ila (a)(3) bentlerinde dngoriilen gereklilikleri icermeyecektir.

FCL.130.B. LAPL(B) - imtiyazlarin kapsaminin bagh ucuslari icerecek sekilde genisletilmesi

()

(b)
()

(d)

LAPL(B) imtiyazlar1 bagh olmayan uguslar ile sinirlandirilmalidir. Bu siirlama pilotun en az 3 bagh egitim
ucusunu tamamlamasi halinde kaldirilabilecektir.

flave egitimin tamamlanmis oldugu pilotun logbook'una islenecek ve 6gretmen tarafindan imzalanacaktir.

Bu imtiyazi koruyabilmeleri i¢in pilotlarin son 24 ay icerisinde en az 2 bagh ugus gerceklestirmis olmalar1
gerekmektedir.

(c) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek i¢in pilotun
gereken ilave bagl ucguslari ¢ift kumandali ugus ya da ogretmen nezaretinde yalniz ugus yaparak
gerceklestirmesi gerekmektedir.
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FCL.135.B. LAPL(B) - imtiyazlarin kapsaminin farkl bir balon simifim1 icerecek sekilde genisletilmesi

LAPL(B) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi balon sinifi ile sinirl olacaktir. Bu sinirlama pilotun bir
ATO'da farkl bir sinifta en azindan asagida belirtilen unsurlar1 tamamlamasi kosuluyla kaldirilabilecektir:

(a)
(b)

(c)

5 cift kumanda egitim ugusu; veya

sicak hava balonu LAPL(B)'na sahip olan ve imtiyazinin kapsamini sicak-hava hava gemilerini de kapsayacak
sekilde genisletmek isteyen pilotlar icin 5 saatlik cift kumanda egitim ucusu; ve

adayin, diger sinifa iliskin olarak asagida belirtilen konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu
sinav sorumlusuna kanitlamasini saglayacak bir yetenek testi:

— Ugus Prensipleri,

— Operasyon Usulleri,

— Ugus Performansi ve Planlamasi; ve

— Hava Arac1 Genel Bilgisi.

FCL.140.B. LAPL(B) - Giincellik gereKklilikleri

()

(b)

LAPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarin1 ancak son 24 ay icerisinde asagida belirtilen unsurlar1 bir balon

sinifl lizerinde tamamlamis olmalari kosuluyla tatbik edebileceklerdir:

(D 10 kalkis ve inis de dahil olmak iizere sorumlu pilot (PIC) olarak 6 saatlik ugus siiresi; ve

(2) bir 6gretmenle birlikte gerceklestirilecek 1 egitim ugusu;

3) ayrica birden ¢ok balon sinifi ile u¢gma vasfina sahip olmasi durumunda, pilotun imtiyazlarini diger
siniflarda da tatbik edebilmesi i¢in, son 24 ay icerisinde s6z konusu sinifta 3 kalkis ve inis islemini de
icerecek sekilde en az 3 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

Yukarida (a) bendinde ongoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarim

yeniden tatbik etmeye baslamadan dnce:

(D bir sinav sorumlusu nezaretinde ilgili sinifta yeterlilik kontroliinden gecmelidir; veya

(2) yukarida (a) bendinde ongoriilen gereklilikleri karsilayabilmek i¢in bir dgretmen nezaretinde cift
kumandali ugus veya yalniz ugus yaparak istenen ilave kalkislar1 ve inisleri gerceklestirmelidir.

ALT BOLUM C
HUSUSI PILOT LISANSI (PPL), PLANOR PILOTU LISANSI (SPL) VE BALON PILOTU LISANSI (BPL)
KISIM 1
Genel Gereklilikler

FCL.200 Asgari yas sinir1

(a)
(b)

Hususi Pilot Lisansina (PPL) bagvuran adayin en az 17 yasinda olmasi gerekmektedir;
BPL veya SPL i¢cin bagvuran adayin en az 16 yasinda olmasi gerekmektedir.

FCL.205 Kosullar

PPL tanzimi i¢in bagvuruda bulunan adaylar, Alt Boliim H'da belirtildigi sekilde, yetenek testinde kullanilan hava araci
sinif veya tip intibak yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmahdirlar.

FCL.210 Egitim kursu

BPL, SPL ya da PPL basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan verilen bir egitim kursunu tamamlamalari
gerekmektedir. Bu egitim kursu taninacak imtiyazlara uygun teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini kapsamalidir.
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FCL.215 Teorik bilgi sinavi

BPL, SPL veya PPL basvurusunda bulunan adaylarin asagida belirtilen konularda diizenlenecek sinavlar vasitasiyla
taninacak imtiyazlara uygun teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini sergilemeleri gerekmektedir:

(a) genel konular:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Insan Performansi,
— Meteoroloji ve
— Haberlesme;
(b) Farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ugus Prensipleri,
— Operasyon Usulleri,
— Ugus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Araci Genel Bilgisi ve
— Seyrisefer.
FCL.245 Yetenek Testi
(a) BPL, SPL veya PPL basvurusunda bulunan adaylarin bir yetenek testini tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve
manevralar1 uygun bir hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir
yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergilemeleri gerekmektedir.
(b) Yetenek testine basvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile aymi tipte/sinifta bir hava
aracinda ya da balon grubunda ugus egitimi almis olmalar1 gerekmektedir.
(c) Gegme notlar1

(D Yetenek testinin adayin ug¢tugu hava araci kategorisine uygun ucus safhalarini temsil eden farkh
boliimlere ayrilmis olmasi gerekmektedir.

(2) Herhangi bir béliimiin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu béliimiin tamaminda
basarisiz olmus addedilecektir. Birden fazla bdliimde basarisiz olmasi durumunda, aday testin
timiinde basarisiz olmus addedilecektir. . Adayin sadece 1 boélimde basarisiz olmasi durumunda
sadece o boliime yeniden girmesi gerekecektir.

3) Testin, yukaridaki (2) bent hiikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda, adayin, 6nceki
denemede basarili oldugu boéliimler de dahil olmak iizere, herhangi bir bdliimde basarisiz olmasi
halinde, aday testin tiimiinde basarisiz olmus addedilecektir.

4 2 denemede testin tiim boliimlerini gecemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekmektedir.

KISIM 2
Ucaklara 6zgii PPL gereklilikleri - PPL(A)

FCL.205.A  PPL(A) - imtiyazlar

(a)
(b)

PPL(A) sahibi bir pilotun imtiyazi ucaklarla veya TMG'lerle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir
elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak ugmaktir

Yukaridaki fikra hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarini iceren bir PPL(A)'ya
sahip olan pilotlar asagida belirtilen islemler karsiliginda tlicret alabilecektir:

(D LAPL(A) veya PPL(A) icin ugus egitimi vermek;

(2) bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;

3) bu lisanslara iliskin yetkiler ve sertifikalar.
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FCL.210.A  PPL(A) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) PPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek sekilde,
ucakla en az 45 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir, bu ucus egitiminin 5 saatlik
kisminin bir FSTD ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilecektir:

(1 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi: ve

(2) Kalkis hava meydanindan farkli bir hava meydanina 2 tam duruslu inisin yapildigi, en az 270 km'lik
(150NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ucusunu kapsayan 10 saatlik
denetim altinda yalniz ugus tamamlamis olacaktir.

(b) LAPL(A) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler. PPL(A) basvurusunda bulunan ve halihazirda bir LAPL(A) sahibi
olan adaylarin, LAPL(A)'nin diizenlendigi tarihten sonra, en az 10 saati bir ATO tarafindan diizenlenen bir
egitim kursu kapsaminda tamamlanan egitim ugusu olmak kaydiyla, ucakla en az 15 saatlik ugus siiresini
tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. Bu egitim kursu siiresince en azindan, kalkis hava meydanindan farkh
bir hava meydanina 2 tam duruslu inisin yapildig, en az 270 km'lik (150NM) seyriisefer ugusunu iceren en az
2 saatlik yalmz seyriisefer ugusunu kapsayan 4 saatlik denetim altinda yalniz ucus yapilacaktir .

(o) Kapsami1 TMG'yi de kapsayacak sekilde genisletilmis LAPL(S) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler. PPL(A)
basvurusunda bulunan ve TMG'yi de kapsayacak sekilde genisletilmis LAPL(S) sahibi olan adaylarin asagida
belirtilen ucus stirelerini tamamlamis olmalari gerekmektedir:

(D lisansin kapsaminin TMG'yi de icerecek sekilde genisletilmesinin onaylanmasinin ardindan TMG ile en
az 24 saatlik ugusu; ve

(2) bir ATO tarafindan diizenlenen ve en azindan (a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayan bir
egitim kursunda ucgakla en az 15 saatlik ugus egitimi.

(d) Kredilendirme. Balonlar disinda farkl bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava
araci kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus stiresinin % 10'u oraninda ve her haliikarda
azami 10 saate kadar kredilendirilecektir. Verilecek kredinin miktari hi¢ bir sekilde (a)(2) bendinde 6ngoriilen
gereklilikleri icermeyecektir.

KISIM 3
Helikopterlere 6zgii PPL gereklilikleri - PPL(A)
FCL.205.A  PPL(H) - imtiyazlar

(a) PPL(H) sahibi bir pilotun imtiyazi helikopterlerle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeksizin sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak ugmaktir.

(b) Yukaridaki fikra hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir PPL(H)
asagida belirtilen islemler karsiliginda iicret alabilecektir:
(D LAPL(H) veya PPL(H) i¢in ugus egitimi vermek;
(2) bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3) bu lisanslara iliskin yetkiler ve sertifikalar.

FCL.210.A  PPL(H) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) PPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus stirelerini de icerecek sekilde,
helikopterle en az 45 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir, bu ugus egitiminin 5 saatlik
kisminin bir FSTD ya da FFS ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilecektir:

(D 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi: ve

(2) Kalkis hava meydanindan farkli bir hava meydanina 2 tam duruslu inisin yapildig, en az 185 km'lik
(100NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ucusunu kapsayan 10 saatlik
denetim altinda yalniz ugus tamamlamis olacaktir.

3) 45 saatlik ugus egitiminin en az 35 saatinin yetenek testinde kullanilacak tipte bir helikopterle ugulmus
olmasi gerekmektedir.
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(b) LAPL(H) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler. PPL bagvurusunda bulunan ve bir LAPL(H)'ye sahip olan adaylarin
bir ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunu tamamlamalari gerekmektedir. Bu egitim kursu siiresince
en azindan, kalkis hava meydanindan farkl bir hava meydanina 2 tam duruslu inisin yapildigi, en az 185
km'lik (100NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 1 seyriisefer ugusunu kapsayan 5 saatlik denetim altinda
yalniz ucus tamamlamis olacaktir.

(9 Balonlar disinda farkli bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklar1 toplam ugus siiresinin % 6' oraninda ve her haliikarda azami 10
saate kadar kredilendirilecektir. Verilecek kredinin miktar1 hi¢ bir sekilde (a)(2) bendinde 6ngoériilen
gereklilikleri icermeyecektir.

KISIM 4
Hava gemilerine 6zgii PPL gereklilikleri — PPL(As)
FCL.205.A  PPL(As) - imtiyazlar

(@) PPL(As) sahibi bir pilotun imtiyazi hava gemileriyle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeksizin sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak ugmaktir.

(b) Yukaridaki fikra hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir PPL(As)
asagida belirtilen islemler karsiliginda ticret alabilecektir:
(D PPL(As) i¢in ugus egitimi vermek;
(2) bu lisansa yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3) bu lisansa iligkin yetkiler ve sertifikalar.

FCL.210.A  PPL(As) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) PPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus stirelerini de icerecek sekilde,
hava gemisiyle en az 35 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir, bu ugus egitiminin 5
saatlik kisminin bir FSTD ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilecektir:

(D Asagida belirtilen unsurlari da igeren 25 saatlik ¢ift kumanda ucus egitimi:
(i) Enaz65km'lik (35 NM) bir seyriisefer ucusunu da iceren 3 saatlik seyriisefer ugusu egitimi;
(i) 3 saatlik aletli ugus egitimi;

(2) bir hava meydaninda direge baglama ve direkten ¢6zme usullerini de igeren 8 kalkis ve inis;

3) 8 saat denetim altinda yalniz ugus stiresi;

(b) BPL'ye ve sicak-hava hava gemilerini ugurma vasfina sahip olan adaylar bu tiir hava gemilerinde sorumlu pilot
olarak yaptiklar1 toplam ugus siiresinin % 10'u oraninda ve her haliilkarda azami 5 saate kadar
kredilendirilecektir.

KISIM 5
Planér pilotu lisansina ézgii gereklilikler (SPL)
FCL.105 SPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) SPL'ye sahip olan bir pilotun imtiyazi planérlerle ve motorlu planérlerle sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.
Lisans sahibinin bu imtiyazlar1 bir TMG ilizerinde tatbik edebilmesi i¢in FCL.135.S'de dngoriilen gereklilikleri
karsilamasi gerekmektedir.

(b) SPL'ye sahip olan pilotlar:

(1 ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan planérle veya motorlu plandrle sorumlu pilot olarak 10
saatlik ugus stiresini ya da 30 kalkis1 tamamladiktan sonra yolcu tasimaya baslayabileceklerdir;

(2) asagida belirtilen sartlar1 karsilayincaya kadar sadece ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir
elde etmeden ucabileceklerdir:
(i) 18yasini dolduruncaya;
(ii) lisansin tanzim edilmesinin ardindan planérle veya motorlu plandrle sorumlu pilot olarak 75

saatlik ugus stiresini ya da 200 kalkis1 tamamlayincaya;

(iii) bir sinav sorumlusu nezaretinde yeterlilik kontroliinden gecinceye.
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(9 Yukaridaki (b)(2) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarini iceren bir
SPL'ye sahip olan pilotlar agsagida belirtilen islemler karsiliginda iicret alabilecektir:

LAPL(S) veya SPL icin ucus egitimi vermek;
bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
bu lisanslara iligkin yetkiler ve sertifikalar.

FCL.210.A  SPL - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) SPL bagvurusunda bulunan adaylarin en azindan FCL.110.S'de belirtilen gereklilikleri de igcerecek sekilde,
planérle veya motorlu plandrle en az 15 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalari gerekmektedir:

(b) SPL bagsvurusunda bulunan ve bir LAPL(S)'ye sahip olan adaylar SPL tanzimi gereklilikleri bakimindan tam
olarak kredilendirileceklerdir.

SPL bagvurusunda bulunan ve basvuru tarihinden énceki 2 yil icerisinde bir LAPL(S)'ye sahip olan adaylar teorik bilgi
ve ugus egitimi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

Kredilendirme. Balonlar disinda farkli bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus siiresinin % 7' oraninda ve her haliikarda azami 10 saate
kadar kredilendirilecektir. Verilecek kredinin miktari hig bir sekilde FCL.110.S(a)(2) ila (a)(4) bentlerinde 6ngoriilen
gereklilikleri icermeyecektir.

FCL.220.S SPL - Kalkis yontemleri

SPL'nin imtiyazlar1 yetenek testinde kullanilan kalkis yontemi ile sinirli olacaktir. Pilotun FCL.130.S.'de 6ngoriilen
gereklilikleri karsilamasi halinde bu sinirlamanin kaldirilmasi ve yeni imtiyazlarin tatbik edilmesi miimkin
olabilecektir.

FCL.230.S SPL - Giincellik gereklilikleri

SPL sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini ancak FCL.140.S.'de 6ngoriilen giincellik gerekliliklerini karsiladiklar: taktirde
tatbik edebileceklerdir.

KISIM 6
Balon pilotu lisansina 6zgii gereklilikler (BPL)
FCL.205.B  BPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) BPL'ye sahip olan bir pilotun imtiyazi balonlarla ve sicak hava-hava gemileri ile sorumlu pilot (PIC) olarak
ucmaktir.

(b) BPL sahibi olan pilotlar asagida belirtilen sartlar1 karsilayincaya kadar sadece ticari olmayan operasyonlarda
herhangi bir gelir elde etmeden ugabileceklerdir:
(D 18 yasini dolduruncaya;
(2) balonla sorumlu pilot olarak 50 saatlik ugus stiresini ve 50 kalkis ve inisi tamamlayincaya;
3) ilgili sinifa ait bir balonla bir sinav sorumlusu nezaretinde yeterlilik kontroliinden gecinceye.

(c) Yukaridaki (b) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarini iceren bir BPL'ye
sahip olan pilotlar asagida belirtilen islemler karsiliginda ticret alabilecektir:
(D LAPL(B) veya BPL i¢in ugus egitimi vermek;
(2) bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3) bu lisanslara iligkin yetkiler ve sertifikalar.

FCL.210.B  BPL - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) BPL basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de igerecek sekilde, ayni
siniftaki ve gruptaki balonlarla en az 16 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir:
(1 12 saatlik cift kumanda ugus egitimi:
(2) 10 sisirme islemi ve 20 ¢ift kumanda kalkis ve inis; ve
3) Asgari ugus siiresi 30 dakika olmak kaydiyla denetim altinda yalniz ugus.
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(b)

BPL basvurusunda bulunan ve bir LAPL(B)'ye sahip olan adaylar SPL tanzimi gereklilikleri bakimindan tam
olarak kredilendirileceklerdir.

BPL basvurusunda bulunan ve basvuru tarihinden énceki 2 yil igerisinde bir LAPL(B)'ye sahip olan adaylar
teorik bilgi ve ucus egitimi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

FCL.220.B BPL- imtiyazlarin kapsaminin bagh ucuslari icerecek sekilde genisletilmesi

BPL imtiyazlar1 baglh olmayan uguslar ile sinirlandirilmalidir. Pilotun FCL.130.B.'de o6ngoriilen gereklilikleri
karsilamasi halinde bu sinirlamanin kaldirilmasi miimkiin olabilecektir.

FCL.225.B BPL - imtiyazlarin kapsaminmin farkh bir balon simifim1 icerecek sekilde genisletilmesi

BPL ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi balon sinifi ve grubu ile sinirh olacaktir. Bu sinirlama, pilotun
asagida ongoriilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde kaldirilabilecektir:

(a)
(b)

imtiyazlarin ayni grup icerisinde baska bir sinifi kapsayacak sekilde genisletilmesi durumunda, FCL.135.B'de
ongoriilen gereklilikleri yerine getirmesi;
imtiyazlarin ayni balon sinifi icerisinde baska bir grubu kapsayacak sekilde genisletilmesi durumunda, en
azindan asagida belirtilen ugus siirelerini tamamlamasi:
(D ilgili gruba ait bir balonla 2 egitim ugusu; ve
(2) balonlarda sorumlu pilot (PIC) olarak asagida belirtilen ugus siireleri:

(i) 3401 m3ila6 000 m3 zarf kapasitesine sahip balonlar i¢in asgari olarak 100 saat;

(ii) 6001 m3ila10 500 m3 zarf kapasitesine sahip balonlar icin asgari olarak 200 saat;

(iii) zarf kapasitesi 10 500 m3'den fazla olan balonlar i¢in asgari olarak 300 saat;

(iv) zarfkapasitesi 1 260 m3'den fazla olan gaz balonlari i¢in asgari olarak 50 saat.

FCL.230.B  BPL - Giincellik gereklilikleri

(a)

(b)

BPL sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini ancak son 24 ay icerisinde asagida belirtilen unsurlar1 bir balon sinifi

tizerinde tamamlamis olmalari kosuluyla tatbik edebileceklerdir:

(D 10 kalkis ve inis de dahil olmak tizere sorumlu pilot (PIC) olarak 6 saatlik ucus stiresi; ve

(2) Uygun bir sinifa ait olan ve imtiyazlarinin izin verdigi azami zarf kapasitesine sahip olan bir balonda
O0gretmen ile birlikte 1 egitim ucusu;

3) ayrica birden ¢ok balon sinifi ile ugma vasfina sahip olmasi durumunda, pilotun imtiyazlarini diger
siniflarda da tatbik edebilmesi igin, son 24 ay icerisinde s6z konusu sinifta 3 kalkis ve inis islemini de
icerecek sekilde en az 3 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

Yukarida (a) bendinde dngoriilen gereklilikleri karsilayamayan BPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini

yeniden tatbik etmeye baslamadan 6nce:

(D uygun bir sinifa ait olan ve imtiyazlarinin izin verdigi azami zarf kapasitesine sahip olan bir balonda
O0gretmen ile birlikte yeterlilik kontroliinden ge¢melidirler;

(2) yukarida (a) bendinde o6ngoriilen gereklilikleri karsilayabilmek i¢in bir dgretmen nezaretinde cift
kumandali ugus veya yalniz ugus yaparak istenen ilave kalkislar1 ve inisleri gerceklestirmelidir.
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ALT BOLUM D
TICARI PILOT LISANSI - CPL
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.300 CLP - Asgari yas sinir1
Ticari Pilot Lisansina (CPL) basvuran adayin en az 18 yasinda olmasi gerekmektedir.
FCL.305 CPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) imtiyazlar. CPL sahibi bir pilotun imtiyazi uygun bir kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1 LAPL ve PPL sahibinin tiim imtiyazlarini tatbik etmek
(2) ticari hava tasimaciligl yapmayan herhangi bir hava aracinda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak
ugcmak;
3) FCL.060'da ve isbu Alt Boliimde 6ngoriilen tahditlere tabi olmak kaydiyla teki pilotlu her tiirli hava
araci ile ticari hava tasimaciliginda sorumlu pilot olarak ugmak;
4 FCL.060'da 6ngoriilen tahditlere tabi olmak kaydiyla ticari hava tasimaciliginda ikinci pilot olarak
ugmak;
(b) Kosullar. CPL tanzimi i¢in bagsvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci smif veya tip
intibak yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmaldirlar.

FCL.310 CPL - Teorik bilgi sinav1
CPL i¢in bagvuran aday, asagidaki konularda, verilen imtiyazlara uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir:

- Hava Hukuku Bilgisi,

- Hava Araci Genel Bilgisi - Govde/Sistemler/Gli¢ Sistemi,
- Hava Araci Genel Bilgisi - Aletler,

- Agirlik ve Denge,

- Performans,

—  Ucgus planlama ve izleme,

—  Insan Performans,

- Meteoroloji,

- Genel Seyriisefer,

- Radyo Seyriisefer,

- Operasyon Usulleri,

- Ugus Prensipleri,

- Gorerek Ucus Kurallar1 (VHR) Haberlesmesi.

FCL.315 CPL - Egitim kursu

CPL basvurusunda bulunan adaylarin isbu Boliimiin Appendix 3 ekinde dngoriildiigii sekilde, bir ATO tarafindan
diizenlenen bir teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

FCL.345 CPL - Yetenek testi

CPL basvurusunda bulunan adaylarin,isbu Boéliimiin Appendix 4 ekinde 6ngoriildiigii sekilde bir yetenek testini
basariyla tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralar1 uygun bir hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC)
olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergilemeleri
gerekmektedir.
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KISIM 2
Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler - CPL(A)
FCL.325.A  CLP(A) - MPL sahiplerine 6zgii kosullar
CPL(A) imtiyazlarini tatbik etmeden 6nce, MPL sahibi ucakta asagidakileri tamamlamis olacaktir:

(a) 70 saatlik ugus stiresi;
(1 sorumlu pilot (PIC) olarak;veya
(2) en az 10 saat sorumlu pilot olarak ve gerekli ilave ugus saatlerinde de gozetim altinda sorumlu pilot
(PICUS) olarak.

Bu 70 saatin 20 saatinde sorumlu pilot olarak VFR seyriisefer ugusu veya en az 10 saatinde sorumlu pilot
olarak ve 10 saatinde de gdzetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak seyriisefer ucusu yapilmalidir. Bu siire,
kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi, sorumlu pilot olarak gerceklestirilen en az
540 km (300 NM)’lik VFR seyriisefer ugcusunu icermelidir;

(b) isbu Béliimiin Appendix 3 ekinin 10(a) ve 11 sayil bentlerinde &ngériilen CPL(A) modiiler kursunun
unsurlar; ve
(o) FCL.320'de 6ngoriilen CPL(A) yetenek testi.

ALT BOLUM E
COK EKIP UYELI PILOT LISANSI - MPL
FCL.400.A  MPL - Asgari yas sinir1
Cok ekip tiyeli pilot lisansina (MPL) basvuran adayin en az 18 yasinda olmasi gerekmektedir.

FCL.405.A  MLP - imtiyazlar

(@) Cok ekip tyeli pilot lisansina (MPL) sahip bir pilotun imtiyazi ikinci pilot ile isletilmesi gereken ucakta
ikinci pilot olarak goérev yapmaktir.
(b) MPL sahibi olan pilotlar ayrica asagidaki imtiyazlari da elde edebileceklerdir:

(D Alt Bolim C kapsaminda PPL(A) i¢cin 6ngoériilen gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla, PPL(A)
sahibinin tim imtiyazlarini tatbik etmek;

(2) FCL.325'de dngoriilen gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla, CPL(A) sahibinin tiim imtiyazlarini tatbik
etmek.

(9 Cok ekip tyeli pilot lisansina (MPL) sahip bir pilot, ikinci pilot ile isletilmesi gereken ugaklarla sinirh
olmak iizere, aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidig1 imtiyaz1 kullanabilecektir. Lisans sahibinin sadece aletlerin
referans alinmasi suretiyle gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlarda sorumlu pilot olarak gérev yapmak i¢in
gereken egitimi tamamlamis ve tek pilotlar icin aletli ugus yetkisi IR(A) yetenek testini ge¢cmis olmasi
kosuluyla, aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidigl imtiyazin kapsami ugaklarda tek pilotlu operasyonlari
kapsayacak sekilde genisletilebilecektir.

FCL.410.A  MLP - Egitim Kursu ve teorik bilgi sitnav1

(a) Kurs. MPL basvurusunda bulunan adaylarin isbu Béliimiin Appendix 5 ekinde dngoriildiigi sekilde, bir ATO
tarafindan diizenlenen bir teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

(b) Sinav. MPL basvurusunda bulunan adaylarin FCL.515'de 6ngoriildiigii sekilde ATPL(A)'ya ve ¢ok pilotlu tip
yetkisine sahip bir pilot i¢in gereken diizeyde bilgiye sahip olduklarini kanitlamalar:1 gerekmektedir.

FCL.415.A MPL - Pratik beceriler

(a) MPL basvurusunda bulunan adaylar siirekli degerlendirme suretiyle isbu Boliimiin Appendix 5 ekinde
belirtilen tiim yetkinlik unsurlarinin tiimiiniin VFR ve IFR altinda ¢ok pilotlu ve ¢ok motorlu tiirbin ugaklarda
ucan pilot ve u¢gmayan pilot olarak yerine getirilmesi i¢in gerekli olan becerileri sergilemis olacaktir.

(b) Egitim kursunun tamamlanmasina miiteakiben, adayin isbu Béliimiin Appendix 9 sayili eki uyarinca bir
yetenek testini basariyla tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralar1 taninan imtiyazlara uygun bir
yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip oldugunu sergilemesi gerekmektedir. Aday yetenek testini MPL
entegre egitim kursunun ileri asamasinda kullanilan ugak tipinde ya da ayni ugak tipini temsil eden FFS'de
alacaktir.
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ALT BOLUM F
HAVAYOLU NAKLIYE PILOTU LISANSI -ATPL
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.500 ATPL - Asgari yas sinir1
Havayolu nakliye pilotu lisansina (ATPL) basvuran adayin en az 21 yasinda olmasi gerekmektedir.
FCL.505 ATPL - imtiyazlar

(a) ATPL sahibi bir pilotun imtiyazi uygun bir kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1 LAPL, PPL ve CPL sahibinin tiim imtiyazlarini tatbik etmek;
(2) ticari hava tasimacilifi operasyonlarina miidahil olan bir hava aracinin sorumlu pilotu (PIC) olarak
gorev yapmaktir.
(b) ATPL tanzimi i¢in basvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava arac tip intibak yetkisi
gerekliliklerini yerine getirmis olmaldirlar.

FCL.515 ATPL - Egitim Kkursu ve teorik bilgi sinavi

(@) Kurs. ATPL basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan diizenlenecek bir egitim kursunu
tamamlamalar1 gerekmektedir. Bu kursun isbu Béliimiin Appendix 3 ekinde dngoriildiigii sekilde entegre bir
egitim kursu ya da modiiler bir kurs olmasi gerekmektedir.

(b) Smav. ATPL i¢in bagvuran aday, asagidaki konularda, verilen imtiyazlara uygun bir bilgi seviyesi
sergileyecektir:

— Hava Hukuku Bilgisi,

— Hava Araci Genel Bilgisi - Govde/Sistemler/Gili¢ Sistemi,
— Hava Araci Genel Bilgisi - Aletler,
— Agirlik ve Denge,

— Performans,

— Ugus planlama ve izleme,

— Insan Performansi,

— Meteoroloji,

— Genel Seyriisefer,

— Radyo Seyriisefer,

— Operasyon Usulleri,

— Ugus Prensipleri,

— VHR Haberlesmesi,

— IFR Haberlesmesi.

KISIM 2
Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler - ATPL(A)
FCL.505.A  ATPL(A) - Onceden MPL sahibi olan pilotlarin imtiyazlarina yénelik tahditler

Bir ATPL(A) sahibi 6nceden sadece bir MPL'ye sahip olmus ise, pilot tek pilotlu operasyonlar ile ilgili olarak
FCL.405(A)(b)(2) ve (c)'de ongoriilen gereklilikleri yerine getirmedigi miiddetce, bu lisansin imtiyazlar1 ¢ok pilotlu
operasyonlar ile sinirl olacaktir.
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FCL.510.A  ATPL(A) - On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

(a) On kosullar. ATPL(A) i¢in bagvuran adaylarin:
(1 MPL'ye; ya da
(2) CPL(A)'ya ve ¢ok motorlu ugaklar icin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olmalar1 gerekmektedir. Bu
baglamda adaylarin ayrica MCC egitimi de almis olmalar1 gerekmektedir.
(b) Tecriibe. ATPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ucus siirelerini de igerecek
sekilde, ucakla en az 1,500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir:
(1 Ucakla ¢ok pilotlu operasyonlarda 500 saat;
(2) (i) gozetim altinda sorumlu pilot olarak 500 saat; veya
(ii) sorumlu pilot olarak 250 saat; veya
(iii) en az 70 saati sorumlu pilot olarak ve geri kalan kismi da gézetim altinda sorumlu pilot olarak 250
saat;
3) en az 100 saati sorumlu pilot olarak veya gozetim altinda sorumlu pilot olarak 200 saatlik seyriisefer
ugusu;
4 En fazla 30 saati aletli yer siiresi olabilecek 75 saatlik aletli siire; ve
(5) sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1,500 saatlik ugus siliresinin azami 100 saatlik kismi bir FFS'de veya FNPT'de
tamamlanabilecektir. ~ Yukarida belritilen 100 saatlik ugus siiresinin azami 25 saatlik kism1 bir FNPT'de
tamamlanabilecektir.

(o) Kredilendirme.
(D Farkli hava araci kategorilerine ait pilot lisansina sahip olan adaylar, azami olarak asagida belirtilen
ugus siireleri icin kredilendirileceklerdir:
(i) TMG'de veya motorlu plandrlerde sorumlu pilot olarak yapilan 30 saatlik ugus;
(ii) helikopterlerde, yukaridaki (b) bendinde dngoriilen ugus siiresi gerekliliklerinin %50'si.
(2) Ulusal kurallara uygun bir sekilde tanzim edilmis ugus miihendisi lisansi sahipleri ugus
mithendisligi siiresinin %50'si ile azami 250 saat krediye kadar kredilendirileceklerdir. S6z konusu
bentlerin herhangi birine karsi verilen toplam kredinin 250 saati asmamasi kosuluyla, bu 250 saat, (a)
bendindeki 1500 saat kosuluna karst ve (b) (1) bendindeki 500 saat kosuluna karsi
kredilendirilebilecektir.
(d) Yukaridaki (b) bendinde ongoriilen tecriibenin ATPL(A) icin gereken yetenek testine girilmeden 6nce
tamamlanmasi gerekmektedir.

FCL.520.A  ATPL(A) - Yetenek testi

ATPL basvurusunda bulunan adaylarin,isbu Boliimiin Appendix 9 ekinde 6ngoriildiigii sekilde bir yetenek testini
basariyla tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralar1 uygun ¢ok pilotlu bir ugakta IFR altinda sorumlu pilot
(PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergilemeleri
gerekmektedir.

Bu yetenek testinin bir ucgakla veya ayn tipteki bir ucag1 temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile
gerceklestirilmesi gerekmektedir.

KISIM 3
Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler - ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - On kosullar, tecriibe ve kredilendirme
ATPL(H) icin basvuran adaylarin:

(a) CPL(H)'a ve ¢ok motorlu helikopter tip intibak yetkisine sahip olmalari ve MCC egitimi almis olmalari; ve



25.11.201133 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi L 311

(b) en azindan asagida belirtilen ucus stirelerini de icerecek sekilde, helikopter pilotu olarak en az 1,00 saatlik

ugus siiresini tamamlamis olmalari gerekmektedir:

(1) Cok pilotlu helikopterlerde 350 saat;

(2) (i) sorumlu pilot olarak 250 saat; veya
(ii) sorumlu pilot olarak 100 saat ve gozetim altinda sorumlu pilot olarak 150 saat; ya da
(iii) cok pilotlu helikopterlerde gozetim altinda sorumlu pilot olarak 250 saat. Bu baglamda sorumlu pilot
olarak 100 saatlik ucus siiresi tamamlanana kadar ATPL(H) imtiyazlar1 sadece ¢ok pilotlu operasyonlarla
sinirl olacaktir;

(3) en az 100 saati sorumlu pilot olarak veya gézetim altinda sorumlu pilot olarak 200 saatlik seyriisefer
ugusu;

(4) Enfazla 10 saati aletli yer siiresi olabilecek 30 saatlik aletli stire; ve

(5) sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1,000 saatlik ugus stiresinin azami 100 saatlik kismi1 bir FSTD'de, bu siirenin de azami 25
saatlik kismi1 bir FNPT'de tamamlanabilecektir.

(o) Ucgakla ugus stiresinin azami % 50'si, (b) bendinde 6ngoériilen ugus siiresi gerekliliklerine sayilmak tzere
kredilendirilebilecektir.

(d) Yukaridaki (b) bendinde ongoriilen tecriibenin ATPL(H) icin gereken yetenek testine girilmeden once
tamamlanmasi gerekmektedir.

FCL.520.H ATPL(H) - Yetenek testi

ATPL (H) basvurusunda bulunan adaylarin,isbu Boliimiin Appendix 9 ekinde 6ngoriildiigii sekilde bir yetenek testini
basariyla tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralar1 uygun ¢ok pilotlu bir helikopterde sorumlu pilot (PIC)
olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini sergilemeleri
gerekmektedir.

Bu yetenek testinin bir helikopterle veya ayni tipteki bir helikopteri temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile
gerceklestirilmesi gerekmektedir.

ALT BOLUM G
ALETLI UCUS YETKISI - IR
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.600 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Genel

Bir ugak, helikopter, hava gemisi ya da dikey kalkisl hava araci ile IFR altinda gergeklestirilen operasyonlarin sadece
s6z konusu hava araci kategorisine uygun bir aletli ugus yetkisine sahip olan bir PPL, CPL, MPL ve ATPL sahibi
tarafindan ya da yetenek testi veya ¢ift kumandali ugus egitimi sirasinda gergeklestirilmesi gerekmektedir.

FCL.605 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - imtiyazlar

(a) Aletli ucus yetkisine (IR) sahip olan bir pilotun imtiyazi hava araglar ile, 200 feet (60 m) minimum karar
ytksekliginde IFR altinda ugmaktir.

(b) Cok motor aletli ucus yetkisine (IR) sahip olan pilotlarin bir ATO tarafindan diizenlenecek spesifik bir egitim
almalar ve isbu Boliimiin Appendix 9 ekinde agilkanan yetenek testinin 6. boliimiinii ¢ok pilotlu bir ugakla
gecmeleri kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami 200 feet'in (60 m) altindaki karar yiiksekliklerini de igerecek
sekilde genisletilebilecektir.

() Aletli ugus yetkisi (IR) sahipleri imtiyazlarini isbu Boliimiin Appendix 8 ekinde 6éngoriilen kosullara uygun bir
sekilde tatbik edeceklerdir.

(d) Sadece helikopterler i¢in IFR altinda sorumlu pilot imtiyazlarini ¢ok pilotlu helikopterlerde tatbik edebilmeleri
icin, aletli ucus yetkisine IR(H) sahip olan pilotlarin, en fazla 30 saati aletli yer siiresi olabilecek asgari 70
saatlik aletli stireyi tamamlamis olmalari gerekmektedir
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FCL.610 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - On kosullar ve kredilendirme

Aletli ugus yetkisi (IR) icin bagvuran adaylarin:

()

(b)

©]

(1 uygun bir hava araci kategorisinde en azindan bir PPL'ye, ve

(i) FCL.810 uyarinca gece ugus imtiyazlarina; veya

(ii) farkli bir hava araci kategorisinde bir ATPL'ye; ya da
(2) uygun bir hava araci kategorisinde bir CPL'ye sahip olmalari;
ucaklarla, helikopterlerle ya da hava gemileriyle, en az 10 saati, hava gemilerinde ise en az 20 saati ilgili hava
aracl kategorisinde olmak kosuluyla, sorumlu pilot olarak en az 50 saatlik seyriisefer ugusu siiresini
tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.
Sadece helikopterler icin ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR veya CPL(H) ientegre egitim kursunu tamamlamis
olan adaylar (b) bendinde 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulurlar.

FCL.615 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Teorik bilgi ve ucus egitimi

(a)

(b)

Kurs. Aletli ugus Yetkisi (IR) basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan diizenlenen bir teorik bilgi
ve ugus egitimi kursuna katilmis olmalar1 gerekmektedir.

Bu kurs:

(D isbu Béliimiin Appendix 3 eki uyarinca aletli ucus yetkisi (IR) egitimini iceren entegre bir kur olmasi;
veya

(2) isbu Boliimiin Appendix 6 ekinde dngoriilen bir modiiler kurs olmasi gerekmektedir.

Sinav. Adaylar, asagidaki konularda, verilen imtiyazlara uygun bir teorik bilgi seviyesi sergileyecektir:

— Hava Hukuku Bilgisi,

— Hava Araci Genel Bilgisi - Aletler,

— Ugus planlama ve izleme,

— Insan Performansi,

— Meteoroloji,

— Radyo Seyriisefer,

— IFR Haberlesmesi.

FCL.620 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Yetenek testi

(a)

(b)

Aletli ugus yetkisi (IR) basvurusunda bulunan adaylarin isbu Béliimiin Appendix 7 sayil eki uyarinca bir
yetenek testini basariyla tamamlamak suretiyle ilgili usulleri ve manevralar1 taninan imtiyazlara uygun bir
yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip oldugunu sergilemesi gerekmektedir.

Cok motorlu ucak aletli ugus yetkisi (IR) icin teste ¢cok motorlu bir ugakta girilecektir. Tek motorlu ucak aletli
ucus yetkisi (IR) icin teste tek motorlu bir ucakta girilecektir. isbu fikra baglaminda ¢cok motorlu centreline
thrust ucak tek motorlu ugak sayilacaktir.

FCL.625 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Gegerlilik, temdit ve yenileme

(a)
(b)

Gecerlilik. Aletli ugus yetkisi (IR) bir yil siireyle gecerli olacaktir.

Temdit.

(D IR, yetkinin son gegerlilik tarihinden énceki 3 ay igerisinde temdit edilecektir.

(2) Aletli ugus yetkisinin (IR) gecerlilik tarihi sona ermeden once aletli ucus yetkisi (IR) yeterlilik
kontroliintin ilgili bélimiinden basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde
tamamlanincaya degin aletli ugus yetkisinin imtiyazlarini kullanmayacaktir.
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(9 Yenileme. Aletli ugus yetkisinin (IR) gecerlilik siiresinin sona ermesi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek
icin adayin:
(1 isbu Boliimiin Appendix 9 eki uyarinca yetenek testinin alet li ugus unsurunu gegebilmek icin gereken
yeterlilik diizeyine ulasabilmek i¢in bir ATO tarafindan diizenlenen tazeleme egitimine katilmasi; ve
(2) ilgili hava araci kategorisinde isbu Boéliimiin Appendix 9 eki uyarinca bir yeterlilik kontroliinii
tamamlamasi gerekmektedir.
(d) IR'nin 6nceki 7 yil icerisinde temdit edilmemis veya yenilenmemis olmasi halinde, IR sahibi pilotun IR teorik
bilgi egitimi sinavini ve yetenek testini yeniden gecmesi gerekecektir.

KISIM 2
Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler
FCL.625.A  Aletli ucus Yetkisi IR(A) - Temdit

(@) Temdit. IR(A) aletli ugus yetkisinin temdidi i¢in basvuran adaylarin:

(D bir smif ya da tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, isbu B6liimiin Appendix 9 eki uyarinca
bir yeterlilik kontroliinden ge¢cmeleri gerekmektedir;

(2) bir smif ya da tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirilmedigi taktirde ise:

(i) tek pilotlu ugaklar i¢in, isbu Bolimiin Appendix 9 ekinde agiklanan yeterlilik kontroliiniin 3b
kismini ve 1. kismin amaglanan ugus ile ilgili boliimlerini tamamlamalari; ve

(i) ¢ok motorlu ucaklar icin, isbu Bolimiin Appendix 9 eki uyarinca tek pilotlu ucaklar icin
ongoriilen yeterlilik  kontroliiniin  sadece aletli ugusu iceren 6 kismini tamamlamalari
gerekmektedir.

3) (2) bent baglaminda ilgili ugak sinifini veya tipini temsil eden bir FNPT II ya da FFS kullanilabilecek
olmakla birlikte, bu durumlarda en azindan aletli ucus yetkisi (IR(A)) temdidine yonelik alternatif
yeterlilik kontrolii ugakta yapilacaktir.

(b) Capraz kredi, isbu Boliimiin Appendix 8 eki dogrultusunda verilecektir.

KISIM 3
Helikopter kategorisine é6zgii gereklilikler
FCL.625.H  Aletli ucus Yetkisi IR(A) - Temdit

(@ IR(H) aletli ugus yetkisinin temdidi i¢in basvuran adaylarin:

(D bir tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili helikopter tipi i¢in, isbu Béliimiin Appendix
9 eki uyarinca bir yeterlilik kontroliinii tamamlamalar1 gerekmektedir;

(2) bir tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirilmedigi taktirde ise, sadece, ilgili helikopter tipi i¢in, isbu
Boliimiin Appendix 9 eki uyarinca 6ngoriilen yeterlilik testinin 5. kismini ve 1. kismin ilgili boliimlerini
tamamlamalar1 gerekmektedir. Bu baglamda ilgili helikopter tipini temsil eden bir FTD II/IIl ya da FFS
kullanilabilecek olmakla birlikte, bu durumlarda en azindan aletli ugus yetkisi (IR(H)) temdidine
yonelik alternatif yeterlilik kontrolii helikopterde yapilacaktir.

(b) Capraz kredi, isbu Boltimiin Appendix 8 eki dogrultusunda verilecektir.

FCL.630.H  Aletli Ucgus Yetkisi IR(H) - Tek motorlu helikopterler icin taninan imtiyazlarin kapsaminin ¢ok
motorlu helikopterleri de icerecek sekilde genisletilmesi

Tek motorlu helikopterler icin gegerli IR(H) aletli ugus yetkisine sahip olan ve imtiyazlarini ilk kez ¢ok motorlu
helikopterlere yonelik IR(H) aletli ugus yetkisini de kapsayacak sekilde genisletmek isteyen adaylarin:

(a) bir ATO tarafindan diizenlenen ve 3 saati bir FFS veya FTD 2/3 veya FNPT I1I/1ll'de gergeklestirilebilecek, en az
5 saatlik ¢ift kumanda aletli ugus egitimini iceren bir egitim kursunu; ve

() isbu Boliimiin Appendix 9 eki uyarinca, ¢ok motorlu helikopterlere yonelik yetenek testinin 5. kismini
tamamlamalari gerekmektedir.
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KISIM 4
Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler
FCL.625.H  Aletli ugus Yetkisi IR(As) - Temdit
IR(As) aletli ugus yetkisinin temdidi i¢cin basvuran adaylarin:

(a) bir tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili hava gemisi tipi icin, isbu Béliimiin Appendix 9 eki
uyarinca bir yeterlilik kontroliinii tamamlamalar1 gerekmektedir;

(b) bir tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirilmedigi taktirde ise, isbu Boliimiin Appendix 9 eki uyarinca hava
gemileri icin 6ngoriilen yeterlilik testinin 5. kismini ve 1. kismin amaglanan ugus ile ilgili boliimlerini
tamamlamalar1 gerekmektedir Bu baglamda ilgili hava gemisi tipini temsil eden bir FTD 2/3 ya da FFS
kullanilabilecek olmakla birlikte, bu durumlarda en azindan aletli ugus yetkisi (IR(A)) temdidine yonelik
alternatif yeterlilik kontroli hava gemisinde yapilacaktir.

ALT BOLUM H
SINIF VE TiP INTIBAK YETKILERI
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.700 Sinif veya tip intibak yetkilerinin gerektigi durumlar

(@) LAPL, SPL ve BPL hari¢ tutulmak kaydiyla, pilot lisansina sahip olan kisiler, sinif veya tip intibak yetkilerinin
yenilenmesi amaci ile yetenek testine ya da yeterlilik kontroliine tabi tutulduklari veya ucgus egitimi aldiklar1
durumlar disinda gegerli ve uygun bir siif veya tip intibak yetkisine sahip olmadiklar1 miiddetce bir hava
aracinin pilotu sifatiyla hareket etmeyeceklerdir.

(b) Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, hava araci tiplerinin tanitimina ya da tadiline iliskin uguslar
baglaminda, pilotlar yetkili otorite tarafindan tanzim edilen ve bu uguslari gerceklestirmelerine izin veren 6zel
bir sertifikaya sahip olabileceklerdir. Bu izin gecerlilik siiresi s6z konusu 6zel ucuslarla sinirl olacaktir.

(9 Yukaridaki (a) ve(b) bendi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, hava araci tiplerinin tanitimina ya da tadiline
iliskin olarak, sahip olduklar1 imtiyazlar kapsaminda tasarim veya iretim kuruluslar1 tarafindan
gerceklestirilen uguslar ve ugus testi yetkisi tanzimi amaci ile gercgeklestirilen uguslar baglaminda, isbu Alt
Bolimde 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilememesi halinde, pilotlar FCL.280 dogrultusunda tanzim
edilmis bir ugus testi yetkisine sahip olabileceklerdir.

FCL.705 Sinif veya tip intibak yetkisi sahiplerinin imtiyazlari

Siif veya tip intibak yetkisi sahiplerinin imtiyazlar1 yetkide belirtilen sinifa veya tipe ait hava araglarinda pilot olarak
ucmaktir.

FCL.710 Sinif ve tip intibak yetkileri - varyantlar

(@ Imtiyazlarinin kapsamini herhangi bir sinifa veya tipe ait bir hava aracinin baska bir varyantini icerecek
sekilde genisletmek icin pilotun fark egitimi veya alistirma egitimi almas1 gerekmektedir. Pilotun tip intibak
yetkisini farkl bir varyant tizerinde tatbik etmek istemesi durumunda, fark egitiminin veya alistirma (tanima)
egitiminin Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde 6ngoériilen unsurlari icermesi
gerekmektedir.

(b) Eger varyant fark egitimini miiteakip 2 sene ugulmamigssa, imtiyazlarin korunabilmesi i¢in, pistonlu tek motor
ve TMG sinif yetkisi dahilindeki tipler ya da varyantlar harig, o varyantta ilave fark egitimi ya da yeterlilik
kontrolii gerekir.

() Fark egitimi, duruma bagh olarak, pilotun logbooku’'na veya muadil kayit dokiimanina islenecek ve 6gretmen
tarafindan imzalanacaktir.

FCL.725 Sinif ve tip intibak yetkisi tanzimine iliskin gereklilikler

(a) Egitim kursu. Sinif ya da tip intibak yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan verilen bir
egitim kursunu tamamlamalar1 gerekmektedir. Tip intibak yetkisi egitim kursunun ilgili tip icin, Part-21
uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan zorunlu egitim unsurlarin1 igcermesi
gerekmektedir.

(b) Teorik bilgi sinavi. Belirli bir sinif ya da tip intibak yetkisi icin bagvuruda bulunan adaylarin ilgili siniftaki veya
tipteki hava aracinin emniyetli isletimi icin gereken teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini gdsterebilmek
amaci ile bir ATO tarafindan diizenlenen bir teorik bilgi sinavini basariyla gegmeleri gerekmektedir.

(D Cok pilotlu hava araglar i¢in, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi ve ders ¢izelgesinde yer
verilen temel konulara uygun bir sekilde dagitilmis en az 100 ¢oktan se¢meli sorudan olusmasi
gerekmektedir.
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(c)

(d)

(e)

(2) Tek pilotlu ve ¢ok motorlu hava araglari i¢in, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi ve ¢oktan
se¢meli soru sayisinin hava aracinin karmasiklik diizeyine gore belirlenmesi gerekmektedir.

3 Tek motorlu hava hava araglari icin, adayin tatminkar diizeyde bilgiye sahip olup olmadiginin
belirlenmesi amaci ile, teorik bilgi sinavinin yetenek testi sirasinda sinav sorumlusu tarafindan sozli
olarak gerceklestirilmesi gerekmektedir.

(4) Yiiksek performansh ugak sinifina ait tek pilotlu hava araglari igin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak
yapilmasi ve egitim ders cizelgesinde yer verilen temel konulara uygun bir sekilde dagitilmis en az 60
coktan secmeli sorudan olusmasi gerekmektedir.

Yetenek testi. Bir siif ya da tip intibak yetkisi i¢in basvuruda bulunan adaylarin ilgili siniftaki veya tipteki

hava aracinin emniyetli isletimi icin gereken teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini gosterebilmek amaci ile

isbu Boliimiin Appendix 9 eki dogrultusunda bir yetenek testini basariyla gegmeleri gerekmektedir.

Adayin yetenek testini sinif ya da tip intibak egitim kursunun basladig tarihi izleyen 6 ay igerisinde ve smif ya
da tip yetkisi bagvuru tarihi dncesindeki 6 ay icerisinde ge¢mis olmasi gerekmektedir.

Halihazirda bir hava araci tipi i¢in tanzim edilmis olan ve tek pilotlu ya da cift pilotlu operasyon imtiyazin
iceren bir tip intibak yetkisine sahip olan pilotlar ayni hava araci tipinde farkli bir operasyon tiiriine iliskin
imtiyazin eklenmesi amaci ile basvuruda bulunduklarinda, teorik gereklilikleri yerine getirmis olduklar:
varsaylilacaktir.

Yukaridaki bentlerin hiikiimlerine bakilmaksizin, FCL.280 uyarinca tanzim edilmis bir ucus testi yetkisine
sahip olan ve bir hava araci tipinin gelistirilmesine, sertifikasyonuna veya iiretimine iliskin ucus testlerinde
gorev alan ve s6z konusu hava arac tipinin test uguslarinda toplam 50 saatlik ucgus siiresini ya da sorumlu
pilot olarak 10 saatlik ugus siiresini tamamlamis olan adaylar, isbu Alt Bolimde séz konusu hava araci
kategorisi icin 6ngoriilen tecriibe gerekliliklerini ve s6z konusu tip intibak yetkisinin tanzimi i¢in éngoriilen
kosullar1 karsilamalar1 kosuluyla ilgili tip intibak yetkisi tanzimi i¢cin miiracaatta bulunma hakkina sahip
olacaklardir.

FCL.740 Sinif ve tip intibak yetkilerinin gecerlilik siiresi ve yenilenmesi

()

(b)

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yénde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge,
gecerlilik siiresi 2 y1l olan tek pilotlu tek motorlu tip intibak yetkileri disinda, sinif ve tip intibak yetkilerinin
gecerlilik siiresi 1 yildir.

Yenileme. Bir siif ya da tip intibak yetkisinin gecerlilik siiresinin sona ermesi halinde basvuru sahibinin:

(D ilgili siniftaki ya da tipteki ait hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi i¢in gereken yeterlilik
diizeyine ulagmasi i¢in gerekli olmasi halinde bir ATO tarafindan diizenlenen bir tazeleme egitimine
katilmasi; ve

(2) isbu Boliimiin Appendix 9 ekinde dngoriildiigii sekilde bir yeterlilik testinden gegmesi gerekmektedir.

KISIM 2
Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler

FCL.720.A  Smnif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine yoénelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar -
ucaklar

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge, ilgili
yetkinin tanzim edilebilmesi icin, sinif ya da tip intibak yetkisi i¢cin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen
tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullar: karsilamalar gerekmektedir:

Tek pilotlu ¢ok motorlu ugaklar. Tek pilotu ¢ok motorlu ugakta ilk kez sinif ya da tip intibak yetkisine
basvuran aday, ugaklarda en az 70 saat sorumlu pilot olarak u¢gmus olacaktir.
Kompleks olmayan tek pilotlu yiiksek performansh ucaklar. Yiiksek performansh ugak olarak siniflandirilan
tek pilotu bir ucakta ilk kez sinif ya da tip intibak yetkisine basvuran adayin ucus egitimine baslamadan 6nce:
(1 70 saati ugaklarda sorumu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, en 200 saatlik toplam ugus
tecriibesine sahip olmasi; ve
(2) (i) bir ATO tarafindan diizenlenen ilave teorik bilgi kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir
sertifikaya sahip olmasi; ya da
(i) isbu Béliim geregince ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan gecmis olmasi; ya da
isbu Béliimde 6éngoriilen sekilde tanzim edilmis bir lisansa ek olarak, Chicago Anlasmasinin Annex 1
eki dogrultusunda tanzim edilmis olan ve ATPL(A) teorik bilgi kredisini iceren bir ATPL(A)'ya veya
CPL(A)/IR'ye sahip olmasi gerekmektedir.
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3 cok pilotlu operasyonlarda ugak isletim imtiyazina sahip olmak isteyen pilotlarin ayrica (d)(4) bendi
gerekliliklerini de karsilamalar1 gerekmektedir.
Tek pilotlu yliksek performansh kompleks ucaklar. Yiiksek performansl ucak olarak siniflandirilan tek pilotu
kompleks bir ugakta ilk kez tip intibak yetkisi tanzimi i¢cin miiracaatta bulunan adayin (b) bendinde déngoériilen
gerekliliklere ilaveten Alt Bo6lim G'de ongoriilen, ¢ok motorlu IR(A) gerekliliklerini de karsilamasi
gerekmektedir.
Cok pilotlu ugaklar. Cok pilotlu ugaklar i¢in ilk kez tip intibak yetkisi kursuna basvuran adayin halihazirda bir
MPL egitim kursunda egitime devam eden bir 6grenci pilot olmasi ya da asagidaki gereklilikleri karsilamasi
gerekmektedir:
(1 ucaklarda sorumlu pilot olarak en az 700 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
(2) cok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmak;
3) isbu Boliim geregince ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan ge¢mis olmak; ve
4) tip intibak yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:
(i) ucaklarda bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip olmak; ya da
(ii) helikopterlerde bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip olmak ve
cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin iizerinde ugus tecriibesine sahip olmak; ya da
(iii) ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmak; ya da
(iv) ilgili hava operasyonlari gereklilikleri dogrultusunda ticari hava tasimaciligl operasyonlarinda tek
pilotlu ¢cok motorlu ugaklarla pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmak.
Yukaridaki (d) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin Uye Devletler, ekibin diger {iyelerinden ikisinin (d) bendi
uyarinca tanzim edilmis bir tip intibak yetkisine sahip olmasi kosuluyla, cok pilotlu ugaklar i¢in, yetki sahibinin
Ugus Diizeyi 200 tizerinde gergeklestirilen operasyonlar kapsaminda uzun uguslarda yedek ikinci pilot olarak
gorev yapmasina olanak saglayan ve tahditli imtiyazlar sunan bir tip intibak yetkisi tanzim edebileceklerdir.
Cok pilotlu ve tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklar icin ilave tip intibak yetkileri. ilave cok pilotlu
tip intibak yetkileri ve tek pilotlu yiliksek performansh kompleks ugak tip intibak yetkileri miiracaatinda
bulunan adaylarin ¢ok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmalar1 gerekmektedir.
Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde 6ngoriilmesi halinde, bir tip intibak yetkisi ile
taninan imtiyazlarin tatbiki, baslangicta bir 6gretmen nezaretinde yapilacak uguslar ile sinirlandirilabilecektir.
Nezaret altinda yapilan ugus siiresi pilotun logbooku’na veya muadil kayit dokiimanina islenecek ve 6gretmen
tarafindan imzalanacaktir. Operasyonel uygunluk verilerinde ongoriilen nezaret altinda ucgus saatlerinin
tamamlandig pilot tarafindan tevsik edildiginde bu tahdit kaldirilacaktir.

FCL.725.A Sinif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine yonelik teorik bilgi ve ucus egitimi - ucaklar
Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge:

(a) Tek pilotlu ¢ok motorlu ugaklar.

(D Tek pilotlu ¢ok motorlu sinif intibak yetkisi teorik bilgi kursunun ¢ok motorlu ugak operasyonlarinda
en az 7 saatlik egitimi icermesi gerekmektedir.

(2) Tek pilotlu ¢ok motorlu bir sinif/tip yetkisine yonelik ugus egitimi kursunun, ¢ok motorlu ugak
isletiminde normal kosullar altinda en az 2 saat 30 dakika ¢ift kumanda ucus egitimini ve motor arizasi
usulleri ve asimetrik ucus tekniklerinde en az 3 saat 30 dakika cift kumanda egitimini icermesi
gerekmektedir.

(b) Tek pilotlu ugaklar- deniz. Tek pilotlu ugaklar-deniz yetkisi egitim kursunun teorik bilgi egitimini ve ugus
egitimini icermesi gerekmektedir. Tek pilotlu ucaklar-deniz i¢in sinif ya da tip intibak yetkisi-deniz egitim
kursunun, adayin ayni sinif ya da tip intibak yetkisinin kara versiyonuna sahip olmasi durumunda, en azindan
8 saatlik cift kumanda ucus egitimin, adayin bu tiir bir yetkiye sahip olmamasi durumunda ise en az 10 saatlik
¢ift kumanda ucus egitimin icermesi gerekmektedir.
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FCL.730.A  Sadece simiilatérde yapilacak tip intibak egitimi (ZFTT) kurslarina katilacak pilotlara 6zgii
gereklilikler — ucaklar

(a) ZFTT kursuna tabi olan pilot, CS-25 standartlarina veya muadili bir ucusa elverislilik regiilasyonuna uygun bir
sekilde sertifikalandirilmis ¢ok pilotlu turbo-jet ucakta veya en az 10 tonluk sertifikalandirilmis kalkis
agirhigina veya en az 19 yolculuk onaylanmis yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip olan ¢ok pilotlu bir turbo-
prop ucakta en azindan asagidakileri tamamlamis olacaktir:

(1 Kurs sirasinda CG, C veya gegici C seviyesinde olan bir ugus simiilatoriiniin (FFS) kullanilmasi halinde,
1500 ugus saati veya 250 hat sektori;

(2) Kurs sirasinda DG veya D seviyesinde olan bir ucus simiilatoriiniin (FFS) kullanilmasi halinde, 500 ugus
saati veya 100 hat sektori;

(b) Bir pilot turbo-prop ugaktan turbo-jet ucaga veya turbo-jet ucaktan turbo-prop ucaga gectiginde, ilave
simiilator egitimi gerekli olacaktir.

FCL.735.A Coklu ekip isbirligi egitim kursu - ucaklar

(@) MCC egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalari; ve
(2) 20 saatlik prartik MCC egitimi, ya da ATP entegre kursuna katilan dgrenci pilotlar i¢in 15 saatlik tatbiki
MCC egitimi.
Bir FNPT II MCC veya FFS kullanilmalidir. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi durumlarda,

MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayn1 ugus simiilatoriiniin (FFS) kullanilmasi halinde, tatbiki MCC egitimi 10 saate
kadar diisiiriilebilecektir.

(b) MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekmektedir.

(o) MCC kursunun bir tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun tamamlanmasinin
ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilecektir.

(d) MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoriilen
gereklilikten muaf tutulacaklardir.

FCL.740.A Sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi - ucaklar

(a) Cok motorlu sinif intibak yetkilerinin ve tip intibak yetkilerinin temdidi. Cok motorlu sinif intibak
yetkilerinin ve tip intibak yetkilerinin temdidi i¢cin adayin:

(D Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki {i¢ ay icerisinde ilgili ucak tipi veya sinifinda ya da ilgili ugak
tipini ya da sinifin1 temsil eden bir FSTD'de isbu Boéliimiin Appendix 9 eki geregince bir yeterlilik
kontroliinden ge¢mesi; ve

(2) tip intibak yetkisinin gecerlilik siiresi icerisinde en azindan;

(i) ilgili ucak tipinde ya da sinifinda pilot olarak en az 10 hat sekt6riinii; ya da

(i) ilgili ucak tipinde ya da siifinda bir kontrol pilotu ile birlikte pilot olarak en az 1 hat sektoriinii
tamamlamasi gerekmektedir. Bu hat sektoriiniin yeterlilik kontrolii sirasinda ugulmasi miimkiin
olabilecektir.

3) flgili hava operasyonlarn gereKklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimacilig isleticisi
icin ¢alisan ve ilgili isleticinin, sinif ya da tip intibak yetkisinin temdidi i¢in gerceklestirilen yeterlilik
kontrolii ile birlestirilmis yeterlilik testinden gecen bir pilot (2) fikrada 6éngoriilen gereklilikten muaf
tutulacaktir.

4) Eger varsa IR(A)'nin temdidi smif ya da tip intibak yetkisinin temdidi icin gergeklestirilen yeterlilik
kontrolii ile birlestirilebilecektir.
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(b)

()

FCL.720.H
helikopterler

Tek pilotlu tek motorlu sinif intibak yetkilerinin temdidi.

(1)

(2)

3)

Pistonlu tek motorlu ucak sinif intibak yetkisi ve TMG yetkisi. Tek pilotlu pistonlu tek motorlu ucak

sinif intibak yetkilerinin veya TMG sinif yetkilerinin temdidi i¢in aday;

(i) soz konusu yetkinin sona erme tarihinden 6nceki ii¢ ay icerisinde, isbu Béliimiin Appendix 9 eki
geregince kontrol pilotu ile ilgili sinifta yeterlilik kontroliinden gegecek; veya

(ii) yetkinin son gecerlilik tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde, asagidakileri iceren 12 ugus saatini
tamamlayacaktir:

- 6 saat sorumlu pilot olarak,

- 12 kalkis ve 12 inis, ve

—  en azindan, 1 ugus 6gretmeni (FI) ya da bir sinif intibak yetkisi 6gretmeni (CRI) ile 1 saatlik
egitim ucusu. Herhangi bir diger ugak sinifinda veya tipinde sinif veya tip yetkisi yeterlilik
kontroliinden veya yetenek testinden ge¢mis olmalar1 halinde, adaylar bu ugustan muaf
tutulacaklardir.

Adaymn, hem pistonlu tek motorlu ucak (kara) sinifi yetkisine hem de TMG yetkisine sahip oldugu

durumlarda, aday yukaridaki (1) bendinde belirtilen gereklilikleri bu iki siniftan herhangi birinde

tamamlayabilecek ve her iki yetkinin de temdidini elde edebilecektir.

Tek pilotlu tek motorlu turbo-prop ugaklar. Tek motorlu turbo-prop smif yetkisini temdit ettirebilmek

icin adayin yetkinin son gecerlilik tarihininden 3 ay once, isbu Boliimiin Appendix 9 eki geregince bir

kontrol pilotu ile ilgili sinifta yeterlilik kontroliinden gecmesi gerekmektedir.

Bir tip veya sinif yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tim bdéliimlerinden basariyla
gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarili bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarini
kullanmayacaktir.

KISIM 3
Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler

Sinif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar -

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge, ilgili
yetkinin tanzim edilebilmesi i¢in, ilk kez helikopter tip intibak yetkisi icin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer
verilen tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullar1 karsilamalar1 gerekmektedir:

()

(b)

Cok pilotlu helikopterler. Cok pilotlu helikopter tipi i¢in ilk kez bir tip yetkisi kursuna basvuran adayin:

(1)
(2)

(3)

cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 70 saat tecriibeye sahip olmasi; ya da

tip intibak yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:

(i) helikopterlerde bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir sertifikaya sahip olmasi;
yada

(ii) ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmasi; ya da

(iii) ¢ok motorlu helikopterlerle yiiriitiilen ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 500 saat
tecriibeye sahip olmasy;

ATPL(H) teorik bilgi sinavlarini gegmis olmasi gerekmektedir.

ilk kez ¢ok pilotlu helikopterler icin tip intibak yetkisi kursuna basvuran ve bir ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR
veya CPL(H) entegre kursundan mezun olmus bulunan ve (a)(1) bendi gerekliliklerini karsilayamayan
adaylarin tip intibak yetkileri sadece ikinci pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis
imtiyazlara sahip olacak sekilde tanzim edilecektir. Bu tahdit, pilotun asagida éngoriilen gereklilikleri yerine
getirmesi halinde kaldirilacaktir:

(1)
(2)

helikopterlerde sorumlu pilot (PIC) olarak 70 saatlik ucus siiresini tamamlamak;
ilgili helikopter tipinde sorumlu pilot olarak ¢ok pilotlu yetenek testini gegmek.
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(9 Tek pilotlu, ¢cok motorlu helikopterler. Tek pilotlu ¢ok motorlu helikopter i¢in ilk kez tip yetkisine basvuran
adayin:
(1 ucus egitimine baslamadan 6nce:
(i) ATPL(H) teorik bilgi sinavlarini ge¢mis olmasi; ya da
(ii) bir ATO tarafindan diizenlenen kabul 6ncesi kursu tamamlama sertifikasina sahip olmasi
gerekmektedir. Bu kurs asagidaki ATP(H) teorik bilgi kursu konularindan olusacaktir:
- Hava Araci Genel Bilgisi: govde/sistemler/gii¢ sistemi ve aletler/elektronik sistemler,
- Ucus Performansi ve Planlamasi: agirlik ve denge, performans;
(2) ATP(H)/IR, ATP(H), veya CPL(H)/IR entegre egitim kursunu tamamlamamis olan adaylarin
helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari
gerekmektedir.

FCL.735.H Coklu ekip isbirligi egitim kursu - helikopterler

(@) MCC egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D MCC/IR i¢in:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalari; ve
(ii) 20 saatlik tatbiki MCC egitimi, ya da ATP(H)/IR) entegre kursuna katilan dgrenci pilotlar i¢in 15
saatlik tatbiki MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi durumlarda,
MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayn1 ucus simiilatériiniin (FSTD) kullanilmasi halinde, tatbiki MCC
egitimi 10 saate kadar diisiiriilebilecektir;
(2)  MCC/VFR igin:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalari; ve
(ii) 15 saatlik tatbiki MCC egitimi, ya da ATP(H)/IR) entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar i¢in 10
saatlik tatbiki MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi durumlarda,
MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayn1 ugus simiilatoriiniin (FSTD) kullanilmasi halinde, tatbiki MCC
egitimi 7 saate kadar diisiiriilebilecektir;
(b) MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekmektedir.
MCC'ye uygun bir FNPT II veya III, bir FTD 2/3 ya da bir FFS kullanilmalidir.
(9 MCC Kkursunun bir ¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilecektir.
(d) MCC kursunu farkh bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar duruma bagh olarak (a)(1)(i) veya
(a)(2)(i) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulacaklardir.
(e) MCC/IR egitimi basvurusunda bulunan ve MCC/VFR egitimini tamamlamis olan adaylarin (a)(1)(i) bendinde
ongoriilen gereklilikten muaf tutulmalar: ve 5 saatlik tatbiki MCC/IR egitimini tamamlamalar1 gerekmektedir.

FCL.740.A  Sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi - helikopterler

(a) Temdit. Helikopter tip yetkilerinin temdidi i¢in, aday asagidakileri tamamlayacaktir:

(D Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki ii¢ ay icerisinde ilgili helikopter tipinde ya da ilgili helikopter
tipini temsil eden bir FSTD'de isbu Béliimiin Appendix 9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden
gecmek; ve

(2) yetkinin gecerlilik siiresi dahilinde ilgili helikopter tipinin pilotu olarak en az 2 saat gbérev yapmak.
Yeterlilik kontroliiniin siiresi s6z konusu iki saate karsi sayilabilecektir.
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(3)

(4)

(5)
(6)

Pistonlu tek motorlu helikopterler i¢in birden fazla tip intibak yetkisine sahip olan adaylar, gecerlilik
sliresi boyunca diger tiplerle sorumlu pilot olarak en az 2 saatlik ugusu tamamlamis olmalari kosuluyla,
ilgili tip intibak yetkilerinin temdidini, intibak yetkisine sahip olduklar ilgili tiplerin sadece birinde
yeterlilik kontroliinii tamamlamak suretiyle saglayabileceklerdir.

Yeterlilik kontroli her seferinde farkli bir tip lizerinde gerceklestirilmelidir.

Sertifikalandirilmis azami kalkis agirligi 3,175 kg olan tek motorlu tiirbinli helikopterler i¢in birden
fazla tip intibak yetkisine sahip olan adaylar, gegerlilik stiresi icerisinde asagida belirtilen gereklilikleri
tamamlamis olmalar1 kosuluyla, ilgili tip intibak yetkilerinin temdidini, intibak yetkisine sahip
olduklari ilgili tiplerin sadece birinde yeterlilik kontroliinii tamamlamak suretiyle saglayabileceklerdir.
(i) Helikopterlerde PIC olarak 300 saat ugus;

(i) Intibak yetkisine sahip olduklari tiplerin her birinde 15 saat ucus; ve

(iii) Intibak yetkisine sahip olduklari diger tiplerin her birinde en az 2 saat sorumlu pilot olarak ucus.
Yeterlilik kontrolii her seferinde farkli bir tip lizerinde gerceklestirilmelidir.

ilave bir tip intibak yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testini bagariyla tamamlayan pilotlar (3) ve
(4) bentler uyarinca ilgili tip intibak yetkilerinin temdidini ortak gruplarda alabileceklerdir.

Eger varsa IR(H)'in temdidi tip intibak yetkisinin temdidi icin gerceklestirilen yeterlilik kontrolii ile
birlestirilebilecektir.

(b) Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi dncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim bdlimlerinden basariyla
gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarili bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarini
kullanmayacaktir. Yukaridaki (a)(3) ve (4) sayili bentlerin gegerli oldugu durumlarda aday imtiyazlarini hi¢ bir
tip tizerinde tatbik edemeyecektir.

KISIM 4

Dikey kalkigl hava araci kategorisine 6zgii gereklilikler

FCL.720.PL Simif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine yoénelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar -

dikey kalkish hava ara¢lar1

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yénde bir hiikiim bulunmadig miiddetge, ilk kez
dikey kalkisli hava araci tip intibak yetkisi tanzimi icin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen tecriibe
gerekliliklerini ve 6n kosullar1 karsilamalar1 gerekmektedir:

(@ ucak pilotlari i¢in:

(1)
(2)
(3)
(4)

ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(A) sahibi olmak ya da ATPL(A) sahibi olmak;
MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir sertifikaya sahip olmak; ya da
cok pilotlu ugaklarda pilot olarak 100 saatin lizerinde u¢gmus olmak;
helikopterlerde en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;

(b) helikopter pilotlari i¢in:

(D ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(H) sahibi olmak ya da ATPL/IR(H) sahibi olmak;
(2) MCC kursunu tamamladigini gdsteren bir sertifikaya sahip olmak; ya da
3) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin lizerinde u¢gmus olmak;
4 ucaklarda en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;
(o) hem ugaklarda hem de helikopterlerde ugma vasfina sahip olan pilotlar i¢in:
(D En azindan CPL(H) sahibi olmak;
(2) IR ve ATPL teorik bilgisi sahibi olmak ya da helikopterler veya ugaklar icin ATPL'ye sahip olmak;
3) helikopterlerde ya da ugaklarda bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya
sahip olmak;
(4) cok pilotlu helikopterlerde ya da ugaklarda pilot olarak en az 100 saatlik ugus siiresini tamamlamis

olmak;
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(5) Pilotun c¢ok pilotlu hava araglarinda ATPL olarak tecriibesi yok ise, Duruma bagh olarak ugaklarda ya
da helikopterlerde 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak.

FCL.725.PL  Sinif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine yonelik ucus egitimi - dikey kalkish hava araclar1

Dikey kalkish hava araci tip intibak yetkisi egitim kursunun ugus egitimi kisminin hem ilgili hava aracinda hem de bu
hava aracini temsil eden ve bu amaca uygun olan bir FSTD {izerinde tamamlanmalidir.

FCL.740.PL  Sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi - dikey kalkish hava araglari

(a) Temdit. Dikey kalkisli hava araci tip intibak yetkilerinin temdidi i¢in adayin:

(1 Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki li¢ ay icerisinde ilgili dikey kalkish hava araci tipinde isbu
Boliimiin Appendix 9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden gegmek;

(2) tip intibak yetkisinin gegerlilik siiresi icerisinde en azindan;

(i) Ilgili dikey kalkish hava araci tipinde pilot olarak 10 hat sektériinii; ya da

(i) ilgili dikey kalkish hava araci tipinde ya da FFS'de bir kontrol pilotu ile birlikte pilot olarak en az 1
hat sektoriinii tamamlamas1 gerekmektedir. Bu hat sektdriiniin yeterlilik kontrolii sirasinda
uculmasi miimkiin olabilecektir.

3) flgili hava operasyonlan gereKklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimacilig isleticisi
icin calisan ve ilgili isleticinin, tip intibak yetkisinin temdidi i¢in gerceklestirilen yeterlilik kontrolii ile
birlestirilmis yeterlilik testinden gecen bir pilot (2) fikrada 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulacaktir.

(b) Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi dncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim bdlimlerinden basariyla
gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarili bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarin
kullanmayacaktir.

KISIM 5
Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler
FCL.720.As Tip intibak yetkisinin tanzimine y6nelik 6n kosullar - hava gemileri

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge, ilk kez
hava gemisi tip intibak yetkisi tanzimi i¢in miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen tecriibe gerekliliklerini
ve 6n kosullar1 karsilamalar1 gerekmektedir:

(a) Cok pilotlu hava gemileri igin:

(n hava gemilerinde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;

(2) MCC'nin tamamlandigina iliskin yeterli sertifikaya sahip olmak.

3) Yukaridaki (2) bentte dngoriilen gereklilikleri karsilayamayan adaylarin tip intibak yetkileri sadece
ikinci pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde tanzim
edilecektir Pilotun hava gemilerinde nezaret altinda sorumlu pilot (PIC) olarak 100 saatlik ugus
sliresini tamamlamasi durumunda bu tahdit kaldirilacaktir.

FCL.735.As Coklu ekip isbirligi egitim kursu - hava gemileri

(@ MCC egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(1) 12 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalari; ve
(2) 5 saatlik tatbiki MCC egitimi;
3) MCC'ye uygun bir FNPT II veya III, bir FTD 2/3 ya da bir FFS kullanilmaldir.

(b) MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekmektedir.

() MCC Kkursunun bir c¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilecektir.

(d) MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a) bendinde ©ngorilen
gereklilikten muaf tutulacaklardir.
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FCL.740.As Tip intibak yetkilerinin temdidi - hava gemileri

(a) Temdit. Hava gemisi tip intibak yetkilerini temdidi i¢in adayin:
(1 Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki {li¢ ay icerisinde ilgili hava gemisi tipinde isbu Boliimiin
Appendix 9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden ge¢mek; ve
(2) yetkinin gecerlilik siiresi dahilinde ilgili hava gemisi tipinin pilotu olarak en az 2 saatlik ucus siiresini
tamamlamak. Yeterlilik kontroliiniin siiresi s6z konusu iki saate karsi sayilabilecektir.
3 Eger varsa IR(As)'nin temdidi sinif ya da tip intibak yetkisinin temdidi icin gerceklestirilen yeterlilik
kontrolii ile birlestirilebilecektir.
(b) Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim bdéliimlerinden basariyla
gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarini
kullanmayacaktir.

ALT BOLUM I
ILAVE YETKILER
FCL.800 Aerobatik yetkisi

(@) Ugak, TMG ya da planér pilotu lisansina sahip olan kisiler sadece gerekli yetkiye sahip olduklar: taktirde
aerobatik ucus gerceklestirmelidir.

(b) Aerobatik yetkisi i¢cin basvuran adaylarin:

(D lisansin tanziminden sonra ilgili hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak 40 saatlik ucus stiresini
ya da plandrler baglaminda sorumlu pilot olarak 120 kalkisy;

(2) bir ATO tarafindan diizenlenen ve asagidaki unsurlar iceren bir egitim kursunu tamamlamis olmasi
gerekmektedir:
(i) yetkiye uygun teorik bilgi egitimi;
(ii) ilgili hava araci kategorisinde en az 5 saatlik ya da 20 ugusluk aerobatik egitimi.

(9 Aerobatik yetkinin imtiyazlar1 ugus egitiminin tamamlandig1 hava araci kategorisi ile sinirh olacaktir. Pilotun
ilgili hava araci kategorisinde bir lisansa sahip olmasi ve aerobatik egitimi ders ¢izelgesinin tamamini igerecek
sekilde, en az 3 cift kumanda egitim ucusunu basariyla tamamlamis olmasi kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami
sz konusu hava araci kategorisini icerecek sekilde genisletilebilecektir.

FCL.805 Planér ¢cekme ve banner ¢cekme yetkileri

(a) Ancak uygun bir planér ¢ekme ve banner ¢ekme yetkisine sahip olduklar1 taktirde ugak veya TMG ugurma
imtiyazini iceren pilot lisansina sahip olan kisilerin planér veya banner ¢ekmelerine izin verilecektir.
(b) Planor ¢ekme yetkisi icin basvuran adaylarin:

(D Faaliyetin ucakla gerceklestirilecek olmas1 durumunda ucaklarda, faaliyetin TMG ile gerceklestirilecek
olmasi durumunda ise TMG'lerde lisansin tanziminden sonra sorumlu pilot olarak en az 30 saatlik ucus
siiresini ve 60 kalkis ve inisi;

(2) bir ATO tarafindan diizenlenen ve asagidaki unsurlari igeren bir egitim kursunu tamamlamis olmalari
gerekmektedir:

(i) c¢ekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(ii) planor cekerek, en az 5 ¢ift kumanda egitimini iceren en az 10 egitim ugusu; ve

(iii) LAPL(S)'ye ya da SPL'ye sahip olan pilotlar disinda, bir hava araci yardimi ile kalkis yapan bir
planérde 5 alistirma ugusu.
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(c)

(d)

(e)
0

Banner ¢ekme yetkisi icin bagvuran adaylarin:

(1 Lisansin tanziminden sonra ucaklarda veya TMG'de sorumlu pilot olarak en az 100 saatlik ugus
stiresini ve 200 kalkis ve inisi tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. Faaliyetin ucakla
gerceklestirilecek olmasi durumunda bu siirenin en az 30 saatinin ucgaklarda, faaliyetin TMG ile
gerceklestirilecek olmasi1 durumunda ise TMG'lerde tamamlanmasi gerekmektedir;

(2) bir ATO tarafindan diizenlenen ve asagidaki unsurlari igceren bir egitim kursunu tamamlamis olmalari
gerekmektedir:

(i) ¢ekme operasyonlaeri ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;
(ii) banner cekerek, en az 5 ¢ift kumanda egitimini iceren en az 10 egitim ugusu.

Plandr ve banner ¢ekme yetkisinin imtiyazlar1 ugus egitiminin hangi hava aracinda tamamlanmis olduguna

baglh olarak ugaklar veya TMG ile sinirli olacaktir. Pilotun ugaklarda veya TMG'de bir lisansa sahip olmasi ve

cekme egitimi ders konularinin tamamin icerecek sekilde, en az 3 ¢ift kumanda egitim ugusunu basariyla
tamamlamis olmasi kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami genisletilebilecektir.

Planér veya banner ¢ekme yetkisinin imtiyazlarin tatbik edebilmek i¢in, yetki sahibinin son 24 ay icerisinde

en az 5 cekme islemini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

Pilotun (a) bendinde 6ngoriilen gerekliligi karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini tatbik etme hakkini

yeniden kazanabilmek i¢in, noksan ¢ekme islemlerini bir 6gretmen ile birlikte ya da bir 6gretmenin nezareti

altinda tamamlamasi gerekmektedir.

FCL.810 Gece ucusu yetkisi

(a)

(b)

Ucgaklar, TMG'ler, hava gemileri.

(D Ugaklar, TMG'ler ya da hava gemileri ile ilgili LAPL veya PPL imtiyazlarinin geceleri VFR kosullarinda
tatbik edilebilmesi icin adaylarin bir ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunu tamamlamis
olmalar1 gerekmektedir. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(i) teorik bilgi egitimi;

(i) uygun hava araci kategorisinde, en azindan 50 km uzunlugunda ¢ift kumanda seyriisefer ugusunu
iceren en az 1 saatlik seyriisefer ucusunu kapsayan, en azindan 3 saatlik ¢ift kumanda egitim
ucusunu iceren en az 5 saatlik gece ugusu siiresi ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inis.

(2) LAPL sahibi olan adaylarin, gece egitimini tamamlamadan 6nce PPL tanzimi i¢cin gereken temel aletli
egitimi tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

3) Hem pistonlu tek motorlu ugak (kara) hem de TMG sinif intibak yetkisine sahip olan adaylar yukarida
(1) bentte 6ngoriilen gereklilikleri bu siniflardan herhangi birinde ya da her ikisinde birden yerine
getirebileceklerdir.

Helikopterler. Helikopterler i¢in tanzim edilen PPL'nin imtiyazlarinin geceleri VFR kosullarinda tatbik

edilebilmesi i¢in adaylarin:

(n en az 60 saat helikopter sorumlu pilotu olarak ve 20 saat seyriisefer ugusu dahil olmak iizere, lisansin
tanzimi sonrasinda helikopter pilotu olarak en az 100 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;

(2) bir ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunu tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. Bu kursun 6
aylik siire icerisinde tamamlanmis olmasi ve asagidaki unsurlari icermesi gerekmektedir:

(i) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;

(ii) helikopterlerde 10 saatlik ¢ift kumanda egitim stiresi; ve

(iii) 5 saatlik gece ucus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak tizere 3
saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.
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3 Ucak ya da TMG aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan adaylar yukarida (2)(ii) bendinde 6ngoriilen
gereklilik i¢in 5 saat stire ile kredilendirileceklerdir.
(9 Balonlar. Balonlar i¢in tanzim edilen LAPL'nin ya da BPL'nin imtiyazlarinin geceleri VFR kosullarinda tatbik
edilebilmesi icin adaylarin her biri en az 1 saat siireli 2 gece egitim ugusunu tamamlamalar1 gerekmektedir.

FCL.815 Dag ucusu yetkisi

(a) imtiyazlar. Dag ucusu yetkisine sahip bir pilotun imtiyazlar1 u¢aklarla veya TMG ile, Uye Devletler tarafindan
belirlenmis yetkili otoriteler tarafindan bu yetkiyi gerektirdigi belirtilen satihlara/satihlardan ugmaktir.
i1k kez alinacak dag ucusu yetkisi:

(1 karla kapl olmadiklar1 durumlarda bu satihlara/satihlardan yapilacak uguslar i¢in tekerlekler; ya da

(2) karla kapli olduklar1 durumlarda bu satihlara/satihlardan yapilacak ucuslar i¢in kayaklar icin
alinabilecektir.

3) ilk kez alinan yetkinin imtiyazlari, pilotun ek olarak, teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini iceren
uygun bir alistirma kursuna katilmasi kosulu ile tekerlek ya da kayak imtiyazlarim icerecek sekilde
genigletilebilecektir.

(b) Egitim kursu. Dag ucusu yetkisi i¢cin basvuran adaylarin 24 ay igerisinde bir ATO tarafindan diizenlenen bir
teorik bilgi kursunu ve ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. Bu kursun igerigi talep edilen
imtiyazlara uygun olacaktir.

(o) Yetenek testi. Egitimin tamamlanmasinin ardindan adayin bu amaca uygun bir FE' iizerinde gerceklestirilecek
bir yetenek testini gegcmesi gerekmektedir. Yetenek testi asagida belirtilen unsurlari icermelidir:

(D sozli teorik bilgi sinavy;

(2) kalkis sathi disinda, dag yetkisi gerektirdigi belirtilen en az 2 farkli satha 6 inis.

(d) Gecerlilik siiresi. Dag ugusu yetkisi 24 ay siire ile gecgerli olacaktir.

(e) Temdit. Dag ugusu yetkisinin temdidi i¢in adayin:

(D son 24 ay icerisinde en azindan 6 dag inisini tamamlamis olmasi; ya da

(2) yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmasi gerekmektedir. Yeterlilik kontroliiniin (c) bendinde éngériilen
gereklilikleri karsilamasi gerekmektedir.

) Yenileme. Yetkinin gecerlilik siiresinin sona ermesi durumunda adayin (e)(2) bendinde 0Ongoriilen
gereklilikleri karsilamasi gerekmektedir.

FCL.820 Ucus testi yetKisi

(a) Ucak ya da helikopter pilotu lisansina sahip olan Kkisiler, ucus testi yetkisine sahip olmalar1 durumunda, sadece
Part-21'de tanimlandig1 sekilde kategori 1 ve 2 ugus testlerinde sorumlu pilot olarak gorev yapabileceklerdir.
(b) Yukarida (a) bendinde 6ngoriilen ugus testi yetkisine sahip olma yiikiimliiliigii sadece asagida belirtilen hava
araclarinda gerceklestirilen ugus testleri i¢in gecerlidir:
(D CS-27 veya CS-29 standartlart ya da muadili bir ugusa elverislilik regiilasyonu dogrultusunda
sertifikalandirilmis ya da sertifikalandirilacak helikopterler; veya
(2) asagida belirtilen standartlar dogrultusunda sertifikalandirilmis ya da sertifikalandirilacak ugaklar:
(i) CS-25 standartlar1 ya da muadili ugusa elverislilik regiilasyonlari; ya da
(i) Azami kalkis agirhgr 2,000 kg'dan az olan ugaklar hari¢ tutulmak kaydiyla, CS-23 standartlar1 ya
da muadili ugusa elverislilik regiilasyonlari.
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(9 Ucus testi yetkisine sahip olan bir pilotun imtiyazi uygun bir kategoride yer alan bir hava araci ile:

(1 kategori 1 ugus testi yetkisi baglaminda, Part-21'de tanimlanan tiim kategorilerdeki ugus testlerini
sorumlu pilot ya da ikinci pilot olarak gerceklestirmek;

(2) kategori 2 ugus testi yetkisi baglaminda:

(i) Part-21'de tanimlanan kategori 1 ugus testlerini:
- ikinci pilot olarak gerceklestirmek; ya da
- commuter kategorisinde yer alanlar ya da tasarlanmis dalis hiz1 0.6 mach'in lizerinde veya
azami irtifast 25 000 feet'in iizerinde olanlar disinda, (b)(2)(ii) bendinde atifta bulunulan
ucaklarda sorumlu pilot olarak gerceklestirmek;
(ii) Part-21'de tanimlanan diger tiim kategorilerdeki ucus testlerini sorumlu pilot ya da ikinci pilot
olarak gerceklestirmek

3) Ayrica gerek kategori 1 gerekse kategori 2 ucus testi yetkileri baglaminda, Alt B6liim H'da 6ngoriilen
gerekliliklerin karsilanamadigl durumlarda, kendilerine taninan imtiyazlar kapsaminda, dogrudan
tasarim ve lretim kuruluglarimin faaliyetleri ile ilgili ucuslar gerceklestirmek.

(d) i1k kez bir ugus testi yetkisi bagvurusunda bulunan adaylarin:

(D ilgili hava araci kategorisinde en azindan bir CPL'ye ve IR'ye sahip olmalari;

(2) en azindan 400 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, uygun bir hava araci
kategorisinde en az 1 000 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalary;

3) bir ATO tarafindan diizenlenen, amaglanan hava aracina ve ucus kategorilerine uygun bir egitim
kursunu tamamlamis olmalari gerekmektedir. Bu egitimin en azindan asagida belirtilen konular:
kapsamasi gerekmektedir:

- Performans,

- Stabilite ve kontrol/Sevk ve idare nitelikleri,

- Sistemler,

- Testyonetimi,

- Risk/Emniyet Yonetimi.

(e) Bir ATO tarafindan diizenlenen ilave bir egitim kursunu tamamladiklarinda, ugus testi yetkisine sahip olan

pilotlarin imtiyazlarinin kapsamy, farkl bir ugus testi kategorisini ve farkli bir hava araci kategorisini icerecek
sekilde genisletilebilecektir.

ALT BOLUM |
OGRETMENLER
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.900 Ogretmenlik Sertifikalar:

(a) Genel. Bir kisi ancak:
(n asagida belirtilen belgelere sahip oldugu taktirde bir hava aracinda ugus egitimi verebilecektir:
(i) isbu Regiilasyon dogrultusunda tanzim ya da kabul edilmis bir pilot lisanst;
(ii) isbu Alt Bolim dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik sertifikasi;
(2) Kisinin isbu Alt Boliim dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik
sertifikasina sahip olmasi halinde, sentetik ucus egitimi veya MCC egitimi.
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(b)

Ozel Kosullar:

(1)

(2)

Uye Devlete veya isleticinin filosuna yeni bir hava aracinin dahil edilmesi halinde, isbu Alt Béliimiin
gerekliliklerine riayetin miimkiin olmadig1 durumlarda, yetkili otorite, ugus egitiminin icra edilmesine
yonelik imtiyazlar veren spesifik bir sertifika tanzim edebilecektir. Bu sertifika, yeni hava araci tipinin
dahil edilmesi i¢in gerekli olan egitim ucuslar ile sinirli olacak olup, her haliikarda s6z konusu
sertifikanin gegerlilik stiresi 1 y1l1 asmayacaktir.

Yukaridaki (b)(1) bendi hiikiimleri uyarinca tanzim edilmis bir sertifikaya sahip olan kisilerin bir
o0gretmenlik sertifikas1 tanzimi icin miiracaat etmek istemeleri halinde, bu kisilerin s6z konusu
O0gretmen kategorisi icin 6ngoriilen 6n kosullar1 ve temdit gerekliliklerini karsilamalar1 gerekmektedir.
FCL.905.TRI(b) hiikiimlerine bakilmaksizin, isbu bent hiikiimleri uyarinca tanzim edilen TRI
sertifikalar ilgili tip icin TRI veya SFI sertifikasi tanzimine yonelik egitim verme imtiyazimi da
icerecektir.

Uye Devletlerin sinirlar1 disinda gergeklestirilen egitimler:

(1

(2)

FCL.915

(a)
(b)

()

Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin Uye Devletlerin sinirlar1 disinda yerlesik bir ATO

tarafindan verilen ucgus egitimlerine iligkin olarak, yetkili otorite, adayin asagida belirtilen gereklilikleri

karsilamasi kaydiyla, ligiincii iilkeler tarafindan Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki uyarinca tanzim

edilmis bir pilot lisansina sahip olan bir adaya bir 6gretmenlik sertifikasi1 tanzim edebilecektir:

(i) egitimiicra etmek lizere yetkilendirildigi lisansa, yetkiye veya sertifikaya en azindan muadil olan
bir lisansa, yetkiye veya sertifikaya ve her durumda en azindan bir CPL'e sahip olmak;

(ii) Ilgili 6gretmenlik sertifikasinin tanzim edilmesi ile ilgili olarak isbu Alt Béliim igerisinde ortaya
konan gereklilikleri karsilamak; ve

(iii) yetkili otoriteye, 6gretmenlik imtiyazlarini tatbik edebilmek i¢in Avrupa havacilik emniyet
kurallarina iligkin yeterli diizeyde bilgi sahibi olduklarini kanitlamak.

Bu sertifika asagida belirtilen kosullarda ugus egitimi verilmesi ile sinirl olacaktir:

(i) Uye Devletlerin sinirlar1 disinda yerlesik ATO'larda verilen ugus egitimleri:

(ii) sadece, egitimin verildigi dilde yeterli bilgiye sahip olan 6grenci pilotlara verilen ugus egitimleri;

Ogretmenlere 6zgii genel 6n kosullar ve gereklilikler

Genel. Ogretmenlik sertifikasi icin bagvuran adayin en az 18 yasinda olmasi gerekmektedir.

Bir hava araci lizerinde ugus egitimi veren 6gretmenlere iliskin ilave gereklilikler. Bir hava araci iizerinde ugus
egitimi verme imtiyazini iceren bir 6gretmenlik sertifikasina sahip olan ya da bu tiir bir sertifika tanzimi i¢in
basvuran adayin:

(1)
(2)

3)

en azindan ugus egitiminin verilecegi konuda bir lisansa ve gerektigi taktirde ugus egitiminin verilecegi

konuda bir yetkiye sahip olmasi;

ucus testi 6gretmenleri disinda;

(i) ugus egitiminin verilecegi hava araci sinifinda ya da tipinde, miimkiin oldugu taktirde, azami 7
saati s6z konusu hava araci sinifin1 ya da tipini temsil eden bir FSTD'de olmak kaydiyla, en
azindan 15 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi;

(i) so6z konusu hava aracit sinifinda ya da tipinde, ilgili 6gretmen simifina yonelik yetkinlik
degerlendirilmesine tabi tutulmus olmasi;

s6z konusu egitim sirasinda u¢agin sorumlu pilotu olarak goérev yapma hakkina sahip olmasi

gerekmektedir.

llave yetkilere ve temdit amaclarina iliskin kredi:

(1
(2)

flave égretmenlik sertifikalar1 icin bagvuran adaylar, sahip olduklar1 égretmenlik sertifikas1 igin
sergilemis olduklar1 6gretme ve 6grenme becerileri ile kredilendirilebileceklerdir.

Yetenek testleri veya yeterlilik kontrolleri sirasinda kontrol pilotu olarak ugulan saatler, sahip olunan
o0gretmenlik sertifikalarina yonelik temdit gereklilikleri karsisinda kredilendirilebileceklerdir.
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FCL.920 Ogretmenlik yetkinligi ve degerlendirme

Tiim 6gretmenlerin asagida belirtilen yetkinilikleri kazanmalarini saglayacak sekilde egitime tabi tutulmalar:
gerekmektedir:

Kaynaklarin hazirlanmasi,

Ogrenmeye yardimca bir ortamin olusturulmast,

Bilginin sunulmasi,

Tehdit ve Hata Yonetimi (TEM) ile ekip kaynak yonetiminin entegre edilmesi,
Zamanin, egitim amaglarina ulasilacak sekilde yonetilmesi,

Ogrenmenin kolaylastirilmasi,

Kursiyer performansinin degerlendirilmesi,

ilerlemenin izlenmesi ve incelenmesi,

Egitim seanslarinin degerlendirilmesi,

Sonuglarin raporlanmasi.

FCL.925 MPL 6gretmenleri icin ilave gereklilikler

(a)

(b)

()

(d)

MPL egitimi veren 6gretmenlerin:

(1) bir ATO tarafindan diizenlenen bir MPL 6gretmeni egitimini basariyla tamamlamis olmalari; ve

(2) ayrica, MPL entegre egitim kursunun temel, orta ve ileri diizeyleri i¢in:

(i) ¢ok pilotlu operasyonlarda tecriibeli olmalari; ve
(ii) ilgili hava operasyonlar1 gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis ticari hava tasimaciligl operatorii
bilinyesinde ekip kaynak yonetimi baslangi¢ egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

MPL 6gretmenligi egitim kursu

(D MPL 6gretmenligi egitim kursunun en az 14 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

Bu egitim kursunun tamamlanmasinin ardindan aday 6gretmenlik yetkinligine ve egitime yetkinlik
esasli yaklasima iliskin bilgilere yonelik bir degerlendirmeye tabi tutulacaktir.

(2) Bu degerlendirme MPL egitim kursunun uygun bir asamasinda ugus egitiminin tatbiki olarak
sergilenmesini icerecektir. Bu degerlendirme Alt Boliim K'da 6ngoriilen vasiflara sahip bir kontrol
pilotu tarafindan gergeklestirilecektir.

3) MPL egitim kursunun basariyla tamamlanmasinin ardindan ATO adaya bir MPL 6gretmeni kalifikasyon
sertifikas1 tanzim edecektir.

Ogretmenin imtiyazlarini koruyabilmek igin son 12 ay icerisinde bir MPL egitim kursu kapsaminda:

(D en az 3 saatlik bir simiilator seansini; veya

(2) asgari 2 kalkistan ve inisten olusan en az 1 saatlik havada ugus egzersizini tamamlamis olmasi
gerekmektedir.

Yukaridaki (c) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmemis olmasi durumunda, 6gretmenin MPL ugus

egitimi verme imtiyazin tatbik etmeden 6nce:

(D ogretmenlik yetkinlikleri degerlendirmesini gecebilmek icin gereken yetkinlik diizeyine ulasabilmek
icin bir ATO tarafindan diizenlenen bir tazeleme egitimine katilmasi; ve

(2) yukarida (b)(2) bendinde belirtilen 06gretmenlik yetkinlikleri degerlendirmesini ge¢mesi
gerekmektedir.



L311/50 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi 25.11.2011

FCL.930 Egitim kursu

Ogretmenlik sertifikas1 basvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan diizenlenen bir teorik bilgi ve ucus
egitimi kursunu tamamlamis olmalar1 gerekmektedir. isbu Béliimde her bir égretmenlik kategorisi icin belirtilen
unsurlara ek olarak, kurs FCL.920'de dngoriilen unsurlari da icerecektir.

FCL.935 Yetkinlik degerlendirmesi

(a) Coklu ekip isbirligi 6gretmeni (MCCI), sentetik egitim 6gretmeni (STI), dag ugusu yetkisi 6gretmeni (MI) ve
ucus testi 6gretmeni (FTI) disinda 6gretmenlik sertifikasi icin miiracaatta bulunan adaylarin, 6grenci pilotlara
ilgili lisansin, yetkinin ya da sertifikanin tanzimi i¢in gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip
olduklarini Alt Boliim K'da 6ngoriilen vasiflara sahip bir kontrol pilotuna kanitlayabilmek amaci ile ilgili hava
araci kategorisinde bir yetkinlik degerlendirmesine tabi tutulmalar1 gerekmektedir.

(b) Bu degerlendirme asagidakileri icerecektir:

(D ucus Oncesi, ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri sirasinda FCL.920'de agiklanan yetkinliklerin
sergilenmesi;

(2) yerdeki sozli teorik sinavlar ve ilgili hava arac sinifinda, tipinde ya da FSTD'de, ugus oncesi ve ucus
sonrasi brifingler ve ucus halinde gosterimler;

3) o0gretmenin yetkinliklerini degerlendirmek i¢in yeterli diizeydeki egzersizler.

(o) Bu degerlendirme ucus egitiminde kullanilan sinifa ya da tipe ait hava araci veya FSTD iizerinde
gerceklestirilecektir.

(d) Ogretmenlik sertifikasinin temdidi icin bir yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirmesi gerektigi taktirde,
ogretmenlik sertifikasinin gegerlilik tarihi sona ermeden o6nce degerlendirmeden ge¢cmeyi basaramayan
adaylar bu degerlendirmeyi basariyla tamamlayincaya kadar bu sertifikanin imtiyazlarini tatbik
edemeyeceklerdir.

FCL.940 Ogretmenlik sertifikalarinin gecerlilik siiresi

MI disinda ve FCL.900(b)(1) bendi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, 6gretmenlik sertifikalarinin gecerlilik stiresi 3
yildir.

KISIM 2
Ucus dgretmenine 6zgii gereklilikler - FI
FCL.905.F1  FI - imtiyazlar ve kosullar
FI'nin imtiyazlar1 asagidakilerin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi i¢in ugus egitimi vermektir:

(a) ilgili hava araci kategorisinde PPL, SPL, BPL ve LAPL;

(b) tek pilotlu ytliksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu tek motorlu hava araglari i¢in sinif ve
tip intibak yetkileri; balonlar i¢in simif ve grup kapsam genisletmeleri ve planérler icin sinif kapsam
genisletmeleri;

(9 tek ya da ¢ok pilotlu hava gemileri i¢in tip intibak yetkileri;

(d) FI'nin, en az 200 saatlik ugus egitimi de dahil olmak tizere ilgili hava araci kategorisinde pilot olarak en az 500
ucus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla CPL;

(e) FI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla gece ugusu yetkisi:

(D FI'nin ilgili hava araci kategorisinde gece ucusu vasfina sahip olmasi;

(2) gece egitimi verme yetenegine sahip oldugunu, asagida (i) bendi uyarinca yeterli vasiflara sahip bir
FI'ya kanitlamasi; ve

3) FCL.060(b)(2)'de 6ngoriilen gece tecriibesi gerekliliklerini karsilamasy;

H bu tiir imtiyazlara sahip olmasi ve bu yetkiler i¢in egitim verme yetenegine sahip oldugunu, asagida (i) bendi
uyarinca yeterli vasiflara sahip bir FI'ya kanitlamasi kosuluyla ¢cekme yetkisi veya aerobatik yetki;
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]

(h)

@

1)

FI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla ilgili hava araci kategorisinde IR:

(1 en fazla 50 saati FFS'de, FTD 2/3'de veya FNPT II'de aletli yer siiresi olabilecek olan en az 200 saatlik
IFR ugus siiresi;

(2) o0grenci pilot olarak IRl egitim kursunu tamamlamasi ve IR sertifikast igin yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mis olmasi; ve

3 ayrica:

(i) ¢ok motorlu ugaklar icin CRI sertifikasi tanzimi gerekliliklerini karsilamasi;
(ii) ¢ok motorlu helikopterler icin TRI sertifikasi tanzimi gerekliliklerini karsilamasi;

FI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla tek pilotlu ytliksek performansl kompleks ucaklar

disinda tek pilotlu ¢ok motorlu sinif ya da tip intibak yetkileri:

(D ucaklar baglaminda, FCL.915.CRI(a)'da dngoriilen CRI egitim kursu on kosullar1 ve FCL.930.CRI ile
FCL.935 gereklilikleri;

(2) helikopterler baglaminda FCL.910.TRI(c)(1)'da o6ngoriilen gereklilikler ve FCL.915.TRI(b)(2)'de
ongoriilen TRI(H) egitim kursu 6n kosullari;

FI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla FI, IR], CRI, STI veya MI sertifikalar:

(D en azindan:

(i)  FI(S) baglaminda, plandrlerle en az 50 saat ugus egitimi ya da ucgus egitimi sirasinda en az 150
kalkis;

(ii) FI(B) baglaminda, balonlarla en az 50 saat ugus egitimi ya da ucus egitimi sirasinda en az 50
kalkis;

(iii) sair durumlarda, ilgili hava araci kategorisinde 500 saatlik ugus egitimi tamamlamis olmasi;

(2) bir Ucus Ogretmeni Kontrol Pilotuna (FIE) FI sertifikas1 egitimi verme yetenegine sahip oldugunu
kanitlamak amac ile ilgili hava araci kategorisinde FCL.935 geregince gerceklestirilen yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mis olmasy;

FI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla MPL:

(D egitimin ana ugus asamasi i¢in en az 200 saatlik ugus egitimi de dahil olmak iizere ugaklarda pilot
olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi;

(2) egitimin temel agamasi i¢in:

(i) ¢ok motorlu ugaklar icin IR'ye ve IR egitimi verme imtiyazina sahip olmasi; ve
(ii) c¢ok ekip tyeli operasyonlarda en az 1,500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;

3) halihazirda ATP(A) veya CPL(A) entegre kurslarinda egitim verme vasfina sahip olan FI'ler i¢in, (2)(ii)
bendinde 6ngoriilen gereklilikler yerine asagida belirtilen unsurlardan olusan yapilandirilmis egitim
kursunun tamamlanmasi sartinin yerine getirilmesi yeterli olabilecektir:

(i) MCCvasiflary;

(i) MPL kursunun 3.Asamasindaki egitimi 5 seans takip etmek;

(iii) MPL kursunun 4.Asamasindaki egitimi 5 seans takip etmek;

(iv) 5 isletici tekrar hat ugus egitimini takip etmek;

(v) MCCI 6gretmenligi kursunun icerigi.

Bu durumda FI'nin ilk 5 6gretmenlik seansini MPL ugus egitimi vasfina sahip olan bir TRI(A), MCCI(A)
ya da SFI(A) nezaretinde gerceklestirmesi gerekmektedir.
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FCL.910.F1 FI - Tahditli imtiyazlar

()

(b)

Asagida belirtilen durumlarda FI'nin imtiyazlar1 bu amagla ATO tarafindan éngériilen hava araci kategorisinde

bir FI nezaretinde ugus egitimi verilmesi ile sinirlandirilacaktir:

8] PPL, SPL, BPL veya LAPL tanzimi;

(2) ucaklar ve helikopterler baglaminda PPL diizeyindeki tiim entegre kurslar;

3 tek pilotlu tek motorlu ugaklarin sinif ve tip intibak yetkileri, balonlar icin sinif ve grup kapsam
genisletmeleri ve planérler i¢in sinif kapsam genisletmeleri;

(4) gece ugusu, cekme veya aerobatik yetkileri.

Yukaridaki (a) fikrasi uyarinca nezaret altinda egitim verirken, FI 6grenci pilotlar ilk yalniz uguslar ve ilk

yalniz seyriisefer uguslari i¢in yetkilendirme imtiyazina sahip olmayacaktir.

FI'nin en azindan asagidaki gereklilikleri karsilamas1 durumunda yukarida (a) ve (b) fikralarinda 6ngoériilen

tahditler FI sertifikasindan kaldirilacaktir:

(D FI(A) icin, ucaklarda ya da TMG'lerde 100 saatlik ucus egitimi ve 6grenciler tarafindan gergeklestirilen
en az 25 yalniz ugusa nezaret etmek;

(2) FI(H) i¢in, helikopterlerde 100 saatlik ucus egitimi ve en azindan dgrenciler tarafindan gergeklestirilen
en az 25 yalniz ugusa nezaret etmek;

3) FI(As), FI(S) ve FI(B) igin, ilgili hava araci kategorisinde PPL(As), SPL veya BPL tanzimi i¢in egitim
ders konularinin tamamini iceren 15 saatlik ugus egitimi ya da 50 kalkis.

FCL.915.F1  FI - On kosullar

FI sertifikasina bagvuran aday:

(a)

(b)

FI(A) ve FI(H) baglaminda:

(D ilgili hava araci kategorisinde, en fazla 5 saati FSTD'de aletli yer siiresi olabilecek, en az 10 saatlik aletli
ucus egitimi almis olacak;

(2) ilgili hava arac1 kategorisinde sorumlu pilot olarak 20 saatlik VFR seyriisefer ucusunu tamamlamis
olacak; ve

ayrica FI(A) igin:

(D en azindan CPL(A) sahibi olacak; ya da

(2) en azindan PPL(A) sahibi olacak ve:

(i) sadece LAPL(A) egitimi veren FI(A)'lar disinda, CPL teorik bilgi gerekliliklerini karsilayacak; ve
(i) en azindan 150 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ucaklarda ya da
TMG'de en az 1 200 saatlik ugus siliresini tamamlamis olacak;

3) en az bes saati asagidaki FCL.930.FI(a) bendinde belirtilen giris 6ncesi testinden o6nceki alti ay
icerisinde tamamlanmis olmak kaydiyla, tek motorlu piston ucaklarda en az 30 saati tamamlamis
olacak;

4) sorumlu pilot olarak, iki farkli hava meydaninda tam durmal inisin yapilacagi toplamda en az 540 km
(300 NM) ugus iceren bir VFR seyriisefer ucusu tamamlamis olacak;

ayrica FI(H) icin helikopterlerde pilot olarak asagida belirtilen siireleri iceren toplam 250 saatlik ugusu

tamamlamis olacak:

(D adayin en azindan CPL(H) sahibi olmasi halinde, sorumlu pilot olarak en az 100 saat; veya

(2) adayin en azindan PPL(H) sahibi olmasi ve CPL teorik bilgi gerekliliklerini karsilamasi halinde sorumlu
pilot olarak en az 200 saat;
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(d)
(e)

4]

FI(As) icin, 400 saati CPL(As) sahibi sorumlu pilot olarak gerceklestirilmek kaydiyla, hava gemilerinde
sorumlu pilot olarak en az 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olacak;

FI(S) i¢in planodrlerde sorumlu pilot olarak 100 saatlik ugus siiresini ve 200 kalkis1 tamamlamis olacaktir.
Ayrica TMG'lerde ugus egitimi vermek istemesi durumunda adayin TMG'lerde sorumlu pilot olarak 30 saatlik
ucus siiresini ve FCL.905.FI(j) uyarinca yeterli vasiflara sahip bir FI ile birlikte FCL.935 uyarinca bir TMG'de
ilave yetkinlik degerlendirmesini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

FI(B) icin, balonlarda, en azindan 15 saati egitimin verilecegi sinifta olmak kaydiyla, sorumlu pilot olarak
toplam 75 saatlik ucus siliresini tamamlamis olmak.

FCL.930.F1  FI - Egitim kursu

()

(b)

FI sertifikasi i¢in miiracaatta bulunan adaylar, kursa katilmak i¢in gerekli vasiflara sahip olup olmadiklarini
degerlendirmek amaci ile, kursun baslangi¢ tarihinden 6nceki 6 ay icerisinde FCL.905.FI(j) uyarinca yeterli
vasiflara sahip bir FI ile birlikte spesifik bir kabul éncesi ugus testinde ge¢melidirler. Bu kabul 6ncesi ugus
testi isbu Bolimiin Appendix 9 ekinde belirtilen sinif ve tip intibak yetkilerine iliskin yeterlilik testine
dayanmalidir.
FI egitim kursu asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;
(2) (i) FI(A), (H) ve (As) baglaminda, ilerleme testlerini de icerecek sekilde en az 100 saatlik teorik bilgi
egitimi;
(i) FI(B) veya FI(S) baglaminda, ilerleme testlerini de icerecek sekilde en az 30 saatlik teorik bilgi
egitimi;
3) (i) FI(A) ve (H) baglaminda 5 saati bir FFS, FNPT I veya II ya da FTD 2/3 iizerinde
gerceklestirilebilecek en az 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 30 saatlik ugus egitimi;
(ii) FI(As) baglaminda 5 saati ¢ift kumanda ugus egitimi olacak olan en az 20 saatlik ugus egitimi;
(iii) FI(S) baglaminda, en az 6 saat ugus egitimi ya da ugus egitimi sirasinda en az 20 kalkis;
(iv) TMG iizerinde egitim sunulmasina yonelik FI(S) baglaminda, TMG flizerinde en az 6 saat ¢ift
kumanda ugus egitimi;
(v) FI(B) baglaminda, en az 3 saat ugus egitimi ve ucus egitimi sirasinda en az 3 kalkis;
FI(A), (H) ya da (As) sahibi pilotlar farkl bir hava araci kategorisinde FI sertifikas1 i¢cin miiracaat
ettiklerinde:
(D (b)(2)(i) bendinde dngoriilen gereklilikler i¢cin 55 saat veya (b)(2)(ii) bendinde 6ngoriilen
gereklilikler i¢in 18 saat kredilendirileceklerdir.

FCL.940.FI FI - Temdit ve Yenileme

()

F1 sertifikasinin temdidi i¢in,sertifika sahibi asagidaki li¢ kosuldan ikisini yerine getirecektir:
(D asagida belirtilen ugus saatlerinin tamamlanmasi:

(i)  FI(A) ve (H) baglaminda sertifikanin gegerlilik stiresi igerisinde, ilgili hava araci kategorisinde FI,
TRI, CRI, IRI, MI ya da kontrol pilotu olarak en az 50 saatlik ugus egitimi; IR egitimi imtiyazinin
temdidi gerekiyor ise, bu siirenin 10 saati IR ugus egitimini icermeli ve FI sertifikasinin son
gecerlilik tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde tamamlanmis olmalidir;

(ii) FI(As) baglaminda, sertifikanin gecerlilik siiresi icerisinde, hava gemilerinde FI veya IRI ya da
kontrol pilotu olarak en az 20 saatlik ugus egitimi. IR egitimi imtiyazinin temdidi gerekiyor ise,
bu siirenin 10 saati IR ucgus egitimini icermeli ve FI sertifikasinin son gecerlilik tarihinden 6nceki
12 ay igerisinde tamamlanmis olmalidir;
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(b)
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(iii) FI(S) baglaminda, sertifikanin gecerlilik siiresi i¢erisinde, planérlerde, motorlu planérlerde ya da
TMG'lerde FI ya da kontrol pilotu olarak en az 30 saatlik ugus egitimi veya ugus egitimi sirasinda
60 kalkis;
(iv) FI(B) baglaminda, sertifikanin gecerlilik siiresi i¢erisinde, balonlarda FI veya ya da kontrol pilotu
olarak enaz 6 saatlik ugus egitimi;
(2) FI sertifikasinin gegerlilik siiresi icerisinde bir 6gretmen tazeleme seminerine katilim;
3 FI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden onceki 12 ay icerisinde FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mek.
FI(A) veya FI(H) baglaminda miiteakiben yapilacak her iki temdidin birinde ya da FI(As), (S) ve (B)
baglaminda miiteakiben yapilacak her {i¢ temdidin birinde, sertifika sahibinin FCL.935. uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mesi gerekmektedir.
Yenileme. FI sertifikasinin gecerlilik siiresi sona ermis ise, adayin yenileme 6ncesindeki 12 ay icerisinde:
(D bir 6gretmen tazeleme seminerine katilmis olmasi;
(2) FCL.935. uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmasi gerekmektedir.

KISIM 4

Tip intibak yetkisi 6gretmenine 6zgii gereklilikler - TRI

FCL.905.TRI TRI - imtiyazlar ve kosullar

TRI'nin imtiyazlar1 asagidaki konularda egitim vermektir:

(a)
(b)
()

(d)

TRI'nin gegerli bir IR'ye sahip olmasi kosuluyla, IR'nin temdidi ve yenilenmesi;

sertifika sahibinin TRI olarak 3 yillik tecriibeye sahip olmasi kosuluyla, TRI veya SFI sertifikasi tanzimi; ve

tek pilotlu ugaklarin TRI'leri baglaminda:

(D adayin tek pilotlu operasyonlarda gorev yapma imtiyazina sahip olmak istemesi durumunda, tek
pilotlu yiiksek performanshi kompleks ucaklarin tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve
yenilenmesi.

TRI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, TRI(SPA) imtiyazlarinin kapsami ¢ok
pilotlu operasyonlarda tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklarin tip intibak yetkileri
egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilecektir:

(i) MCCI sertifikasina sahip olmak; ya da

(ii) ¢ok pilotlu ugaklar icin TRI sertifikasina sahip olmak ya da ge¢miste sahip olmak;

(2) imtiyazlarinin kapsaminin ¢ok pilotlu operasyonlari igerecek sekilde genisletilmis olmasi ve bir FI(A)
ya da IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da ge¢miste sahip olmus olmasi kosuluyla, MPL kursunun
temel asamasi;

¢ok pilotlu ugaklarin TRI'leri baglaminda:

(D asagida belirtilen ugaklarin tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi:

(i) Cok pilotlu ugaklar;
(i) adaymn ¢ok pilotlu operasyonlarda faaliyet gostermek istemesi durumunda, tek pilotlu yiiksek
performansh kompleks ucaklar;

(2) MCC egitimi;

3) temel asama i¢in adaymn bir FI(A) ya da IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da ge¢miste sahip olmus
olmas1 kosuluyla MPL kursunun temel, orta ve ileri agamalari;
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(e)

4]

helikopterlerin TRI'leri baglaminda:

(1 helikopter tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;

(2) adayin ¢ok pilotlu helikopter tip intibak yetkisine sahip olmasi kosuluyla MCC egitimi;
3 tek motorlu IR(H) kapsaminin ¢ok motorlu IR(H)'yi de icerecek sekilde genisletilmesi;
dikey kalkish hava araglarinin TRI'leri baglaminda:

(1 dikey kalkish hava araci tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;

(2) MCC egitimi.

FCL.910.TRI TRI - Tahditli imtiyazlar

()

(b

()

(d)

Genel. TRI egitiminin sadece bir FFS iizerinde gergeklestirilmesi durumunda TRI'nin imtiyazlar1 FFS iizerinde

egitim ile siirlandirilacaktir.

Bu durumda, TRI egitim kursunun bu amaca yonelik olarak ilave egitim icermesi kosuluyla, TRI nezaret

altinda hat ugusu gergeklestirebilecektir.

Ugaklar ve dikey kalkish hava araclari i¢cin TRI — TRI(A) ve TRI(PL). TRI'nin imtiyazlar1 egitimin ve yetkinlik

degerlendirmesinin gerceklestirildigi ucak ya da dikey kalkish hava araci tipi ile sinirlandirilmistir.  TRI'nin

asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de igcerecek
sekilde genisletilebilecektir:

(D basvurudan onceki 12 ay icerisinde ilgili hava araci tipinde, 7 sektorii bir FFS iizerinde
gerceklestirilebilecek olan ve kalkislari ve inisleri de iceren 15 hat sektdriiniin tamamlanmasy;

(2) ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ugus egitimi ile ilgili bolimlerinin tamamlanmasi;

3) ugus Oncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimi de dahil olmak {izere, bir pilota tip intibak yetkisinin
tanzimi i¢in gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip oldugunu Alt B6lim K'da 6ngoriilen
vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye kanitlayabilmek amaci ile FCL.935 geregince gerceklestirilen
yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmasu.

Helikopterler icin TRI — TRI(H).

(D TRI(H) imtiyazlar1 TRI sertifikasinin tanzimine iliskin yetenek testinde kullanilan helikopter tipi ile
sinirlandirilmistir. TRI'nin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin
kapsami diger tipleri de icerecek sekilde genisletilebilecektir:

() TRI kursunun ilgili teknik béliimiinii ilgili helikopter tipi ya da bu tipi temsil eden bir FSTD
lizerinde tamamlamak:

(i) ilgili tip ile, yeterli vasiflara sahip bir TRI(H)'in nezareti altinda en az 2 saat ucgus egitimi almis
olmak; ve

(iii) ugus oncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimi de dahil olmak iizere, bir pilota tip intibak
yetkisinin tanzimi i¢in gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip oldugunu Alt Béliim K'da
ongoriilen vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye kanitlayabilmek amaci ile FCL.935 geregince
gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmak.

(2) TRI(H)'m imtiyazlarinin kapsami ayni helikopter tipinde tek pilottan ¢ok pilot imtiyazlarina
genisletilmeden once, sertifika sahibinin ayni tip lizerinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 100 saati
tamamlamis olmalidir.

Yukaridaki fikralarin hiikiimlerine bakilmaksizin, TRI sertifikasina ve FCL.725(e) uyarinca tanzim edilmis bir

tip intibak yetkisine sahip olan adaylar TRI imtiyazlarinin kapsaminin yeni hava araci tipini de igerecek sekilde

genisletilmesine hak kazanacaklardir.

FCL.915.TRI TRI - On kosullar

TRI sertifikasina bagvuran adayin:

(a)

ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL ya da ATPL pilot lisansina sahip olmasi;
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(b)

()

(d)

(e)

TRI(MPA) sertifikasi i¢in:

(1 cok pilotlu ugaklarda pilot olarak 1 500 saat ugus siiresini tamamlamis olmasy;

(2) basvurudan 6énceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, 15 sektori ilgili tipi temsil eden bir FFS
iizerinde gerceklestirilebilecek olan ve kalkislari ve inisleri de iceren 30 hat sektoriinii sorumlu pilot ya
da ikinci pilot olarak tamamlanmasy;

TRI(SPA) sertifikasi i¢in:

(1 basvurudan 6énceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, 15 sektori ilgili tipi temsil eden bir FFS
iizerinde gerceklestirilebilecek olan ve kalkislari ve inisleri de iceren 30 hat sektoriinii sorumlu pilot
olarak tamamlanmasi; ve

(2) )] 30 saati ilgili ucak tipinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilmek kaydiyla, ugaklarda 5000

saatlik ucus siiresini tamamlamasi; ya da
(i) ¢ok motorlu ugaklar icin IR(A) imtiyazlarina sahip bir FI sertifikasina sahip olmasi ya da
gecmiste sahip olmus olmasi ;

TRI(H) igin:

(D tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin TRI(H) sertifikasi i¢in, helikopter pilotu olarak 250 saati
doldurmus olmasi;

(2) Tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterler i¢in TRI(H) yetkisi icin, tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterlerde
sorumlu pilot olarak 100 saati icerecek sekilde helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus
olmasy;

3) tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin TRI(H) sertifikasi icin, helikopter pilotu olarak 1 000 saati
doldurmus olmasi;

(i) ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 350 saati doldurmus olmasi; ya da
(ii) halihazirda tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterler i¢cin bir TRI(H) sertifikasina sahip olan adaylarin
ilgili tipte cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 100 saati doldurmus olmasi.

4) FI(H) sertifikasina sahip olan adaylar ilgili tek pilotlu helikopterde (1) ve (2) bentlerinde éngériilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir;

TRI(PL) igin:

(D ¢ok pilotlu ugaklarda, dikey kalkish hava araglarinda ya da ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 1
500 saat ugus siiresini tamamlamis olmasi; ve

(2) basvurudan 6nceki 12 ay igerisinde ilgili dikey kalkisl hava araci tipinde, 15 sektorii ilgili tipi temsil
eden bir FFS iizerinde gerceklestirilebilecek olan ve kalkislar1 ve inisleri de igeren 30 hat sektériinii
sorumlu pilot ya da ikinci pilot olarak tamamlanmasi gerekmektedir.

FCL.930.TRI TRI - Egitim kursu

()

(b)
()

TRI egitim kursu en azindan agagida belirtilen unsurlari icermelidir:

(D 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;

(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilatdr tizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak iizere 10 saatlik teknik egitim;

3) tek pilotlu hava araglari igin, ilgili hava hava aracinda ya da bu hava aracini temsil eden bir simiilatérde
5 saatlik ucus egitimi ve ¢ok pilotlu hava araglarinda ya da bu hava araglarini temsil eden simiilatérde
10 saatlik ugus egitimi.

Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da gecmiste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoriilen

gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

TRI sertifikasi icin miiracaatta bulunan ve ilgili tipe iliskin bir SFI sertifikasina sahip olan adaylar, simiilatorler

tizerinde verilecek ucgus egitimleri ile sinirlandirilmis bir TRI sertifikasinin tanzimi i¢in isbu bentte dngoriilen

gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.
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FCL.935.TRI TRI - Yetkinlik degerlendirmesi

TRI yetkinlik degerlendirmesinin bir FFS {zerinde gerceklestirilmis olmasi halinde, TRI sertifikasi FFS'lerde
gerceklestirilecek ucus egitimi ile sinirlandirilacaktir.

TRI'nin bir hava araci iizerinde yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mesi halinde bu tahdit kaldirilacaktir.
FCL.940.TRI TRI - Temdit ve yenileme

(a) Temdit

(1 Ucaklar. TRI(A) sertifikasinin temdidi icin, aday, s6z konusu sertifikanin son gecerlilik tarihinden
onceki 12 ay icerisinde asagidaki 3 gereklilikten birini yerine getirecektir:

(i) tam bir tip intibak yetkisi egitimi kursunun asagidaki boliimlerinden en az birini
tamamlayacaktir: en az 3 saatlik simiilator seansi ya da asgari 2 kalkistan ve inisten olusan en az
1 saat stireli bir hava egzersizi;

(ii) bir ATO'da TRI olarak 6gretmen tazeleme egitimi alacaktir;

(iii) FCL.935. uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gececektir.

(2) Helikopterler ve dikey kalkisli hava araglari. Bir TRI (H) ya da TRI(PL) sertifikasinin temdidi icin, aday,
TRI sertifikasinin gecerlilik siiresi icerisinde, asagidaki 3 gereklilikten ikisini yerine getirecektir:

(i) ogretmenlik imtiyazlarina sahip oldugu her hava arac tipinde ya da bu tipleri temsil eden bir

FSTD tizerinde, en az 15 saati TRI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde
olmak kaydiyla, 50 saatlik ugus egitimini tamamlayacaktir.
TRI(PL) baglaminda, bu ugus egitimi saatleri TRI ya da tip intibak yetkisi kontrol pilotu (TRE)
veya SFI ya da sentetik ucus kontrol pilotu (SFE) olarak ugulacaktir. TRI(H) baglaminda, FI, aletli
ucus yetkisi 6gretmeni (IRI), sentetik egitim 6gretmeni (STI) ya da farkli bir konuda kontrol
pilotu olarak yapilan uguslar da bu amacla kullanilabilecektir;

(i) bir ATO'da TRI olarak 6gretmen tazeleme egitimi alacaktir;

(iii) FCL.935. uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gececektir.

3) TRI sertifikasinin her iki temdidinin birinde sertifika sahibinin FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢cmesi gerekmektedir.

4) Adayin ayni kategoride birden ¢ok hava araci tipinde bir TRI sertifikasina sahip olmasi durumunda, bu
tiplerden herhangi birinde gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI sertifikasinin ayni hava araci
kategorisindeki diger tipler i¢in temdidini de saglayacaktir.

(5) TRI(H) temdidine 6zgii gereklilikler. {lgili tipte bir FI(H) sertifikasina sahip olan bir TRI(H) yukarida (a)
bendinde 6ngoriilen gereklilikler i¢in tam olarak kredilendirilecektir. Bu durumda TRI(H) sertifikas1
FI(H) sertifikasinin son gecerlilik tarihine kadar gegerli olacaktir.

(b) Yenileme

(D Ugaklar. TRI(A) sertifikasinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin;

(i) basvurudan o6nceki son 12 ay icerisinde ilgili ucak tipinde, 15 sektérii bir ugus simiilatorii
tzerinde gercgeklestirilebilecek olan ve kalkislar1 ve inisleri de iceren 30 hat sektoriini
tamamlamasi;

(i) onayl bir ATO tarafindan diizenlenen bir TRI kursunun ilgili boliimlerini tamamlamasi;

(iii) tam bir tip intibak yetkisi kursunda, bir TRI(A)'nin nezareti altinda ilgili ucak tipinde en az 3
saatlik ugus egitimi gerceklestirmesi gerekmektedir.

(2) Helikopterler ve dikey kalkish hava araclari. TRI(H) veya TRI(PL) sertifikasinin gecerlilik siiresi sona
ermis ise, adayin yenileme dncesindeki 12 ay icerisinde:

(i) bir ATO'da, TRI egitim kursunun ilgili unsurlarin1 kapsayan bir 6gretmen tazeleme egitimi almis
olmasi; ve

(ii) oOgretmenlik imtiyazlarinin yenilenmesi istenen tiim hava araci tiplerinde FCL.935 uyarinca bir
yetkinlik degerlendirmesinden ge¢cmesi gerekmektedir.
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KISIM 5

Sinif intibak yetkisi 6gretmenine 6zgii gereklilikler - CRI

FCL.905.CRI CRI - imtiyazlar ve kosullar

()

(b)

CRI'nin imtiyazlar1 asagidaki konularda egitim vermektir:

(1 adayin tek pilotlu operasyonlarda u¢gma imtiyazina sahip olmak istedigi durumlarda, kompleks
olmayan, yiiksek performansl olmayan tek pilotlu ugaklar i¢in tip intibak yetkisinin tanzimi, temdidi
veya yenilenmesi.

(2) CRI'nin ilgili yetkiye sahip olmasi ve bu yetkiler icin egitim verme yetenegine sahip oldugunu, FCL.905
(i) bendi uyarinca yeterli vasiflara sahip bir Fl'ya kanitlamasi kosuluyla ucak kategorisinde ¢ekme
yetkisi veya aerobatik yetki;

CRI'nin imtiyazlar yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirildigi ucak sinifi veya tipi ile sinirlandirilmistir.

CRI'nin son 12 ay icerisinde asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde, CRI'nin imtiyazlarinin

kapsami diger siniflari ve tipleri de icerecek sekilde genisletilecektir:

(D ilgili ucak smifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak 15 saatlik ugus siiresinin tamamlanmasi;

(2) so6z konusu simif ya da tip i¢in yeterli vasiflara sahip olan ve diger pilot koltugunda oturan bir CRI'nin ya
da FI'nin nezareti altinda sag koltukta bir egitim ucusu gergeklestirilmesi.

FCL.915.CRI CRI - On kosullar

Bir CRI sertifikasi icin bagvuran adayin en azindan:

(a)

(b)

¢cok motorlu ucaklar baglaminda:

(i) ucaklarda pilot olarak en az 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasy;

(i) ilgili ucak siifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;

tek motorlu ucaklar baglaminda:

(i) ucaklarda pilot olarak en az 300 saatlik ucus stliresini tamamlamis olmasy;

(i) ilgili ucak sinifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi
gerekmektedir.

FCL.930.CRI CRI - Egitim kursu

()

(b)

TRI egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:

(D 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;

(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilatdr tizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak iizere 10 saatlik teknik egitim;

3) FCL.905 (i) bendi uyarinca yeterli vasiflara sahip bir FI(A) tarafindan verilmek {izere, cok motorlu
ucaklarda 5 saatlik ugus egitimi ya da tek motorlu ugaklarda 3 saatlik ugus egitimi.

Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoériilen

gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

FCL.940.CRI CRI - Temdit ve yenileme

()

CRI yetkisinin temdidi i¢in, aday, CRI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden énceki 12 icerisinde;

(D CRI olarak en az 10 saatlik ugus egitimi icra etmis olacaktir. Adayin hem tek motorlu hem de ¢ok
motorlu ucaklarda CRI imtiyazlarina sahip olmasi durumunda, 10 saatlik ugus egitimi tek motorlu
ucaklarla ¢ok motorlu ugaklar arasinda esit olarak béliinmelidir; ya da

(2) bir ATO'da CRI olarak tazeleme egitimi alacaktir; ya da

3) duruma bagh olarak ¢ok motorlu ya da tek motorlu ugaklar i¢in FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden gececektir.
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(b) CRI sertifikasinin her iki temdidinin birinde sertifika sahibinin (a)(3) bendinde éngoriilen gereklilikleri yerine
getirmesi gerekmektedir.

(9 Yenileme. CRI sertifikasinin gecerlilik siiresi sona ermis ise, adayin yenileme 6ncesindeki 12 ay icerisinde:
(1 bir ATO'da CRI olarak tazeleme egitimi almis olmasi; ya da
(2) FCL.935. uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden ge¢cmis olmasi gerekmektedir.

KISIM 6
Aletli ugus yetkisi 6gretmenine 6zgii gereklilikler - IRI
FCL.905.IRI IRI - imtiyazlar ve kosullar

(a) IRI'nin imtiyazlar ilgili hava arac1 kategorisinde IR tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik egitim
vermektir.
(b) MPL kursuna 6zgii gereklilikler. Bir MPL kursunun temel asamasinda egitim verebilmek i¢in IRI(A) nin:
(D ¢ok motorlu ucaklar i¢in bir IR'ye sahip olmasi; ve
(2) cok ekip liyeli operasyonlarda en az 1,500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.
3) halihazirda ATP(A) veya CPL(A)/IR entegre kurslarinda egitim verme vasfina sahip olan IRI'ler igin,
(b)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikler yerine FCL.905.FI(j)(3) bendinde belirtilen egitim kursunun
tamamlanmasi sartinin yerine getirilmesi yeterli olabilecektir:

FCL.915.IRI IRI - On kosullar
IRI sertifikasina bagvuran adayin:

(@) IRI(A) icin:
(D en az 400 saati ucaklarda olacak olan, IFR altinda en az 800 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;
(2) ¢ok motorlu ugaklara yonelik IRI(A) basvurusunda bulunan adaylarin FCL.915.CRI(a) bendinde
ongoriilen gereklilikleri yerine getirmis olmalary;
(b)  IRI(H) icin:
(D en az 250 saati helikopterlerde aletli ucus siiresi olacak olan, IFR altinda en az 500 saatlik ugus stiresini
tamamlamis olmasy;
(2) ¢ok pilotlu helikopterlere yonelik IRI(H) basvurusunda bulunan adaylarin FCL.915.FI(g)(3)(ii)
bendinde dngoriilen gereklilikleri yerine getirmis olmalari;
(9 IRI(As) i¢in en az 100 saati hava gemilerinde aletli ugus siiresi olacak olan, IFR altinda en az 300 saatlik ugus
siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

FCL.930.IRI IRI - Egitim kursu

(@ IRI egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;
(2) teorik aletli ugus bilgilerinin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve smif ortaminda iizerinde
egitim verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak {izere 10 saatlik teknik egitim;
3) (1) IRI(A) igin bir ucakta FFS'de, FTD 2/3'de ya da FPNT II'de en az 10 saatlik ugus egitimi. FI(A)
sertifikasina sahip olan adaylar i¢in bu siire 5 saate disiiriilecektir;

(ii) IRI(H) icin bir helikopterde FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/IlI'de en az 10 saatlik ugus egitimi;
(iii) IRI(As) i¢in bir hava gemisinde, FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II'de en az 10 saatlik ucus
egitimi.
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(b) Ucus egitiminin FCL.905 (i) bendi uyarinca yeterli vasiflara sahip bir FI tarafindan verilmesi gerekmektedir.
(9 Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoériilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

FCL.940.IRI

IRI - Temdit ve yenileme

Bir IRI sertifikasinin temdidi ve yenilenmesi icin sertifika sahibinin FCL.940.FI uyarinca FI sertifikasinin temdidine ve
yenilenmesine iliskin gereklilikleri yerine getirmesi gerekmektedir.

FCL.905.SFI

KISIM 7
Sentetik ucus égretmenine 6zgii gereklilikler - SFI

SFI - imtiyazlar ve kosullar

SFI'nin imtiyazlar1 asagida belirtilen amaclarla ilgili hava araci kategorisi i¢in sentetik ugus egitimi vermektir:

(@) sertifika sahibinin ilgili hava araci1 kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi ya da ge¢cmiste sahip olmus olmasi ve
bir IRI kursunu tamamlamis olmasi kosuluyla IR tanzimi, temdidi ve yenilenmesi; ve
(b) tek pilotlu ugaklarin SFI'leri baglaminda:

(1

(2)

adayin tek pilotlu operasyonlarda gorev yapma imtiyazina sahip olmak istemesi durumunda, tek
pilotlu yiiksek performanshi kompleks ucaklarin tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve
yenilenmesi.

SFI(SPA)'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, SFI(SPA) imtiyazlarinin kapsami
cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklarin tip intibak yetkileri
egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilecektir:

(i) MCCI sertifikasina sahip olmak; ya da

(ii) ¢ok pilotlu ugaklar icin TRI sertifikasina sahip olmak ya da ge¢gmiste sahip olmak; ve

SFI(SPA)'nin imtiyazlarinin kapsaminin(1) fikra hiikiimleri uyarinca ¢ok pilotlu operasyonlari icerecek
sekilde genisletilmis olmas1 kosuluyla:

(i) MCG

(i) MPL kursunun temel asamasi;

(9 ¢ok pilotlu ugaklarin SFI'leri baglaminda:

(1)

(2)
(3)

asagida belirtilen ugaklarin tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi:

(i) Cok pilotlu ugaklar;

(i) adaymn ¢ok pilotlu operasyonlarda faaliyet gostermek istemesi durumunda, tek pilotlu yiiksek
performansh kompleks ucaklar;

MCC;

temel asama i¢in adayin bir FI(A) ya da IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da ge¢miste sahip olmasi

kosuluyla MPL kursunun temel, orta ve ileri asamalari;

(d) helikopterlerin SFI'leri baglaminda:

(1)
(2)

FCL.910.SFI

helikopter tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;
TRI'nin ¢ok pilotlu helikopterlere yonelik egitim verme imtiyazlarina sahip olmasi durumunda MCC
egitimi.

SFI - Tahditli imtiyazlar

SFI'nin imtiyazlar1 SFI egitim kursunun alinmis oldugu hava arac tipinin FTD 2/3'i ya da FFS'si ile
sinirlandirilacaktir.

Sertifika sahibinin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi durumunda bu imtiyazlarin kapsami ayni hava
araci kategorisinin diger tiplerini temsil eden diger FSTD'leri de icerecek sekilde genisletilebilecektir:

(a) ilgili tip yetkisi kursunun simiilator i¢erigini basarili bir sekilde tamamlamis olacak ve
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(b)

gecerli tipte bu amag¢ dogrultusunda yetkilendirilmis bir TRE'nin gézetimi altinda ve s6z konusu TRI(E) i¢in
makbul olarak tam tip yetkisi kursunda SFI gorevlerine iliskin en az 3 saatlik ugus egitimi icra etmis olacaktir;

FCL.915.SFI SFI - On kosullar

SFI sertifikasina bagvuran adayin:

()
(b)
(c)

(d)

(e)

ilgili hava arac1 kategorisinde bir CPL'ye, MPL'ye veya ATPL'ye sahip olmas1 ya da ge¢miste sahip olmus
olmasi;
basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava araci tipini temsil eden bir FFS'de, bu hava
aracinin tip intibak yetkisine yonelik bir yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmasi; ve
ayrica ¢ok pilotlu ugaklara yonelik SFI(A) ve SFI(PL), i¢in:
(1 cok pilotlu ucaklarda ya da dikey kalkish hava araglarinda pilot olarak 1 500 saat ugus siiresini
tamamlamis olmasy;
(2) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde pilot ya da gézlemci olarak en azindan:
(i) ilgili hava araci tipinin ugus kokpitinde 3 hat sektdriinii; ya da
(i) ilgili tipin ucus kokpitinde kalifiye ucus ekibi ile birlikte icra edilmis hat ugus egitimi bazl 2
simiilatér seansini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Bu similator seanslar1 2 farkli hava
meydani arasinda en az 2'ser saatlik 2 ugusu ve bu ucuslarla ilgili ugus oncesi planlamasini ve
ugus sonrasi brifingini icerecektir;
ayrica tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ucaklara yonelik SFI(A) i¢in:
(D tek pilotlu ucaklarda sorumlu pilot olarak en az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;
(2) cok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmasi ya da gegmiste sahip olmus olmasi; ve
3) (c)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmis olmasi gerekmektedir.
ayrica SFI(H) i¢in:
(D basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili tipin ucus kokpitinde pilot ya da gézlemci olarak en az
1 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir; ve
(2) ¢ok pilotlu helikopterler baglaminda, ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 350 saatlik ugus
tecriibesini de icerecek sekilde, helikopterlerde pilot olarak en az 1 000 saatlik ugus tecriibesine sahip
olmasi;
3) tek pilotlu cok motorlu helikopterler baglaminda, tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterlerde sorumlu pilot
olarak 100 saati icerecek sekilde helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus olmas;
(4) tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin helikopter pilotu olarak 250 saati doldurmus olmasi
gerekmektedir.

FCL.930.SFI  SFI - Egitim kursu

()

SFI egitim kursu asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D ilgili tip yetkisi kursunun FSTD igerigi;
(2) TRI egitim kursunun igerigi.
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(b) SFI sertifikasi icin miiracaatta bulunan ve ilgili tipe iliskin bir TRI sertifikasina sahip olan aday isbu bendin
gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilecektir.

FCL.940.SFI SFI - Temdit ve yenileme

(a) Temdit. SFI sertifikasinin temdidi icin, aday, SFI sertifikasinin gecerlilik stiresi igerisinde, asagidaki 3
gereklilikten ikisini yerine getirecektir:
(1 en azindan 15 saati SFI sertifikasinin son gecerlilik siiresinden 6nceki 12 ay i¢erisinde gerceklestirilmis

olmak kaydiyla, FSTD'lerde 6gretmen veya kontrol pilotu olarak 50 saatlik siireyi tamamlamis olmak;

(2) bir ATO'da SFI 6gretmenligi tazeleme egitimi almis olmak;
3 FCL.935. uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinin ilgili béliimlerinden ge¢mis olmak.

(b) Adayin ayrica imtiyazi bulunan tipleri temsil eden bir FFS ilizerinde, spesifik hava araci tip intibak yetkilerinin
tanzimine yonelik yeterlilik kontrollerini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

(c) SFI sertifikasinin en azindan her iki temdidinin birinde sertifika sahibinin (a)(3) bendinde 6ngoriilen
gereklilikleri yerine getirmesi gerekmektedir.

(d) Yenileme. SFI sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, aday, bagvuru tarihinden 6nceki 12
ay icerisinde;
(D SFI egitim kursunun simiilator igerigini tamamlamis olacak.
(2) yukarida (a)(2) ve (3) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmis olacaktir .

KISIM 8
Coklu ekip isbirligi 6gretmeninde 6zgii gereklilikler - MCCI
FCL.905.MCCI  MCCI- imtiyazlar ve kosullar

(@) MCCI'nin imtiyazlar1 asagida belritilen durumlarda ugus egitimi icra etmektir:
(D tip yetkisi egitimi ile birlestirilmediginde MCC kurslarinin tatbiki kismi; ve
(2) MCCI(A) baglaminda, FI(A) veya IRI(A) sertifikasina sahip olmasi kosuluyla, MPL entegre egitim
kursunun temel asamasi.

FCL.910.MCCI = MCCI - Tahditli imtiyazlar

MCCI sertifikas1 sahibinin imtiyazlar1 MCCI egitim kursunun alinmis oldugu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 veya FFS ile
sinirh olacaktir.

Sertifika sahibinin FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ya da FFS'nin ilgili tipinde MCCI kursunun tatbiki egitimini tamamlamis
oldugu durumlarda bu imtiyazlarin kapsami diger hava araci tiplerini temsil eden diger FSTD'leri de icerecek sekilde
genisletilebilecektir.

FCL.915.MCCI  MCCI - On kosullar
MCCI sertifikasina basvuran adayin:

(@ ilgili hava araci kategorisinde bir CPL'ye, MPL'ye veya ATPL'ye sahip olmasi ya da ge¢miste sahip olmus
olmasi;
(b) en azindan:
(D ucaklar, hava gemileri ve dikey kalkish hava araglar1 baglaminda ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot
olarak 1 500 saatlik ugus tecriibesine sahip olmasi;
(2) helikopterler baglaminda en az 350 saati ¢ok pilotlu helikopterlerde gergeklestirilmis olmak kaydiyla,
cok ekip liyeli operasyonlarda pilot olarak 1 000 saatlik ugus tecriibesine sahip olmasi gerekmektedir.
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FCL.930.MCCI  MCCI - Egitim kursu

(a) MCI egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(1 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;
(2) adayin egitim vermek istedigi FSTD tipine iliskin teknik egitim;
3) ATO tarafindan bu amagla goérevlendirilmis bir TRI, SFI veya MCCI'nin nezaretinde, ilgili FNPT II/III
MCC, FTD 2/3 ya da FFS'de ucus egitimi veya MCC egitimi olarak 3 saatlik tatbiki egitim. Nezaret
altindaki ugus egitimi siiresi FCL.920'de 6ngoriildiigii sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini
de icerecektir.
(b) Bir FI, TRI, CRI, IRI ya da SFI sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongoriilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

FCL.940.MCCI  MCCI - Temdit ve yenileme

(@) MCCI sertifikasinin temdidi icin adayin MCCI sertifikasinin son gegerlilik siiresinden 6nceki son 12 ay
icerisinde ilgili tipteki bir FNPT II/Ill, FTD 2/3 ya da FFS'de FCL.930.MCCI(a)(3) bendinin gerekliliklerini
tamamlamis olmasi gerekmektedir.

(b) Yenileme. MCCI sertifikasinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin ilgili tipteki bir FNPT II/III
MCC, FTD 2/3 ya da FFS'de FCL.930.MCCI(a)(2) ve(3) bentlerinin gerekliliklerini tamamlas1 gerekmektedir.

KISIM 9
Sentetik egitim égretmenine 6zgii gereklilikler - STI
FCL.905.STI STI - imtiyazlar ve kosullar

(@) STI'nin imtiyazlar1 asagida belirtilen amaglarla ilgili hava araci kategorisi i¢in sentetik ucus egitimi vermektir:
(D lisans tanzimi;
(2) tek pilotly, yiiksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu hava araglari i¢in IR'nin ve simif
ya da tip intibak yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi.
(b) STI(A)'ya taninan ilave imtiyazlar. STI(A)'nin imtiyazlar1 MPL entegre egitim kursunun ana ugus becerileri
egitimi sirasinda sentetik ugus egitimini de icerecektir.

FCL.910.STI STI - Tahditli imtiyazlar
STI'nin imtiyazlar1 STI egitim kursunun alinmis oldugu FNPT II/III, FTD 2/3 veya FFS ile sinirli olacaktir.

Sertifika sahibinin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi durumunda bu imtiyazlarin kapsami diger hava
aract tiplerini temsil eden diger FSTD'leri de icerecek sekilde genisletilebilecektir:

(@ ilgili tip tizerinde TRI kursunun FFS igerigini tamamlamis olmak;

(b) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava arac tipini temsil eden bir FFS'de, bu hava
aracinin tip intibak yetkisine yonelik bir yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmak; ve

(c) bir tip intibak yetkisi kursunda STI'nin gorevlerine iliskin olarak, bir ugus 6gretmeni kontrol pilotunun (FIE)
nezaretinde en azindan 3 saat siireli bir FSTD seansi icra etmis olmak.

FCL.915.STI STI - On kosullar
STI sertifikasina basvuran adayin:

(@) basvuru tarihinden onceki 3 yil igerisinde bir pilot lisansina ve egitimin amaglandig1 kurslara iliskin
o0gretmenlik imtiyazlarina sahip olmasy;
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(b) basvuru tarihinden dnceki 12 ay icerisinde sinif ya da tip intibak yetkisi icin gereken yeterlilik kontroliinii bir

()

FNPT'de tamamlamis olmasi gerekmektedir.

STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 68retmenlik yapmak isteyen adaylarin sadece PPL(A)n
tanzimi icin gereken yetenek testine uygun egzersizleri tamamlamalari gerekmektedir;

ayrica, STI(H) ic¢in, basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde ilgili helikopter tipinin ucus kokpitinde,
gozlemci olarak en az 1 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

FCL.930.STI STI - Egitim kursu

()

(b

STI egitim kursu, STI'nin gorevlerinde iliskin olarak, bir FIE nezaretinde bir FFS, FTD 2/3 ya da FNPT II/Ill'de
icra edilen en az 3 saatlik ugus egitiminden olusmalidir. Nezaret altindaki ucus egitimi siiresi FCL.920'de
ongoriildiigii sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icerecektir.

STI(A) bagvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin ugus egitimini bir
BITD iizerinde tamamlamalar1 gerekmektedir.

STI(H) basvurusunda bulunan adaylar i¢in, kurs, ilgili TRI kursunun FFS i¢erigini de kapsamalidir.

FCL.940.STI STI sertifikasinin temdidi ve yenilenmesi

(a)

(b)

Temdit. STI sertifikasinin temdidi icin, aday, STI sertifikasinin gecerlilik siiresinin son 12 ay1 igerisinde:

(D Tam CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunun parcasi olarak bir FFS'de veya FNPT II/Ill'de veya
BITD'de en az 3 saatlik ucus egitimi icra edecektir; ve

(2) egitimin rutin olarak icra edildigi FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/III'de uygun ucak tipi veya sinifi
icin isbu Boliimiin Appendix 9 ekinde belirtilen yeterlilik kontroliiniin ilgili bolimlerini ge¢mis
olacaktir.

Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar baglaminda, bu yeterlilik kontrolii sadece PPL(A)
tanzimi icin gereken yetenek testine uygun egzersizleri icerecektir;

Yenileme. STI sertifikasinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, aday;

(D bir ATO'da STI tazeleme egitimi alacak;

(2) egitimin rutin olarak icra edildigi FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/IlI'de uygun ugak tipi veya sinifi
icin isbu Boéliimiin Appendix 9 ekinde belirtilen yeterlilik kontroliiniin ilgili bélimlerini ge¢mis
olacaktir.

Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar baglaminda, bu yeterlilik kontrolii sadece PPL(A)
tanzimi i¢cin gereken yetenek testine uygun egzersizleri icerecektir;

3) tam CPL, IR, PPL veya smif veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu ama¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis bir FI, CRI(A), IRI veya TRI(H) nezaretinde en az 3 saatlik ugus egitimini
tamamlayacaktir. Ugus egitiminin en az 1 saatlik kismina bir FIE(A) nezaret edecektir.

KISIM 10
Dag ucusu égretmeni - MI

FCL.905.MI MI - imtiyazlar ve kosullar

MI'nin imtiyazlar1 dag ugusu yetkisinin tanzimi i¢in ugus egitimi vermektir.

FCL.915.MI  STI - On kosullar

MI sertifikasina basvuran aday;

(a) Tek pilotlu ugak imtiyazlarina sahip FI, CRI veya TRI sertifikasina sahip olacaktir;
(b) Dag ugusu yetkisine sahip olacaktir.

FCL.930.MI MI - Egitim kursu

(a)
(b)

Nezaret altindaki ugus egitimi siiresi FCL.920'de 6ngorildiigi sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini
de icerecektir.

Adaylarin kursa katilmadan 6nce, bu egitim kursunu alabilecek tecriibeye ve beceriye sahip olup olmadiklarini
degerlendirmek amaci ile, FI sertifikasina sahip olan bir MI ile ¢ikacaklar1 kabul dncesi ugus testini gegcmeleri
gerekmektedir.

FCL.940.MI MI sertifikasinin gecerlilik siiresi

MI sertifikasi, FI, TRI ya da CRI sertifikasi gegerli oldugu stire boyunca gecerliligini koruyacaktir.
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KISIM 11
Ucus testi 6gretmenine 6zgii gereklilikler - FTI
FCL.905.FTI FTI - imtiyazlar ve kosullar

(@) Ugus testi 6gretmeninin (FTI) imtiyazlar1 uygun hava araci kategorisinde asagida belirtilen amaglarla egitim
vermektir:
(D sertifika sahibinin ilgili kategoride ugus testi yetkisine sahip olmasi kosuluyla, kategori 1 ve 2 ucus testi
yetkileri tanzimi;
(2) O0gretmenin ugus testi 6gretmenligin de en az 2 yillik tecriibeye sahip olmasi kosuluyla, ilgili ucus testi
yetkisi kategorisinde FTI sertifikasi tanzimi.
(b) Kategori 1 ugus testi yetkisine sahip bir FTI'nin imtiyazlar1 kategori 2 ugus testi yetkilerine yonelik ucus
egitimi sunulmasini da kapsamaktadir.

FCL.915.FTI FTI - On kosullar
FTI sertifikasina bagvuran adayin:

(@) FCL.280 geregince tanzim edilmis bir ugus testi yetkisine sahip olmasi;
(b) en az 200 saatlik kategori 1 ve 2 ugus testini tamamlamis olmasi gerekmektedir.

FCL.930.FTI FTII - Egitim kursu

(@) FTI egitim kursu en azindan asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(D 25 saatlik 6gretme ve 6grenme;
(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilatér tizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak tizere 10 saatlik teknik egitim;
3) FCL.905.FTI(b) uyarinca yeterli vasiflara sahip bir FTI'nin nezaretinde 5 saatlik tatbiki ucus egitimi.
Ugus egitimi siiresi FCL.920'de 6ngoérildiigii sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de
icerecektir.
(b) Kredilendirme:
(D Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongoriilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.
(2) Ayrica, bir FI ya da TRI sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(2)
bendinde dngoriilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

FCL.940.FTI FTI - Temdit ve yenileme

(@ Temdit. FTI sertifikasinin temdidi ic¢in, aday, FTI sertifikasinin gecerlilik stiresi igerisinde, asagidaki
gerekliliklerden birini yerine getirecektir:
(D en azindan:
(i) en azindan 15 saati FTI sertifikasinin son gegerlilik siiresinden o6nceki 12 ay icerisinde
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, 50 saatlik ugus testini tamamlamis olmak; ve
(i) en azindan 15 saati FTI sertifikasinin son gegerlilik siiresinden o6nceki 12 ay icerisinde
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, 5 saatlik ugus testi ugus egitimini tamamlamis olmak; ve
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(2)

bir ATO'da FTI tazeleme egitimi almak; Tazeleme egitimi FCL.930.FTI(a)(3) uyarinca FTI egitim
kursunun uygulamali ugus egitimi unsurunu temel almali ve FCL.905.FTI(b) uyarinca yeterli vasiflara
sahip bir FTI'nin nezaretinde en azindan 1 egitim ugusunu icermelidir.

(b) Yenileme. FTI sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde adayin bir ATO tarafindan
diizenlenen FTI tazeleme egitimi almasi gerekmektedir. Tazeleme egitimi en azindan FCL.930.FTI(a)(3)
bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilamalidir.

FCL.1000

ALT BOLUM K
KONTROL PILOTLARI
KISIM 1
Genel Gereklilikler

Kontrol pilotu sertifikalari

(@) Genel. Kontrol pilotu sertifikasina sahip olan pilotlar:

(1

(2)

Yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmeleri icra etmek iizere
yetkilendirildikleri ve bu yénde egitim verme imtiyazlarina sahip bulunduklar lisans, yetki veya
sertifikaya muadil lisansa, yetkiye veya sertifikaya sahip olacaklardir.

Hava araci iizerinde icra edildiginde, yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesi
sirasinda hava aracinin sorumlu pilotu olarak hareket etme vasfina sahip olacaklardir.

(b)  Ozel Kosullar:

(1

(2)

Uye Devlete veya isleticinin filosuna yeni bir hava aracinin dahil edilmesi halinde, isbu Alt Béliimiin
gerekliliklerine riayetin miimkiin olmadig1 durumlarda, yetkili otorite, yetenek testlerinin ve yeterlilik
kontrollerinin icra edilmesine yonelik imtiyazlar veren spesifik bir sertifika tanzim edebilecektir. Bu
sertifika, yeni hava araci tipinin dahil edilmesi i¢in gerekli olan yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri
ile sinirl olacak olup, her haliikarda s6z konusu sertifikanin gecerlilik siiresi 1 yili asmayacaktir.
Yukaridaki (b)(1) bendi hiikiimleri uyarinca tanzim edilmis bir sertifikaya sahip olan kisilerin bir
kontrol pilotlugu sertifikas1 tanzimi i¢in miiracaat etmek istemeleri halinde, bu kisilerin s6z konusu
kontrol pilotlugu kategorisi icin 6ngoriilen 6n kosullar1 ve temdit gerekliliklerini karsilamalari
gerekmektedir.

(c) Uye Devletlerin sinirlari disinda gergeklestirilen siavlar:

(1)

(2)

FCL.1005

Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, Uye Devletlerin sinirlari disinda yerlesik olan bir
Onayh Egitim Kurulusunda (ATO) sunulan yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri durumunda, ilgili
Uye Devletin yetkili otoritesi adaylarin asagidaki kosullar1 karsilamalari kosuluyla, iigiincii bir iilke
tarafindan ICAO Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis pilot lisansina sahip adaylara kontrol
pilotlugu sertifikasi tanzim edebilecektir:

(i) yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmeleri icra etmek iizere
yetkilendirildikleri lisansa, yetkiye veya sertifikaya en azindan muadil olan bir lisansa, yetkiye
veya sertifikaya ve her durumda en azindan CPL'e sahip olmak.

(ii) 1lgili kontrol pilotlugu sertifikasinin tanzim edilmesi ile ilgili olarak isbu Alt Béliim icerisinde
ortaya konan gereklilikleri karsilamak; ve

(iii) yetkili otoriteye, kontrol pilotlugu imtiyazlarim tatbik edebilmek i¢cin Avrupa havacilik emniyet
kurallarina iliskin yeterli diizeyde bilgi sahibi olduklarini kanitlamak.

Yukaridaki (1) sayili bent kapsaminda atifta bulunulmakta olan sertifika, asagidaki yetenek testlerinin

ve yeterlilik testlerinin/kontrollerinin saglanmasi ile sinirli olacaktir:

(i) Uye Devletlerin sinirlan disindaki yetenek testleri ve yeterlilik testleri/kontrolleri; ve

(ii) testin/kontroliin icra edildigi lisana iliskin yeterli bilgiye sahip olan pilotlara icra edilen yetenek
testleri ve yeterlilik testleri/kontrolleri.

Kazanilmis haklara iliskin olarak imtiyazlarda sinirlamalar

Kontrol pilotlari:

(a) asagida belirtilen durumlarda lisans, yetki ya da sertifika tanzimine yonelik olarak adaylara verilecek yetenek
testlerini ya da yetkinlik degerlendirmelerini icra etmeyeceklerdir:

(1)

s0z konusu yetenek testinin ya da yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirilmesini gerektiren lisans,
yetki ya da sertifika ile ilgili olarak ugus egitimi verdikleri adaylara yonelik olarak; veya
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(2) FCL.030(b) uyarinca yetenek testinin 6nerilmesinden sorumlu olduklar1 durumlarda;
(b) tarafsizliklarinin tesir gorebileceklerini diisiindiikleri durumlarda yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya
yetkinlik degerlendirmeleri icra etmeyeceklerdir.

FCL.1010 Kontrol pilotlar i¢in 6n kosullar
Kontrol pilotlugu sertifikasina bagvuran adaylar asagida belirtilen hususlari kanitlayacaklardir:

(a) kontrol pilotlugu imtiyazlarina iliskin ilgili bilgiye, ge¢mise ve uygun tecriibeye sahip olduklarini;

(b) Son 3 yil igerisinde Temel Regiilasyon ve Uygulama Kurallarina riayet edilmemesinden dolay1 isbu Bolim
geregince tanzim edilmis lisanslarindan, yetkilerinden veya sertifikalarindan herhangi birinin askiya alinmasi,
sinirlandirilmasi veya iptali de dahil olmak {izere, hi¢cbir miieyyideye tabi tutulmamis olduklarini
kanitlamaldirlar.

FCL.1015 Kontrol pilotlarinin standardizasyonu

(@) Kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in basvuran adaylarin yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da yetkili
otoritenin onayladigi bir ATO tarafindan diizenlenen bir standardizasyon kursuna katilmalari gerekmektedir.

(b) Standardizasyon kursu teorik ve uygulamalari egitimden olusmali ve en azindan asagida belirtilen unsurlari
icermelidir:

(D adayin icra etmeyi amacladig1 testlere ve kontrollere iliskin lisanslara, yetkilere veya sertifikalara
yonelik 2 yetenek testinin, yeterlilik kontroliiniin ya da yetkinlik degerlendirmesinin icra edilmesi;

(2) isbu Boliimde 6ngoriilen, konu ile ilgili gerekliliklere ve hava operasyonlar1 gerekliliklerine yonelik
egitimlerin verilmesi, yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin
icra edilmesi, bunlarin dokiimantasyonunun ve raporlamasinin yapilmasi;

3) ulusal idari usuller, kisisel verilerin korunmasi, ytikiimliliikler, kaza sigortalar1 ve harclar hakkina
brifing verilmesi.

(o) Adayin bagh oldugu yetkili otoritenin kontrol pilotlugu sertifikasin1 tanzim eden yetkili otorite ile ayni
olmadigl durumlarda, asagida belirtilen istisnalar disinda, kontrol pilotu sertifikasina sahip olan pilotlar ilgili
adaya yonelik yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmeleri icra etmeyeceklerdir:

(D kontrol pilotu olarak sahip olduklar1 imtiyazlarin kapsamini ve yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri
veya yetkinlik degerlendirmesi icra etme niyetlerini s6z konusu adayin bagh oldugu yetkili otoriteye
bildirmis olmalari;

(2) adayin bagli oldugu yetkili otoriteden yukarida (b)(3) bendinde bahsedilen konular hakkinda brifing
almis olmalari.

FCL.1020 Kontrol pilotu yetkinlik degerlendirmesi

Kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in bagvuran adaylar brifing, yetenek testinin, yeterlilik kontroliiniin veya yetkinlik
degerlendirmesinin icrasi ve teste, kontrole ya da degerlendirmeye tabi tutulan adayin degerlendirilmesi, ugus
sonrasi brifing ve kayitlar/dokiimantasyon da dahil olmak iizere, imtiyazlarin talep edildigi kontrol pilotlugu
gorevinde bir yetenek testine, yeterlilik kontroliine ya da yetkinlik kontroliine tabi tutulmak suretiyle yetkinliklerini,
yetkili otoritenin bir denetgisine ya da kontrol pilotunun sertifikasindan sorumlu olan yetkili otorite tarafindan bu
amag dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotuna kanitlayacaklardir.

FCL.1025 Kontrol pilotlugu sertifikalarinin gecerlilik siiresi, temdidi ve yenilenmesi

(@) Gecerlilik siiresi. Kontrol pilotlugu sertifikasi bir yil siireyle gecerli olacaktir.
(b) Temdit. Kontrol pilotlugu sertifikasi, sertifika sahibinin, s6z konusu sertifikanin gecerlilik siiresi igerisinde
asagidakileri icra etmis olmasi halinde temdit edilecektir:
(1 her yil en az iki yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesi icra etmis olmalari;
(2) gecerlilik sliresinin son yilinda yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da yetkili otoritenin onayladigi
bir ATO tarafindan diizenlenen bir kontrol pilotu tazeleme seminerine katilmalari.
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(3)

(4)

Yukaridaki (1) bendi uyarinca gegerlilik siiresinin son yilinda tamamlanan yetenek testlerinden ya da
yeterlilik kontrollerinden biri yetkili otoritenin bir denetcisi ya da kontrol pilotunun sertifikasindan
sorumlu olan yetkili otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli
kontrol pilotu tarafindan degerlendirilmelidir.

Temdit icin basvuruda bulunan adayin birden ¢ok kontrol pilotlugu kategorisinde imtiyazlara sahip
olmasi durumunda, adayin sahip oldugu kontrol pilotlugu sertifikasi kategorilerinden biri i¢in (b)(1) ve
(2) bentleri ile FCL.1020'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kaydiyla, yetkili otorite ile mutabakata
varilmak suretiyle, sahip oldugu tiim kontrol pilotlugu imtiyazlarinin topluca temdidi miimkiin
olabilecektir.

Yenileme. Sertifikanin gegerlilik sliresinin sona ermesi halinde, adaylarin imtiyazlarini1 yeniden tatbik etme
hakkina sahip olabilmeleri icin, b)(1) bendi ile FCL.1020'de o6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmeleri
gerekmektedir.

Kontrol pilotlugu sertifikas1 ancak adaymn FCL.1010 ve FCL.1030'da ongoriilen gereklilikler ile siirekli
uygunluk icerisinde olmasi kosuluyla temdit edilebilecek veya yenilenebilecektir.

Yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icrasi

Kontrol pilotlari yetenek testlerini, yeterlilik kontrollerini ve yetkinlik degerlendirmelerini icra ederken:

adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurulabilmesini saglamals;

adayin, yetenek testinin, yeterlilik kontroliiniin veya yetkinlik degerlendirmesinin uygulanmasini
gerektiren lisansin, yetkinin veya sertifikanin tanzimi, temdidi ya da yenilenmesi ile ilgili olarak isbu
Bolimde 6ngoriilen tiim nitelik, egitim ve tecriibe gerekliliklerini karsiladigini dogrulamaly;

adayi, egitimi ve ugus tecriibesi ile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanlis bilgiler vermesinin sonugclari
hakkinda bilgilendirmelidir.

Yetenek testinin ya da yeterlilik kontroliiniin tamamlanmasinin ardindan kontrol pilotu:

testin sonucunu adaya bildirmelidir. Adayin testte kismen basarili olmasi ya da basarisiz olmasi

durumunda, kontrol pilotu, testte tiimiiyle basarili oluncaya kadar yetkisinin imtiyazlarim tatbik

edemeyecegini adaya bildirmelidir. Kontrol pilotu ilave egitim gerekliliklerini de belirtmeli ve adayin
sonuglara itiraz hakkina sahip oldugunu agiklamaldir;

Adayn bir yeterlilik kontroliinden ya da yetkinlik degerlendirmesinden basariyla gegmesi durumunda,

adayin sertifikasindan sorumlu olan yetkili otorite tarafindan bu ama¢ dogrultusunda 6zel olarak

yetkilendirilmis olmasi kosuluyla, adayin lisansini ya da sertifikasini yetkinin ya da sertifikanin yeni
gecerlilik tarihi ile onaylamalidir;

adaya yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin imzali raporunu vermeli ve s6z konusu raporunun

kopyalarini adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye ve kontrol pilotunun lisansini tanzim

etmis olan yetkili otoriteye, vakit gecirmeksizin sunmalidir. Bu rapor asagidakileri igerecektir:

(i) Kontrol pilotunun adaydan tecriibesi ve egitimi konusunda bilgi aldigini ve tecriibe ve 6grenimin
bu Boliim kapsamindaki gegerli gereklilikler ile uygunluk dahilinde bulunduguna dair beyan;

(ii) gerekli tiim manevralarin ve egzersizlerin ve tatbik edildigi hallerde sézlii teorik bilgi sinavinin
tamamladigini gosterir teyit. Bir konudan basarisiz olunmus olmasi halinde, kontrol pilotu bu
degerlendirmeye iliskin sebepleri kayit altina alacaktir;

(iii) test, kontrol veya yetkinlik degerlendirmesi sonucu.

Kontrol pilotlari icra edilen tiim yetenek testlerine, yeterlilik kontrollerine ve yetkinlik degerlendirmelerine ve
bunlarin sonuglarina iliskin kayitlari bes y1l boyunca muhafaza edeceklerdir.

(c)
(d)
FCL.1030
(a)
(1)
(2)
3)
(b)
(1
(2)
(3)
()
(d)

Kontrol pilotlugu sertifikasindan sorumlu olan yetkili otorite ya da adayin lisansindan sorumlu olan yetkili
otorite tarafindan talep edilmesi halinde, kontrol pilotlar: tiim kayitlari, raporlari ve gozetim faaliyetleri i¢cin
gereken diger bilgileri bu otoritelere sunacaklardir.
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KISIM 2
Ucus kontrol pilotlarina 6zgii gereklilikler — FE

FCL.1005.FE FE — imtiyazlar ve kosullar

()

(b)

()

(d)

FE(A). Ucaklar i¢cin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(1)

(2)

3)

(4)

kontrol pilotunun, en azindan 250 saatlik ucus egitimini de icerecek sekilde, ugaklarda ya da
TMG'lerde pilot olarak en az 1,000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, PPL(A)
tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek
pilotlu ucaklar i¢in sinif ve tip intibak yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun, en azindan 250 saatlik ugus egitimini de icerecek sekilde, ugaklarda ya da
TMG'lerde pilot olarak en az 2,000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, CPL(A)
tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek
pilotlu ucaklar i¢cin sinif ve tip intibak yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun, en azindan 100 saatlik ugus egitimi de dahil olmak {izere ucaklarda veya TMG'lerde
pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla LAPL(A)'ya yonelik yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, ugus egitimi sirasinda gerceklestirilmis en az 500 kalkis ve inis de dahil olmak tizere
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla dag ugusu
yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testleri;

FE(H). Helikopterler icin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(1

(2)

(3)

(4)

kontrol pilotunun, en azindan 250 saatlik ucus egitimini de icerecek sekilde, helikopterlerde pilot
olarak en az 1,000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, PPL(H) tanzimine yonelik
yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler i¢cin PPL(H)'de yer alacak tip intibak yetkilerine
yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en azindan 250 saatlik ucus egitimini de icerecek sekilde, helikopterlerde pilot
olarak 2,000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, CPL(H) tanzimine yo6nelik yetenek
testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin CPL(H)'de yer alacak tip intibak yetkilerine ydnelik
yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun duruma bagh olarak yukaridaki (1) veya (2) bentlerinin gerekliliklerini tamamlamis
olmasi ve CPL(H)'Ye veya ATPL(H)'ye, gerektigi durumlarda ise ayrica IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla,
tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterler icin PPL(H)'de ya da CPL(H)'de yer alacak tip intibak yetkilerine
yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 150 saatlik ugus egitimi de dahil olmak iizere helikopterlerde pilot olarak en az
500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla LAPL(H)'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik
kontrolleri;

FE(As). Hava gemileri i¢in FE'nin imtiyazlari, kontrol pilotunun 100 saatlik ugus egitimi de dahil olmak tizere
hava gemilerinde pilot olarak 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla PPL(As) ve CPL(As) tanzimine
yonelik yetenek testlerini ve ilgili hava gemisi tip intibak yetkilerine yonelik yetenek testlerini ve yeterlilik
kontrollerini icra etmektir.

FE(S). Planérler icin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(1

(2)

(3)

kontrol pilotunun, 150 saatlik ucus egitimi ve ugus egitimi sirasinda gergeklestirilecek 300 kalkis da
dahil olmak iizere plandrlerde veya motorlu planoérlerde pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis
olmasi kosuluyla SPL'ye ve LAPL(S)'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, 90 saatlik ugus egitimi de dahil olmak iizere plandrlerde veya motorlu planérlerde
pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla SPL imtiyazlarinin kapsaminin ticari
operasyonlari da icerecek sekilde genisletilmesine yonelik yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, TMG'de 50 saatlik ugus egitimi de dahil olmak ilizere plandrlerde veya motorlu
planérlerde pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla SPL veya LAPL(S)
imtiyazlarinin kapsaminin TMG'yi de icerecek sekilde genisletilmesine yonelik yetenek testleri;
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(e) FE(B). Balonlar icin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(1)

(2)

kontrol pilotunun, 50 saatlik ucus egitimini de icerecek sekilde, balonlarda pilot olarak en az 250
saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, BPL ve LAPL(B) tanzimine y6nelik yetenek testleri
ile imtiyazlarin kapsaminin diger balon siniflarini ya da gruplarini da igerecek sekilde genisletilmesine
yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, imtiyazlarinin kapsaminin genisletilmesi suretiyle imtiyazlara dahil edilecek balon
grubunda 50 saatlik ucus siiresi de dahil olmak iizere balonlarda pilot olarak 300 ugus saatini
tamamlamis olmasi kosuluyla BPL imtiyazlarinin kapsaminin ticari operasyonlar: da igerecek sekilde
genisletilmesine yonelik yeterlilik kontrolleri; 300 saatlik ucus stiresinin 50 saatlik ucus egitimini de
icermesi gerekmektedir.

FCL.1010.FE FE — On kosullar

FE sertifikasina basvuran adayin:

uygun bir hava araci kategorisinde bir FI sertifikasina sahip olmasi gerekmektedir.

KISIM 3
Tip intibak yetkisi kontrol pilotlarina ézgii gereklilikler — TRE

FCL.1005.TRE = TRE — imtiyazlar ve kosullar

(@) TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkisli hava araglari i¢cin TRE'nin imtiyazlar1 agagidakileri icra etmektir:

(1
(2
(3)
(4)

(5)

duruma bagh olarak ugaklara ya da dikey kalkigli hava araclarina yonelik olarak ilk kez tanzim edilecek
tip intibak yetkilerine iliskin yetenek testleri;

tip yetkilerinin ve IR'nin temdidine veya yenilenmesine yo6nelik yeterlilik kontrolleri;

ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun FCL.925'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL tanzimine yonelik
yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmas1 kosuluyla, ilgili hava araci
kategorisinde TRI ya da SFI sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik
degerlendirmesi.

(b) TRE(H). TRE(H)'nin imtiyazlar asagidakileri icra etmektir:

(1)
(2)

(3)
(4)

helikopter tip intibak yetkilerinin tanzimine, temdidine veye yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

TRE(H)'nin gegerli bir IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla, IR'lerin temdidine veya yenilenmesine ya da
IR(H)'nin kapsaminin tek motorlu helikopterlerden ¢ok motorlu helikopterlere genisletilmesine
yonelik yeterlilik kontrolleri;

ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, TRI(H) ya da SFI(H)
sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi.

FCL.1010.TRE TRE — On kosullar

(@) TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkisli hava araclari i¢in TRE sertifikasina bagvuran adaylarin:

(1

(2)

(3)
(4)

¢ok pilotlu ugaklar ya da dikey kalkishi hava araglar1 baglaminda, en azindan 500 saati sorumlu pilot
olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, duruma bagh olarak ¢ok pilotlu ugaklarin ya da dikey kalkish
hava araglarinin pilotu olarak 1 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;

tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklar baglaminda, en azindan 200 saati sorumlu pilot
olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, tek pilotlu ucaklarin pilotu olarak 500 saatlik ugus siiresini
tamamlamis olmalary;

ilgili tip i¢in bir CPL'ye veya ATPL'ye ve bir TRI sertifikasina sahip olmalari;

ilk kez dlizenlenecek TRE sertifikalari icin, ilgili tipte ya da ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TR, FI ya
da SFI olarak en azindan 50 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalari gerekmektedir.
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(b) TRE(H). Helikopterler icin TRE(H) sertifikasina basvuran adaylarin:

(1 TRI(H) sertifikasina , ya da tek pilotlu tek motorlu helikopterler baglaminda ilgili tip i¢in gegerli bir
FI(H) sertifikasina sahip olmalari;

(2) ilk kez diizenlenecek TRE sertifikalari icin, ilgili tipte ya da ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TR, FI ya
da SFI olarak 50 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalari;

3 cok pilotlu helikopterler baglaminda, bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari ve en azindan 500
saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, ¢ok pilotlu helikopterlerin pilotu olarak 1
500 saatlik ugus stiresini tamamlamigs olmalar1

(4) tek pilotlu cok motorlu helikopterler baglaminda:

(i) en az 500 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerin pilotu
olarak 1 000 saatlik ugus stliresini tamamlamis olmalari;
(ii) bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye ve tatbiki miimkiin oldugunda gecerli IR(H)'ye sahip olmalars;

(5) tek pilotlu tek motorlu helikopterler baglaminda:

(i) en az 500 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerin pilotu
olarak 750 saatlik ucgus siiresini tamamlamis olmalari;
(ii) profesyonel helikopter pilotu lisansina sahip olmalar1 gerekmektedir.

(6) TRE(H)'1n imtiyazlarinin kapsami ayni helikopter tipinde tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterlerden ¢ok
pilotlu ¢cok motorlu helikopter imtiyazlarina genisletilmeden 6nce, sertifika sahibi ayni tip lizerinde ¢ok
pilotlu operasyonlarda en az 100 saati tamamlamis olmalidir.

(7 ilk kez cok pilotlu cok motorlu TRE sertifikasina basvuran adaylar baglaminda, adayin ayn1 tipte ¢ok
motorlu bir helikopterde sorumlu pilot olarak 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi halinde,
(b)(3) bendinden 0Ongoriilen, cok pilotlu helikopterlerde 1 500 saatlik ugus tecriibesi kosulu yerine
getirilmis sayilacaktir.

KISIM 4
Sinif intibak yetkisi kontrol pilotlarina 6zgii gereklilikler — CRE
FCL.1005.CRE  CRE — imtiyazlar

CRE'nin imtiyazlar tek pilotlu yliksek performanslh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ugaklarda asagidakileri
icra etmektir:

(@ sinif ve tip yetkileri tanzimine yonelik yetenek testleri;
(b) asagidaki konulara yonelik yeterlilik kontrolleri:
(D sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi ve yenilenmesi;
(2) CRE'min FCL.1010.IRE(a) bendinde dngoériilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, IR'lerin temdidi ve
yenilenmesi.

FCL.1010.CRE  CRE — On kosullar
CRE sertifikasina bagvuran adayin:

(@ tek pilotlu imtiyazlarina sahip bir CPL(A), MPL(A) veya ATPL(A)'ya sahip olmasi ya da bir PPL(A)'ya sahip
olmasi ya da gegmiste sahip olmus olmasi;

(b) ilgili sinif ya da tip icin bir CRI sertifikasina sahip olmasi;

(o) ucaklarda sorumlu pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekmektedir.
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KISIM 5
Aletli Ugus Yetkisi kontrol pilotlarina 6zgii gereklilikler — IRE

FCL.1005.IRE IRE — imtiyazlar

IRE'nin imtiyazlari, aletli ugus yetkilerinin (IR) tanzimine yonelik yetenek testlerini ve temdidine ve yenilenmesine
yonelik yetenek yeterlilik kontrollerini icra etmektir.

FCL.1010.IRE IRE — On kosullar

()

(b)

()

IRE(A). Ugaklar i¢in IRE sertifikasina basvuran adaylarin bir IR(A)'ya sahip olmalar1 ve asagida belirtilen

gereklilikleri karsilamalar1 gerekmektedir:

(1 ucaklarda pilot olarak 2 000 saatlik ugus siliresini tamamlamis olmak; ve

(2) 250 saati 6gretmen olarak tamamlanmis sekilde, 450 saatlik aletli ugus siiresini (IFR) tamamlamis
olmak.

IRE(H). Helikopterler i¢in IRE sertifikasina bagvuran adaylarin bir IRI(H)'ye sahip olmalar1 ve asagida

belirtilen gereklilikleri karsilamalar1 gerekmektedir:

(D Helikopterlerde pilot olarak 2 000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak; ve

(2) 200 saati dgretmen olarak tamamlanmis sekilde, helikopterlerde 300 saatlik aletli ugus siiresini
tamamlamis olmak.

IRE(As). Hava gemileri i¢cin IRE sertifikasina basvuran adaylarin bir IRI(As)'ye sahip olmalari ve asagida

belirtilen gereklilikleri karsilamalar1 gerekmektedir:

(D Hava gemilerinde pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak; ve

(2) 50 saati 6gretmen olarak tamamlanmis sekilde, hava gemilerinde 100 saatlik aletli ugus siiresini
tamamlamis olmak.

KISIM 6
Sentetik Ucus Kontrol Pilotlarina 6zgii gereklilikler — SFE

FCL.1005.SFE SFE — imtiyazlar ve kosullar

()

(b)

SFE(A) ve SFE(PL). Ucaklar veya dikey kalkish hava araglari igin SFE'nin imtiyazlar1 bir FFS'de asagidakileri

icra etmektir:

(D duruma bagh olarak ¢ok pilotlu ugaklara ya da dikey kalkish hava araglarina yonelik tip intibak
yetkilerinin tanzimine, temdidine ve yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri

(2) SFE'nin ilgili hava araci kategorisinde FCL.1010.IRE'de dngoriilen gereklilikleri karsilamasi1 kosuluyla,
IR'lerin temdidine ve yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

3) ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

4) kontrol pilotunun FCL.925'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL tanzimine yonelik
yetenek testleri;

(5) kontrol pilotunun SFE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, ilgili hava arac
kategorisinde SFI sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik
degerlendirmesi.

SFE(H). Helikopterler i¢in SFE'nin imtiyazlari bir FFS'de asagidakileri icra etmektir:

(D tip intibak yetkilerinin tanzimine, temdidine veye yenilenmesine y6nelik yetenek testleri ve yeterlilik
kontrolleri;

(2) SFE'nin ilgili hava araci kategorisinde FCL.1010.IRE'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla,
IR'lerin temdidine ve yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

3) ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

(4) kontrol pilotunun SFE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, SFI(H) sertifikasinin
tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri.
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FCL.1010.SFE SFE — On kosullar

()

(b)

SFE(A). Ucgaklar i¢in SFE sertifikasina basvuran adaylarin:

(1 ilgili ucak tipinde, bir ATPL(A)'ya, sinif ya da tip intibak yetkisine ve SFI(A) sertifikasina sahip olmalari;

(2) cok pilotlu ugaklarda pilot olarak en az 1 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalari;

3) ilk kez tanzim edilecek SFE sertifikalar1 baglaminda, ilgili tipte SFI(A) olarak en az 50 saatlik sentetik
ucus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

SFE(H). Helikopterler i¢in SFE sertifikasi basvurusunda bulunan adaylarin:

(1 ilgili helikopter tipinde, bir ATPL(A)'ya, tip intibak yetkisine ve SFI(H) sertifikasina sahip olmalari;

(2) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 1 000 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalary;

3 ilk kez tanzim edilecek SFE sertifikalar1 baglaminda, ilgili tipte SFI(H) olarak en az 50 saatlik sentetik
ucus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

KISIM 7

Ucus égretmeni kontrol pilotuna 6zgii gereklilikler - FIE

FCL.1005.FIE FIE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

()

FIE(A). Ugaklar icin FIE'nin imtiyazlar, ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, tek pilotlu
ucaklarda FI(A), CRI(A), IRI(A) ve TRI(A) sertifikalarinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine ydnelik
yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(H). Helikopterler i¢cin FIE'nin imtiyazlari, ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, tek pilotlu
helikopterlerde FI(H), CRI(H), IRI(H) ve TRI(H) sertifikalarinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine
yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(As), (S), (B). Plandrler, motorlu plandrler, balonlar ve hava gemileri i¢in FIE'nin imtiyazlar, ilgili
ogretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, ilgili hava araci1 kategorisinde 6gretmenlik sertifikalarinin
tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FCL.1010.FIE FIE — On kosullar

()

(b)

FIE(A). Ugaklar icin FIE sertifikasina basvuran adaylarin:

yetkinlik degerlendirmesi icra etmek isteyen adaylar baglaminda:

(D ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;

(2) ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak 2 000 saat ugus siiresini tamamlamis olmalari;

3) o0gretmenlik sertifikas1 i¢cin basvuran adaylara egitim vererek en az 100 saatlik ugus stiresini
tamamlamis olmalar gerekmektedir.

FIE(H). Helikopterler i¢in FIE sertifikasina basvuran adaylarin:

(D ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;

(2) helikopterlerde pilot olarak en az 2 000 saatlik ucus sliresini tamamlamis olmalari;

3) o0gretmenlik sertifikas1 i¢cin basvuran adaylara egitim vererek en az 100 saatlik ucgus siiresini
tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.
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(c)

(d)

(e)

FIE(As). Hava gemileri icin FIE sertifikasina bagvuran adaylarin:

(1)
(2)

(3)
FIE(S).
(1)
(2)

(3)

FIE(B).
(1)
(2)
3)

hava gemilerinde olarak en az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalary;

FI(AS) sertifikasi icin basvuran adaylara egitim vererek en az 20 saatlik ugus siiresini tamamlamis

olmalari;

ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari gerekmektedir.

Planoérler icin FIE sertifikasina basvuran adaylarin:

ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;

planérlerde veya motorlu planérlerde pilot olarak 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalari; ve

ayrica

asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmis olmalar1 gerekmektedir:

(i) TMG'lerde yetkinlik degerlendirmesi icra etmek isteyen adaylar baglaminda, TMG'lerde
ogretmenlik sertifikas1 almak i¢in basvuran adaylara 10 saat egitim vermis olmalar1 ya da 30
kalkis islemi sirasinda egitim vermis olmalari;

(ii) diger adaylar baglaminda ise, 6gretmenlik sertifikasi almak i¢in basvuran adaylara 10 saat egitim
vermis olmalar1 ya da 30 kalkis islemi sirasinda egitim vermis olmalari;

Balonlar icin FIE sertifikas1 basvurusunda bulunan adaylarin:

ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;

balonlarda pilot olarak 350 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalary;

ogretmenlik sertifikas1 icin basvuran adaylara egitim vererek 10 saatlik ugus siiresini tamamlamis

olmalar1 gerekmektedir.
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1.2

1.3.

2.2.

2.3.

Ek1
Teorik bilginin kredilendirilmesi

A. FARKLI BIR HAVA ARACI KATEGORISINDE PIiLOT LISANSI TANZIMi iCiN TEORIK BILGININ
KREDILENDIRILMESI - KOPRU EGITiMI VE SINAV GEREKLILIKLERI

LAPL, PPL, BPL ve SPL

LAPL tanzimi i¢in, farkli bir hava araci kategorisinde LAPL'ye sahip olan adaylar FCL.120(a)'da 6ngoriilen
ortak konulara iliskin teorik bilgi bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

Yukaridaki bent hiikiimlerine bakilmaksizin, LAPL, PPL, BPL veya SPL tanzimi i¢in, farkl bir hava araci
kategorisinde bir lisansa sahip olan adaylarin asagida belirtilen konularda teorik bilgi egitimi almalar1 ve
teorik bilgi sinavlarini 6ngoriilen basari seviyesi ile gegmeleri gerekmektedir.

- Ucgus Prensipleri,

- Operasyon Usulleri,

- Ugus Performansi ve Planlamasi,

- Hava Araci Genel Bilgisi, Seyriisefer.

PPL, BPL veya SPL tanzimine yonelik olarak, ayni hava araci kategorisinde bir LAPL'ye sahip olan adaylar,
teorik bilgi egitimi ve sinavi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirileceklerdir.

CPL

CPL i¢in bagvuran ve farkl bir hava araci kategorisinde bir CPL'ye sahip olan adaylarin farkli hava araci
kategorilerine iliskin CPL ders konulari arasinda tespit edilen farklara yonelik olarak onayh bir kursta teorik
bilgi kdprii egitimi almalar1 gerekmektedir.

Adayin ilgili hava araci kategorisinde asagidaki konularda, isbu Béliimde 6ngoriilen teorik bilgi sinavlarini
gecmesi gerekmektedir.

21 - Hava Araci Genel Bilgisi: Govde ve Sistemler, Elektrik, Gii¢ Sistemi, Acil Durum Ekipmany,

22 - Hava Araci Genel Bilgisi: Aletler,

032/034 - Duruma bagh olarak Performans Ugaklar1 veya Helikopterleri

070 - Operasyonel Prosediirler ve

080 - Ugus Prensipleri.

Ayni hava araci kategorisinde IR i¢in ilgili teorik sinavlardan gegerek CPL miiracaatinda bulunan aday,
asagidaki konulardaki teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

- Insan Performans;,

- Meteoroloji

ATPL

ATPL i¢in bagvuran ve farkl bir hava araci kategorisinde bir ATPL'ye sahip olan adaylarin farkli hava araci
kategorilerine iliskin ATPL ders konular1 arasinda tespit edilen farklara yonelik olarak onayl bir kursta teorik
bilgi kdprii egitimi almalar1 gerekmektedir.
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3.2.  Adaymilgili hava araci kategorisinde asagidaki konularda, isbu Béliimde 6ngoriilen teorik bilgi sinavlarini
gecmesi gerekmektedir.
21 - Hava Araci Genel Bilgisi: Gévde ve Sistemler, Elektrik , Gli¢ Sistemi, Acil Durum Ekipmani,
22 - Hava Araci Genel Bilgisi: Aletler,
032 - Performans
070 - Operasyonel Prosediirler, ve
080 - Ugus Prensipleri.

3.3.  CPL(A)igin ilgili teorik sinavlardan gecerek ATPL(A) miiracaatinda bulunan aday, VFR Haberlesmeleri
konusundaki teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

3.4. CPL(H) icin ilgili teorik sinavlardan gecerek ATPL(H) miiracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki
teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:
- Hava Hukuku Bilgisi,
- Ugus Prensipleri (Helikopter)
- VFR Haberlesmeleri.

3.5. IR(A)i¢in ilgili teorik siavlardan gecerek ATPL(A) miiracaatinda bulunan aday, IFR Haberlesmeleri teorik
bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

3.6.  CPL(H) icin olan ilgili teorik sinavlardan gecerek IR(H) ile ATPL(H) miiracaatinda bulunan aday, asagidaki
konulardaki teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:
- Ugus Prensipleri (Helikopter),
- VFR Haberlesmeleri.

4, IR

4.1.  Ayni hava araci kategorisinde CPL i¢in ilgili teorik sinavlardan gegerek IR miiracaatinda bulunan aday,
asagidaki konulardaki teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:
- Insan Performansi
- Meteoroloji

4.2.  ATPL(H) VFR igin ilgili teorik sinavlardan gegerek IR(H) miiracaatinda bulunan adayin asagidaki sinav
konulardan ge¢cmesi gerekmektedir:
- Hava Hukuku Bilgisi,
- Ucus Planlama ve Ugus izleme,
- Radyo Seyriisefer,
- IFR Haberlesmesi.
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Ek2
Dil Yeterliligi Derecelendirme Cetveli — Uzman, yetkin ve operasyonel seviye
Seviye Telaffuz Yapi Kelime hazinesi Akicilik Anlama Etkilesim
Uzman Telaffuz, vurgu, Temel ve karmasik | Kelime hazinesi Dogal ve Anlama, hemen Hemen hemen her
(Seviye 6) ritim ve tonlama gramatik yapilar ve tutarlilig zahmetsiz bir hemen tiim tlrli durumda
ilk dilden veya ve climle kaliplar asina olunan ve sekilde uzun siire baglamlarda kolaylikla
bolgesel stirekli olarak iyi olunmayan ¢ok konusabilir. kusursuzdur ve etkilesimde
farkhiliktan bir sekilde kontrol | ¢esitli konularda | Konusmanin dilsel ve kiilttirel bulunabilmektedir.
etkilenebilmis edilir. etkili bir sekilde akisiny, belirli bir incelikleri de Sozlii ve s6zsiiz
olmakla birlikte, iletisim noktanin icermektedir. olarak verilmek
hemen hemen hig kurulmasi igin vurgulanmasi vb. istenilen mesajlara
bir zaman yeterlidir. Kelime | amaglarla kars1 hassastir ve bu
anlasilmaz hazinesi bigemsel etki mesajlara uygun bir
etkilesime deyimsel ve yaratmak amaci ile sekilde cevap
sebebiyet vermez. inceliklidir ve degistirebilir. verebilmektedir.
teknik Dogru anlatim
terminolojiyi imleclerini ve
icermektedir. baglaglar1 dogal
bir sekilde
kullanabilir.
Yetkin Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Asina oldugu Anlama, konusmaci | Yanitlar hizli, uygun
(Seviye 5) ritim ve tonlama yapilar ve climle ve tutarliligl konularda kullanilan dile ya ve bilgilendiricidir.
ilk dilden veya kaliplari siirekli yaygin, sade veis | nispeten kolay bir da karsilasilan Konusmaci/dinleyici
bolgesel olarak iyi bir ile ilgili sekilde uzun siire duruma iliskin bir iliskisini etkin bir
farkhliktan sekilde kontrol konularda etkili konusabilir ancak karisiklikla sekilde
etkilenmis olmakla | edilir. Karmasik bir sekilde konusmanin karsilastiginda ya stirdiirebilmektedir.
birlikte nadiren yapilar1 kullanma iletisim akisini bicemsel da olaylar
anlasilmaz tesebbiistinde kurulmasi i¢in etki yaratmak beklenmedik bir
etkilesime bulunmakla yeterlidir. Ayni amaci ile seyir izlediginde,
sebebiyet verir. birlikte bu tir anlami tasiyan degistiremez. ortak, somut ve ig
kullanimlarda farkl sozctikler Anlatim ile ilgili konularda
anlami bozan veya ifadeler imleclerini ve kusursuzdur.
hatalar siirekli ve baglaglar1 dogru Cesitli agizlan
yapabilmektedir. basarili bir bir sekilde (lehge veya aksan)
sekilde kullanilabilir. ve teknik
kullanilmaktadir. terminolojiyi
Kelime haznesi anlayabilmektedir.
zaman zaman
deyimseldir.
Operasyonel Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Uygun bir tarzda Anlama, kullanilan | Yanitlar genel olarak
(Seviye 4) ritim ve tonlama yapilar ve climle ve tutarlilig dil esnek olarak aksan veya ag1z hizli, uygun ve
ilk dilden veya kaliplar1 yaratici genel olarak kullanilir. uluslararasi bilgilendiricidir.
bolgesel bir sekilde yaygin, sade veis | Tekrarlanmisveya | kullanici camiasi Beklenmedik
farkliliktan kullanilir ve genel ile ilgili formiile dayali icin yeterli 6lctide olaylarin ortaya
etkilenmektedir, olarak iyi bir konularda etkili konusmadan anlasilir oldugunda | ¢ikmasinda dahi
ancak sadece bazi sekilde kontrol bir sekilde spontane ortak, somut ve is bilgi alisverisi
durumlarda edilir. Bilhassa iletisim etkilesime gecis ile ilgili konularda baslatir ve devam
anlasilmaz alisiimadik veya kurulmasi i¢in sirasinda duruma en dogru seviyede ettirir. Kontrol
etkilesime beklenmedik yeterlidir. bagh olarak bir olur. ederek, teyit ederek
sebebiyet verir. durumlarda Bilhassa akicilik kaybi Konusmaci dilsel ve netlestirerek
hatalar olusabilir, alisilmadik veya olusabilir, ancak veya duruma bagl | belirgin yanhs
ancak bu hatalar beklenmedik bu etkili iletisime bir karmasiklik anlamalar ile yeterli
anlam agisindan durumlarda engel teskil etmez. | veya beklenmedik olciide basa
nadiren problem kelime hazinesi Anlatim imlegleri bir olayin ortaya cikabilir.
cikarir. eksik oldugunda | ve baglaglari sinirlh | ¢ikmasi ile
basarili bir bir sekilde karsilastiginda
sekilde bagka kullanilabilir. anlama
sozciikler ile imlalar dikkat yavaslayabilir veya
aciklamalar dagitic1 degildir. netlestirme
yapilabilir. gerektirebilir.
Not: Appendix 2 ekinin ilke metni AMC'ye aktarilmistir, liitfen Aciklayict Not'a basvurunuz.
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Ek 3
CPL ve ATPL tanzimine yonelik egitim kurslari

isbu Ek'te IR ile birlikte y da IR olmaksizin, bir CPL veya ATPL tanzimine yénelik cesitli tipteki egitim
kurslarina yonelik gereklilikler agiklanmaktadir.

Bir egitim kursu esnasinda bagka bir ATO’ya transfer olmak isteyen bir aday, gorecegi ilave egitim saatlerinin
degerlendirilmesi i¢in yetkili otoriteye basvuracaktir.

A. ATP entegre kursu — Ucgaklar

GENEL

ATP(A) entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, ok motorlu ugaklarda ikinci
pilot olarak gorev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(A)/IR alabilmelerini saglamaktir.

ATP(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

{1k defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlagsmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(A) veya
PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi
yapilan ugak ugus siiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) gorerek ve aletli ucus egitimi ve

(o) birden fazla pilotlu ucaklarin operasyonuna yoénelik MCC egitimi.

ATP(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve
ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi icin yetkili otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
ATP(A) teorik bilgi kursunun en az 750 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, ATPL(A) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIiMI

Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 55 saati aletli yer siiresi

olabilecek sekilde toplam en az 195 saati kapsayacaktir. Aday, bu 195 saatte en azindan;

(a) En fazla 55 saati aletli yer stiresi olabilecek 95 saat ¢ift kumanda egitimini

(b) ucustan sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak VFR ugusunu ve aletli ugusu da icerecek sekilde sorumlu
pilot olarak 70 saatlik ugusu tamamlayacaktir. SPIC olarak gergeklestirilen aletli ugus stiresinin azami
20 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilen ugus stliresine sayilabilecektir.

(o) Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik VFR seyriisefer ucusu iceren, sorumlu pilot olarak 50 saatlik seyriisefer ucgus siiresi;

(d) 5 saat ucakta gece ucus siiresi, bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ucusu ve 5 yalniz kalkis
ve 5 yalniz tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmalidir
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(e) en azindan asagidakileri iceren 115 saat aletli ugus siiresi:
(1 SPIC olarak 20 saat;
(2) FFS'de ya da FNPT II 'de gergeklestirilebilecek 15 saatlik MMC;
3 asagidakileri de icerebilecek 50 saatlik aletli ugus siiresi:
(i) azami 25 saate kadar, bir FNPT I'de aletli yer siiresi;
(ii) azami 40 saate kadar bir FNPT II'de, FTD 2 'de ya da FFS'de aletli yer siiresi, ancak bu
slirenin azami 10 saati bir FNPT ['de gergeklestirilebilecektir.
Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim
stiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebileceklerdir. BTID'de tamamlanan siire
kredilendirilmeyecektir;
0 En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takim1
bulunan bir ugakta 5 saatlik ucus.

YETENEK TESTI
Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine,
¢cok motorlu bir ucakta da IR yetenek testine girecektir.

B. ATP modiiler kursu — Ucaklar

Modiiler bir kursta teorik bilgi egitimini tamamlayan ATPL(A)'nin:

(a)

en azindan, Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis bir PPL(A)'ya sahip olmasi; ve
en azindan asagida belirtilen teorik bilgi egitimlerini tamamlamasi gerekmektedir:

(D PPL(A)'ya sahip olan adaylar i¢in: 650 saat;

(2) CPL(A)'ya sahip olan adaylar i¢in: 400 saat;

3) IR(A)'ya sahip olan adaylar icin: 500 saat;

4) CPL(A)'ya ve IR(A)'ya sahip olan adaylar i¢in: 250 saat.

Teorik bilgi egitiminin ATPL(A) icin gereken yetenek testine girilmeden 6nce tamamlanmasi gerekmektedir.

C. CPL/IR entegre kursu — Ucaklar

GENEL

Entegre ticari pilot lisans1 (CPL(A)) ve aletli ugus yetkisi (IR(A)) kursunun amaci; pilotlar ticari hava
tasimaciliginda tek pilotlu tek motorlu ya da ¢ok motorlu ugaklari ugurabilecek yeterlilikte yetistirmek ve
CPL(A)/IR almalarini saglamaktir.

CPL(A)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

ilk defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis PPL(A) veya
PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs dncesi
yapilan ugak ugus siiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) CPL(A) ve (IR) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.
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5. CPL/IR(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve
ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi icin yetkili otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
6. ACPL(A)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI
7. Aday, CPL(A) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMI
8. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 40 saati aletli yer siiresi

olabilecek sekilde toplam en az 180 saati kapsayacaktir. Aday, bu 180 saatte en az;

(@) En fazla 40 saati aletli yer siiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimini

(b) ucustan sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak VFR ugusunu ve aletli ugusu da icerecek sekilde sorumlu
pilot olarak 70 saatlik ugusu tamamlayacaktir. SPIC olarak gerceklestirilen aletli ugus sliresinin azami
20 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilen ucus siiresine sayilabilecektir.

(o) Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik VFR seyriisefer ucusu iceren, sorumlu pilot olarak 50 saatlik seyriisefer ugus siiresi;

(d) 5 saat ucakta gece ucus siiresi, bu slirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ucusu ve 5 yalniz kalkis
ve 5 yalniz tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmaldir; ve

(e) en azindan asagidakileri iceren 100 saat aletli ugus siiresi:
(D SPIC olarak 20 saat; ve
(2) asagidakileri de igerebilecek 50 saatlik aletli ugus siiresi:

(i) azami 25 saate kadar, bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(ii) azami 40 saate kadar bir FNPT II'de, FTD 2 'de ya da FFS'de aletli yer siiresi, ancak bu
slirenin azami 10 saati bir FNPT I'de gerceklestirilebilecektir.

Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siiresi
bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebileceklerdir. BTID'de tamamlanan siire
kredilendirilmeyecektir;

3] En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve acili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi
bulunan bir ugakta 5 saatlik ugus.

YETENEK TESTLERI

9. Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, ¢ok motorlu veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine
ve IR yetenek testine girecektir.

D. CPL entegre kursu — Ucgaklar

GENEL

1. CPL(A) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(A) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine erismesini
saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. {1k defa ucus egitimine baslayan ya da Chicago Anlagsmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(A) veya

PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs éncesi
yapilan ucak ucus siiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ugakla gece ucus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.
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4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday 6ngoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde daha
diistik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in yetkili
otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
6. ACPL(A) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI
7. Aday, CPL(A) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIiMI
8. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer stiresi
olabilecek sekilde toplam en az 150 saati kapsayacaktir. Aday, bu 150 saatten en az;

(@) En fazla 5 saati aletli yer stiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimini;

(b) sorumlu pilot olarak 70 saati;

(c) Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik VFR seyriisefer ucusu iceren, sorumlu pilot olarak 20 saatlik seyriisefer ucus stiresini;

(d) 5 saat ugakta gece ugus siiresini, bu slirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ugusu ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmalidir;

(e) En fazla 5 saati FNPT I'de, FTD 2'de, FNPT II'de ya da FFS'de gerceklesebilecek 10 saat aletli ugus
egitimini tamamlamalidir. Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebileceklerdir. BTID'de tamamlanan
stire kredilendirilmeyecektir;

3] En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi
bulunan bir ucakta 5 saatlik ugus

YETENEK TESTI
9. Ucus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, cok motorlu veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine
girecektir.

E. CPL modiiler kursu — Ucaklar

GENEL

1. Modiiler ticari pilot lisans1 (CPL(A)) kursunun amaci, PPL(A) sahiplerine CPL(A) almaya yonelik gerekli egitimi
vermektir.

2. CPL(A) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis
PPL(A) sahibi olmalidir.

3. Ugus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:
(@) 150 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmak;
(b) yetenek testinde ¢ok motorlu bir ugagin kullanilacak olmasi durumunda, Alt Béliim H uyarinca ¢ok

motorlu ucaklar icin sinif ya da tip intibak yetkisi tanziminin gerekliliklerini yerine getirmis olmak.

4. CPL(A) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar: gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi sadece teorik bilgi egitimi
veren bir ATO tarafindan verilebilecektir.
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10.

11.

12.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis CPL(A) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(A) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMI

Aletli ugus yetkisi (IR) bulunmayan adaylar en az 25 saat ¢ift kumanda egitimi alacaktir, bunun 10 saati, en az
5 saati BITD'de, FNPT I veya II'de, FTD 2'de ya da FFS'de gergeklestirilecek aletli yer egitimi olmak kaydiyla,
alet egitimi olacaktir.

Gecerli IR(A) sahipleri ¢ift kumanda alet egitim siiresi agisindan tam olarak kredilendirilirler. Gegerli IR(H)
sahipleri ¢ift kumanda alet egitimi agisindan 5 saate kadar kredilendirilebilirler; bu durumda en az 5 saat ¢ift
kumanda alet egitim siiresi ugakta olmalidir. Temel Aletli Ugus Modiilii Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip
olan adaylar, gerekli aletli egitim stiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebileceklerdir.

(a) Gegerli IR sertifikasi bulunan adaylar en az 15 saat ¢ift kumanda gorerek ugus egitimi alacaklardir.

(b) Ucaklar i¢in gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en azindan 5 saatlik gece ucus egitimi
verilmeli ve bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ucusu ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu
inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmalidir.

En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takim1 bulunan bir
ucakta en az 5 saatlik ugus egitimi gerceklestirilmelidir.

TECRUBE

CPL(A) i¢in bagvuran adayin en azindan asagidakileri de icerecek sekilde en az 200 saatlik ucus siirresini

tamamlamis olmasi gerekmektedir:

(@ Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildig1 en az 540 km (300
NM)'lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 20 saatlik seyriisefer ugusunu kapsayan,
sorumlu pilot olarak 100 saatlik seyriisefer ugus siiresi;

(b) 5 saat ucakta gece ugus siiresi, bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ugusu ve 5 yalniz kalkis
ve 5 yalniz tam duruslu inis iceren ¢ift kumanda egitimi olmahdir; ve

(9 En fazla 5 saati FNPT I veya FNPT Il ya da FFS'de gerceklesebilecek aletli yer saati olan, 10 saat aletli
ucus egitimi. Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli
egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebileceklerdir. BTID'de tamamlanan siire
kredilendirilmeyecektir;

(d) ucus siiresinin 6 saatlik kisminin ¢ok motorlu bir ugakta tamamlanmis olmasi gerekmektedir.

(e) Diger hava araci kategorilerinde sorumlu pilot olarak gerceklestirilen ugus stiresi asagida belirtilen
durumlarda 200 saatlik ugus siiresine sayilabilecektir:

(i) basvuru sahibinin PPL(H)'ye sahip olmas1 durumunda helikopterlerde 30 saat; ya da
(ii) basvuru sahibinin CPL(H)'ye sahip olmas1 durumunda helikopterlerde 100 saat; ya da
(iii) TMG'lerde veya planorlerde 30 saat; ya da

(iv) basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 30 saat; ya da
(v) basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 60 saat.
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YETENEK TESTI
Ucus egitiminin ve ilgili tecriibe gerekliliklerinin tamamlanmasi sonrasinda, aday, ¢cok motorlu veya tek
motorlu ucakta CPL(A) yetenek testine girecektir.

F. ATP/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

ATP(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tagimaciligindaki ¢ok pilotlu, ¢cok motorlu

helikopterlerde ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H)/IR alabilmelerini

saglamaktir.

ATP(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim agamalarini bir ATO tarafindan

diizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

ilk defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlagmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida

belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(@) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) adayin helikopter gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) ATPL(H) ve IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) gorerek ve aletli ucus egitimi ve

(o) birden fazla pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

ATP(H)/IR kursunun timiinii tamamlayamayan bir aday daha diistik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve

ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve

yetenek testi i¢in yetkili otoriteye bagvurabilecektir.

TEORIK BILGI
ATP(H)/IR teorik bilgi kursunun en az 750 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, ATPL(H) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIiMI
Ucgus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 195 saatten olusacaktir. Adaya, bu
195 saatte en azindan;
(a) asagidakileri iceren 140 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(n 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir
(i) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(ii) FTD 2,3'de 25 saat; veya
(iii) helikopterlere yonelik FNPT II/III'de 20 saat; veya
(iv) ucakta veya TMG'de 20 saat.
(2) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
(i) helikopterlere yonelik FFS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT I, IIII'de en fazla 20 saat; veya
(ii) en azindan helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ugakta 10 saat;



L311/84 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi 25.11.2011

10.

3) helikopterlere yonelik FFS ya da FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/1II(MCC) kullanarak, 15 saatlik
MCC.
Ugus egitimi i¢in kullanilan helikopterin gorerek egitim i¢in kullanilan helikopterlere yonelik
FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT II/Ill icin tahsis
edilmis olan ile sinirh olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 55 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz giindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmahdir;

(9 Kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inisler yapilacak sekilde planlanmis en az 185
km’lik (100 nm) VFR seyriisefer ucusu igeren, en az 10 saati sorumlu 6grenci pilot olarak seyriisefer
ucusu iceren 50 saatlik seyriisefer ugusu yapilacaktir;

(d) Helikopterlerde 5 saatlik ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
tizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;

(e) Asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet stiresi:

(i) 10 saat temel aletli egitim siiresi; ve
(i) ¢ok motorlu IFR sertifikali helikopterde en az 10 saat icerecek olan 40 saatlik Aletli Ugus Yetkisi
(IR) egitimi.

YETENEK TESTLERI

flgili ugus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin ¢ok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine,
IFR sertifikali cok motorlu bir helikopterde de IR yetenek testine girmesi ve MCC egitimi gerekliliklerini yerine
getirmesi gerekmektedir.

G. ATP entegre kursu — Helikopterler
GENEL

ATP(H) entegre kursunun amaci, pilotlar ticari hava tasimaciliginda ¢ok pilotlu, ok motorlu helikopterlerde,

VFR imtiyazlari ile sinirli olacak ikinci pilot olarak gorev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H)

alabilmelerini saglamaktir.

ATP(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

{lk defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida

belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) adayin helikopter gege ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@ ATPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) gorerek ve temel aletli ugus egitimi; ve

(o) birden fazla pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

ATP(H) kursunun timiini tamamlayamayan bir aday éngoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde daha

diistik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in yetkili

otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
ATP(H) teorik bilgi kursunun en az 650 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
MCC kursu en az 20 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.
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GENEL

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, ATPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMi

Ucus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 150 saatten olusacaktir. Adaya, bu

150 saatten en az;

(a) asagidakileri iceren 95 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir
(1) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT II/1II'de 20 saat; veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.
(ii) 10 saatlik temel aletli egitim, en azindan helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ugakta 5 saatlik
egitimi icerebilecektir;
(iii) helikopter, helikopterlere yonelik FFS ya da FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/III(MCC) kullanarak, 10
saatlik MCC.
Ugus egitimi i¢in kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT II/I1I icin tahsis edilmis olan ile
sinirli olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 55 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmaldir;

(o) Kalkis havaalanindan farkl iki havaalanina tam duruslu inisler yapilacak sekilde planlanmis en az 185
km’lik (100 nm) VFR seyriisefer ugusu iceren, en az 10 saati sorumlu 6grenci pilot olarak seyriisefer
ugusu iceren 50 saatlik seyriisefer ugusu yapilacaktir;

(d) Helikopterlerde 5 saatlik ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
tizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.

YETENEK TESTLERI
Ucgus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, ¢ok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine girecek
ve MCC gerekliliklerini karsilayacaktir.

H. ATP modiiler kursu — Helikopterler

Teorik bilgi egitimlerini modiiler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylar, en

azindan bir PPL(H)'ye sahip olmali ve 18 ay icerisinde en azindan asagida belirtilen egitim saatlerini

tamamlamalidirlar:

(@ Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki uyarinca tanzim edilmis bir PPL(H)'ye sahip olan adaylar i¢in: 550
saat;

(b) CPL(H)'ye sahip olan adaylar i¢in: 300 saat.

Teorik bilgi egitimlerini modiiler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H)/IR basvurusunda bulunan adaylar,

en azindan bir PPL(H)'ye sahip olmali ve en azindan asagida belirtilen egitim saatlerini tamamlamalidirlar:

(@) PPL(H)'ye sahip olan adaylar icin: 650 saat;

(b) CPL(H)'ye sahip olan adaylar i¢in: 400 saat;

(o) IR(H)'ye sahip olan adaylar i¢in: 500 saat;

(d) CPL(H)'ye ve IR(H)'ye sahip olan adaylar icin: 250 saat.
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. CPL/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterde gérev yapmak tizere gerekli
olan yeterlilik seviyesinde egitmek ve ¢cok motorlu helikopter CPL(H)/IR elde etmelerini saglamaktir.

2. CPL(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. ilk defa ucus egitimine baslayan ya da Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida

belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) adayin helikopter gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(@) CPL(H) ve IR bilgi diizeyine ve ilk cok motorlu helikopter tip intibak yetkisine yonelik teorik bilgi
egitimi; ve
(b) Gorerek ve aletli ucus egitimi.
5. CPL(H)/IR kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve

ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi i¢in yetkili otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
6. ACPL(H)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI
7. Aday, CPL(H) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI
8. Ucgus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 180 saatten olusacaktir. Bu 180
saat icerisinde adaylar en azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:
(a) asagidakileri iceren 125 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT II/11I'de 20 saat; veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.
(ii) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) helikopter FSS veya FTD 2,3 veya FNPT II, Illl'de en fazla 20 saat; veya
(2) en azindan helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ugakta 10 saat.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim i¢in kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT II/III icin tahsis edilmis olan ile
siirl olacaktir.
(b) 40 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 55 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;
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(9 10 saatlik cift kumanda seyriisefer ugusu:

(d) Kurs siiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 185 km (100
NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik seyriisefer ugus siiresi;

(e) Helikopterlerde 5 saatlik ucus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
iizere 3 saatlik cift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;

) Asagidakilerden olusan 50 saatlik cift kumanda alet siiresi:
(i) 10 saat temel aletli egitim stiresi; ve
(ii) ¢ok motorlu IFR sertifikali helikopterde en az 10 saat icerecek olan 40 saatlik Aletli Ugus Yetkisi

(IR) egitimi.
YETENEK TESTI
9. Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu helikopterde CPL(H) yetenek

testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir ucakta da IR yetenek testine girecektir.

J. CPL entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(H) tanzimi i¢in gerekli yeterlilik diizeyine erismesini
saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim agsamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

3. {1k defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlagsmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida
belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:
(@) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b) adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(H) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday éngoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde daha
diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in yetkili
otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI

6. Onayl CPL(H) teorik bilgi kursunun en azindan 350 saatlik egitimden, adayin PPL(H)'ye sahip olmas1
durumunda ise en azindan 200 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMi
8. Ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplam en az
135 saati kapsayacaktir. Toplam 135 saat icerisinde adaylar en azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:
(@) asagidakileri iceren 85 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) azami 75 saati gorerek egitimden olusabilecek ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
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(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT II/11I'de 20 saat; veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.
(ii) 10 saati aletli egitimden olusabilecek ve en azindan helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ugakta 5
saatlik egitimi icerebilecektir.
Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT II/IlI icin tahsis edilmis olan ile
sinirh olacaktir.
(b) 35 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 50 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz giindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalhdir;
(c) 10 saatlik ¢ift kumanda seyriisefer ugusu:
(d) Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 185 km (100
NM)’lik VFR seyriisefer ucusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik seyriisefer ugus siiresi;
(e) Helikopterlerde 5 saatlik ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
tizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;
0 helikopterde en az 5 saat olmak {izere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siiresi.

YETENEK TESTI
flgili ugus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(H) yetenek testine girmesi gerekmektedir.

K. CPL modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

Modiiler CPL(A) kursunun amaci, PPL(H) sahiplerine CPL(H) almaya yonelik gerekli egitimi vermektir.

CPL(H) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday Chicago Anlagmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis

PPL(H) sahibi olmalidir.

Ucus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

(a) 10 saatlik seyriisefer ucusunu da icermek kaydiyla, en azindan 50 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilecek, 155 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmak;

(b) Yetenek testinde ¢ok motorlu bir helikopter kullanilacaksa FCL.725 ve FCL.720H gereKliliklerini
karsilamis olacaktir.

CPL(H) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi sadece teorik bilgi egitimi

veren bir ATO tarafindan verilebilecektir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@ CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis CPL(H) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.
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10.

11.

12.

UCUS EGITiMi

IR'ye sahip olmayan adaylarin, asagida belirtilen siireleri de igerecek sekilde, en az 30 saatlik ¢ift kumanda

ucus egitimi almalar1 gerekmektedir:

(a) helikopterlere yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT II, Ill'de 5 saat icerebilecek sekilde 20 saatlik
gorerek egitim ve ;

(b) helikopterlere yonelik FTD I veya FNPT I'de veya ugakta 5 saat icerebilecek 10 saatlik aleti egitim.

Gegerli IR(H) sahibi olan adaylar ¢ift kumanda aletli egitim siiresi ac¢isindan tam olarak kredilendirilirler.

Gegerli IR(A) sahibi adaylar, ¢ift kumanda aletli egitim siiresinin en az 5 saatini helikopterde

tamamlayacaklardir.

Helikopterler icin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en azindan 5 saatlik gece ucus

egitimi verilmeli ve bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ucusu ve 5 yalniz gece turunu igeren ift

kumanda egitimi olmaldir.

Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.

TECRUBE

CPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin kurs siiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu
inisin yapildig1 en az 185 km (100 NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik
seyriisefer ugcusunu kapsayan, sorumlu pilot olarak 50 saatlik seyriisefer ugus siiresini iceren en az 185 saatlik
ugus siiresini tamamlamigs olmalari gerekmektedir.

Diger hava araci kategorilerinde sorumlu pilot olarak gerceklestirilen ugus siiresi asagida belirtilen
durumlarda 185 saatlik ugus siiresine sayilabilecektir:

(@) basvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda uc¢aklarda 20 saat; ya da

(b) basvuru sahibinin CPL(A)'ye sahip olmasi durumunda uc¢aklarda 50 saat; ya da

(o) TMG'lerde veya planorlerde 10 saat; ya da

(d) basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 20 saat; ya da

(e) basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat.

YETENEK TESTI
flgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(H) yetenek testine girmesi
gerekmektedir.

L. CPL/IR entegre kursu — Hava Gemileri
GENEL

CPL(As)/IR entegre kursunun amaci, pilotlar1 hava gemilerinde goérev yapmak tizere gerekli olan yeterlilik

seviyesinde egitmek ve CPL(As)/IR elde etmelerini saglamaktir.

CPL(As)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan

diizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

{1k defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(As), PPL(A)

veya PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(AS), (PPLA) ya da PPL(H) sahibi adaylarin

sahip olduklar1 tecriibenin %50'si, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(@) en fazla 5 saati cift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya

(b) adayin hava gemisi gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 15 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) CPL(As) ve IR bilgi diizeyine ve ilk hava gemisi tip intibak yetkisine yonelik teorik bilgi egitimi; ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.
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5. CPL/IR(As) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve
ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinav1 ve
yetenek testi icin yetkili otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI

6. ACPL(As)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMI
8. Ugus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 80 saatten olusacaktir. Bu 80 saat
icerisinde adaylar en azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:

(a)

(b)
()
(d)
(e)

asagidakileri iceren 60 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) 30 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) hava gemilerine yonelik FFS'de 12 saat; veya
(2) hava gemilerine yonelik FTD'de 10 saat; veya
(3) hava gemilerine yonelik FNPT II/III'de 8 saat; veya
(4) ucakta, helikopterde veya TMG'de 8 saat;
(i) asagidakileri de igerebilecek sekilde 30 saatlik aletli egitim:
(1) hava gemilerine yonelik FSS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT II, IIlI'de en fazla 12 saat; veya
(2) enazindan helikoptere yonelik FTD 1'de, FNPT 1'de ya da ugakta 6 saat.
Ugus egitimi i¢in kullanilan hava gemisinin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yonelik
FFS'den farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredji, 8 saat ile sinirli olacaktir;
5 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 20 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmaldir;
Kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildig1 en az 90 km (50 NM)’lik VFR
seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siiresi;
Hava gemisinde 5 saatlik gece ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu
olmak iizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;
Asagidakilerden olusan 30 saatlik cift kumanda alet siiresi:
(i) 10 saat temel aletli egitim siiresi; ve
(i) ¢ok motorlu IFR sertifikali hava gemisinde en az 10 saat igerecek olan 20 saatlik Aletli Ugus Yetkisi
(IR) Egitimi.

YETENEK TESTI
9. Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu hava gemisinde CPL(As)
yetenek testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir hava gemisinde de IR yetenek testine girecektir.

M. CPL entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. Entegre CPL(A) kursunun amaci, pilotlarin CPL(AS) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine erismesini
saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(As) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

stirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.
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3. ilk defa ugus egitimine baslayan ya da Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(As), PPL(A)
veya PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(AS), (PPLA) ya da PPL(H) sahibi adaylarin
sahip olduklar1 tecriibenin %50'si, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) en fazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
() adayin hava gemisi gege ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(As) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(As) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday 6ngoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde daha
diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi icin yetkili
otoriteye bagvurabilecektir

TEORIK BILGI

6. Onayli CPL(As) teorik bilgi kursunun en azindan 350 saatlik egitimden, adayin PPL'ye sahip olmasi
durumunda ise en azindan 200 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMi
8. Ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplam en az

50 saati kapsayacaktir. Toplam 50 saat igerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamak zorundadir:

(@) En fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek 30 saat ¢ift kumanda egitimini

(b) 20 saat sorumlu pilot olarak;

(9 5 saatlik ¢ift kumanda seyriisefer ugusu:

(d) Kurs siiresince,varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildig1 en az 90 km (50 NM)’lik VFR
seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siiresi;

(e) Hava gemisinde 5 saatlik gece ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu
olmak iizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;

) hava gemisinde en az 5 saat olmak {lizere, 10 saatlik aletli cift kumanda egitim siiresi.

YETENEK TESTI
9. fgili ucus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi gerekmektedir.

N. CPL modiiler kursu — Hava Gemileri

GENEL
1. Modiiler CPL(A) kursunun amaci, PPL(As) sahiplerine CPL(As) almaya yonelik gerekli egitimi vermektir.
2. CPL(As) modiiler kursuna baglamadan 6nce aday:

(@) Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki uyarinca tanzim edilmis bir PPL(As)'ye sahip olmal:
(b) hava gemilerinde pilot olarak, 50 saatlik seyriisefer ugusunu da icermek kaydiyla, en azindan 100 saati
sorumlu pilot olarak gergeklestirilecek, 200 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir.
3. CPL(As) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim agsamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi sadece teorik bilgi egitimi
veren bir ATO tarafindan verilebilecektir.
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10.

11.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(As) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis CPL(As) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(As) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITiMI

IR'ye sahip olmayan adaylarin, asagida belirtilen siireleri de icerecek sekilde, en az 20 saatlik ¢ift kumanda
ucus egitimi almalar1 gerekmektedir:

hava gemilerine yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, III'de 5 saat icerebilecek sekilde 10 saatlik gorerek
egitim; ve

bir helikopter FTD I'de veya FNPT I'de veya ucakta en az 5 saat icerebilecek 10 saatlik aleti egitim.

Gecerli IR(As) sahibi olan adaylar ¢ift kumanda aletli egitim siiresi acisindan tam olarak kredilendirilirler.
Baska bir hava araci kategorisinde gecerli IR sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda aletli egitim siiresinin en az 5
saatini bir hava gemisinde tamamlayacaklardir.

Hava gemileri icin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en azindan 5 saatlik gece ugus
egitimi verilmeli ve bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ugusu ve 5 yalniz gece turunu iceren ¢ift
kumanda egitimi olmalidir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.

TECRUBE

CPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin

yapildigi en az 90 km (50 NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 50 saatlik seyriisefer

ucusunu kapsayan, sorumlu pilot olarak 125 saatlik seyriisefer ucus siiresini iceren en az 250 saatlik ucus

sliresini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

Diger hava araci kategorilerinde sorumlu pilot olarak gerceklestirilen ucus siiresi asagida belirtilen

durumlarda 185 saatlik ugus siiresine sayilabilecektir:

(a) basvuru sahibinin PPL(A)'ya veya PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda uc¢aklarda ya da helikopterlerde
30 saat; yada

(b) basvuru sahibinin CPL(A)'ya veya CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda uc¢aklarda ya da helikopterlerde
60 saat; yada

(9 TMG'lerde veya planérlerde 10 saat; ya da

(d) balonlarda 10 saat.

YETENEK TESTI
flgili ucus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi
gerekmektedir.
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Ek 4

Ticari pilot lisans1 (CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testi

A. Genel Hususlar
1. CPL icin yetenek testine bagvuran aday, yetenek testi i¢in kullanilacak ayni sinifta veya tipte hava aracinda
egitim almis olacaktir.
2. Aday, yetenek testinin ilgili tliim boéliimlerinden gececektir. Béliimlerdeki herhangi bir unsurdan basarisiz

olunmasi halinde o bolimden basarisiz olunacaktir. Birden fazla béliimden basarisiz olunmasi durumunda,
adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Herhangi bir béliimde basarisiz olan aday sadece basarisiz
oldugu boliimii tekrar edecektir. Bir 6nceki denemede gecilen boliimler dahil olmak iizere, tekrar girilen testin
herhangi bir boliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek
testinin ilgili tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanacaktir. iki denemede testin ilgili tiim béliimlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekmektedir.

3. Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir. Yetenek
testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi sinir1 bulunmamaktadir.

TESTIN iCRA EDILMESI
4. Adayin, Ugus Kontrol pilotu (FE) tarafindan yetersiz goriilen sebeplerden dolay1 yetenek testine son vermeyi
secmesi halinde, aday, yetenek testinin tiimiine en bastan girecektir. Testin, FE tarafindan yeterli goriilen
sebeplerden dolay1 sonlandirilmasi halinde, bagka bir ugusta sadece tamamlanmamis béliimler test edilecektir.
5. Kontrol pilotunun (FE) takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. FE, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini gerektirdigi uygun
gormesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilecektir.

6. Adayin, hava aracini, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda ugurmasi ve testi baska bir ekip
iiyesi yokmus gibi icra etmesi gerekecektir. Ugusa iliskin sorumluluk ulusal diizenlemeler geregince tahsis
edilecektir.

7. Radyo kolayliklarinin belirlenmesi dahil olmak {izere, aday, FE'ye icra edilen kontrolleri ve gorevleri

belirtecektir. Kontroller, testin yapildig1 ug¢aga ait kontrol listesi dogrultusunda tamamlanacaktir. Teste iliskin
ucus oOncesi hazirliklar1 sirasinda adayin giic ayarlarini ve hizlar1 belirlemesi gerekmektedir. Kalkisa,
yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina
veya ucus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.

8. Emniyet bakimindan ve diger trafikte kabul edilemez gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak igin
miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, FE, hava aracinin operasyonunda rol almayacaktir.

B. CPL tanzimine iliskin yetenek testinin icerigi - Ucaklar

1. Yetenek testinde kullanilacak u¢agin egitim ugaklar ile ilgili standartlara uymasi gerekmekte olup, s6z konusu
ucak, en az 4 kisi kapasiteli, ayrica degisken hatve acili pervaneye ve iceri alinabilir inis takimlarina sahip
olmahdir.

2. Ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan secilecek olup, varis yeri kontrollii bir havaalani olmalidir. Aday, ucus

planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi i¢in tiim ekipman ve dokiimantasyonun ugakta oldugundan
emin olacaktir. Ugus sliresi en az 90 dakika olacaktir.
3. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:
(@) ucagl, limitleri dahilinde kullanmak;
(b) tiim manevralari dlizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
() iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;
(d) havacilik bilgisini uygulamak ve
(e) ucagin kontroliinli daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi sekilde siiphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.
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UGUS TESTI TOLERANSLARI
Tiirbtilansh kogullarin ve kullanilan ugagin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba alinmasini
saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Normal Ugus + 100 feet
Benzetilmis motor arizasi ile + 150 feet
Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +5°
istikamet
Normal Ugus +10°
Benzetilmis motor arizasi ile +15°
Hiz

Kalkis ve yaklasma # 5 knot
Diger tiim ugus rejimlerinde #* 10 knot

TESTIN iCERIGi

2(c) ve e (iv) bentlerinde belirtilen testler ve 5 inci ve 6 nc1 bolimiin tamami FNPT II'de ya da FFS'de
gergeklestirilebilir.

Ugak kontrol listelerinin kullanimi, havacilik, u¢agin harici goriniir referanslar ile kontrolii, buzlanmay1
onleme/ buzlanmay giderle ve tehdit ve hata yonetimi tiim béliimler icin gecerli olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

a Asagidakileri iceren ugus dncesi hazirliklari:
Ugus planlama, Dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi, NOTAMS
b Ucagin i¢ ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri
c Taksi yapma ve kalkis
d Performans bilgileri ve trim
e Hava meydani ve trafik patern operasyonlari
f Hareket/kalkis usulii, altimetre ayarlamasi, ¢carpismay1 6nleme (gozetleme)
g ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — HAVADAKI GENEL CALISMALAR

a Ucagin harici gorsel referanslarla kontrold, diiz ve yatay ugus, tirmanma, algalma, gdzetleme dahil
b Kritik diisiik hizlarda yavas ugus, stall hissetme ve yeni baslamis ve tam stall’dan ¢ikma;

c inis konfigiirasyonundaki déniisler dahil olmak iizere déniisler. 45° dik déniisler

d Kritik yiiksek hizlarda ugus, spiral dalis1 hissetme ve dalistan ¢ikma;

e yalnizca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ugus;

i. yatay/diiz ugus, seyir konfigiirasyonu, istikamet, irtifa ve hiz kontroli

(ii) 10°-30° yatisla tirmanis ve algalma doniisleri (iii) beklenmedik durumlardan
kurtarma (iv) siirh panel aletleri
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ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI

a Seyir konfigiirasyonu Menzil / Havada Kalma Siiresi hususlar1 dahil olmak tizere, ugagin harici goérerek referan
ile kontrolii

b Oryantasyon, harita okuma

c [rtifa, hiz, istikamet kontrolii, gozetleme

d Altimetre ayarlamasi. ATC irtibati - uyum, R/T usulleri

e Ucus ilerlemesinin, ugus logunun, yakit kullaniminin takibi, rota takibi hatasinin degerlendirilmesi ve dogru
rota takibinin tekrar saglanmasi

f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, trendlerin degerlendirilmesi, divert etme planlamasi

g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), kolayliklarin belirlenmesi (aletli ugus) Alternatif (yedek) hava

meydanina divert planinin uygulanmasi (gorerek ucus)

BOLUM 4 — YAKLASMA VE INiS PROSEDURLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, gozetleme

b ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

c Diisiik irtifadan pas gegcme

d Normal inis, yan riizgarda inis (uygun kosullar olmasi halinde)
e Kisa inigler

f Motor bosta olarak yaklasma (sadece tek motor)

g Flaplar kullanilmadan inis

h Ucus sonrasi yapilan islemler

BOLUM 5 - ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI

Bu boliim 1. ila 4. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

a Kalkis sonrasi1 benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b Techizat arizalar1
Yedek inis takimlarinin agilmasi, elektrik ve fren arizasi dahil
c Zorunlu inis (benzetilmis)
d ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
e So6zlii sorular

BOLUM 6 - BENZETILMIS ASIMETRIK UCUS VE ILGILI SINIF/TiP UNSURLARI

Bu boliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (ugus simiilatériinde (FFS) gerceklestirilmedigi slirece emniyetli

bir irtifada)
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Asimetrik yaklasma ve pas gegme

Asimetrik yaklasma ve tam durmali inis

Motor kapatma (durdurma) ve yeniden baslatma (¢alistirma)

ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri, Havacilik

Kontrol Pilotu (fe) tarafindan belirlendigi sekilde - sinif/tip yetkisi yetenek testine iligskin her nevi unsurlar,
gecerli olmasi halinde, asagidakileri icerecektir:

i. Otomatik pilotun idaresi dahil olmak iizere ucak sistemleri

(ii) Basinglandirma sisteminin kullanimi

£ien 3 s £ - - S 3 31 a3 c ENET PRI BT

Sozli sorular

C. CPL tanzimine iliskin yetenek testinin icerigi - Helikopterler

Yetenek testi i¢in kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin gereklilikleri karsilayacaktir.

Ucusan saha ve rota FE tarafindan segilecek olup, tiim alt seviye ve tutunma ¢alismasi onaylanmis bir hava

meydaninda/mahalde olacaktir. 3.B6liim i¢in kullanilan rotalar kalkis hava meydaninda veya baska bir hava

meydaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan (destinasyonlardan) biri kontrolli hava meydani

olacaktir. Yetenek testi 2 ucusta icra edilebilecektir. Ugusun (ucguslarin) toplam stiresi en az 90 dakika

olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a) helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(9 iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) helikopterin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi sekilde
stiphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

UGUS TESTI TOLERANSLARI
Tirbiilansh kosullarin ve kullanilan helikopterin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Normal Ugus +100 feet
Benzetilmis biiyiik ¢apl acil durum + 150 feet
Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +10°
[stikamet
Normal Ugus +10°
Benzetilmis biiyiik ¢aph acil durum + 15°

Hiz
Cok motorlu kalkis ve yaklasma + 5 knot
Diger tiim ugus rejimlerinde * 10 knot

Ground drift
T.O.hover I.G.E. + 3 feet

yanlara veya geriye dogru hareket olmadan inis
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TESTIN iCERIGi

4. Boliimdeki unsurlar bir FNPT'de veya helikopterlere yonelik FFS'de icra edilebilecektir. Helikopter kontrol
listelerinin kullanimi, havacilik, helikopterin harici goriiniir referanslar ile kontrolii, buzlanmay1 6nleme/
buzlanmayi giderme ve tehdit ve hata yonetimi tiim béliimler icin gecerli olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI/UCUS SONRASI KONTROLLER VE PROSEDURLER

a Helikopter bilgisi (6rnegin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ugus
Planlamasi, dokiimantasyon, NOTAM'lar, Hava Durumu

b Ugus 6ncesi inceleme/islemi, pargalarin belirlenmesi ve amag

c Kokpit incelemesi, calistirma prosediirii

d Haberlesme ve seyriisefer ekipmani kontrolleri, frekanslarin secilmesi ve ayarlanmasi

e Kalkis dncesi prosediirt, R/T prosediirii, ATC irtibat-uyum

f Park etme, motor durdurma ve ugus sonrasi prosediri

BOLUM 2 TUTUNMA (HOVER) MANEVRALARI, ILERI iDARE VE KISITLI ALANLAR

a Kalkis ve inis (havalanma ve konma)

b Taksi, hover taksi

c On/yan riizgar/kuyruk riizgari ile duragan hover

d Duragan hover doniisleri, 3602 sola ve saga (nokta doniisleri)

e ileriye (One), yanlara ve geriye hover manevralari

f Hoverden benzetilmis motor arizasi

g Riizgar yoniinde ve riizgar yoniine hizli duruslar

h Egimli zemin/hazirliksiz mahallerde inisler ve kalkiglar

i Kalkislar (gesitli profiller)

j Yan riizgarda, riizgar yoniinde kalkis (tatbik miimkiin ise)

k Azami kalkis agirhiginda kalkis (gergek veya benzetilmis)

1 Yaklasmalar (¢esitli profiller)

m Sinirh giig ile kalkis ve inis

n Otorotasyonlar (FE, sunlardan iki unsur sececektir; Temel, menzil, diisiik hiz ve 3602
doniisler)

0 Otorotatif inis

p Gii¢ kurtarma ile zorunlu inis pratigi

q Gii¢ kontrolleri, kesif teknigi, yaklasma ve ayrilis teknigi

BOLUM 3 — SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLERI

a Cesitli irtifalarda/yiiksekliklerde seyriisefer ve oryantasyon, harita okuma
b irtifa/yiikseklik, hiz, istikamet kontrolii, hava sahasinin gézlemlenmesi, altimetre ayarlamasi
c Ucus ilerlemesinin, ugus logunun, yakit kullaniminin, seyir siiresinin (havada kalma

sliresinin) takibi, rota takibi hatasiin degerlendirilmesi ve dogru rota takibinin tekrar
=1 laosl i tolzila:
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d Hava kosullarinin gézlemlenmesi, divert etmenin planlanmasi
e Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), kolayliklarin belirlenmesi
f ATC irtibat ve regiilasyonlara riayet, vb.

BOLUM 4 SADECE ALETLERE REFERANSLA UCUS USULLERI VE MANEVRALARI

a Diiz ucus, istikamet, irtifa/yiikseklik ve hiz kontrolii

b Belirtilen istikametlerde Rate 1 seviyesi doniisleri, 1800 ila 3600 sola ve saga
c Belirtilen istikametlerde Rate 1 doniisleri dahil, tirmanma ve al¢calma

d Olagandisi durumlardan kurtarmalar

e 300 yatisla doniisler, 900 sola ve saga donmeler

BOLUM 5 ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI (UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not 1: Tek motorlu yaklasma ve inis dahil olmak iizere, testin ¢ok motorlu helikopterde gerceklestirildigi durumlarda
testte benzetilmis bir motor arizasi tatbikatina yer verilecektir.

Not 2: FE, asagidakilerden 4 unsur sececektir:

a Uygun oldugu sekilde, regiilator arizasi, karbiiratér/motor buzlanmasi, yag sistemi dahil olmak tizere motor
arizalari

b Yakit sistemi arizasi

c Elektrik sistemi arizasi

d Tatbik edildigi sekilde, hidrolik olmadan yaklasma ve inis dahil olmak tizere, hidrolik sistem arizasi

e Ana rotor ve/veya anti tork sistemi arizasi (sadece FFS ve miizakere)

f icabinda duman kontrolii ve giderme dahil olmak iizere yangin tatbikatlari

g Cok motorlu helikopterler i¢cin asagidakileri de icerecek sekilde, ilgili ucus el kitabinda 6zetlenen diger

anormal haller ve acil durum prosediirleri:
Kalkista benzetilmis motor arizasi:

TDP'de veya 6ncesinde kalkistan vaz gegme veya TDP ya da DPATO'nun hemen sonrasinda veya DPATO'da
veya Oncesinde emniyetli zorunlu inis.

Benzetilmis motor arizasiyla inis:

LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasi sonrasinda inis veya pas gegme

D. CPL tanzimine iliskin yetenek testinin icerigi - Hava gemileri

Yetenek testi i¢in kullanilacak hava gemisi egitim hava gemilerine iligkin gereklilikleri karsilayacaktir.
Ugulacak bdlgeye ve rotaya Kontrol Pilotu (FE) karar verir. 3.Boliim i¢in kullanilan rotalar kalkis hava
meydaninda veya baska bir hava meydaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan (destinasyonlardan)
biri kontrollii hava meydani olacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilecektir. Ugusun (uguslarin) toplam
siiresi en az 60 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a) hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralar diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(9 iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve
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(e) hava gemisinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi sekilde
sliiphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.
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UGUS TESTI TOLERANSLARI
Tiirbtilansh kosullarin ve kullanilan hava gemisinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Normal Ugus + 100 feet
Benzetilmis biiyiik ¢aph acil durum + 150 feet
Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +10°
[stikamet
Normal Ugus +10°
Benzetilmis biiyiik capl acil durum + 15°

TESTIN ICERIGI

5.ve 6. boliimlerdeki unsurlar hava gemilerine yonelik FNPT'de veya hava gemilerine yonelik FFS'de icra
edilebilecektir. Hava gemisi kontrol listelerinin kullanimi, havacilik, hava gemisinin harici goriiniir referanslar
ile kontroli, buzlanmay1 6nleme/ buzlanmayi giderme ve tehdit ve hata yonetimi tiim boliimler i¢in gegerli
olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

a Asagidakileri iceren ugus dncesi hazirliklari:
Ugus planlama, Dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi,
b Hava gemisinin i¢ ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri
c Direkten ayrilma prosediirii, yer manevralari ve kalkis
d Performans bilgileri ve trim
e Hava meydani ve trafik patern operasyonlari
f Hareket/kalkis usuli, altimetre ayarlamasi, ¢arpismayi 6nleme (gozetleme)
g ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — HAVADAKI GENEL CALISMALAR

a Hava gemisinin harici gorsel referanslarla kontrolii, diiz ve yatay ugus, tirmanma, al¢alma,
gozetleme dahil

b Basing yliksekliginde ugus

c Déniigler

d Dik al¢alma ve tirmanmalar

e yalnizca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ugus;
(i) Diiz ugus, istikamet, irtifa/yiikseklik ve hiz kontrolii
(ii) tirmanma ve algalma sirasinda yapilan doniisler
(iii) Olagandisi durumlardan kurtarmalar
(iv) Sinirh panel aletleri

f ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI

Hava gemisinin distan ve i¢ten gorerek kontroli;
Menzil/hava da kalma siiresi hususlari
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b Oryantasyon, harita okuma
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c irtifa, hiz, istikamet kontrolii, gbzetleme
d Altimetre ayarlamasi, ATC irtibati - uyum, R/T usulleri
e Ucus ilerlemesinin, ugus logunun, yakit kullaniminin takibi, rota takibi hatasinin degerlendirilmesi ve

dogru rota takibinin tekrar saglanmasi

f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, trendlerin degerlendirilmesi, divert etme planlamasi

g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), kolayliklarin belirlenmesi (aletli ugus) Alternatif (yedek) hava
meydanina divert planinin uygulanmasi (gérerek ugus)

BOLUM 4 — YAKLASMA VE INiS PROSEDURLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, gézetleme
b ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

c Diistik irtifadan pas ge¢me

d Normal inis

e Kisa inigler

f Motor bosta olarak yaklasma (sadece tek motor)

g Flaplar kullanilmadan inis

h Ugus sonrasi yapilan islemler

BOLUM 5- ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI

Bu boliim 1. ila 4. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

a Kalkis sonrasi1 benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b Techizat arizalar1
c Zorunlu inis (benzetilmis)

d ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

e Sozli sorular

BOLUM 6 - ILGILI SINIF/TiP UNSURLARI

Bu béliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (ugus simiilatériinde (FFS) gerceklestirilmedigi siirece emniyetli

b Zflz'a]irmlot‘or(lar) ile yaklasma ve pas gegme

c Arizali motor(lar) ile yaklagsma ve tam duruslu inis

d Zarf basing sistemi arizalar1

e ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri, Havacilik

f Kontrol Pilotu (FE) tarafindan belirlendigi sekilde - sinif/tip yetkisi yetenek testine iliskin her nevi unsurlar,
gecerli olmasi halinde, asagidakileri icerecektir: (i) hava gemisi sistemleri (ii) zarf basing sisteminin isletimi

g Sozli sorular
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S

Ek5
Entegre MPL egitim kursu

GENEL

MPL entegre kursunun amaci, pilotlara, VFR ve IFR altinda ¢ok motorlu ¢ok pilotlu tiirbin hava tasimacilig
ucaklarinin ikinci pilotu olarak gérev yapmalarina imkan vermek ve MPL almalarini saglamak iizere gerekli
yeterlilik seviyesinde egitim vermektir.

MPL egitim kursu onay1 sadece Part-MS uyarinca ve ilgili hava operasyonlar1 gereklilikleri dogrultusunda
sertifikalandirilmis bir ticari tagimacilik isletmesinin biinyesinde yer alan ya da bu tiir bir isletici ile 6zel bir
anlasma yapmis olan bir ATO'ya verilecektir. Lisans, havayolu isleticisinin doniistiirme Kkursu
tamamlanincaya degin belirtilen isletici ile kisith (tahditli) olacaktir.

MPL entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir. S6z konusu egitim yetkinlige dayali olacak ve ¢ok
ekip tiyeli operasyon ortaminda gerceklestirilecektir.

Bu kursa sadece ilk defa egitim i¢in basvuran adaylar kabul edilecektir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi;

(o) ¢ok pilotlu ucaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimi; ve

(d) tip yetkisi egitimi.

MPL kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve
ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi taktirde aletli ucus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi i¢in yetkili otoriteye basvurabilecektir.

TEORIK BILGI
Onayli MPL egitim kursu en az 750 saatlik ATPL(A) bilgi diizeyi egitiminden ve Alt Béliim H uyarinca ilgili tip
intibak yetkisine yonelik teorik bilgi egitimine ayrilmasi gereken saatlerden olugmaldir.

UCUS EGITIiMI
Ucgus egitimi, egitimin asagida belirtilen 4 asamasini icerecek sekilde, gercek ve benzetilmis ugusta, PF ve PNF
saatlerini iceren en az 240 saatten olugsacaktir:
(a) Asama 1 - Ana ugus becerileri.
Ucakta spesifik temel tek pilot egitimi.
(b) Asama 2 - Temel.
Cok ekip liyeli operasyonlarin ve aletli ugusun tanitilmasi.
(9 Asama 3 - Orta
Cok ekip tyeli operasyonlarin Part-21 uyarinca yiiksek performansh ugak olarak sertifikalandirilmis
¢ok motorlu tiirbin u¢aga uygulanmasu.
(d) Asama 4 - ileri.
Havayolu odakl bir ortamda tip yetkisi egitimi.

Gergek ugustaki ugus tecriibesi Alt Bolim H kapsaminda belirtilen tiim tecriibe gerekliliklerini, olumsuzluklari
onleme egitimini (upset recovery training), gece ucusunu, sadece aletlere referansla ucusu ve ilgili havacilik
bilgisinin edinilmesi icin gereken tecriibeyi kapsayacaktir.
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10.

11.

12.

13.

14.

MCC gereklilikleri yukaridaki ilgili asamalara dahil edilecektir.

Uygun olan asamada, ugakta veya FFS'de asimetrik egitim verilecektir.

Ucus egitim miifredatindaki her bir egitim asamasi, gerek destekleyici temel bilgi bakimindan gerekse de
uygulamali egitim kisimlar1 bakimindan egitimden olusacaktir.

Egitim kursu, egitim miifredatina iliskin siirekli bir degerlendirme siirecini ve miifredati takip eden
o0grencilerin siirekli degerlendirilmesini icerecektir. Degerlendirmede;

(a) yetkinliklerin ve ilgili degerlendirmenin ¢ok pilotlu u¢agin ikinci pilotunun gorevi ile ilgili olmasi ve

(b) o0grencilerin gerekli yetkinlikleri ilerleme saglayan ve tatminkar bir sekilde edinmeleri saglanacaktir.
Yetkinligin saglanmasi amaciyla, egitim kursu en az 12 kalkis ve inis igcerecektir. Bu kalkiglar ve inisler, tip
yetkisinin tanzim edilecegi ugakta bir 6gretmenin nezaretinde icra edilecektir.

DEGERLENDIRME SEVIYESI

MPL(A)'ye basvuran aday, asagidaki 13. paragrafta belirtilen 9 yetkinlik unsurunun tiimiinde, gorsel ve aletli
kosullar altinda en tiirbin motorlu ucgaklarda ikinci pilot olarak gérev yapmak ve etkilesim icerisinde olmak
tizere gerekli goriilen yetkinlik seviyesi olarak tanimlanan ileri yetkinlik seviyesinde performans sergilemis
olacaktir. Degerlendirme, bir prosediiriin veya manevranin basarili sonu¢ vermesini saglamak amaci ile,
ucagin veya durumun kontroliiniin daima muhafaza edildigini dogrulayacaktir. Aday, MPL performans
kriterlerinde belirtildigi sekilde gecerli ucak tipinin emniyetli isletimi i¢cin gerekli olan bilgiyi, becerileri ve
tutumlari tutarlilik cergevesinde sergileyecektir.

YETKINLIK UNSURLARI

Aday asagidaki 9 yetkinlik unsurunun timiinde yetkinlik sergileyecektir:
(D tehdit ve hata yonetimi prensipleri dahil olmak iizere, insan performansi prensiplerini uygulamak;
(2) ucak yer operasyonlarini icra etmek;

3) kalkis icra etmek;

4) tirmanis icra etmek;

(5) seyir ucusu icra etmek;

(6) alcalma icra etmek;

(7 yaklasma icra etmek;

(8) inis icra etmek ve

9 inis sonrasi ucak ugus sonrasi operasyonlarini icra etmek.

BENZETILMIS UCUS
FSTD'lere iliskin asgari gereklilikler:
(a) Asama 1 - Ana ugus becerileri.
Yetkili otorite tarafindan onaylanmis, asagidakileri o6zelliklere sahip olan E-egitim ve kismi
gorevlendirme cihazlar:
- - throttle quadrant, side-stick kumanda veya FMS tus takimi islevsel replikalar: gibi, normalde
masalisti bilgisayarlara iliskin olanlarin 6tesinde aksesuarlar iceren ve
- uygun kuvvet uygulamasi ve yanit zamanlamasina sahip psikomotor faaliyet iceren.
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(b)
(c)

(d)

Asama 2 - Temel.

Soysal ¢cok motorlu tiirbin ucagi temsil eden bir FNPT II MCC.

Asama 3 - Orta

ikinci pilot ile isletilmesi gereken ¢ok motorlu tiirbin ucag1 temsil eden, muadil B seviyesi ézelliklerine

sahip ve asagidakileri iceren FSTD:

- her bir pilota 180 derecelik yatay ve 40 derecelik dikey goriis acis1 saglayan
glindiiz/alacakaranlik/gece gorsel sistem siirekli capraz kokpit asgari kosutlanmis goérsel goriis
agis1 ve

- ATC ortami simiilasyonu

Asama 4 - Ileri

ATC ortamu simiilasyonu dahil olmak tizere, gelistirilmis giindiiz goriis sistemine sahip seviye D veya

seviye C tam muadili bir FFS.
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Ek6

IR modiiler egitim kurslar1

A. IR(A) - Modiiler ugus egitim kursu
GENEL

1. IR(A) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR altinda ve IMC'de u¢aklarda gorev yapmak lizere
gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayr1 ayr1 ya da birlikte alinabilecek iki modiilden
olusmaktadir:

(a) Temel Aletli Ugus Modiili
Bu modiil 5 saati bir BITD, FNPT I veya Il veya FFS'de aletli yer siiresi olabilecek olan 10 saatlik aletli
egitim siiresinden olusmaktadir. Temel Aletli Ugus Modiiliiniin tamamlanmasinin ardindan adaylara bir
Kurs Tamamlama sertifikasi verilecektir.

(b) Prosediirel Aletli Ucus Modiilii.
Bu modiil, IR(A) i¢in olan geri kalan egitim ders konularindan, 40 saat tek motor veya 45 saat cok
motor aletli siire egitiminden ve IR(A) i¢in olan teorik bilgi kursundan olusmaktadir.

2. Modiiler IR(A) kursuna basvuran adaylarin, gece ugus imtiyazlarini da iceren bir PPL(A)'ya ya da CPL(A)'ya
sahip olmalar1 gerekmektedir. Prosediirel Aletli Ucus Modiiliine bagvuran, CPL(A) sahibi olmayan aday, Temel
Aletli Ugcus Modiiliine iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olacaktir.

ATO ¢ok motorlu ugak sinif veya tip yetkisine sahip olmayan, ¢cok motorlu IR(A) kursuna basvuran adayin,
IR(A) kursu i¢in ucgus egitimine baslamadan 6nce, Alt B6liim H'de belirtilen ¢ok motor egitimini almig
oldugundan emin olacaktir.

3. Modiiler aletli ugus yetkisi (IR(A)) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Modiiliinti almak isteyen bir aday, tim
egitim safhalarini onayli bir egitim kursunda ara vermeden tamamlamalidir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine
baslanmasi 6ncesinde, ATO, adayin temel aletli ugus yeteneklerinin yeterliliginden emin olacaktir. Tazeleme
egitimi gerekli sekilde verilecektir.

4. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanacaktir. Prosediirel Aletli Ugus Modiilii ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanacaktir.

5. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) aletli ugus yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
6. Onaylanmis modiiler IR(A) kursu en az 150 saatlik egitimden olusacaktir.

UCUS EGITIiMI

7. Tek motor IR(A) ugus egitimi en az 50 saatlik aletli ugus egitiminden olusmaktadir, bunun azami 20 saati
FNPT I'de aletli yer siiresinden, azami 35 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilecektir.
FNPT II'de ya da FFS'de gerceklestirilmesi 6ngoriilen aletli yer siiresinin azami 10 saati FNPT I'de icra
edilebilecektir.

8. Cok motor IR(A) ugus egitimi en az 55 saatlik aletli ugus egitiminden olusmaktadir, bunun azami 25 saati
FNPT I'de aletli yer siiresinden, azami 40 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilecektir.
FNPT II'deki veya FFS'deki aletli yer sliresinin azami 10 saati FNPT I'de gerceklestirilebilecektir. Geri kalan
aletli ugus egitimi cok motorlu ugaklarda en az 15 saati icerecektir.

9. Cok motor tip veya sinif yetkisine de sahip olan, ilk kez ¢cok motor IR(A) almak isteyen tek motor IR(A) sahibi,
onayli bir ATO'da, 3 saati FFS'de veya FNPT II'de olabilecek, ¢cok motorlu ugaklarda en az bes saatlik aletli ucus
egitiminden olusan bir kursu basariyla tamamlayacaktir.
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10.1

10.2

10.3
11

Bir CPL(A)'ya veya Temel Aletli Ugus Modiiliine iliskin Kurs Tamamlama Sertifikasi'na sahip olan adaylar i¢in,
yukaridaki 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saat diisiiriilebilecektir.

IR(H) sahibi adaylar icin yukarida 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saat
diistiriilebilecektir.

Ucaktaki toplam aletli ugus egitimi 7. veya icabinda 8. paragrafa uygun olacaktir.

IR(A) yetenek testi ucus alistirmalari asagidakileri kapsayacaktir:

()

(b)

Temel Aletli Ugus Modiilii: En azindan asagidakileri iceren temel aletli ugus prosediir ve manevrasi:

harici gorerek referanslar olmadan temel aletli ugus:

- yatay ugus,

- tirmanma,

- algalma,

- diiz ugusta, tirmanmada, algalmada déntisler;

alet paterni;

dik doniis;

radyo seyriisefer;

olagandist durumlardan kurtarmalar;

sinirli panel;

stall hissetme ve yeni baslamis ve tam stall’dan ¢ikma;
Prosediirel Aletli Ucus Modiilii:

(i) IFR ucus plani hazirligi icin gereken ugus manueli ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarini igeren
ugus 6ncesi IFR prosediirleri;

(ii) En azindan asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR prosediirii ve
manevralart:

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ugusa gecis,
- standart aletli ayrilis ve varislar,

- yol boyu IFR usulleri,

- tutus usulleri,

- belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,

- pas ge¢me usulleri,

- turuicgerecek sekilde aletli yaklasmalardan inisler

(iii) wucus icerisindeki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(iv) Gerekli goriiliirse, tek motorun benzetilmis olarak gayri faal edilmesi ve motor kapama ve tekrar
calistirma islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini igerecek sekilde (ikinci
egzersiz FFS'de ya da FNPT II'de gerceklesmiyorsa emniyetli bir irtifada yapilmalidir) yukaridaki
egzersizlerde ¢ok motor ugaklarin kullanilmasi.
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9.1.
9.2.
10.

B. IR(H) - Modiiler ugus egitim kursu

IR(H) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR altinda ve IMC'de helikopterlerde gorev yapmak
iizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir.

Modiiler IR(H) kursuna basvuran adaylarin gece ugusu yetkisi taniyan bir PPL(H)'ye veya bir CPL(H)'ye ya da
ATPL(H)'ye sahip olmalar1 gerekmektedir. . IR(H) kursunun hava araci egitimi sathasina baslamadan 6nce
adayin IR(H) yetenek testinde kullanilan helikoptere ait tip intibak yetkisine sahip olmasi ya da ilgili tip
iizerinde onayl tip intibak yetkisi egitimini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Yetenek testinin Cok Pilotlu
kosullarda icra edilecek olmasi halinde, aday MCC'nin muteber bir sekilde tamamlandigini gosteren sertifikaya
sahip olacaktir.

Modiiler (IR(A) kursunu almak isteyen bir aday, tiim egitim safhalarini onayl bir egitim kursunda ara
vermeden tamamlamalidir.

Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay igerisinde tamamlanacaktir. Ugus egitimi ve yetenek testi, basariyla
tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanacaktir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) aletli ugus yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) aletli ugus egitimi.

TEORIK BIiLGI
IR(H) teorik bilgi kursunun en az 150 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

UCUS EGITiMi

Tek motorlu IR(H) kursu en az 50 saatlik aletli siireden olusacak olup, bu stire asagidaki sekilde olacaktir:

(@) 20 saate kadar1 bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer siiresi olabilecektir. FNPT I (H) veya (A)'daki bu 20
saatlik egitim stiresi, bu kurs i¢in onaylanmis ugakta 20 saatlik IR(H) egitim siiresi ile
degistirilebilecektir; veya

(b) 35 saate kadart helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT II/1lI'te veya FFS'de aletli yer siiresinden
olusabilecektir.

Aletli ugus egitiminin en az 10 saati bir IRF sertifikali helikopterde olacaktir.

Cok motorlu IR(H) kursu en az 55 saatlik aletli stireden olusacak olup, bu stire asagidaki sekilde olacaktir:

(a) 20 saate kadar1 bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer stiresi olabilecektir. FNPT I (H) veya (A)'daki bu 20
saatlik egitim stiresi, bu kurs i¢cin onaylanmis ugakta 20 saatlik IR(H) egitim siiresi ile
degistirilebilecektir; veya

(b) 40 saate kadari helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT I1/1lI'te veya FFS'de aletli yer stiresinden
olusabilecektir.

Aletli ugus egitiminin en az 10 saati bir IRF sertifikali cok motorlu helikopterde olacaktir.

ATPL(H) sahipleri i¢in teorik egitim 50 saat diisiirtilebilecektir.

IR(A) sahibi adaylar i¢in egitim siiresi 10 saat disiiriilebilecektir.

IR(H) yetenek testi ucus alistirmalari asagidakileri kapsayacaktir:

(a) IFR ugus plani hazirlig i¢in gereken ucus manueli ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarini iceren ucus
oncesi IFR prosediirleri;

(b) En azindan asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR prosediirii ve
manevralart:

kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gecis
standart aletli ayrilis ve varislar,

yol boyu IFR usulleri,
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tutus usulleri,
belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,
pas gegme usulleri,

turu icerecek sekilde aletli yaklasmalardan inisler

(c) ugus icerisindeki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(d) Gerekli goriiliirse, tek motorun benzetilmis olarak gayri faal edilmesi ve motor kapama ve tekrar
calistirma islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini icerecek sekilde (ikinci egzersiz
FFS'de ya da FNPT II'de veya FTD 2/3'te gerceklestirilecektir) yukaridaki egzersizlerde ¢cok motorlu
helikopterin kullanilmas:.

C. IR(As) - Modiiler ugus egitim kursu

GENEL

1. IR(As) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR altinda ve IMC'de hava gemilerinde gorev yapmak
tizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayr1 ayr1 ya da birlikte alinabilecek iki modiilden
olusmaktadir:

(@) Temel Aletli Ucus Modiilii
Bu modiil 5 saati bir BITD, FNPT I veya Il veya FFS'de aletli yer siiresi olabilecek olan 10 saatlik aletli
egitim siiresinden olusmaktadir. Temel Aletli Ugus Modiiliiniin tamamlanmasinin ardindan adaylara bir
Kurs Tamamlama sertifikasi verilecektir.

(b) Prosediirel Aletli Ucus Modiilii.
Bu modiil, IR(As) i¢in olan geri kalan egitim ders konularindan, 25 saat aletli stire egitiminden ve
IR(A)s i¢in olan teorik bilgi kursundan olugsmaktadir.

2. Modiiler IR(As) kursuna basvuran adaylarin gece ugusu imtiyazi taniyan bir PPL(As)'ye veya bir CPL(As)'ye
sahip olmalar1 gerekmektedir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiltine basvuran, CPL(As) sahibi olmayan aday,
Temel Aletli Ugus Modiiliine iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olacaktir.

3. Modiiler aletli ugus yetkisi (IR(As)) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Modiiliini almak isteyen bir aday, tim
egitim safhalarini onayli bir egitim kursunda ara vermeden tamamlamalidir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine
baslanmasi 6ncesinde, ATO, adayin temel aletli ugus yeteneklerinin yeterlili§inden emin olacaktir. Tazeleme
egitimi gerekli sekilde verilecektir.

4. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay igerisinde tamamlanacaktir. Prosediirel Aletli Ugus Modiilii ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanacaktir.

5. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) aletli ugus yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) aletli ucus egitimi.

TEORIK BILGI
6. Onayl modiiler IR(As) kursu en az 150 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.

UCUS EGITiMi

7. IR(As) kursu en az 35 saatlik aletli egitim siiresinden olusmaktadir, bunun azami 15 saati FNPT I'de aletli yer
sliresinden, azami 20 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilecektir. FNPT II'de ya da
FFS'de gerceklestirilmesi ongoriilen aletli yer sliresinin azami 5 saati FNPT I'de icra edilebilecektir.

8. CPL(As)'ye veya Temel Aletli Ugus Modiiliine iliskin Kurs Tamamlama Sertifikasi'na sahip olan adaylar i¢in,
yukaridaki 7. paragrafta gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saat diisiiriilebilecektir. Hava gemisindeki
toplam aletli ugus egitimi 7. paragrafa uygun olacaktir.

9. Aday1n farkl bir hava araci kategorisinde IR'ye sahip olmasi durumunda, hava gemileri i¢in gereken toplam
ucus egitimi siiresi 10 saat diistriilebilecektir.
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10. IR(As) yetenek testi ugus alistirmalar1 asagidakileri kapsayacaktir:
(a) Temel Aletli Ugus Modiilii:

En azindan asagidakileri iceren temel aletli ucus prosediirleri ve manevralari: harici gérerek

referanslar olmadan temel aletli ugus:

- yatay ugus,

- tirmanma,

- algalma,

- diiz ugusta, tirmanmada, algalmada déniisler;

alet paterni;

radyo seyriisefer;

olagandist durumlardan kurtarmalar;

sinirli panel;

(b) Prosediirel Aletli Ucus Modiilii:

(i) IFR ugus plani hazirhig icin gereken ugus manueli ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarini iceren
ugus 6ncesi [FR prosediirleri;

(i) Asagidaki hususlari igeren normal, anormal ve acil durumlardaki prosediir ve manevralar:

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ucusa gecis,
- standart aletli ayrilis ve varislar,

- yol boyu IFR usulleri,

- tutus usulleri,

- belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,

- pas gecme usulleri,

- turuigerecek sekilde aletli yaklasmalardan inisler

(iii) ucus icerisindeki manevralar ve belirli ucus karakteristikleri;

(iv) tek motorun benzetilmis olarak gayri faal edilmesi ve motor kapama ve tekrar ¢alistirma
islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini icerecek sekilde (ikinci egzersiz FFS'de
ya da FNPT II'de gergeklesmiyorsa emniyetli bir irtifada yapilmalidir) yukaridaki egzersizlerde
hava gemisinin kullanilmasi.
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10.

Ek7
IR yetenek testi.

IR'ye basvuran aday, yetenek testi i¢cin kullanilacak ayni sinifta veya tipte hava aracinda egitim almis olacaktir.
Aday, yetenek testinin ilgili tliim boliimlerinden gececektir. Boliimlerdeki herhangi bir unsurdan basarisiz
olunmasi halinde o bolimden basarisiz olunacaktir. Birden fazla béliimden basarisiz olunmasi durumunda,
adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Herhangi bir boliimde basarisiz olan aday sadece basarisiz
oldugu boliimii tekrar edecektir. Bir dnceki denemede gegilen boliimler dahil olmak tizere, tekrar girilen testin
herhangi bir b6liimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek
testinin ilgili tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanacaktir. Iki denemede testin ilgili tiim béliimlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekmektedir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir. Yetenek
testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi sinir1 bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

Test, gercek ucusu benzetilmis hale getirmeyi amaclar. Ugulacak rotaya Kontrol Pilotu karar verir. Onemli bir
nokta da adayin ugusu rutin brifing materyalinden planlamasi ve yiriitmesidir. Aday ugus planlamasindan
sorumlu olur ve ucusun gerceklesmesi i¢in gereken ekipman ve dokiimanin ucakta bulundurulmasini saglar.
Ugus siiresi en az 1 saattir.

Adayin, kontrol pilotu tarafindan yetersiz goriilen sebeplerden dolay: yetenek testine son vermeyi se¢mesi
halinde, aday, yetenek testinin tiimiine en bastan girecektir. Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli goriilen
sebeplerden dolayi sonlandirilmasi halinde, bagka bir ugusta sadece tamamlanmamis boliimler test edilecektir.
Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya mahsus
tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini gerektirdigi uygun
gormesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilecektir.

Aday, hava aracini, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda uguracak ve testi baska bir ekip
iiyesi yokmus gibi icra edecektir. Emniyet bakimindan ve diger trafikte kabul edilemez gecikmeye sebebiyet
vermekten kaginmak i¢in miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, kontrol pilotu hava aracinin
operasyonunda rol almayacaktir. Ucusa iliskin sorumluluk ulusal diizenlemeler geregince tahsis edilecektir.
Karar yiiksekligi/irtifasi, minimum al¢alma ytiksekligi/irtifas1 ve pas ge¢me noktasina kontrol pilotunun kabul
edecegi sekilde yaklasma semalarina uygun olarak aday karar verir.

IR'ye basvuran aday, kontrol pilotuna kontroller ve radyo kolayliklarinin tanimlanmasi da dahil, yapmasi
gereken tiim gorevlerini yerine getirdigini géstermelidir. Kontroller, testin yapildig1 ugaga ait yetkilendirilmis
kontrol listesi dogrultusunda tamamlanacaktir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar1 sirasinda adayin giig
ayarlarini ve hizlar1 belirlemesi gerekmektedir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday
tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.

UGUS TESTI TOLERANSLARI
Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

ucagy, limitleri dahilinde kullanmak;

tiim manevralari dlizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

havacilik bilgisini uygulamak ve

hava aracinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi sekilde siiphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.
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11.

Tiirbtilansh kosullarin ve kullanilan hava aracinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Genelde + 100 feet
Karar ytiksekliginde/irtifasinda inisten vazge¢meye baslanmasi + 50 feet/- 0 feet
Minimum al¢alma yiiksekligi/MAP /irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

istikamet
Tiim motorlar ¢alisirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Hiz
Tim motorlar ¢alisirken + 5 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot

TESTIN iCERIGi
Ucaklar

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin buzlanmay1 énleyici (anti-icing) /buzlanmay: giderici (de-icing)

a Ozellikle a/c performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak iizere ugus el kitabinin (veya
muadilinin) kullanimi

b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi

c ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi

d Ucus 6ncesi kontrolleri

e Hava Minimasi

f Taksi yapma

g Kalkis 6ncesi brifingi, Kalkis

h (°) |Aletli ugusa gecis

i(°) |Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama

j(©) |ATCirtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — HAVADAKI GENEL CALISMALAR (°)

a Asagidakiler dahil, ucagin sadece alet referanslariyla kontrolii: Cesitli hizlardaki diiz ugus,
trim

b Siirdiirtilen Rate 1 doniisle tirmanma ve algalma

c 450 yatish doniisler ve dik alcalma doniisleri dahil olmak tizere alisilmadik durumlardan
kurtarma

d (*) [Diiz ugusta, irmanma/al¢alma doniislerinde ve inis konfiglirasyonunda stall'a yaklasmadan

kurtarma - sadece ugaklar i¢in gecerlidir
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Siirh panel, verilen istikametlerde Rate 1 doniis ile sabit tirmanma veya alcalma,
beklenmedik durumlardan kurtarma - sadece ugaklar i¢in gegerlidir

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI (*)

a Onleme dahil izleme; 6rnegin, NDB, VOR, RNAV

b Radyo yardimcilarinin kullanimi

c Diiz ucus, istikamet, irtifa ve hiz kontrold, gii¢ ayarlari, trim teknigi

d Altimetre ayarlari

e ETA'larin zamanlamasi ve revizyonu (gerekli olmasi halinde yol boyu tutus)

f Ucus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g Gerekli olmasi halinde benzetilmis, buzdan korunma prosedtirleri

h ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 4 — HASSAS YAKLASMA USULLERI (*)

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d (*) |Tutus usuli

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (sabit yaklasma)

h(*) [|inisten vazgecme

i(*) |Pasge¢me usulii* /inis

j

ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 — HASSAS OLMAYAN YAKLASMA USULLERI (*)

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlari

c Alcalma/yaklagma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) [Tutus usuli

e Yayilanmis yaklagsma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

Irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (sabit yaklasma)
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h(*) [|inisten vazgecme
i(*) |Pasge¢me usulii* /inig
j ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
BOLUM 6 — TEK MOTOR GAYRI FAAL DURUMDA IKEN UCUS (sadece ¢ok motorlu ugaklarda) (°)
a Kalkis sonrasi veya inisten vazge¢me sirasinda benzetilmis motor arizasi
b Bir motor gayri faal durumda iken yaklasma, pas gegme ve prosediirel pas gegcme
c Tek motor gayri faal durumda iken yaklagma ve inme
d ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

(*) Bir FFS, FTD 2/3 ya da FNPT II'de icra edilebilecektir.
(*) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilebilecektir.
(°) Sadece aletler referans alinarak icra edilmelidir.

Helikopterler

BOLUM 1

Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin buzlanmay1 6nleyici (anti-icing) /buzlanmay: giderici (de-icing)

AYRILIS (HAREKET)

hrncaﬂﬁv]ﬁ\v!’n!'v\ vh Lullanims tiim halitmlor icin aacorlidir
a Ozellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak iizere ugus el kitabinin
(veya muadilinin) kullanimi
b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi
c ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi
d Ugus 6ncesi kontrolleri
e Hava Minimasi
f ATC veya 6gretmenin talimatlarina uygun olarak taksi yapma/havada taksileme
g Kalkis dncesi brifingi, prosediirleri ve kontrolleri
h Aletli ugusa gecis
i Aletli ayrilis (hareket) usulleri
BOLUM 2 GENEL IDARE
a Asagidakiler dahil, helikopterin sadece alet referanslariyla kontroli:
b Siirdiirtilen Rate 1 doniisle tirmanma ve algalma
c 300 yatish doniisler ve dik algalma doniisleri dahil olmak iizere alisilmadik durumlardan
__ kurtarma _
BOLUM 3 YOL BOYU IFR USULLERI
a Onleme dahil izleme; ornegin, NDB, VOR, RNAV
b Radyo yardimcilarinin kullanimi
c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, gili¢ ayarlari
d Altimetre ayarlari
e Zamanlama ve ETA revizyonu
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f Ugus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi

g Gerekli ve tatbiki miimkiin olmasi halinde benzetilmis, buzdan korunma prosediirleri

h ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
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BOLUM 4 HASSAS YAKLASMA

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d (*) [Tutus usuli

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (sabit yaklasma)

h (*) |Inisten vazgegcme

i(*) [Pasge¢cme usulii/ inis

j

ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 HASSAS OLMAYAN YAKLASMA

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d (*) |Tutus usuli

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (sabit yaklasma)

h (*) |inisten vazgecme

i(*) |Pasgecme usulii (*) /inis

j

ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 - ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI

Bu boliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir. Bu test, asagidaki durumlarda, helikopterin

kontroliine, arizali motorun saptanmasina, derhal yapilacak islemlere (konma tatbikatlari), takip

gerektiren islemlere ve kontrollere ve ucus tutarhligina iliskin olacaktir:

a Kalkis sonrasinda ve yaklasmada/yaklasma sirasinda benzetilmis motor arizasi(**) (FFS'de
veya FNPT II/1II, FTD 2,3'de icra edilmedigi siirece emniyetli bir irtifada)

b Stabilite takviye cihazlarinin/hidrolik sisteminin (gegerli olmasi halinde) arizalanmasi

c Sinirl panel

d Otorotasyon ve dnceden ayarlanmis bir irtifaya kurtarma

e Ucus idare cihazi olmadan mantiel olarak hassas yaklasma(***)

Ugus idare cihazi ile mantiel olarak hassas yaklagma(***)
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(*) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilecektir.
(**) Sadece ¢ok motorlu helikopter.
(***) Sadece tek bir unsur test edilecektir.

Hava gemileri

BOLUM 1

— UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin, ATC irtibati uyumunun ve R/T prosediirlerinin kullanimi tiim béliimler i¢in

a Ozellikle a/c performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak iizere ugus el kitabinin (veya muadilinin)
kullanimi
b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi
c ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi
d Ucgus 6ncesi kontrolleri
e Hava Minimasi
f Kalkis dncesi brifing, direkten ayrilma prosediirii, yerde manevra
g Kalkis
h Aletli ugusa gecis
i Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama
j ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
BOLUM 2 GENEL IDARE
a Hava gemisinin sadece alet referanslariyla kontrolii
b Stirdiiriilen Rate 1 doniisle tirmanma ve algalma
c Olagandisi durumlardan kurtarmalar
d Sinirh panel
BOLUM 3 YOL BOYU IFR USULLERI
a Onleme dahil izleme; rnegin, NDB, VOR, RNAV
b Radyo yardimcilarinin kullanimi
c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontrol, gii¢ ayarlari, trim teknigi
d Altimetre ayarlari
e Zamanlama ve ETA revizyonu
f Ucus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
BOLUM 4 HASSAS YAKLASMA PROSEDURLERI
a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri
c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi
d (*) [Tutus usuli
e Yayimlanmis yaklasma usuliine uygunluk
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f Yaklasma zamanlamasi

g Sabit yaklagma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)

h (+) |Inisten vazgecme

i(+) [|Pasge¢me usulii/ inis

j ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 HASSAS OLMAYAN YAKLASMA PROSEDURLERI

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlari
c Alcalma/yaklagma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) |Tutus usuli

e Yayinlanmis yaklasma usuliine ile uygunluk
f Yaklasma zamanlamasi
g Sabit yaklasma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)

h(*) [|Inisten vazgecme

i(*) |Pasgegme usulii/inis

j ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 - TEK MOTOR CALISMAZ HALDE UGUS

Bu béliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir. Bu test, asagidaki durumlarda, hava gemisinin kontroliine, arizali
motorun saptanmasina, derhal yapilacak islemlere, takip gerektiren islemlere, kontrollere ve ugus tutarhilifina iliskin

a Kalkis sonrasi veya inisten vazge¢me sirasinda benzetilmis motor arizasi

b Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve prosediirel pas gegme

c Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve inme ve pas ge¢me prosediiri
d ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

(+) Bolim 4 veya Boliim 5'de icra edilebilir.
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Ek 8

Sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontroliiniin IR kisminin ¢apraz kredilendirilmesi

A.

Ucaklar

Kredi sadece, yetki sahibinin tek motorlu ve tek pilotlu ok motorlu ugaklar i¢in IR imtiyazlari temdit edildiginde

verilecektir.

IR iceren yeterlilik kontrolii yapildiginda ve yetki sahibi gecerli sekilde asagidakine sahip oldugunda: Kredi,
asagidakine iligkin yeterlilik kontroliinde IR i¢in gecerlidir:

MP tip yetkisi

Yiiksek performansh kompleks ucak tip yetkisi

SE sinif (*) ve
SE tip yetkisi (*), ve

SP ME sinif ve SP ME ytiiksek performansh olmayan kompleks
ucak tip yetkisi, sadece Appendix 9 ekinde dngorildigii sekilde
tek pilotlu yiiksek performansli olmayan kompleks ugaklara
yonelik yetenek testinin 3B boliimii i¢in kredi (*)

SP ME yiiksek performansli olmayan kompleks ucak tip
yetkisi, tek pilot olarak kullanilan

SP ME simuf (*), ve

SP ME yiiksek performansh olmayan kompleks ucak tip yetkisi,
ve

SP ME yiiksek performansli olmayan kompleks ucak tip
yetkisi, MP operasyonu ile kisith (tahditli)

a. SP ME sinif (*), ve

b. SP ME yiiksek performansl olmayan kompleks ucak
tip yetkisi (*), ve

SP ME sinif yetkisi, tek pilot olarak kullanilan

SE smif ve tip yetkisi, ve
SP ME sinif, ve

SP ME vyiiksek performanslh olmayan kompleks ucak tip yetkisi

SP ME siif yetkisi, MP operasyonu ile kisitl (tahditli)

SE simif ve tip yetkisi (*), ve
SP ME sinif (¥), ve

SP ME ytiksek performansli olmayan kompleks ugak tip yetkisi
[l

SP SE sinif yetkisi

SE smif ve tip yetkisi

SP SE tip yetkisi

SE smif ve tip yetkisi

(*) Onceki 12 ay icerisinde, adayin tek pilotlu operasyonda SP sinif veya tip ucakta en az ii¢ IFR ayrilis1 ve yaklagsmasi icra
etmis olmasi ya da ¢ok motorlu yiiksek performansl olmayan kompleks olmayan ugaklar baglaminda tek pilotlu
operasyonda sadece aletler referans alinarak ugurulan tek pilotlu yiiksek performansl olmayan kompleks olmayan
ucaklarda yetenek testinin 6. b6liimiinii ge¢mis olmasi kosuluyla.

B. Helikopterler

Kredi sadece, yetki sahibinin tek motorlu ve tek pilotlu tek motorlu helikopterler i¢in IR imtiyazlari temdit edildiginde

verilecektir.

IR igeren yeterlilik kontrolii yapildiginda ve yetki sahibi
gecerli sekilde asagidakine sahip oldugunda:

Kredi, asagidakine iligkin yeterlilik kontroliinde IR i¢in
gecerlidir:

MP tip yetkisi

SE tip yetkisi (*), ve
SP ME tip yetkisi (*).

SP ME tip yetKisi, tek pilot olarak kullanilan

SE tip yetkisi, SP
ME tip yetkisi.

SP ME tip yetkisi, MP operasyonu ile kisith (tahditli)

SE tip yetkisi, (*) SP
ME tip yetkisi.

* Onceki 12 ay igerisinde, tek pilotlu operasyonda SP tip helikopterde en az 3 IFR ayrilisi ve yaklasmasinin icra edilmis

olmasi kosuluyla.
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10.

11.

12.

13.

Ek 9

MPL, ATPL tip ve sinif yetkilerine yonelik yetenek testi ve yeterlilik kontrolii ile IE'ye yonelik yeterlilik

kontrolii

A. Genel Hususlar
Yetenek testine basvuran aday, yetenek testi i¢in kullanilacak ayni sinifta veya tipte hava aracinda egitim almis
olacaktir.
iki denemede testin tiim béliimlerini gecemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekmektedir.
Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi sinir1 bulunmamaktadir.

EGITIMIN, YETENEK TESTINiN/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGI

Part-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge,
ugus egitimi miifredati isbu Appendix hiikiimlerine uygun olacaktir. Miifredat, Part-21 uyarinca olusturulan
operasyonel uygunluk verileri dogrultusunda, benzer hava araci tiplerindeki ge¢mis tecriibeye kredi verilecek
sekilde azaltilabilecektir.

ATPL tanzimine yonelik yetenek testleri hari¢ tutulmak kaydiyla, s6z konusu tipe iligkin olarak Part-21
uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde 6ngoriildiigi taktirde, pilotun gerekli vasiflara sahip
oldugu diger tipler ve varyantlar icin de gecerli olan yetenek testi konulari i¢in kredi verilebilecektir.

TESTIN/KONTROLUN ICRA EDILMESI

Kontrol pilotu, konu ile ilgili olarak, yetkili otorite tarafindan gelistirilmis ve onaylanmis benzetilmis
operasyonlari iceren farkl yetenek testi ya da yeterlilik kontrolii senaryolari arasindan se¢im yapabilecektir.
Mevcut bulunmasi halinde, isbu Béliimde 6ngoriildiigi sekilde, tam ugus simiilatorleri ve onaylanmis diger
egitim yardimci araglari kullanilacaktir.

Yeterlilik kontroli sirasinda kontrol pilotu sinif ya da tip intibak yetkisi sahibinin yeterli diizeyde teorik bilgiye
sahip olup olmadigini kontrol edecektir.

Adayn, kontrol pilotu tarafindan yetersiz goriilen sebeplerden dolay1 yetenek testine son vermeyi segmesi
halinde, aday, yetenek testinin tiimiine en bastan girecektir. Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli gériilen
sebeplerden dolay1 sonlandirilmasi halinde, baska bir ugusta sadece tamamlanmamis boliimler test edilecektir.
Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya mahsus
tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini gerektirdigi uygun
gormesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilecektir.

Testi/kontrolii tek pilot kosullarinda aldig1 durumlarda, adayin, hava aracini, sorumlu pilot veya ikinci pilot
islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda ugurmasi ve testi baska bir ekip tliyesi yokmus gibi icra etmesi
gerekecektir. Ugusa iliskin sorumluluk ulusal diizenlemeler geregince tahsis edilecektir.

Teste iliskin ugus dncesi hazirliklar: sirasinda adayin gii¢ ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekmektedir.
Radyo kolayliklarinin belirlenmesi dahil olmak {izere, aday, kontrol pilotuna icra edilen kontrolleri ve
gorevleri belirtecektir. Kontroller, testin yapildig1 u¢aga ait kontrol listesi ve duruma uygun oldugu taktirde
MCC konsepti dogrultusunda tamamlanacaktir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday
tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ucus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.
Karar ytiksekligi/irtifasi, minimum al¢alma ytiksekligi/irtifasi ve pas gecme noktasi ile ilgili olarak kontrol
pilotu ile mutabakata varilacaktir.

Emniyet bakimindan ve diger trafikte kabul edilemez gecikmeye sebebiyet vermekten kacinmak icin
miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, kontrol pilotu hava aracinin operasyonunda rol almayacaktir.
COK PILOTLU COK PILOTLU OPERASYONLARDA iSLETILDiGi DURUMLARDA HAVA ARACI TiP INTIBAK
YETKISI, TEK PILOTLU UCAK TiP INTIBAK YETKISI VE MPL VE ATPL. YETENEK TESTINE/YETERLILIK
KONTROLUNE 0ZGU GEREKLILIKLER

Cok pilotlu operasyonlarda isletildigi durumlarda tek pilotlu hava araci ve tek pilotlu ugak yetenek testlerinin
coklu ekip ortaminda icra edilmesi gerekmektedir. Diger bir aday ya da tip yetkisine ve yeterli vasiflara sahip
baska bir pilot, ikinci pilot olarak gérev yapabilir. Bir hava araci kullaniliyor ise ikinci pilotun kontrol pilotu
veya 0gretmen olmasi gerekmektedir.
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14.

15.

16.

17.

Adayn, MCC uyarinca PF veya PNF olarak icra edilebilecek olan anormal ve acil durum prosediirleri harig

olmak lizere, yetenek testinin tiim boliimleri sirasinda "ugan pilot" (PF) olarak gérev yapmasi gerekmektedir.

ilk defa ¢ok pilotlu hava arac tip yetkisi veya ATPL verilmesi i¢cin basvuran aday, "u¢mayan pilot" (PNF) olarak

gorev yapma becerisini gosterecektir. Testteki tiim unsurlarin segili koltuktan yapilabilmesi halinde, aday test

icin sol veya sag koltukta oturmay1 segebilecektir.

Asagidaki hususlar, PF ya da PNF olmasina bakilmaksizin, ATPL ya da ¢ok pilotlu hava araci veya tek pilotlu bir

ucakta ¢ok pilotlu operasyonlar i¢in tip yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin sorumlu pilot gérevine terfi

icin yapilan ucus testinde kontrol pilotu tarafindan 6zellikle kontrol edilecektir:

(a) ucus ekibi isbirligi idaresi;

(b) Uygun gozetim ile hava araci operasyonunun genel kontroliiniin siirdiiriilmesi ve

(c) Operasyonun durumuna iliskin emniyet hususlari ve ilgili kurallara gore acil durumlari da igerecek
sekilde onceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.

IR yetkisi dahil edildigi taktirde, test/kontrol, IFR sartlarda ve miimkiin oldugu kadar benzetilmis ticari hava

tasimaciligi ortaminda gergeklestirilmelidir. Kontrol edilmesi gereken 6nemli bir nokta da adayin ugusu rutin

brifing materyalinden planlama ve yliriitme becerisine sahip olmasidir.

Tip intibak egitim kursu hava aracinda 2 saatten az ugus egitimini icerirse, yetenek testi sadece bir FFS'de

simiilator gerceklestirilebilecek ve ugaktaki ucus egitiminden énce tamamlanabilecektir. . Bu durumda, hava

aracindaki ugus egitimini igeren tip intibak egitim kursu tamamlama sertifikasi yeni tip yetkisi adayin lisansina

islenmeden 6nce yetkili otoriteye gonderilecektir.

B. Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler
GECME NOTLARI
Tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ucaklar baglaminda, adayin yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim béliimlerinden basariyla ge¢gmesi gerekmektedir. Boliimlerdeki
herhangi bir unsurdan basarisiz olunmasi halinde o béliimden basarisiz olunacaktir. Birden fazla béliimden
basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Sadece bir
boliimden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan boliimii tekrar alacaklardir. Bir 6nceki denemede gegilen
béliimler dahil olmak iizere, tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir béliimden basarisiz olunmasi
halinde, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Tek pilotlu ok motorlu ugaklar i¢in
ilgili testin veya kontroliin, asimetrik ugus ile ilgili 6. béliimiiniin basariyla gecilmesi gerekmektedir.
Cok pilotlu ve tek pilotlu ytliksek performansh kompleks ugaklar baglaminda, adayin yetenek testinin veya
yeterlilik kontroliiniin tiim béliimlerinden basariyla gegmesi gerekmektedir. Besten fazla unsurda basarisiz
olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. Bes veya besin altinda
unsurdan basarisiz olan aday, basarisiz olunan unsurlari tekrar alacaktir. Bir énceki denemede gegilen
unsurlar dahil olmak tizere, tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi
halinde, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. 6.B6liim, ATPL veya MPL yetenek
testinin bir parcasi degildir. Adayin sadece 6.Boliimden gecememesi veya 6.Boéliimii almamasi halinde, tip
yetkisi Cat Il veya IIl imtiyazlar1 olmadan tanzim edilecektir. Tip yetkisi imtiyazlarinin kapsaminin CAT II'yi
veya CAT III'li icerecek sekilde genisletilebilmesi i¢in adayin ilgili hava araci tipinde 6. bolimii basariyla
gecmesi gerekmektedir.

UCUS TESTI TOLERANSI

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(@) ucagl, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralari diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

() iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) ucagin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonu¢ vermesini saglayacak sekilde
idame ettirmek.

H Tatbiki miimkiin hallerde, ugus ekibi koordinasyonu ve saglik agisindan zayif diisiilmesi durumunda
uygulanacak prosediirleri anlamak ve uygulamak ve

(8) Tatbiki miimkiin hallerde, diger ugus ekibi iiyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.
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4. Tiirbtilansh kosullarin ve kullanilan ucagin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba alinmasini
saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Genel olarak + 100 feet
Karar ytiksekliginde pas gegmeyi (go-around) baslatmak # 50 feet/0 feet
Minimum algalma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

istikamet
Tiim motorlar ¢alisirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Hiz
Tim motorlar ¢alisirken + 5 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot

EGITIMIN/YETENEK TESTIiNIN/YETERLILIK KONTROLUNUN iGERIGi
5. ylksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ucaklar:
(@) Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:
P = Sorumlu Pilot veya ikinci Pilot ve Ugan Pilot (PF) ve U¢cmayan Pilot (PNF) olarak egitilen pilot
X= Mevcut olmasi halinde bu egzersiz i¢in ugus simiilatérii kullanilacaktir, aksi taktirde manevra veya
prosediir (usul) i¢in uygun olan bir ucak kullanilacaktir.
P# = Egitim, gozetim altinda ugak kontrolii ile tamamlanacaktir.

(b) Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (-----
>) ile gosterilen daha ytiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.
Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
A =Ugak
FFS = Tam ugus simiilatori
FTD= Ugus Egitim Cihaz1 (ME siif yetkisi icin FNPT II dahil)

(c) Boliim 3B ve ¢ok motor i¢in Boliim 6'daki yildizli (*) unsurlar, aletli ugus yetkisi
temdidinin/yenilemesinin yetenek testine veya yeterlilik testine dahil edilmesi halinde sadece aletlere
referans ile ugulacaktir. Yildizh (*) isaretlerin yetenek testi veya yeterlilik kontrolii sirasinda sadece
aletlere referans ile ugulmamasi halinde ve aletli ugus yetkisi (IR) imtiyazlar1 kredilendirilmediginde,
tip/sinif yetkisi sadece VRF ile kisith (tahditli) olacaktir.

(d) Bolim 3A sadece VRF ile kisith (tahditli) bir tip veya ¢ok motorlu sinif yetkisini temdit etmek icin,
onceki 12 ay icerisinde 10 hat sektorliik gerekli tecriibenin tamamlanmamis oldugu durumlarda
doldurulacaktir. Bé6liim 3B'nin doldurulmasi halinde Béliim 3A'ya gerek bulunmamaktadir.

(e) Yetenek testi veya yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri veya birden
fazla egzersizin bulundugunu gésterecektir.
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) Onayl tip veya sinif yetkisi kursunun pargasini teskil etmeleri halinde, tip veya ¢ok motorlu sinif
yetkilerine yonelik pratik egitim i¢in FFS veya FNPT Il kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢in
asagidaki hususlar gecerli olacaktir:
(i) ugus simiilatoriiniin veya FNPTII'nin Part-OR igerisinde belirtilen 6zellikleri;
(ii) 6gretmenlerin vasiflari;
(iii) kursta sunulan ugus similatorii veya FNPT II egitimi miktari; ve
(iv) egitime tabi tutulan pilotun vasiflari ve daha 6nceki tecriibesi.

(g) Cok pilotlu operasyonlarda bir yetenek testinin ya da yeterlilik kontroliiniin icra edildigi durumlarda,
tip yetkisi ¢ok pilotlu operasyonlar ile sinirlandirilacaktir.

YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP INTIBAK
YETKISINE YONELIK

YETENEK

TESTI/YETERLILIK

KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

0gretmenin

FFS A parafi

Kontrol
Edildi

Test
tamamlandiginda
kontrol

FFS
A

pilotunun parafi

BOLUM 1

1. Ayrilis

1.1. Asagidakileri iceren ugus 6ncesi
hazirhiklar:

Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Hava brifingi

NOTAM

1.2. Motor ¢alistirma éncesi
kontrolleri

1.2.1. Harici

P#

1.2.2.1¢

1.3. Motor ¢alistirma:
Normal

Arizalar

1,4. Taksi yapma

1.5. Ayrilis (Hareket) dncesi
kontrolleri:

Motor ¢alistirma (gegerli olmasi
halinde)

1,6. Kalkis usuli
Ucus El kitabu flap ayarlari ile normal

Yan riizgar (kosullarin uygun olmasi
halinde)

1.7. Tirmanma:
Vx/Vy
Istikametlere déniigler

Diiz ugusa gegis
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YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP INTIBAK
YETKISINE YONELIK

YETENEK

TESTIi/YETERLILIK

KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

O0gretmenin

FFS A parafi

Kontrol
Edildi

Test
tamamlandiginda
kontrol

FFS
A

pilotunun parafi

1.8. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2

2. Havadaki Calismalar (VMC)

2,1. Flapli ve flapsiz kritik diisiik hiz
dahil olmak iizere muhtelif hizlarda
diiz ugus ve yatay ugus (tatbiki
miimkiin oldugunda VMCA'ya
yaklagma dahil)

2.2. Dik doniisler (3600 sola ve sag
450 yatista)

2.3. Stall'ler ve kurtarma:
(i) Tam stall

(ii) Yaklasma konfigiirasyonu ve
giicle yatisla algalma déniisiinde
stall'a yaklasma

(iii) Inis konfigiirasyonunda ve giicle
stall'a yaklasma

(iv) Stall'a yaklasma, kalkis flap a¢ik
halde ve tirmanma giiciiyle
tirmanma doniisii (sadece tek motor
ucak)

2.4. Otomatik pilot ve ugus
yonlendiricisi kullanarak idare
(Boliim 3'de icra edilebilecektir)
tatbiki miimkiin ise.

2.5. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 3A

3A. Yol boyu usulleri VFR
(Bakiniz B.5(c) ve (d))

3A.1. Ugus plani, parakete rota
hesabi ve harita okuma
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YUKSEK PERFORMANSLI UYGULAMALI EGITIM SINIF YA DA TiP INTIBAK
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI YETKISINE YONELIK
TEK PILOTLU UCAKLAR: YETENEK
TESTi/YETERLILIK
KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O0gretmenin kontrol
FTD FFS A parafi FFS pilotunun parafi

A

3A.2. Irtifain, istikametin ve hizin
idaresi

3A.3. Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

3A.4. Radyo seyriisefer
yardimcilarinin kullanimi (gegerli
olmasi halinde)

3A.5. Ugus idaresi (ugus logu, yakit,
sistemler ve buzlanma dahil rutin
kontroller)

3A.6. ATC irtibat1 - uyum, R/T
usulleri

BOLUM 3B

3B. Aletli Ugus

3B.1.* Ayrilis IFR P M
3B.2.* Yol boyu IFR P M
3B.3.* Tutus usulleri P M
3B.4.* 200 ft (60 m)'lik DH/A'ya ILS P M
veya usul minimasina (stiziiliis egimi

kesismesi i¢in otomatik pilot

kullanilabilir)

3B.5.* MDH/A ve MAP'a hassas P M
olmayan yaklasma

3B.6.* Pusula ve irtifa gostergesinin M

benzetilmis arizalarini iceren ugus
egzersizleri:

Rate 1 doniisler

Olagandisi durumlardan kurtarmalar

3B.7.* Yer saptayicinin veya stiziiliis
hattinin arizalanmasi

3B.8* ATC irtibat1 - uyum, R/T
usulleri
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YUKSEK PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR DISINDAKI TEK PILOTLU
UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP INTIBAK
YETKISINE YONELIK
YETENEK
TESTIi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

O0gretmenin

FFS A parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS pilotunun parafi

A

Kasten bos birakilmistir

KISIM 4

4. Varis ve Inisler

4,1. Hava meydani varis usulii

4,2. Normal inis

4,3. Flapsiz inis

4,4. Yan riizgar inisleri (uygun
kosullarin olmasi halinde)

o ol W

4,5. Pistin 2000 ft tizerine kadar ve
tizerinden motor bosta olarak
yaklasma ve inis (sadece tek motorlu
ucak)

4,6. Asgari irtifadan pas gecme

4,7. Gece pas gegcme ve inis (tatbiki
miimkin ise)

4,8. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

KISIM 5

5. Anormal haller ve acil durum
prosediirleri

Bu béliim 1. ila 4. Boliimler ile
birlestirilebilecektir.

5,1. Makul bir hizda kalkistan
vazgegcme

5,2. Kalkis sonrasinda benzetilmis
motor arizasi (SADECE TEK MOTOR)




L311/128 EN

Avrupa Birligi Resmi Gazetesi

25.11.2011

YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP INTIBAK
YETKISINE YONELIK
YETENEK
TESTIi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

O0gretmenin

FFS A parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda
kontrol

FFS pilotunun parafi

A

5,4. Benzetilmis acil durumlar:

. Ucus sirasinda yangin veya
duman

ii. Uygun oldugu sekilde sistem
arizalari

5,5. Motor durdurma ve yeniden
calistirma (sadece ME yetenek
testi)(hava aracinda
gerceklestirilmesi halinde emniyetli
bir irtifada)

5,6. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

KISIM 6

6. Benzetilmis asimetrik ucus

6.1.* (Bu boliim 1. ila 5. Boliimler ile
birlestirilebilecektir

Kalkis sirasinda benzetilmis motor
arizasi (FFS veya FNPT II'de
gerceklestirilmedigi siirece emniyetli
bir irtifada)

6.2.* Asimetrik yaklagsma ve pas
gecme

6.3.* Asimetrik yaklagsma ve tam
durmali inis

6.4. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
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6. Cok pilotlu ugaklar ve tek pilotlu ytliksek performansh kompleks ucaklar:

()

(b)

©]

(d)
(e)

6]
]
(h)

@

Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:

P= tip yetkisi tanzimi i¢in Sorumlu Pilot veya ikinci Pilot ve Ucan Pilot (PF) ve U¢mayan Pilot (PNF)
olarak egitilen pilot

X= Mevcut olmasi halinde bu egzersiz i¢in ugus simiilatori kullanilacaktir, aksi taktirde manevra veya
prosediir (usul) i¢in uygun olan bir ucak kullanilacaktir.

P# = Egitim, gozetim altinda ugak kontrolii ile tamamlanacaktir.

Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (-----
>) ile gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

Kullanilan egitim ekipmani agsagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

A =Ugak

FFS = Tam ugus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

OTD= Diger Egitim cihazlar1

Yildiz isaretli (*) konular sadece alet referanslar1 kullanilarak ugulacaktir. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisith (tahditli)
olacaktir.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmas, zorunlu egzersizleri gosterecektir.
FFS'nin, onayli bir tip-yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, pratik egitim i¢in bir FFS
kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢cin asagidaki hususlar gecerli olacaktir:

(i) FFS'nin veya FNPTII'nin 6zellikleri;

(ii) 6gretmenlerin vasiflary;

(iii) kursta temin edilen ugus simiilatorii veya FNPT II egitimi miktari; ve

(iv) egitime tabi tutulan pilotun vasiflar1 ve daha 6nceki tecriibesi.

Manevralarin ve usullerin ¢ok pilotlu operasyonlarda, ¢ok pilotlu ugaklar ve tek pilotlu yiiksek
performansh kompleks ucgaklar icin MCC'yi de icermesi gerekmektedir.

Manevralarin ve usullerin tek pilotlu operasyonlarda tek pilotlu yiiksek performansh kompleks
ucaklarda tek pilot olarak gérev yapmak suretiyle icra edilmesi gerekmektedir.

Tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ucaklar baglaminda, ¢ok pilotlu operasyonlarda bir yetenek
testinin ya da yeterlilik kontroliiniin icra edildigi durumlarda, tip yetkisi ¢ok pilotlu operasyonlar ile
sinirlandirilacaktir. Adayin tek pilot imtiyazlarina sahip olmak istemesi durumunda, ek olarak, 2.5,
3.9.3.4, 4.3, 5.5'de yer alan manevralar/usuller ile, 3.4 boliimiinde yer alan
manevralardan/prosediirlerden en az bir tanesinin tek pilot olarak tamamlanmasi gerekmektedir.
FCL.720(A)(e) dogrultusunda tanzim edilmis tahditli bir tip yetkisi baglaminda, adayin tip yetkisine
yonelik olarak, kalkis ve inis asamalarina iliskin uygulamalari egzersizler disinda, diger adaylarla ayni
tip yetkisi gerekliliklerini karsilamasi gerekmektedir.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK
PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

O6gretmenin

FTD FFS A parafi

Test
tamamlandiginda

Kontrol
Edildi

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

KISIM 1

1. Ugus hazirhigi

1.1. Performans hesaplamasi

1.2. Helikopterin disinin
gozle incelenmesi, her bir
unsurun ve inceleme
amacinin belirlenmesi.

P#

1,3. Kokpit kontrolii

1,4. Motorlarin ¢alistirilmasi
oncesinde kontrol listesi
kullanimi, ¢alistirma usulleri,
radyo ve seyriisefer
ekipmani kontrold,
seyriisefer ve haberlesme
frekanslarinin secilmesi ve
ayarlanmasi

1,5. Hava trafik kontrol veya
O0gretmenin talimatlarina
uygun olarak taksi yapma

1,6. Kalkis 6ncesi kontrolleri

KISIM 2

2. Kalkislar

2.1. Hizlandirilmis kalkis
dahil olmak tizere, farkl flap
ayarlar1 ile normal kalkislar

2.2.* Aletli kalkis, rotasyon
sirasinda veya havalanmanin
hemen sonrasinda aletli
ucusa gecis gereklidir




25.11.2011131 EN

Avrupa Birligi Resmi Gazetesi

L 311

COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK

PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim
tamamlandiginda
0gretmenin
parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

2.3. Yan riizgar sartlarinda
kalkis

2,4. Azami kalkis agirliginda
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis

agirhg)

2,5. Benzetilmis motor
arizasl ile kalkislar

2.5.1.*V2'ye ulastiktan
hemen sonra

(nakliye kategorisi ugaklar
olarak veya commuter
kategorisi ugaklar
sertifikalandiriimamis
ucaklarda, motor arizasi pist
sonundan asgari 500 ft
ylkseklige varilmadan
benzetilmeyecektir. Kalkis
agirhig ve irtifada standart
yogunluk (yogunluk
ylksekligi) bakimindan
nakliye kategorisi ucak ile
ayni performansa sahip
olmayan ugaklarda 6gretmen
motor arizasini V2 'ye
ulasmadan hemen sonra
benzetebilecektir.

2.5.2* V1 ve V2 arasinda
motor arizasi

M

Sadece
FFS

2.6.V1’e ulasmadan 6nce
makul bir hizda kalkistan
vazgecme

M
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COK PILOTLU UCAKLAR VE

TEK PILOTLU YUKSEK

PERFORMANSLI KOMPLEKS

UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
A

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

KISIM 3

3. Ugus Manevralari
ve Usulleri

3.1. Spoyler ile ve
spoylerler olmadan
dontisler

3.2. Kritik Mach
sayisina ulastiktan
sonra Tuck under ve
Mach diizensiz
osilasyonlar1 ve
ucagin diger spesifik
ucus ozellikleri
(6rnegin, Dutch Roll
(tono'dan yunuslama
hareketine gecis)).

X

Bu egzersiz i¢in
hava aracl
kullanilamayacaktir.

Asagidaki sistemlerin
normal ve anormal
calismalari:

Her ikisi de dahil
olmak iizere
3.4.0ila
3.4.14'den asgari
3 anormal
zorunlu olarak
secilecektir.

3.4.0. Motor (gerekli
olmasi halinde
pervane)

3.4.1. Basinglandirma
ve air conditioning
(havalandirma)

3.4.2. Pitot/statik
sistem

3.4.3. Yakit sistemi

3.4.4. Elektrik sistemi
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK UYGULAMALI EGITIM ATPL/MPL/TIP YETKISI
PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI YETENEK TESTi VEYA
KOMPLEKS UCAKLAR YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O0gretmenin kontrol
0TD FTD FFS parafi FFS pilotunun parafi
A
3.4.5. Hidrolik sistem P
3.4.6. Ugus kumanda ve Trim | P
sistemi
3.4.7. Buzlanmayi1 6nleme ve | P
giderme sistemi, alev siperi
(Glare shield) 1sinmasi
3.4.8. Otomatik Pilot/Ucus P M
yonlendiricisi (Sadece
tek pilot)
3.4.9. Stall uyari cihazlan P
veya stall dnleme cihazlari ve
stabilite takviye cihazlar1
3.4.10. Yere yakinlik uyari
sistemi, Hava radari, radyo
alimetre, transponder
3.4.11. Radyolar, seyriisefer P
ekipmany, aletler, ugus idare
sistemi
3.4.12. Inis takimi ve fren P
3.4.13. Slat ve flap sistemi P
3.4.14. Yardimal gii¢ Uinitesi P
Kasten bos birakilmistir
3,6 Anormal Haller ve Acil M Her ikisi de dahil
Durum Prosediirleri olmak iizere
3.6.1ila 3.6.9'dan
asgari u¢ unsur
zorunlu olarak
secilecektir.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

0gretmenin

FTD | FFS A parafi

Kontrol Test
Edildi | tamamlandiginda
kontrol

FFS pilotunun parafi

A

3.6.1. Yangin
tatbikatlari, 6rnegin;
Motor, APU, kabin,
kargo kompartimani,
kokpit, kanat ve
elektrik yanginlari,
tahliye dahil.

3.6.2. Duman kontrolii
ve giderme

3.6.3. Motor arizalari,
emniyetli bir irtifada
motor durdurma ve
yeniden baslatma

3.6.4. Yakit bosaltma
(benzetilmis)

3.6.5. Kalkista/iniste
windshear

Sadece
FFS

3.6.6. Benzetilmis
kabin basinci
arizasi/Acil durum
algalmasi

3.6.7. Ugus ekibi
liyesinin inkapasite
olmasi

3.6.8. Uygun ugak
Ucus El Kitabinda
belirtilen diger acil
durum prosediirleri

3.6.9. ACAS olay1 P

Bu egzersiz i¢in
hava aracl
kullanilamayacaktir.

Sadece
FFS

3,7.45° yatisla dik
doniisler, 180° ila 360
°sola ve saga
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK

PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim
tamamlandiginda
0gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
A

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

3,8. Kalkis
konfigiirasyonunda (flaplar
kalkis pozisyonunda), seyir
ucusu konfigiirasyonunda ve
inis konfigiirasyonunda
(flapler inis pozisyonunda,
inis takimi acik halde) stall'un
erken fark edilmesi ve stall
tedbirleri (stall uyar1
cihazinin aktivasyonuna
kadar).

3.8.1. Tirmanma, seyir ve
yaklasma konfigiirasyonunda
tam stall'dan kurtarma veya
stall uyari cihazinin
aktivasyonu sonrasinda tam
kurtarma

3.9. Aletli ugus usulleri

3.9.1.* Ayrilis (hareket) ve
varis rotalarina ve ATC
talimatlarina baghlik

3.9.2.* Tutus usulleri

3.9.3*60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
ylksekliginde/irtifasinda
(DH) hassas yaklasmalar

3.9.3.1 * Maniiel olarak (elle),
ucus yonlendiricisi olmadan

M
(sadece
yetenek
testi)

3.9.3.2 * Maniiel olarak (elle),
ucus yonlendiricisi olmadan

3.9.3.3.* otomatik pilotla
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK

PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim
tamamlandiginda
0gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
A

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

3.9.3.4* elle, bir motor
benzetilmis ¢alismaz halde;
motor arizasinin tekerlek
koymaya kadar dis markeri
(OM) gegmeden 6nce son
yaklagma sirasinda veya tam
pas gegme yaklasim usulii
genelinde benzetilmesi
gerekmektedir.

Nakliye kategorisi ucaklar
(JAR/FAR 25) olarak veya
commuter kategorisi ucaklar
(SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamis
ucaklarda, benzetilmis motor
arizasiyla yaklasma ve pas
gecmenin saglanmasi 3.9.4
kapsaminda tanimlanan
hassas olmayan yaklasma ile
baglantili olarak
baslatilacaktir. Pas ge¢me,
yayinlanmis mania klerans
ylksekligine/irtifasina
(OCH/A) ulasirken
baslatilacak olmakla birlikte,
pist esik ytikselis acisinin 500
ft lizerinde asgari al¢alma
yiiksekligine/irtifasina
(MDH/A) ulasmadan 6nce
olacaktir Kalkis agirhigi ve
irtifada standart yogunluk
(yogunluk ytiksekligi)
bakimindan nakliye
kategorisi ucak ile ayni
performansa sahip olmayan
ucaklarda 6gretmen motor
arizasini 3.9.3.4. geregince
benzetebilecektir.

3.9.4* MDH/A'ya hassas
olmayan yaklasma

P*
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK UYGULAMALI EGITIM ATPL/MPL/TIP YETKISI
PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI YETENEK TESTI VEYA
KOMPLEKS UCAKLAR YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
OTD FTD FFS parafi FFS pilotunun parafi
A

3.9.5. Asagidaki kosullar
altinda turlayarak yaklasma:

(a)* Benzetilmis aletli ugus
kosullarinda yerel aletli
yaklagma kolayliklar1
geregince soz konusu hava
meydanindaki izin verilen
asgari turlayarak yaklasma
irtifasina yaklasma;

Bunun ardindan:

(b) izin verilen asgari
turlayarak yaklasma
irtifasinda, a) maddesinde
kullanilan son yaklasmadan
en az 900 pist orta hattinda
baska bir piste turlayarak
yaklasma;

Not: a) ve b) maddelerinin
ATC sebeplerine baglh olarak
miimkiin olmamasi halinde,
benzetilmis diisiik goriis
paterni yapilabilecektir.

BOLUM 4

4. Pas Gegme Usulleri

4.1. Karar ytiksekligine
varilmasi lizerine ILS
yaklasmasi sonrasinda tiim
motorlar ¢alisir* halde pas
gecme (inisten vazgecme).
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK
PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS A

Egitim

tamamlandiginda
O0gretmenin parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

4.2. Diger pas gegcme
usulleri

P*

4.3.* DH, MDH veya
MAPt'ye ulasilmasina
miiteakiben aletli yaklasma
sonrasinda benzetilmis
kritik motor arizasi ile
maniiel olarak pas gegcme
(inisten vazge¢me).

P*

4,4. Pist esiginin 15 m (50
ft) Gistiinde inisten
vazgegme ve pas gegme.

KISIM 5

5. Inisler

5.1. DH'ye ulasilmasi
iizerine gorerek ucusa gecis
ile ILS yaklasmasi
sonrasinda normal inisler*

5.2. Herhangi bir trim dis1
pozisyonda benzetilmis
yatay stabilizer sikismasi ile
inis

P Bu egzersiz i¢in
hava araci
kullanilamayacaktir.

5.3. Yan riizgarda inis
(Tatbik edilebilmesi
halinde, a/c (hava araci)).

5,4. Flaplar ve slatlar
acilmadan veya kismen
acilmis olarak trafik paterni
ve inis.

5.5. Benzetilmis kritik
motor arizasl ile inis.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE UYGULAMALI EGITIM ATPL/MPL/TIP YETKISI

TEK PILOTLU YUKSEK YETENEK TESTI VEYA

PERFORMANSLI KOMPLEKS YETERLILIK KONTROLU

UCAKLAR

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test

tamamlandiginda | Edildi | tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
OTD | FTD | FFS A parafi FFS pilotunun parafi
A

5.6. iki motor P X M

calismaz halde inis:

- 3 motorlu ucgaklar:

AFM verisi Sadece FFS

dogrultusunda tatbik

edilebildigi siirece
orta motor ve bir dis
motor.

- 4 motorlu ucaklar:
bir taraftaki 2 motor

(sadece yetenek
testi)

Genel Actklamalar:

En az 200 ft (60 m)'lik bir karar yiiksekligine aletli yaklagmalar igin tip yetkisinin kapsaminin genisletilmesine iliskin
ozel gereklilikler, yani Cat II/I1I operasyonlari.

BOLUM 6

En az 60 m (200 ft)'lik
bir karar ytiksekligine
aletli yaklasmalara
iliskin tip yetkisine
iligkin ilave
yetkilendirme (CAT
[1/111)

Asagidaki manevralar
ve usuller, en az 60 m
(200 ft)'lik bir DH'ye
aletli yaklasmalara
izin verilmesine
yonelik asgari egitim
gereklilikleridir.
Asagidaki aletli
yaklasmalar ve pas
gecme usulleri
sirasinda en az 60 m
(200 ft)'lik DH'ye
aletli yaklasmalarin
tip sertifikasyonu i¢in
gerekli goriile tim
ucak ekipmanlari

kullanilacaktir.
6.1.* Asgari p* X M*
yetkilendirilmis L
RVR'de kalkistan Bu egzersiz i¢in
hava aract
vazgegme.

kullanilamayacaktir.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE TEK

PILOTLU YUKSEK PERFORMANSLI

KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim
tamamlandiginda
O6gretmenin
parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

6.2.* ILS yaklasmalari:
Benzetilmis aletli ucus
kosullarinda, ugus
yonlendirme sistemi
kullanilarak gecerli DH'ye
alcalma. Standart ekip
koordinasyonu prosediirleri
(gorev paylasimi, ¢agirma
prosediirleri, karsilikh
gozetim, bilgi alisverisi ve
destek) gozlemlenecektir.

6.3.* Pas gegcme

DH'ye ulasilmasi lizerine
6.2'de belirtilen yaklagmalar
sonrasinda.

Bu egitim ayrica,
(benzetilmis) yetersiz RVR,
windshear, basaril bir
yaklasma i¢in yaklasma
limitlerini asan ugak sapmasi
ve DH'ye ulasilmasi
Oncesinde yer/hava
ekipmani arizasi, benzetilmis
ucak(hava) ekipmani
arizasliyla pas ge¢me (inisten
vazge¢me) konularini da
icerecektir.

M*

6.4.* Inis (Inisler)

Aletli yaklasma sonrasinda
DH'de belirlenen gorsel
referans kullanilarak.
Spesifik ugus yonlendirme
sistemine bagh olarak
otomatik inis yapilacaktir.

Not: CAT II/IIl operasyonlari ilgili hava operasyonlari gerekliliklerine uygun bir sekilde icra edilecektir. .
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7. Sinif yetkileri - deniz

Boliim 6 sadece VREF ile kisitli (tahditli) bir tip veya ¢ok motorlu sinif yetkisini temdit etmek i¢in, 6nceki 12 ay
icerisinde 10 hat sektorliik gerekli tecriibenin tamamlanmamis oldugu durumlarda doldurulacaktir.

SINIF YETKISI DENiZ

UYGULAMALI EGITIM

Manevralar/Usuller

Egitim tamamlandiginda 6gretmenin
parafi

Test tamamlandiginda kontrol
pilotunun parafi

BOLUM 1

1. Ayrilis

1.1. Asagidakileri iceren ucus 6ncesi
hazirliklari:
Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Hava brifingi
NOTAM

1.2. Motor ¢alistirma 6ncesi
kontrolleri
Harici/Dahili

1.3. Motor ¢alistirma ve durdurma
Normal Arizalar

1.4. Taksi yapma

1.5. Kademeli taksi yapma

1.6. Baglama: Plaj
Rihtim
Samandira

1.7. Motor kapali durumda seyretme

1.8. Ayrilis (Hareket) 6ncesi
kontrolleri:
Motor ¢alistirma
(Tatbikinin miimkiin olmasi
halinde)

1.9. Kalkis usuli
Ugus El kitabi flap ayarlari ile
normal
Yan riizgar (kosullarin uygun
olmasi halinde)

1.10. Tirmanma
[stikametlere déniisler
Diiz ugusa gecis

1.11. ATC irtibat1 - uyum, R/T
usulleri

BOLUM 2

2. Havadaki calismalar (VFR)

2.1. Flaph ve flapsiz kritik diisiik hiz
dahil olmak tizere muhtelif
hizlarda diiz ugus ve yatay ucus
(tatbiki miimkiin oldugunda
VMCA'ya yaklasma dahil)
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SINIF YETKISI DENIZ

UYGULAMALI EGITIM

Manevralar/Usuller

Egitim tamamlandiginda 6gretmenin
parafi

Test tamamlandiginda kontrol
pilotunun parafi

2.2. Dik doniisler (3600 sola ve sag
450 yatista)

2.3. Stall'ler ve kurtarma:

(i) Tam stall

(ii) Yaklasma konfigiirasyonu ve
giicle yatisla alcalma doniistinde
stall'a yaklasma

(iii) Inis konfigiirasyonunda ve giicle
stall'a yaklasma

(iv) Stall'a yaklasma, kalkis flap agik
halde ve tirmanma giiciiyle
tirmanma doniisii (sadece tek motor
ucak)

2.4. ATCirtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 3

3. Yol boyu usulleri VFR

3.1. Ugus plany, parakete rota hesabi
ve harita okuma

3.2. Irtifain, istikametin ve hizin
idaresi

3.3. Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

3.4. Radyo seyriisefer
yardimcilarinin kullanimi
(gecerli olmasi halinde)

3.5. Ucus idaresi (ugus logu, yakit,
sistemler ve buzlanma dahil
rutin kontroller)

3.6. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

BOLUM 4

4. Varis ve Inisler

4.1. Hava meydani varis usulii
(sadece deniz ugaklari)

4.2. Normal inis

4.3. Flapsiz inis

4.4. Yan rizgar inisleri (uygun
kosullarin olmasi halinde)

4.5. Su seviyesinin 2000 ft Gizerine
kadar ve iizerinden motor bosta
olarak yaklasma ve inis (sadece
tek motorlu ucak)
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SINIF YETKISI DENIZ

UYGULAMALI EGITIM

Manevralar/Usuller

Egitim tamamlandiginda 6gretmenin
parafi

Test tamamlandiginda kontrol
pilotunun parafi

4.6. Asgari irtifadan pas gecme

4.7. Durgun suya inis
Dalgali suya inis

4.8. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri

KISIM 5

5. Anormal haller ve acil durum
prosediirleri
Bu boliim 1. ila 4. Boliimler ile
birlestirilebilecektir.

5.1. Makul bir hizda kalkistan
vazgecme

5.2. Kalkis sonrasinda benzetilmis
motor arizasi (sadece tek
motorlu ucaklar)

5.3. Gii¢ olmadan benzetilmis
zorunlu inis (sadece tek motorlu
ucaklar)

5.4. Benzetilmis acil durumlar:

i. Ugus sirasinda yangin veya
duman

ii. Uygun oldugu sekilde sistem
arizalari

5.5. ATC irtibati - uyum, R/T usulleri

KISIM 6

6. Benzetilmis asimetrik ucus
Bu boéliim 1. ila 5. Boliimler ile
birlestirilebilecektir.

6.1. Kalkis sirasinda benzetilmis
motor arizasi (FFS veya FNPT
II'de gerceklestirilmedigi stirece
emniyetli bir irtifada)

6.2. Motor durdurma ve yeniden
calistirma (sadece ME yetenek
testi)

6.3. Asimetrik yaklagsma ve pas
gecme

6.4. Asimetrik yaklagsma ve tam
durmali inis

6.5. ATC irtibat1 - uyum, R/T usulleri
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C. Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler

1. Tip yetkilerine ve ATPL'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri baglaminda, adayin yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliiniin 1 ila 4. béliimleri ile 6. b6liimiinden basariyla ge¢mesi gerekmektedir.
Besten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi
gerekecektir. 5'in altinda konudan basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konulari tekrar alacaklardir. Tekrar
girilen testin veya kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha 6nceden gecilen
unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim teste veya kontrole tekrar girmesi
gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim boliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanacaktir.

2. IR yeterlilik kontrolii baglaminda adayin yeterlilik kontroliiniin 5. béliimiinii basariyla gegmesi gerekmektedir.
Ucten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin 5. béliimiin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir.
En fazla ii¢ konuda basarisiz olan aday, basarisiz olunan konulari tekrar alacaktir. Tekrar girilen kontroliin
herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya 5. bolimiin daha 6nceden gegilen unsurlardan herhangi
birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim kontrole tekrar girmesi gerekecektir.

UCUS TESTI TOLERANSI
3. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(@) helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralar diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(o) iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) helikopterin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla siiphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

0 Tatbiki miimkiin hallerde, ugus ekibi koordinasyonu ve saglik agisindan zayif diisiilmesi durumunda
uygulanacak prosediirleri anlamak ve uygulamak ve

(g) Tatbiki miimkiin hallerde, diger ugus ekibi liyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.

4. Tirbiilansh kosullarin ve kullanilan ugagin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba alinmasini
saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

(@) IFR ugus limitleri;

Yiikseklik:
Genel olarak +100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas ge¢meyi (go-around) baslatmak  * 50 feet/-0 feet
Minimum al¢alma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatti ve istikametinde yarim derece sapma
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10.

Istikamet
Normal operasyonlar +5°

anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°
Hiz:
Genel olarak + 10 knot

Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- -5 knot

(b) VFR ugus limitleri

Yiikseklik:

Genel olarak + 100 feet
Istikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°

Hiz:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot

Ground drift:
T.O.hover L.G.E. + 3 feet
Inis * 2 feet (arkaya(geriye) veya yanal 0 feet ucusla)

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERiGi

GENEL

Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:

P = SPH tip yetkisi tanzimi i¢in sorumlu pilot olarak egitilen pilot veya MPH tip yetkisi i¢cin sorumlu pilot veya
ikinci pilot ve Ugan Pilot (PF) ve U¢gmayan Pilot (PNF) olarak egitilen pilot

Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----- >)ile
gosterilen daha yliksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

FFS = Tam ugus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

H = Helikopter

Yildiz (*) isaretli unsurlar gercek veya benzetilmis IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden
veya s6z konusu yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir.

Aletli ucus usulleri (5.B6liim) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya sdz konusu yetkinin
imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir. Bu amagla bir FFS veya FTD
2/3 kullanilabilecektir.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.
FSTD'nin, tip-yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, pratik egitim i¢in bir FSTD kullanilacaktir.

Kurs i¢in agagidaki hususlar gegerli olacaktir:

(i) ugus simiilatoriiniin veya FNPTII'nin Part-OR igerisinde belirtilen 6zellikleri;

(ii) 6gretmenin veya kontrol pilotunun vasiflari;

(iii) kursta sunulan FSTD egitimi miktari;

(iv) egitime tabi tutulan pilotun vasiflari ve benzer tipler lizerinde daha énceki tecriibesi.
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(iv) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasinda temin edilen gézetim altinda ugus tecriibesi miktari.

11.

ila 4. Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

12.

ila 4. Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

Cok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testine basvuran adaylar sadece 1.

Cok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine basvuran adaylar sadece 1.

TEK/GCOK PILOTLU
HELIKOPTERLER

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

0gretmenin

FFS H parafi

Test
tamamlandiginda

Kontrol
Edildi

kontrol

FFS pilotunun parafi

H

BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontroll

eri

1.1.  Helikopterin disinin gozle
incelenmesi, her bir unsurun
ve inceleme amacinin

belirlenmesi.

M
(helikopterde
icra edilmesi
halinde)

1.2.  Kokpit kontrolii

M

1.3.
radyo ve seyriisefer ekipmani
kontroli, seyriisefer ve
haberlesme frekanslarinin
secilmesi ve ayarlanmasi

Calistirma prosediirleri, P

M

1.4.  Hava trafik kontrol
talimatlarina veya
O0gretmenin talimatlarina
uygun olarak taksi

yapma/havada taksileme

1.5.
ve kontrolleri

Kalkis dncesi prosediirleri p

BOLUM 2 Ugus Manevralari ve Usulleri

2.1. Kalkislar (gesitli profiller)

2.2. Egimli zeminde ve yan
riigarda kalkislar ve inisler

2.3.
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis

agirhg)

Azami kalkis agirhginda P

2.4. TDP'ye veya DPATO'yq
ulasmadan hemen 6nce
benzetilmis motor arizasi ile

kalkis

2.4.1. TDP'ye veya
DPATO'yq
ulastiktan hemen
sonra benzetilmis
motor arizasl ile

kalkis

2.5. Belirtilmis istikametlere P

tirmanis ve algalma
doniisleri
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TEK/COK PILOTLU UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
HELIKOPTERLER YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
FTD FFS H parafi FFS pilotunun parafi
H
2.5.1. 30 derecelik yatislarda P M
doniigsler, sola ve saga 180
derece ila 360 derece, sadece
aletler referans alinarak
2.6. Otorotatif algalma P M
2.6.1. Otorotatif inis (sadece SEH) P M
veya gli¢ kurtarma
2.7. Inisler, cesitli profiller P M
2.7.1. LDP veya DPBL 6ncesinde P M
benzetilmis motor arizasi
sonrasinda pas ge¢me veya
inis
2.7.2. LDP veya DPBL sonrasinda P M
benzetilmis motor arizasi ile
inis
BOLUM 3 Asagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hallerde kullanima:
3. Asagidaki sistem ve M Bu bélimden

prosediirlerin normal ve asgari 3 unsur
anormal hallerde kullanima: zorunlu  olarak
secilecektir
3.1. Motor p
3.2. Air conditioning (1s1tma, P
havalandirma)
3.3.  Pitot/statik sistem P
3.4.  Yakit Sistemi P
3.5.  Elektrik sistemi P
3.6.  Hidrolik sistem P
3.7.  Ugus kontrol ve Trim sistemi | P
3.8.  Buzlanmayi 6nleyici ve P
buzlanmay1 giderici
sistemler:
3.9. Otomatik Pilot/Ugus P
yonlendiricisi
3.10. Stabilite takviye cihazlari P
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TEK/COK PILOTLU
HELIKOPTERLER

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

FTD

FFS

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS pilotunun parafi

H

3.11.

Hava radari, radyo
altimetre,
transponder

3.12.

Saha Seyriisefer
Sistemi

3.13.

Inis takimi sistemi

3.14.

Yardima giig tinitesi

3.15.

Radyo, seyriisefer
ekipmany, aletler,
ucus idare sistemi

BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum Prosediirleri

4.

Anormal haller ve
acil durum
prosediirleri

M Bu

bélimden
asgari 3 unsur
zorunlu  olarak
secilecektir

4.1.

Yangin tatbikatlari
(tatbik edilebilmesi
halinde tahliye dahil)

4.2

Duman kontrolii ve
giderme

4.3.

Motor arizalari,
emniyetli bir irtifada
motor durdurma ve
yeniden baslatma

4.4,

Yakit bosaltma
(benzetilmis)

4.5.

Kuyruk rotoru
kumanda arizasi
(tatbik edilebilmesi
halinde)

45.1.

Kuyruk rotoru kaybi
(tatbik edilebilmesi
halinde)

Bu egzersiz igin
helikopter
kullanilmayacaktir.

4.6.

Ucus ekibi liyesinin
inkapasite olmasi -
sadece MPH

4.7.

Aktarim arizalar

4.8.

Uygun Ucgus El
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri
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TEK/COK PILOTLU
HELIKOPTERLER

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

FTD

FFS

O6gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS pilotunun parafi

H

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilmis IMC'd

e icra edilecektir)

5.1.

Aletli havalanma:
Havalandiktan sonra
mimkiin olan en kisa siirede
aletli ucusa gecis gerekir

P*

5.1.1.

Ayrilis (Hareket) sirasinda
benzetilmis motor arizasi

P*

M*

5.2.

Ayrilis (hareket) ve varis
rotalarina ve ATC
talimatlarina baghlik

P*

M*

5.3.

Tutus usulleri

P*

5.4.

CAT 1 karar ytiksekligine ILS
yaklagmalari

P*

54.1.

Elle, ugus yonlendiricisi
olmadan

P*

M*

5.4.2.

Ucus idare cihazi ile veya
ucus idare cihazi olmadan
maniiel olarak hassas
yaklasma*

P*

M*

5.4.3.

Otomatik pilot baglanmig
olarak

P*

5.4.4.

Elle, benzetilmis tek motor
¢alismaz halde. (Motor
arizasinin tekerlek koymaya
kadar dis markeri (OM)
gecmeden 6nce son
yaklasma sirasinda veya tam
pas ge¢me yaklasim usulii
genelinde benzetilmesi
gerekmektedir)

P*

M*

5.5.

Asgari al¢alma irtifasina
kadar hassas olmayan
yaklasma MDA/H

P*

M*

5.6.

DA/DH veya MDA/MDH'ye
varmadan 6nce tiim
motorlar ¢alisir halde pas
gecme

P*

5.6.1.

Diger pas ge¢me usulleri

P*

5.6.2.

DA/DH veya MDA/MDH'ye
varmada tek motor
benzetilmis olarak ¢alismaz
vaziyette pas gecme

P*

M*
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TEK/COK PILOTLU UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
HELIKOPTERLER YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
FTD FFS parafi FFS pilotunun parafi
H
5.7.  Gii¢ kurtarma ile IMC P* M*
otorotasyon
5.8.  Olagandisi durumlardan P* M*
kurtarmalar
BOLUM 6 Opsiyonel Ekipmanin Kullanimi
6. Opsiyonel ekipmanin P
kullanimi
D. Dikey kalkish hava araci kategorisine 6zgii gereklilikler
1. Dikey kalkisli hava araci tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri baglaminda, adayin

yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin 1 ila 5. bélimleri ile 6. boliimiinden (tatbiki miimkiin oldugu
taktirde) basariyla gegmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin
testin/kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. 5'in altinda konudan basarisiz olan adaylar, basarisiz
olunan konular1 tekrar alacaklardir. Tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz
olunmasi veya daha 6nceden gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tim
teste veya kontrole tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim boélimleri
alt1 ay icerisinde tamamlanacaktir.

UCUS TESTI TOLERANSI

2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a) dikey kalkish hava araciny, limitleri dahilinde kullanmak;
(b) tlim manevralar diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(9 iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) dikey kalkish hava aracinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla

stiphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

3] Ekip koordinasyon ve inkapasitasyon prosediirlerini idrak ve tatbik etmek.

(8) diger ugus ekibi iiyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.

Tiirbiilansh kosullarin ve kullanilan hava aracinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba

alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

(@) IFR ucus limitleri;

Yiikseklik:
Genel olarak

+100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas ge¢meyi (go-around) baslatmak
Minimum algalma ytiksekligi/irtifasi

+ 50 feet/-0 feet
+ 50 feet/- 0 feet
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Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklagsma  siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

Istikamet:
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°

Hiz:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- -5 knot

(b) VFR ugus limitleri

Yiikseklik:

Genel olarak + 100 feet
[stikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°

Hiz:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot

Ground drift:
T.O.hover L.G.E. + 3 feet
Inis * 2 feet (arkaya(geriye) veya yanal 0 feet ucusla)

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERiGi

4. Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:
P= tip yetkisi tanzimi icin Sorumlu Pilot veya ikinci Pilot ve U¢an Pilot (PF) ve U¢mayan Pilot (PNF) olarak
egitilen pilot

5. Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----->) ile

gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = Tam ugus simiilatori
FTD= Ugus Egitim Cihaz1
OTD= Diger Egitim cihazlar1
PL = Dikey kalkish hava araci

(@) Dikey kalkish hava araci tip yetkisine yonelik yetenek testine bagvuran adaylar sadece 1. ila 5.
Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

(b) Dikey kalkish hava araci tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine bagvuran adaylar
1.ila 5. Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6. ve/veya 7. Boliimii alacaklardir.

() Yildiz isaretli (*) konular sadece alet referanslari kullanilarak ugulacaktir. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisith (tahditli)
olacaktir.
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7. Yetenek testi/yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.

8. Ucus Simiilasyonu Egitim Cihazlarinin onayl bir tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde,
pratik egitim i¢in bir Ucus Simiilasyonu Egitim Cihazi kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki
hususlar gecerli olacaktir:

(a) ucus simiilasyonu egitim cihazinin Part-OR igerisinde belirtilen 6zellikleri;
(b) 0gretmenin vasiflari;

DIKEY KALKISLI HAVA ARACI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA

KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test

tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

OTD FTD FFS PL
PL

BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontrolleri

1.1.

Dikey kalkisl P
hava aracinin distan
gozle kontroli;

Her bir maddenin
yerinin belirlenmesi ve
inceleme amaci

1.2

Kokpit kontroli P

1.3.

Calistirma p M
prosediirleri, radyo ve
seyriisefer ekipmani
kontroli, seyriisefer ve
haberlesme
frekanslarinin secilmesi
ve ayarlanmasi

1.4.

Hava trafik P
kontrol talimatlarina
veya 0gretmenin
talimatlarina uygun
olarak taksi yapma

1.5.

Gii¢ kontrolii de P M
dahil olmak tizere kalkis
oncesi usuller

BOLUM 2 Ugus Manevralarn ve Usulleri

2.

Normal VFR P M
kalkis profilleri;
Yan riizgarlar da dahil
olmak lizere pist
operasyonlar1 (STOL ve
VTOL)
Yiikseltilmis heliportlar
Yer seviyesindeki
heliportlar

Azami kalkis P
agirhginda kalkis
(gercek veya
benzetilmis azami
kalkis agirligi)
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI
KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda
0gretmenin

parafi

Kontrol
Edildi

FFS
PL

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

Kalkistan Vaz Gegme
(Rejected Take-Off):
pist operasyonlari
sirasinda
ylkseltilmis heliport
operasyonlari
sirasinda

yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda

M

Karar noktasini
gectikten sonra
benzetilmis motor
arizasl ile kalkis:
Pist operasyonlar1
sirasinda
Yiikseltilmis heliport
operasyonlar1
sirasinda

Yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda

b. Helikopter modunda
yere dogru otorotatif
alcalma (Bu egzersiz
icin hava araci
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

Helikopter modunda
yere dogru windmill
algcalmasi (Bu
egzersiz i¢cin hava
aracl
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

c. Normal VFR inis
profilleri;
pist operasyonlari
(STOL ve VTOL)
ytukseltilmis
heliportlar
yer seviyesindeki
heliportlar

Karar noktasina
ulastiktan sonra
benzetilmis motor
arizasl ile inis:
Pist operasyonlar1
sirasinda
Yiikseltilmis heliport
operasyonlari
sirasinda

Yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
OTD FTD FFS PL parafi FFS pilotunun parafi
PL
d. Karar noktasi M
oncesinde benzetilmis
motor arizasl
sonrasinda pas gegme
veya inis
BOLUM 3 Asagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hallerde kullanima:
3. Asagidaki sistem ve M Bu boélimden

prosediirlerin normal
ve anormal hallerde
kullanimi (bu egzersiz
icin yeterli vasiflara
sahip olmasi
kosuluyla bir FSTD'de
icra edilebilecektir)

asgari 3 unsur
zorunlu  olarak
secilecektir

3.1. Motor P
3.2. Basinglandirmaveair | P
conditioning (1s1tma,
havalandirma)
3.3.  Pitot/statik sistem P
3.4.  Yakt Sistemi p
3.5.  Elektrik sistemi P
3.6.  Hidrolik sistem P
3.7.  Ugus kumanda ve P
Trim sistemi
3.8.  Buzlanmayi 6nleme p
ve giderme sistemi,
alev siperi (Glare
shield) 1sinmasi
3.9. Otomatik Pilot/Ucus P

yonlendiricisi
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI
KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

PL

Egitim
tamamlandiginda
O6gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
PL

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

3.10.

Stall uyari cihazlar1
veya stall onleme
cihazlari ve stabilite
takviye cihazlari

M

3.11.

Hava radari, radyo
altimetre, transponder,
yer yakinlk uyari
sistemi (bulunmakta
ise)

3.12.

Inis takimi sistemi

3.13.

Yardima giig tinitesi

3.14.

Radyo, seyriisefer
ekipmanyi, aletler ve
ucus idare sistemi

3.15.

Flap sistemi

P

BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum

Prosediirleri

4.

Anormal haller ve acil
durum prosediirleri
(bu egzersiz igin yeterli
vasiflara sahip olmasi
kosuluyla bir FSTD'de
icra edilebilecektir)

Bu bélimden
asgari 3 unsur
zorunlu  olarak
secilecektir

Yangin tatbikatlari,
ornegin; Motor, APU,
kargo kompartimani,
kokpit ve elektrik
yanginlari, tahliye
dahil.

Duman kontrolii ve
giderme

Motor arizalari,
durdurma ve yeniden
calistirma

(Bu egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)
Helikopter modundan
ucak moduna ve ugak
modundan helikopter
moduna OEI
donlistiirme

Sadece
FFS
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI
KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda
O6gretmenin

parafi

Kontrol
Edildi

FFS
PL

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

Yakit bosaltma
(benzetilmis,
bulunmakta ise)

Kalkis ve inis sirasinda
windshear (Bu
egzersiz i¢cin hava araci
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

Benzetilmis kabin
basinci arizasi/acil
durum algalmas1 (Bu
egzersiz i¢in hava araci
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

ACAS olay1

(bu egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

Ucus ekibi liyesinin
inkapasite olmasi

Aktarim arizalar

Sadece
FFS

Tirmanma, seyir ve
yaklagsma
konfigilirasyonunda
tam stall'dan kurtarma
(motor devrede iken
veya devrede degilken)
veya stall uyari
cihazinin aktivasyonu
sonrasinda tam
kurtarma (bu egzersiz
icin hava araci
kullanilamayacaktir)

Sadece
FFS

Uygun Ugus El
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilm

is IMC'de icra edilecektir)

5.1.

Aletli kalkis:
Havalandiktan sonra
miimkiin olan en kisa
slirede aletli ugusa
gecis gerekir

P*

5.1.1.

Ayrilis sirasinda karar
noktasindan sonra
benzetilmis motor
arizasl

P*

M*
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI
KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda
0gretmenin

parafi

Kontrol
Edildi

FFS
PL

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

5.2.

Ayrilis (hareket) ve
varis rotalarina ve
ATC talimatlarina
baghhik

P*

M*

5.3.

Tutus usulleri

P*

5.4.

60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
ylksekliginde hassas
yaklagmalar

P*

54.1.

Elle, ucus
yonlendiricisi
olmadan

P*

M*

(sadece
yetenek
testi)

5.4.2.

Elle, ucus
yonlendiricisi ile

P*

5.4.3.

Otomatik pilot
kullanilarak

P*

5.4.4.

Elle, bir motor
benzetilmis ¢alismaz
halde; motor
arizasinin tekerlek
koymaya kadar dis
markeri (OM)
gecmeden 6nce son
yaklasma sirasinda
veya tam pas gegcme
yaklasim usulii
tamamlanana kadar
benzetilmesi
gerekmektedir.

P*

M*

5.5.

Asgari alcalma
irtifasina kadar
hassas olmayan
yaklasma MDA/H

P*

M*

5.6.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmadan dnce tiim
motorlar ¢alisir halde
pas gegme

P*

5.6.1.

Diger pas gegcme
usulleri

P*

5.6.2.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmada tek motor
benzetilmis olarak
¢alismaz vaziyette
pas gegme

P*

M*
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DIKEY KALKISLI HAVA ARACI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA

KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
0TD FTD FFS PL parafi FFS pilotunun parafi
PL
5.7.  Sadece helikopter p* M*
rknodunda _plstte giic Sadece
urtarma ile IMC
otorotasyon (bu FFS
egzersiz i¢cin hava
araci
kullanilamayacaktir)
5.8.  Olagandisi p* M*
durumlardan

kurtarmalar (bu
egzersiz kullanilan
FFS'nin kalitesine
baghdir)

BOLUM 6 - 60 m'den daha bir diisik karar yiiksekligine aletli yaklasmalara iliskin tip yetkisine iliskin ilave
yetkilendirme (CAT II/III)

6.

60 m'den daha diisiik
bir karar ytiksekligine
aletli yaklasmalara
iliskin tip yetkisine
iliskin ilave
yetkilendirme (CAT
[1/111)

Asagidaki manevralar
ve usuller, 60 m'den
(200 ft) daha dustik
bir DH'ye aletli
yaklasmalara izin
verilmesine yonelik
asgari egitim
gereklilikleridir.
Asagidaki aletli
yaklasmalar ve pas
gecme usulleri
sirasinda 60 m'den
(200 ft) daha dusiik
bir DH'ye aletli
yaklagmalarin tip
sertifikasyonu i¢cin
gerekli goriile tim
dikey kalkisli hava
araci ekipmanlari
kullanilacaktir.

6.1.

Asgari
yetkilendirilmis
RVR'de kalkistan
vazgecme.

M*

6.2.

ILS yaklagmalari:
Benzetilmis aletli
ucus kosullarinda,
ucus yonlendirme
sistemi kullanilarak
gecerli DH'ye al¢alma.
Ekip
koordinasyonuna
yonelik standart

M*
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prosediirlere (SOP)
uyulmalidir.




L311/160 EN Avrupa Birligi Resmi Gazetesi 25.11.2011

DIKEY KALKISLI HAVA ARACI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test

tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

OTD FTD FFS PL
PL

6.3.

DH'ye ulasilmasi P M*
lizerine 6.2'de
belirtilen
yaklagmalar
sonrasinda. Bu egitim
ayrica, (benzetilmis)
yetersiz RVR,
windshear, basarili
bir yaklasma i¢in
yaklagma limitlerini
asan hava araci
sapmasi ve DH'ye
ulasilmasi dncesinde
yer/hava ekipmani
arizasl, benzetilmis
ucak(hava) ekipmani
arizasiyla pas gegme
(inisten vazgegcme)
konularini da
icerecektir.

6.4.

Aletli yaklasma P M*
sonrasinda DH'de
belirlenen gorsel
referans kullanilarak.
Spesifik ugus
yonlendirme
sistemine bagh
olarak otomatik inis

yapilacaktir.

BOLUM 7 - Opsiyonel ekipman

7. Opsiyonel ekipmanin P
kullanimi

E. Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler

1. Hava gemisi tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri baglaminda, adayin yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliiniin 1 ila 5. boliimleri ile 6. boliimiinden (tatbiki miimkiin oldugu taktirde)
basariyla geg¢mesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adaymn
testin/kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. 5'in altinda konudan basarisiz olan adaylar, basarisiz
olunan konular1 tekrar alacaklardir. Tekrar girilen testin/kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz
olunmasi veya daha énceden gegilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tim
teste tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim béliimleri alt1 ay i¢erisinde
tamamlanacaktir.
UGUS TESTI TOLERANSI

2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(i) hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;
(ii) tim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(iii)  iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;
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(iv)  havaclik bilgisini uygulamak ve
(v) hava gemisinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla siiphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.
(vi)  Ekip koordinasyon ve inkapasitasyon prosediirlerini idrak ve tatbik etmek.
(vii)  diger ucus ekibi tiyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.
3. Tirbiilansh kosullarin ve kullanilan hava gemisinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.
(a) IFR ugus limitleri;

Yiikseklik:
Genel olarak +100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas gegmeyi (go-around) baslatmak  * 50 feet/-0 feet
Minimum al¢alma ytiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklagsma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

Istikamet:
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°

Hiz:

Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- -5 knot

(b) VFR ugus limitleri

Yiikseklik:

Genel olarak + 100 feet
[stikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar + 10°

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERiGi

4. Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:
P= tip yetkisi tanzimi icin Sorumlu Pilot veya ikinci Pilot ve Ucan Pilot (PF) ve U¢gmayan Pilot (PNF) olarak
egitilen pilot

5. Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----->) ile

gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.
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6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = Tam ugus simiilatori
FTD= Ugus Egitim Cihaz1
OTD= Diger Egitim cihazlar1
As = Hava gemisi

(a) Hava gemisi tip yetkisine yonelik yetenek testine basvuran adaylar sadece 1. ila 5. Béliimleri ve gegerli
olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

(b) Hava gemisi tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine bagvuran adaylar sadece 1. ila
5. Boliimleri ve gegerli olmasi halinde 6.Boliimii alacaklardir.

(c) Yildiz isaretli (*) konular sadece alet referanslar1 kullanilarak ugulacaktir. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisitl (tahditli)

olacaktir.
7. Yetenek testi/yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gdsterecektir.
8. Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazlarinin tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, pratik egitim

icin bir Ugus Simtilasyonu Egitim Cihazi kullanilacaktir. Kurs i¢in asagidaki hususlar gecerli olacaktir:
(a) ucus simiilasyonu egitim cihazinin Part-OR igerisinde belirtilen 6zellikleri;
(b) O0gretmenin vasiflar;

HAVA GEMISI KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O0gretmenin kontrol
01D FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi

As

BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontrolleri

1.1.  Ucus 6ncesi p
kontrolleri
1.2.  Kokpit kontrolii P
1.3. Calistirma P M

prosediirleri, radyo ve
seyriisefer ekipmani
kontroli, seyriisefer ve
haberlesme
frekanslarinin secilmesi
ve ayarlanmasi

1.4.  Direkten ayrilma P M
usulleri ve Yerde
Manevra
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

As

Egitim
tamamlandiginda
O6gretmenin
parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol
FFS pilotunun parafi
As

1.5.  Kalkis dncesi
prosediirleri ve
kontrolleri

M

BOLUM 2 Ugus Manevralari ve

Usulleri

2.1.  Normal VFR kalkis
profili;

2.2.  Benzetilmis motor
arizasl ile kalkislar

2.3.  Agirhkla kalkis > 0
(Agir T/0)

2.4.  Agirhikla kalkis < 0
(Hafif/TO)

2.5. Normal tirmanma
usulii

2.6.  Basing yliksekligine
tirmanma

2.7.  Basing yliksekligini
belirleme

2.8.  Basing yiiksekliginde

ya da yakin bir
ylikseklikte ugma

2.9. Normal algalma ve
yaklagma

2.10. Normal VFR inis
profili;

2.11. Agirhikla inis > 0
(Agir Inis)

2.12. Agirhiklainis <0
(Agir Inis)

Kasten bos birakilmistir
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HAVA GEMISi KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
oTD FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi
As

BOLUM 3 Asagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hallerde kullanima:

3. Asagidaki sistem ve M Bu bélimden
prosediirlerin normal asgari 3 unsur
ve anormal hallerde zorunlu  olarak
kullanimi (bu egzersiz secilecektir

icin yeterli vasiflara
sahip olmasi kosuluyla
bir FSTD'de icra

edilebilecektir)
3.1. Motor P
3.2.  Zarfin P
Basinglandirilmasi
3.3.  Pitot/statik sistem P
3.4.  Yakit sistemi P
3.5.  Elektrik sistemi P
3.6.  Hidrolik sistem P
3.7.  Ugus kumanda ve P
Trim sistemi
3.8.  Balonet sistemi P
3.9. Otomatik Pilot/Ugus
yo6nlendiricisi
3.10. Stabilite P
3.11. Hava radar, radyo P
altimetre, transponder,
yer yakinlik uyari
sistemi (bulunmakta
ise)
3.12. Inis takimi sistemi p




25.11.2011165 EN

Avrupa Birligi Resmi Gazetesi

L 311

HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

Egitim
tamamlandiginda
0gretmenin
parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda
kontrol

FFS pilotunun parafi

As

3.13. Yardima giig Unitesi

3.14. Radyo, seyriisefer
ekipmany, aletler ve
ucus idare sistemi

Kasten bos birakilmistir

BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum Prosediirleri

4. Anormal haller ve acil
durum prosediirleri (bu
egzersiz icin yeterli
vasiflara sahip olmasi
kosuluyla bir FSTD'de
icra edilebilecektir)

M Bu boliimden
asgari 3 unsur
zorunlu  olarak

secilecektir

4.1.  Yangin tatbikatlar,
ornegin; Motor, APU,
kargo kompartimani,
kokpit ve elektrik
yanginlari, tahliye dahil.

4.2.  Duman kontrolii ve
giderme

4.3.  Coklu motor arizalar1
da dahil olmak tizere
ucusun belirli
safhalarinda motor
arizalari, motorun
durdurulmasi ve
yeniden calistirilmasi

4.4. Ugus ekibi tiyesinin
inkapasite olmasi

4.5.  Aktarim/Disli kutusu
arizalari

Sadece
FFS

4.6. Uygun Ugus El
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS As

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
As

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (

IMC veya benzetilmis IMC'de icra edile

cektir)

5.1.

Aletli havalanma:
Havalandiktan sonra
mumkiin olan en kisa
slirede aletli ugusa
gecis gerekir

P*

5.1.1.

Ayrilis (Hareket)
sirasinda benzetilmis
motor arizasi

P*

M*

5.2.

Ayrilis (hareket) ve
varis rotalarina ve
ATC talimatlarina
baghhk

P*

M*

5.3.

Tutus usulleri

P*

5.4.

60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
ylksekliginde hassas
yaklagmalar

P*

54.1.

Elle, ucus
yonlendiricisi
olmadan

P*

M*

(sadece
yetenek
testi)

5.4.2.

Elle, ugus
yonlendiricisi ile

P*

5.4.3.

Otomatik pilot
kullanilarak

P*

5.4.4.

Elle, bir motor
benzetilmis calismaz
halde; motor
arizasinin tekerlek
koymaya kadar dis
markeri (OM)
gecmeden 6nce son
yaklasma sirasinda
veya tam pas gecme
yaklasim usulii
tamamlanana kadar
benzetilmesi
gerekmektedir.

P*

M*

5.5.

Asgari alcalma
irtifasina kadar
hassas olmayan
yaklasma MDA/H

P*

M*
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIiM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

FTD

O6gretmenin

FFS As parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol
FFS pilotunun parafi
As

5.6. DA/DHveya
MDA/MDH'ye
varmadan dnce tiim
motorlar calisir halde
pas gegme

P*

5.6.1. Diger pas gecme
usulleri

P*

5.6.2. DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmada tek motor
benzetilmis olarak
calismaz vaziyette pas
gecme

P*

M*

5.7.  Olagandisi
durumlardan
kurtarmalar (bu
egzersiz kullanilan
FFS'nin kalitesine
baghdir)

P*

M*

BOLUM 6 - 60 m'den daha
yetkilendirme (CAT II/III)

bir diisiik karar yiiksekligine alet

li yaklasmalara iligkin tip yetkisine iliskin ilave

6. 60 m'den daha diisiik
bir karar yiiksekligine
aletli yaklasmalara
iliskin tip yetkisine
iliskin ilave
yetkilendirme (CAT
[1/111)

Asagidaki manevralar
ve usuller, en az 60 m
(200 ft)'lik bir DH'ye
aletli yaklasmalara
izin verilmesine
yonelik asgari egitim
gereklilikleridir.
Asagidaki aletli
yaklasmalar ve pas
gecme usulleri
sirasinda en az 60 m
(200 ft)'lik DH'ye
aletli yaklasmalarin
tip sertifikasyonu i¢in
gerekli goriile tim
hava gemisi
ekipmanlari
kullanilacaktir.

P*

M*
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS As

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol
Edildi

FFS
As

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

6.1.

Asgari
yetkilendirilmis
RVR'de kalkistan
vazgecme.

M*

6.2.

ILS Yaklagmalari
Benzetilmis aletli ucus
kosullarinda, ugus
yonlendirme sistemi
kullanilarak gecerli
DH'ye algalma. Ekip
koordinasyonuna
yonelik standart
prosediirlere (SOP)
uyulmalidir.

M*

6.3.

Pas ge¢me

DH'ye ulasilmasi
lizerine 6.2'de
belirtilen yaklasmalar
sonrasinda. Bu egitim
ayrica, (benzetilmis)
yetersiz RVR,
windshear, basaril bir
yaklasma i¢in
yaklagsma limitlerini
asan hava araci
sapmasi ve DH'ye
ulasilmasi 6ncesinde
yer/hava ekipmani
arizasl, benzetilmis
ucak(hava) ekipmani
arizasiyla pas gegme
(inisten vazge¢cme)
konularini da
icerecektir.

M*

6.4.

Inis (inisler)

Aletli yaklasma
sonrasinda DH'de
belirlenen gorsel
referans kullanilarak.
Spesifik ugus
yonlendirme
sistemine bagh olarak
otomatik inis
yapilacaktir.

M*
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HAVA GEMISI KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Edildi tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
oTD FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi

As

BOLUM 7 - Opsiyonel ekipman

7. Opsiyonel ekipmanin
kullanimi
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EK Il (ANNEX II)
MEVCUT ULUSAL UCAK VE HELIKOPTER LiSANSLARININ VE YETKILERININ DONUSTURULMESINE iLiSKIN
KOSULLAR
Al UCAKLAR
1. Pilot lisanslar1

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlari dogrultusunda tanzim edilen pilot lisanslari, adayn asagidaki
kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina dontistiiriilecektir:

(a) ATPL(A) ve CPL(A) i¢in , sahip olunan lisansin imtiyazlarina iliskin tip/sinif ve aletli ucus yetkisi i¢in
Part-FCL'de dngoriilen temdit gerekliliklerini bir yeterlilik kontrolii olarak yerine getirmeleri;
(b) Part-OPS ile Part-FCL'nin ilgili b6limleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamalari;
(c) FCL.055 uyarinca dil yeterligine sahip olduklarini kanitlamalari;
(d) asagidaki tabloda belirtilen gereklilikler ile uygunluk dahilinde olmalar1 gerekmektedir:
Sahip olunan ulusal Toplam ugus saati Her nevi diger Degistirilmis Part-FCL Kosullarin kaldirilmasi
lisans tecriibesi gereklilikler lisansi ve kosullar
(gegerli olmast halinde)
€Y (2) (3 4) (5)
ATPL(A) Cok pilotlu Yoktur ATPL(A) Gecerli degildir. (a)
ucaklarda PIC
olarak 1500 saatin
lizerinde ugus
ATPL(A) Cok pilotlu Yoktur (c)(4)'de oldugu tizere (c)(5)'de oldugu tizere (b)
ucaklarda 1500
saatin lizerinde
ugus
ATPL(A) Cok pilotlu FCL.515 tarafindan ikinci pilot olarak kisith | Part-FCL Annex 9 eki (9
ucaklarda 500 gerekli goriilen ugus tip yetkisi ile ATPL(A) tarafindan gerekli
saatin lizerinde planlamasina ve goriilen PIC olarak
ugus performansina iliskin hareket etme
bilginin gosterilmesi becerisinin
gosterilmesi
CPL/IR(A) ve lisans1 (i) FCL.310 ve ATPL teori kredili Gegerli degildir. (d)
tanzim eden Uye FCL.615(b) CPL/IR(A)
Devlette bir ICAO tarafindan gerekli
ATPL teori testinden goriilen ugus
gecmis planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
(ii) FCL 720.A(c)'nin
kalan gerekliliklerinin
karsilanmasi
CPL/IR(A) Cok pilotlu (i) lisansi tanzim ATPL teori kredili Gegerli degildir. (e)
ugaklarda veya tek | eden Uye Devlette CPL/IR(A)
pilotlu ugaklardaki | ATPL(A) bilgisine
cok pilotlu iligkin sinavdan
operasyonlarda gecilmesi *

Part-OPS 1 veya
muadili ulusal
operasyonel
gereklilikler
dogrultusunda CS
23 komiiter
kategoride 500
saatin iizerinde
ugus.

(ii) FCL 720.A(c)'nin
kalan gerekliliklerinin
karsilanmasi
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€Y (2) (3) 4) ()
CPL/IR(A) Tek pilotlu Yoktur Tek pilotlu ugaklar ile )
ucaklarda PIC kisitlanmis tip/sinif
olarak 500 saatin yetkileri ile CPL/IR(A)
lizerinde ugus
CPL/IR(A) Tek pilotlu CPL/IR seviyesi i¢in (4)(f) gibi Part-FCL tarafindan (g)
ugcaklarda PIC ongoriilen ugus gerekli goriilen cok
olarak 500 saatin planlamasina ve ugus pilotlu tip yetkisinin
altinda ugus performansina iligskin alinmasi
bilginin gosterilmesi
CPL(A) Tek pilotlu Gegerli olmasi Tek pilotlu ugaklar ile (h)
ucaklarda PIC halinde gece ugusu kisitlanmis tip/sinif
olarak 500 saatin yetkisi yetkileri ile CPL(A)
lizerinde ugus
CPL(A) Tek pilotlu (i) Gegerli olmasi (4)(h) gibi (0]
ucaklarda PIC halinde gece ugusu
olarak 500 saatin yetkisi
altinda ugus (ii) FCL.310
tarafindan gerekli
goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
PPL/IR(A) IFR geregince 75 Aletli ugus yetkisine PPL/IR(A) (PPL olarak FCL.615(b) tarafindan ()]
veya lizerinde gece ugusu kisitlanmis IR) gerekli goriilen ugus
imtiyazlarinin dahil planlamasina ve
edilmemesi halinde performansina iliskin
gece ucusu yetkisi bilginin gosterilmesi
PPL(A) Ugaklarda 70 saat Radyo seyriisefer PPL(A) (k)
veya iizerinde ugus | yardimcilariin
kullaniminin
sergilenmesi.

* Daha 6nceden bir cok pilotlu ucak tip yetkisine sahip olan CPL sahiplerinin, ayin ucak tipini kullanmaya devam

ederken ATPL(A) teori bilgisine iliskin sinavdan ge¢melerine gerek bulunmamakla birlikte, bu kisilere Part-FCL
lisansi icin ATPL(A) teori kredisi verilmeyecektir. Farkl bir ¢ok pilotlu ugak icin baska bir tip yetkisine ihtiyac
duymalar: halinde, bu kisilerin asagidaki tablonun (3). kolonun (e) (i) maddesi ile uygunluk dahilinde olmalar1

gerekmektedir.

2. Ogretmen sertifikalar:
Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen 6gretmen sertifikalari, adayin asagidaki
kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina déniistiiriilecektir:

Sahip olunan ulusal Tecriibe Her nevi diger gereklilikler Degistirilmis Part-FCL
sertifikalar veya imtiyazlar Sertifikas1
€Y (2) (3) 4
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A) ilgili sertifikaya iliskin olarak Gegerli Degildir FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)

Part-FCL'de 6ngorildigi
sekilde
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3. SFI sertifikasi

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen SFI sertifikasi, adayin asagidaki kosullari
yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCLsertifikasina doniistiirtlecektir:

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Part-FCL
Sertifikas1

€y

(2)

(3)

4)

SFI(A)

MPA pilotu olarak 1500 saatin
lizerinde ugus

(i) Uye Devlet tarafindan
tanzim edilmis u¢aklara
yonelik CPL, MPL veya ATPL
sahip olmak veya sahip olmus
olmak;

(ii) MCC dahil olmak iizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
ugus simiilatorii icerigini
tamamlamis olmak.

SFI(A)

SFI(A)

SFI olarak 3 yillik son dénem
tecriibesi

MCC dahil olmak tizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
ucus simiilatorii icerigini
tamamlamis olmak.

SFI(A)

Doéniistiirme en fazla 3 y1l icin gecerli olacaktir. Temdidi Part-FCL'de 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi

kosuluna tabidir.

4. STI sertifikasi

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen STI sertifikasi, adayin asagidaki tabloda
yer verilen kosullar yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina doniistiiriilecektir.

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Sertifika

m

()

(3)

4

STI(A)

SPA pilotu olarak 500 saatin
uzerine ugus

(i) Uye Devlet tarafindan
tanzim edilmis bir pilot
lisansina sahip olmak veya
sahip olmus olmak;

(ii) amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de JAR-FCL
2.240 flave 9 geregince bir
yeterlilik kontroli
tamamlanmis olacaktir

STI(A)

STI(A)

STI olarak 3 y1llik son donem
tecriibesi

amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de Part-FCL
Annex 9 eki geregince bir
yeterlilik kontroli
tamamlanmis olacaktir

STI(A)

Sertifikanin temdidi Part-FCL'de dngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.

1. Pilot lisanslari

A2

HELIKOPTERLER

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen pilot lisanslari, adayin asagidaki
kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina doniistiiriilecektir:
(@ sahip olunan lisansin imtiyazlarina iligkin tip ve aletli ugus yetkisi i¢in Part-FCL'de 6ngoriilen temdit

gerekliliklerini bir yeterlilik kontrolii olarak yerine getirmeleri;
(b) Part-OPS ile Part-FCL'nin ilgili béliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamalari;
(9 FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip olduklarini kanitlamalars;
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(d) asagidaki tabloda belirtilen gereklilikler ile uygunluk dahilinde olmalari gerekmektedir:
Sahip olunan ulusal Toplam ugus saati Her nevi diger Degistirme Part-FCL Kosullarin kaldirilmasi
lisans tecriibesi gereklilikler lisansi ve kosullar
(gegerli olmast halinde)
m) (2) (3) 4) (5)
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) ve IR Gegerli degildir. (a)
IR(H) helikopterlerde
PIC olarak 1.000
saatin iizerinde
ucus
ATPL(H) IR(H) Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) (b)
imtiyazlar1 olmadan helikopterlerde
PIC olarak 1.000
saatin lizerinde
ugus
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) ve ikinci pilot Part-FCL Annex 9 eki (o)
IR(H) helikopterlerde olarak kisith tip tarafindan gerekli
1.000 saatin yetkisine sahip IR goriilen PIC olarak
izerinde ugus hareket etme
becerisinin
gosterilmesi
ATPL(H) IR(H) Cok pilotlu Yoktur ikinci pilot olarak kisith | Part-FCL Annex 9 eki (d)
imtiyazlar1 olmadan helikopterlerde tip yetkisine sahip tarafindan gerekli
1.000 saatin ATPL(H) goriilen PIC olarak
lizerinde ugus hareket etme
becerisinin
gosterilmesi
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu FCL.515 ve (4)(c) gibi (5)(c) gibi (e)
IR(H) ucaklarda 500 FCL.615(b)
saatin lizerinde tarafindan gerekli
ugus goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
ATPL(H) IR(H) Cok pilotlu (3)(e) gibi (4)(d) gibi (5)(d) gibi H
imtiyazlar1 olmadan helikopterlerde
500 saatin
lizerinde ugus
CPL/IR(H) ve lisans1 (i) FCL.310 ve ICAO ATPL(H) teori Gegerli degildir. (g)
tanzim eden Uyesi FCL.615(b) testinin Part-FCL ATPL
Devlette bir ICAO tarafindan gerekli diizeyinde oldugunun
ATPL(H) teori goriilen ugus tespit edilmesi
testinden gecmis planlamasina ve kosuluyla ATPL(H)
performansina iliskin | teori kredisine sahip
bilginin gosterilmesi CPL/IR(H)
(ii) FCL 720.H(b)'nin
kalan gerekliliklerinin
karsilanmasi
CPL/IR(H) Cok pilotlu (i) lisans1 tanzim Part-FCL ATPL teori Gegerli degildir. (h)
helikopterlerde eden Uye Devlette kredili CPL/IR(H)
500 saatin Part-FCL ATPL(H)

izerinde ugus

teorik bilgisine iligkin
sinavdan gecilmesi
™

(ii) FCL 720.H(b)'nin
kalan gerekliliklerinin
karsilanmasi
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€Y (2) (3) 4) (5)
CPL/IR(H) Tek pilotlu Yoktur Tek pilotlu Part-FCL'de (0]
helikopterlerde helikopterler ile ongorildiigi sekilde
PIC olarak 500 kisitlanmus tip/sinif cok pilotlu tip yetkisine
saatin lizerinde yetkileri ile CPL/IR(H) sahip olmak
ucus
CPL/IR(H) Tek pilotlu FCL.310 ve (4)(i) gibi 4))
helikopterlerde FCL.615(b)
PIC olarak 500 tarafindan gerekli
saatin altinda ugus | goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
CPL(H) Tek pilotlu Gece ugus yetkisi Tek pilotlu (k)
helikopterlerde helikopterler ile
PIC olarak 500 kisitlanmus tip yetkileri
saatin lizerinde ile CPL(H)
ugus
CPL(H) Tek pilotlu FCL.310 tarafindan (4)(k) gibi (1))
helikopterlerde gerekli goriilen ugus
PIC olarak 500 planlamasina ve
saatin altinda ugus | performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
CPL(H) Tek pilotlu (4)(k) gibi ve giindiiz Part-FCL'de (m)
. helikopterlerde gerceklestirilwen VFR ongorildiigi sekilde
Gece ugusu yetkisi PIC olarak 500 operasyonlar1 ile simirlh | ¢ok pilotlu tip yetkisine
olmaksizin saatin iizerinde olmak iizere ve gece ugus yetkisine
ucus sahip olmak
CPL(H) Tek pilotlu FCL.310 tarafindan (4)(k) gibi ve giindiiz (n)
. helikopterlerde gerekli goriilen ugus gerceklestirilwen VFR
Gece ugusu yetkisi PIC olarak 500 planlamasina ve operasyonlart ile sinirh
olmaksizin saatin altinda ugus | performansinailigkin | olmak ilizere
bilginin gosterilmesi
PPL/IR(H) IFR geregince aletli ugus PPL/IR(H) (PPL FCL.615(b) (0)
75"e esit veya yetkisine gece olarak kisitlanmis tarafindan gerekli
lizerinde ugusu IR) gorillen ugus
imtiyazlarinin dahil planlamasina ve
edilmemesi halinde performansina
gece ucusu yetkisi iliskin bilginin
gosterilmesi
PPL(H) helikopterlerde Radyo seyriisefer PPL(H) (p)
75 saat veya yardimcilarinin
lizerinde ucus kullaniminin
sergilenmesi

* Daha onceden ¢ok pilotlu helikopter tip yetkisine sahip olan CPL sahiplerinin, ayin helikopter tipini kullanmaya
devam ederken ATPL teori bilgisine iliskin sinavdan ge¢melerine gerek bulunmamakla birlikte, bu kisilere JAR-
FCL lisansi i¢in ATPL(H) teori kredisi verilmeyecektir. Farkl bir ¢ok pilotlu helikopter i¢in bagka bir tip yetkisine
ihtiya¢ duymalar: halinde, bu Kkisilerin asagidaki tablonun (3). kolonun (h) (i) maddesi ile uygunluk dahilinde
olmalar1 gerekmektedir.

2. Ogretmen sertifikalar:
Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen 6gretmen sertifikalari, adayin asagidaki
kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina doniistiiriilecektir:
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Sahip olunan ulusal Tecriibe Her nevi diger gereklilikler Degistirilmis Sertifika
sertifikalar veya imtiyazlar
1) (2) (3) 4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) ilgili sertifikaya iligkin olarak FI(H)/IRI(H)/TRI(H)(*)

Part-FCL'de 6ngorildigi
sekilde

Sertifikanin temdidi Part-FCL'de dngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.

3. SFI sertifikasi

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen SFI'ler, adayin asagidaki kosullar1 yerine
getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina doniistiiriilecektir:

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Sertifika

M

(2)

(3)

4

SFI(H)

MPH pilotu olarak 1000 saatin
izerinde ugus

(i) bir Uye Devlet tarafindan
tanzim edilmis bir CPL'ye,
MPL'ye veya ATPL'ye sahip
olmasi ya da ge¢miste sahip
olmus olmasy;

(ii) MCC dahil olmak tizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
ucus simiilatorii icerigini
tamamlamis olmak.

SFI(H)

SFI(H)

SFI olarak 3 yillik son dénem
tecriibesi

MCC dahil olmak tizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
simiilator igerigini
tamamlamis olmak.

SFI(H)

Sertifikanin temdidi Part-FCL'de 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.

4. STI sertifikasi

Bir Uye Devlet tarafindan ulusal sartlari dogrultusunda tanzim edilen STI sertifikasi, adayin asagidaki tabloda
yer verilen kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina déniistiiriilecektir.

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Sertifika

m

(2)

(3)

4

STI(H)

SPH pilotu olarak 500 saatin
lizerine ugus

(i) Uye Devlet tarafindan
tanzim edilmis bir pilot
lisansina sahip olmak veya
sahip olmus olmak;

(ii) amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de JAR-FCL
2.240 ilave 9 geregince bir
yeterlilik kontroli
tamamlanmis olacaktir

STI(H)

STI(H)

STI olarak 3 y1llik son donem
tecriibesi

amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de Part-FCL
Annex 9 eki geregince bir
yeterlilik kontroli
tamamlanmis olacaktir

STI(H)

Sertifikanin temdidi Part-FCL'de dngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.
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EK I

UCUNCU ULKELER TARAFINDAN VEYA UCUNCU ULKELER ADINA TANZIM EDIiLMi$ LISANSLARIN KABULUNE

Genel Hususlar

[LISKIN KOSULLAR

A.  LISANSLARIN TEMDID]

1. Uciincii bir iilke tarafindan Chicago Anlasmasinin Annex 1 ekinde éngériilen gerekliliklere uygun bir sekilde
tanzim edilmis bir pilot lisansinin bir Uye Devletin yetkili otoritesi tarafindan temdidi miimkiin olabilecektir.
Pilotlar ikamet ettikleri ya da yerlesik olduklar1 Uye Devletin yetkili otoritesine ya da Uye Devletlerin sinirlar
icerisinde ikamet etmemeleri halinde, uctuklar1 ya da u¢may1 hedefledikleri operatoriin ticari merkezinin
bulundugu yerin yetkili otoritesine miiracaat etmelidirler.

2. Ana lisansin gecerliligini koruyor olmasi kosuluyla, lisansin gegerlilik siiresi 1 y1l1 agmamalidir.
Pilotun gecerlilik stiresi icerisinde Part-CFL uyarinca bir lisans tanzimi i¢cin miiracaatta bulunmus olmasi ya da
bu amagla egitim almakta olmasi kosuluyla, bu siire temdidi tanzim etmis olan yetkili otorite tarafindan bir
sefere mahsus olarak uzatilabilecektir. Bu uzatma lisansin Part-FCL dogrultusunda tanzim edilebilmesi i¢in
gereken siireyi kapsamalidir.
Bir Uye Devlet tarafindan kabul edilmis bir lisansa sahip olan kisilerin imtiyazlarini Part-FCL'de 6ngoriilen
kosullar dogrultusunda tatbik etmeleri gerekmektedir.

Ticari hava tasimaciligina ve diger ticari faaliyetlere iliskin pilot lisanslari

3. Ticari hava tasimaciligina ve diger ticari faaliyetlere iliskin pilot lisanslarina sahip olan kisilerin asagidaki
gereklilikleri karsilamalari gerekmektedir:
(@) yetenek testi olarak, sahip olunan lisansin imtiyazlari ile ilgili Part-FCL'nin tip veya sinif yetki
temdit gerekliliklerini tamamlamak
(b) Part-OPS ile Part-FCL'nin ilgili boliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamak;
(c) Part-OPS ile Part-FCL'nin ilgili béliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamak;
(d) Part-Medical geregince tanzim edilmis Sinif 1 Saghk Sertifikasina sahip olmak;
(e) ucaklar baglaminda, asagidaki tabloda yer verilen tecriibe gerekliliklerini karsilamak:
Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi Imtiyazlar
(1) (2) (3)
ATPL(A) Cok pilotlu ugaklarda PIC olarak | Cok pilotlu ucaklarda PIC olarak | (a)
1500 saatin lizerinde ugus ticari hava tasimaciligl
ATPL(A) veya CPL(A)/IR* Operasyonel gereklilikler | Cok pilotlu ugaklarda ikinci pilot | (b)
dogrultusunda ¢ok pilotlu ugaklarda | olarak ticari hava tagimacilig
PIC veya ikinci pilot olarak 1500
saatin tizerinde ugus
CPL(A)/IR IR alinmasindan itibaren ticari hava | Tek pilotlu ugaklarda PIC olarak | (c)
tagimaciliginda PIC olarak 1000 | ticari hava tagimaciligl
saatin lizerinde ugus
CPL(A)/IR Operasyonel gereklilikler | Part-OPS geregince tek pilotlu | (d)
dogrultusunda tek pilotlu ucaklarda | ugaklarda ikinci pilot olarak ticari
PIC veya ikinci pilot olarak 1.000 | hava tasimaciligl
saatin lizerinde ugus
ATPL(A), CPL(A)/IR, CPL(A) Kbuliin talep edildigi faaliyet | Imtiyazlarin ticari hava tagimaciigl | (e)
roliinde 200 saat dahil olmak iizere, | disindaki operasyonlarda yer alan
TMGler disindaki ugaklarda 700 | ucaklarda tatbiki
saatin tlizerinde ugus ve son iki ay
icerisinde s6z konusu rolde 50
saatlik ugus.
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(2

(3

CPL(A)

500 saati deniz ucagl
operasyonlarinda olmak kaydiyla
ticari hava tasimacihginda PIC
olarak 1 500 saatin lizerinde ugus

Tek pilotlu ugaklarda PIC olarak
ticari hava tagimaciligy

0

* Cok pilotlu ugaklarda CPL(A)/IR sahipleri kabul éncesinde ICAO ATPL(A) seviye bilgisi sergilemis olacaklardur.

0 helikopterler baglaminda, asagidaki tabloda yer verilen tecriibe gerekliliklerini karsilamak:
Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi Imtiyazlar
1) () (3)

ATPL(H) gecerli IR Cok pilotlu helikopterlerde PIC | VRF ve IR operasyonlarinda ¢ok | (a)
olarak 1.000 saatin {lzerinde | pilotlu helikopterlerde sorumlu
ucus pilot  olarak  ticari hava

tasimacilig

ATPL(H) IR imtiyazlar1 | Cok pilotlu helikopterlerde PIC | VRF  operasyonlarinda ¢ok | (b)

olmadan olarak 1.000 saatin iizerinde | pilotlu helikopterlerde ticari
ugus hava tasimaciligl

ATPL(H) gecerli IR Cok pilotlu helikopterlerde pilot | VRF ve IR operasyonlarinda ¢ok | (c)
olarak 1.000 saatin iizerinde | pilotlu helikopterlerde ikinci
ugus pilot olarak ticari  hava

tasimacilig

ATPL(H) IR imtiyazlar1 | Cok pilotlu helikopterlerde pilot | VRF  operasyonlarinda  ¢ok | (d)

olmadan olarak 1.000 saatin iizerinde | pilotlu helikopterlerde ikinci
ucus pilot  olarak  ticari hava

tasimacilig

CPL(H)/IR* Cok pilotlu helikopterlerde pilot | Cok pilotlu helikopterlerde | (e)
olarak 1.000 saatin izerinde | ikinci pilot olarak ticari hava
ucus tasimaciligl

CPL(H)/IR IR alinmasindan itibaren ticari | Tek pilotlu helikopterlerde PIC | (f)
hava tasimacilifinda PIC olarak | olarak ticari hava tasimaciligl
1000 saatin lizerinde ugus

IR imtiyazlarina sahip olarak ya | Temdidin talep edildigi faaliyet | imtiyazlarin ticari hava | (g)

da olmaksizin ATPL(H) ve | roliinde 200 saat dahil olmak | tasimacilif disindaki

ayrica CPL(H)/IR, CPL(H) uizere, CS-27/29 veya muadili | operasyonlarda yer alan
kapsaminda sertifikalandirilmis | helikopterlerde tatbiki
helikopterler disindaki
helikopterlerde 700  saatin
uzerinde ugus ve son iki ay
icerisinde s6z konusu rolde 50
saatlik ugus.

* Cok pilotlu helikopterlerde CPL(H)/IR sahipleri kabul éncesinde ICAO ATPL seviye bilgisi sergilemis olacaklardir.

Ticari olmayan faaliyetlere iligkin, aletli ucus yetkisini iceren pilot lisanslari
4. Aletli ugus yetkisini iceren hususi pilot lisanslari veya aletli ugus yetkisini iceren CPL ve ATPL lisanslari

baglaminda, sadece hususi pilotluk imtiyazini tatbik etmek istedigi durumlarda, pilotun asagida belirtilen

gereklilikleri yerine getirmesi gerekmektedir:

(a) sahip oldugu lisansin imtiyazlarina iligkin aletli ugus yetkisine ve tip veya sinif intibak yetkilerine
yonelik yetenek testini Part-CFL'nin Appendix 7 ve Appendix 9 ekleri dogrultusunda tamamlamak;

(b) Hava Hukuku, Hava Kodlari, Ugus Planlama ve Performans (IR) ve insan Performansi konularinda
yeterli bilgi sahibi oldugunu géstermek;

(9 FCL.055 uyarinca Ingilizce bilgisine sahip oldugunu kanitlamak;

(d) en azindan, Chicago Anlagmasinin Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis gecerli bir 2. Sinif saghk
sertifikasina sahip olmak; ve

(e) ilgili hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak en azindan 100 saatlik aletli ugus tecriibesine sahip
olmak.
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Ticari olmayan faaliyetlere iligkin, aletli ucus yetkisini icermeyen pilot lisanslar1
5. Aletli ugus yetkisini icermeyen hususi pilot lisanslar1 veya CPL ve ATPL lisanslar1 baglaminda, sadece hususi

pilotluk imtiyazini tatbik etmek istedigi durumlarda, pilotun asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi

gerekmektedir:

(a) Hava Hukuk ve Insan Performansi konularinda yeterli bilgi sahibi oldugunu géstermek;

(b) Part-FCL'de dngoriildiigii sekilde PPL yetenek testini basariyla gecmek;

(9 lisansin sahip oldugu imtiyazlara iliskin olarak tip ya da sinif intibak yetkisi tanzimi konusunda PArt-
FCL'de dngoriilen gereklilikleri yerine getirmek;

(d) en azindan, Chicago Anlagsmasinin Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis bir 2. Sinif saglik
sertifikasina sahip olmak;

(e) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip oldugunu kanitlamak;

0 ilgili hava araci kategorisinde pilot olarak en azindan 100 saatlik asgari tecriibeye sahip olmak.

Pilot lisanslarinin belirli siireli spesifik gorevler icin temdit edilmesi

6. Adayin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi kosuluyla, yukaridaki fikralarin hiikiimlerine
bakilmaksizin, imalat¢i uguslar1 baglaminda, Uye Devletler, liciincii bir iilke tarafindan, ilk kez hizmete
sunulacak hava araglarina yonelik egitim ucuslari, gosterimler, ferry ya da test uguslari gibi belirli stireli
spesifik gorevlere yonelik olarak azami 12 aylik bir dénem i¢in Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki
dogrultusunda tanzim edilmis bir lisans1 kabul edebileceklerdir.
(@) Chicago Anlasmasinin Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis uygun bir lisansa ve saglk

sertifikasina, ilgili yetkilere ve vasiflara sahip olmak;

(b) dogrudan ya da dolayli olarak ugak imalatgisi tarafindan istihdam edilmis olmak.

Bu durumda lisans sahibinin imtiyazlari tip yetkisinin ilk verilisine iliskin ugus egitimi ve test islemleri,
isleticinin pilotlari tarafindan icra edilen ilk hat ugusunun gézetimi, teslimat veya ferry uguslari, ilk hat ucusu,
ucus gosterimleri veya test uguslari icra etmekle sinirli olacaktir.

B.  LISANSLARIN DONUSTURULMES]

1. Ugiincii bir {ilke tarafindan Chicago Anlagmasinin Annex 1 ekinin gerekliliklerini yerine getirecek iekilde
tanzim edlen PPL/BPL/SPL, CPL veya ATPL lisanslar1 bir Uye Devletin yetkili otorietsi tarafindan tek pilot
sinif ya da tip intibak yetkisine sahip bir Part-FCL PPL/BPL/SPL'ye doniistiiriilebilecektir.

Pilotun ikamet ettigi veya yerlesik oldugu Uye Devletin yetkili otoritesine miiracaat etmesi gerekmektedir.

2. Bu tiir lisanslarin sahipleri ilgili hava araci kategorisi i¢in agagida belirtilen asgari gereklilikleri
karsilayacaklardir:

(@ Hava Hukuku ve insan Performansi konusunda yazili bir sinavdan gegmek,

(b) duruma bagh olarak Part-FCL dogrultusunda PPL, BPL veya SPL yetenek testinden ge¢gmek;

(c) Al Boliim H uyarinca ilgili sinif ya da tip intibak yetkisinin tanzimi i¢in 6ngériilen gereklilikleri
karsilamak;

(d) en azindan Part-Medical geregince tanzim edilmis bir 2. Sinif Saglik Sertifikasina sahip olmak;

(e) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip oldugunu kanitlamak;

H pilot olarak en az 100 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak.

C.  SINIFVE TiP INTiBAK YETKILERININ KABULU
1. Adayin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi kosuluyla, tiglincii bir iilke tarafindan tanzim edilmis

bir lisansta yer alan gecerli sinif ya da tip intibak yetkileri bir Part-FCL lisansina eklenebilecektir:

(a) Part-FCL uyarinca, ilgili sinif ya da tip intibak yetkisinin tanzimi icin gereken tecriibe gerekliliklerini ve
on kosullar1 karsilamak;

(b) Part-FCL uyarinca, ilgili sinif ya da tip intibak yetkisinin tanzimi i¢in gereken yetenek testini basariyla
gecmek;

() son dénemde ugus pratigine sahip olmak;
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(d)

en azindan:

(1) ugak sinif yetkileri i¢in, s6z onusu sinifta pilot olarak 100 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;

(i) ucaktip yetkileri i¢in, s6z onusu sinifta pilot olarak 500 saatlik ucus tecriibesine sahip olmak;

(iii) asgari sertifikali kalkis agirlig1 3 175 kg'ye kadar olan helikopterlerde, s6z konusu tipte pilot
olarak 100 saatlik ucus tecriibesine sahip olmak;

(iv) diger tiim helikopterlerde, s6z onusu sinifta 350 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
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EKIV
[PART-MED]
ALT BOLUM (SUBPART) A
GENEL GEREKLILIKLER
BOLUM 1

Genel Hususlar

MED.A.001 Yetkili otorite

isbu Part baglaminda yetkili otorite:

(a) hava saglik muayene merkezleri (AeMC) baglaminda:
(1 AeMC'nin ticari merkezinin bulundugu Uye Devlet tarafindan belirlenen otorite;
(2) AeMC'nin ti¢iinci bir tilkede yerlesik olmas1 durumunda, Ajans;

(b) ucus tabipleri (AME) baglaminda:
(D AME"nin muayenehanesinin bulundugu Uye Devlet tarafindan belirlenen otorite;
(2) AME'nin muayenehanesi tglinci bir tilkede bulunmakta ise, AME'nin AME sertifikasi i¢cin miiracaatta

bulundugu Uye Devlet tarafindan belirlenen otorite;

(o) pratisyen hekimler (GMP) baglaminda, GMP'nin faaliyetlerini bildirdigi Uye Devlet tarafindan
belirlenen otorite;

(d) kabin ekibinin saglik acisindan ugusa uygunlugunu degerlendiren is sagligi hekimleri (OHMP)
baglaminda, OHMP'nin faaliyetlerini bildirdigi Uye Devlet tarafindan belirlenen otorite olacaktir.

MED.A.005 Kapsam

isbu Béliimde asagida belirtilen hususlara iliskin gereklilikler agiklanmaktadir:

(@) pilot lisansinin ya da 6grenci pilotlarin imtiyazlarinin tatbiki icin gerekli olan saglik sertifikasinin
tanzimi, gegerlilik stiresi, temdidi ve yenilenmesi;

(b) kabin ekibinin saglik acisindan ugusa uygunlugu;

(c) AME'lerin sertifikasyonu; ve

(d) GMP'lerin ve is saghig1 hekimlerinin (OHMP) vasiflari.

MED.A.010 Tanimlar

isbu Béliimde:

'Akredite tibbi durum kanaati' lisans veren otorite tarafindan kabul edilebilir nitelikte bir ya da
daha fazla sayida uzman hekim tarafindan, ilgili vakaya yonelik olarak, nesnel ve ayrimcilik giitmeyen kriterlere
dayanilarak, gerektiginde ugus operasyonlar1 veya diger uzmanlarla istisare icerisinde varilan kanaat anlamim
tasiyacaktir.

‘Degerlendirme’ herhangi bir kisinin saglik agisindan ugusu uygunlugu konusunda, s6z konusu
kisinin tibbi agidan ge¢misine ve/veya isbu B6liim uyarinca gergeklestirilmesi 6ngoriilen saglik muayenelerine ve
gerekli goriilen diger muayenelere ve/veya ECG, tansiyon 6l¢iimleri, kan testleri ve rontgen filmleri de dahil olmak
ancak bunlarla siirli kalmamak kaydiyla c¢esitli tibbi tetkiklere dayanilarak varilan kanaat anlamini tasiyacaktir,

‘Renk ayirt etme kabiliyeti’ adayin hava seyriiseferinde kullanilan renkleri kolaylikla tefrik
edebilmesi ve havacilikta kullanilan renkli 1siklar1 dogru bir sekilde tanimlayabilmesi becerisi anlamini
tasiyacaktir,

‘GOz uzmanl’ optometri konusunda yetkin, patolojik durumlar: fark etmesini saglayacak seviyede
egitim almis bir oftalmolog veya g6z saglig1 uzmani anlamini tasiyacaktir,
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- ‘Muayene’ 6zellikle hastaliklar1 teshis etmek amaci ile icra edilen bir kontrol, elle kontrol, vurarak
muayene, stetoskop ile muayene ya da sair arastirma yéntemleri anlamini tasiyacaktir,

- ‘Arastirma’ bir saglik sorununun mevcut olup olmadigini tespit etmek amaci ile, adayin
sliphelenilen patolojik durumunun muayeneler ve tetkikler vasitasiyla degerlendirilmesi anlamini tasiyacaktir,

- ‘Lisans veren otorite’ lisansi tanzim eden ya da herhangi bir kisinin lisans tanzim etmesi i¢in
miiracaat ta bulundugu Uye Devletin yetkili otoritesi veya kisinin heniiz bir lisans bagvurusunda bulunmadig
durumlarda, isbu Béliim uyarinca tanimlanan yetkili otorite anlamini tasiyacaktir,

- ‘Tahdit’ herhangi bir saglik sertifikasina, lisansa ya da kabin ekibi saglik raporuna eklenen ve sz
konusu lisansin ya da kabin ekibi onayinin imtiyazlarinin tatbiki sirasinda uyulmasi gereken serh,

- ‘Kirma kusuru’ .standart yontemler kullanilarak ametropisi en yliksek medyanda diyoptri cinsinden
Olciilen emetropiden sapma anlamini tasiyacaktir.

MED.A.015 Hasta-doktor mahremiyeti

Saglik muayenelerine, degerlendirmelerine ve sertifikasyonuna miidahil olan tiim gorevliler hasta-doktor
mahremiyetinin her kosul altinda korunmasini saglayacaklardir.

MED.A.020 Tibbi uygunlukta azalma
(@) Lisans sahipleri asagida belirtilen durumlarda lisanslarinin imtiyazlarini ve ilgili yetkileri tatbik
etmemelidirler
(D saglik durumlarinda, bu imtiyazlar1 emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engelleyecek herhangi
bir bozulma tespit etmeleri halinde;
(2) ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi muhtemel receteli ya
da regetesiz bir ila¢ kullanmalar1 halinde;
3) ucus emniyetini tehlikeye diisiirebilecek tibbi tedavi, cerrahi tedavi veya sair tedavi gérmeleri
halinde.
(b) Ayrica, lisans sahipleri asagida belirtilen durumlarda vakit kaybetmeksizin bir ugus tabibine
basvurmalidirlar:
(D herhangi bir cerrahi operasyona ya da invaziv miidahaleye maruz kaldiklari taktirde;
(2) herhangi bir ilac1 diizenli olarak kullanmaya basladiklari taktirde;
3) ucus ekibi iliyesi olarak gorevlerini yapmay1 engelleyici 6nemli bir yaralanmaya veya sakatlanmaya
maruz kaldiklar: taktirde;
(4) ugus ekibi iiyesi olarak gorevlerini yapmay1 engelleyici 6nemli bir hastaliktan mustarip olduklari
taktirde;
(5) gebe olduklar taktirde;
(6) herhangi bir hastanede veya saglik kliniginde yatirildiklar: taktirde;
(7 ilk kez diizeltici lense ihtiya¢ duyduklarinda.
(9 Bu durumlarda:
(D 1. Siuf ve 2. Sinif saghk sertifikasina sahip olan Kkisilerin bir AeMC'ye veya AME'ye danismalari

gerekmektedir. AeMC veya AME lisans sahibinin saglik agisindan ugusa uygunlugunu muayene edecek
ve sagliginin imtiyazlarini yeniden tatbik etmeye uygun olup olmadigina karar verecektir;

(2) LAPL saglik sertifikalarina sahip olan kisilerin s6z konusu saglk sertifikasini imzalamis olan
AeMC'ye, AME'ye veya GMP'ye danismalidirlar. AeMC, AME veya GMP lisans sahibinin saglik agisindan
ucusa uygunlugunu muayene edecek ve sagliginin imtiyazlarin1 yeniden tatbik etmeye uygun olup
olmadigina karar verecektir.
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(d) Kabin ekibi tyeleri saglik agisindan ugusa uygunluklarinda emniyet ile ilgili gorevlerini ve
sorumluluklarini yerine getirmelerine mani olabilecek herhangi bir bozulma tespit ettiklerinde hava aracinda
herhangi bir gorev ifa etmeyecek ve kabin ekibi onaylarinin imtiyazlarini tatbik etmeyeceklerdir.

(e) Ayrica yukarida (b)(1) ila (b)(5) arasindaki bentlerde belirtilen saglik sorunlarindan herhangi
birine maruz kalmalar1 durumunda, kabin ekibi iiyeleri duruma bagh olarak bir AME'ye, AeMC'ye ya da
OHMP'ye danisacaklardir. AME, AeMC veya OHMP kabin ekibi liyesinin saglik agisindan ugusa uygunlugunu
muayene edecek ve saghiginin emniyet ile ilgili gérevlerini yeniden iistlenmeye uygun olup olmadigina karar
verecektir.

MED.A.025 AeMC, AME, GMP ve OHMP 'nin yiikiimliliikleri

(a) Saglik muayenelerini veya degerlendirmelerini icra ederken AeMC, AME, GMP ve OHMP'nin:

(D kisi ile adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurulabilmesini saglamasi;
(2) kisiyi, tibbi acidan ge¢misi ile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanhs bilgiler vermesinin sonuglari
hakkinda bilgilendirmesi gerekmektedir.

(b) Saglik muayenesinin ve /veya degerlendirmesinin ardindan AeMC, AME, GMP ve OHMP'nin:

(D kisiye sagliginin ugusa uygun oldugu ya da olmadigini bildirmeli veya duruma bagh olarak kisiyi
lisans veren otoriteye, AeMC'ye ya da AME'ye sevk etmelidir;

(2) ucus egitimini ya da lisansin veya kabin ekibi onayinin imtiyazlarinin tahdidine yol agabilecek her
tiirli kisitlamaya kisiye bildirmelidir;

3) kisinin sagliginin ugmaya uygun bulunmamasi halinde, kisiye ikinci bir incelemeden ge¢me hakkina
sahip oldugunu hatirlatmalidir; ve

4 saglik sertifikasi i¢cin basvuran kisiler baglaminda, degerlendirme sonucunu igeren imzal ya da
elektronik olarak tasdik edilmis bir raporu saglk sertifikasinin sureti ile birlikte gecikmeksizin lisans
veren otoriteye gondermelidir.

(o) AeMC'ler, AME'ler, GMP'ler ve OHMP'ler isbu Boéliim uyarinca icra edilen saglik muayenelerine ve
degerlendirmelerine ve bunlarin sonuglarina iliskin kayitlar: ulusal mevuzata uygun bir sekilde tutacaklardir.

(d) Saglik sertifikasyonu ve/veya gozetim fonksiyonlar: i¢in gerekli goériilmesi halinde, AeMC, AME,
GMP ya da OHMP talep edildiginde, tiim saglik kayitlarin1 ve raporlarini yetkili otoritenin saghk eksperine
sunacaktir.

BOLUM 2
Saghik sertifikasi gereklilikleri.

MED.A.030 Saghk sertifikalar:

(@ Ogrenci pilotlar ilgili lisans icin gerekli olan gegerli bir saglik sertifikasina sahip olmadan yalniz
u¢cmayacaklardir.

(b) Hafif hava arac pilotu lisansina (LAPL) miiracaat eden ya da sahip olan Kisilerin en azindan bir
LAPL saplik sertifikasina sahip olmalar1 gerekmektedir.

(c) Hususi pilot lisansina (PPL), planér pilotu lisansina (SPL) ya da balon pilotu lisansina (BPL)
miiracaat eden ya da sahip olan kisilerin en azindan 2. sinif saglik sertifikasina sahip olmalar1 gerekmektedir.

(d) SPL veya BPL'ye miiracaat eden ya da sahip olan ve ticari planér ya da balon uguslarina miidahil
olan kisilerin en azindan 2. sinif saglik sertifikasina sahip olmalar1 gerekmektedir.

(e) PPL'ye ya da LAPL'ye gece ugusu yetkisinin de eklenmesi durumunda lisans sahibinin renk ayirt
etme kabiliyetine sahip olmasi gerekmektedir.

H Ticari pilot lisansina (CPL), ¢ok ekip tiyeli pilot lisansina (MPL) ya da havayolu nakliye pilotu
lisansina (ATPL) miiracaat eden ya da sahip olan kisilerin 1. sinif saglk sertifikasina sahip olmalar1
gerekmektedir.

(g) PPL'ye aletli ugus yetkisinin eklenmesi durumunda, lisans sahibinin 1. Siif saglk sertifikasina
sahip olan kisiler icin gereken periyotlara ve standartlara uygun olarak, saf ton odyometri muayenesinden
gecmesi gerekecektir.

(h) Lisans sahipleri ayni anda isbu Béliim uyarinca diizenlenmis birden fazla saglik sertifikasina sahip

olamayacaklardir.
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MED.A.035 Saglik sertifikas1 basvurusu

(a) Saglik sertifikasi bagvurulari yetkili otorite tarafindan éngoériilen sekilde yapilmalidir.

(b) Saglik sertifikasina bagvuran kisiler duruma bagh olarak AeMC'ye, AME'ye veya GMP'ye asagidaki
bilgi ve belgeleri sunmalidirlar:
(1 kimlik belgelerini;
(2) asagidaki hususlari iceren imzah bir beyani:

(i) tibbiagidan gegmislerine yonelik tibbi bulgulari;
(ii) daha dnce saglik sertifikasi muayenesine tabi tutulup tutulmadiklarini ve tabi tutulmuslar ise bu
muayenenin kimin tarafindan gergeklestirildigini ve sonucunu;
(iii) saglk agisindan ugusa uygun olmadiklarinin tespit edilmis olup olmadigini ya da saplk
sertifikalarinin askiya alinmis ya da iptal edilmis olup olmadigini.
(c) Saglik sertifikasinin temdidi ya da yenilenmesi i¢cin bagvuran kisilerin saglk sertifikalarini muayene
oncesinde AeMC'ye, AME'ye veya GMP'ye ibraz etmeleri gerekmektedir.

MED.A.040 Saghk sertifikalarinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi

(@) Saglik sertifikas1 ancak gerekli saglk muayenelerinin ve/veya degerlendirmelerinin
tamamlanmasinin ve kisinin sagliginin ucusa uygun bulunmasinin ardindan tanzim veya temdit edilebilecek ya
da yenilenebilecektir.

(b) flk kez tanzim edilen saglik sertifikalar::
(D 1. sinif saglik sertifikalarinin bir AeMC tarafindan tanzim edilmesi gerekmektedir.
(2) 2. sinif saglik sertifikalarinin bir AeMC veya AME tarafindan tanzim edilmesi gerekmektedir.
3) LAPL saglik sertifikalarinin bir AeMC ya da AME tarafindan veya lisans1 tanzim eden Uye Devletin

ulusal yasalari tarafindan miisaade edildigi taktirde bir GMP tarafindan diizenlenmesi gerekmektedir.
(o) Temdit ve yenileme:

(D 1. Siif ve 2. Smif saglk sertifikalarinin bir AeMC veya AME tarafindan temdit edilmesi veya
yenilenmesi edilmesi gerekmektedir.
(2) LAPL saglik sertifikalarinin bir AeMC ya da AME tarafindan veya lisansi tanzim eden Uye Devletin

ulusal yasalar1 tarafindan miisaade edildigi taktirde bir GMP tarafindan temdit edilmesi veya
yenilenmesi gerekmektedir.

(d) AeMC, AME veya GMP saglik sertifikasin1 ancak asagida belirtilen kosullarda tanzim veya temdit
edecekler ya da yenileyeceklerdir:
(D basvuru sahibinin tibbi agidan ge¢mislerine yonelik tiim bilgileri eksiksiz bir sekilde sunmasi ve

AeMC, AME ya da GMP tarafindan talep edilmesi halinde, bagvuru sahibinin doktoru ya da herhangi bir
saglik uzmani tarafindan gergeklestirilen saglik muayenelerinin ve tetkiklerinin sonuglarini sunmasi;
ve

(2) AeMC'nin, AME'nin veya GMP'nin, basvuru sahibinin isbu Bolimde 6ngoériilen tiim gereklilikleri
karsiladigin1 dogrulamak amaci ile, saglik degerlendirmesini, ilgili saghk sertifikasi icin gereken saghk
muayenelerine ve tetkiklerine dayanarak yapmis olmasi.

(e) AME, AeMC veya basvuru sahibinin bu makama sevk edilmesi durumunda yetkili otorite, saghk
sertifikasini tanzim ya da temdit etmeden veya yenilemeden dnce, kilinik acidan endike olmasi durumunda,
basvuru sahibinin ilave saglik muayenelerine ve incelemelerine tabi tutulmasini talep edebilecektir.

H Lisans veren otorite asagida belirtilen durumlarda bir saglik sertifikas1 tanzim edebilecek ya da
daha 6nce tanzim edilmis bir saglik sertifikasini yeniden tanzim edebilecektir:
(D vakanin kendisine sevk edilmis olmasi durumunda;

(2) sertifika lizerindeki bilgilerin diizeltilmesi gerektigini tespit etmis olmasi halinde.
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MED.A.045 Saglik sertifikalarinin gecerlilik siiresi, temdidi ve yenilenmesi

(a) Gegerlilik
(1 1. sinif saglik sertifikalar1 12 ay siire ile gecgerli olacaktir.
(2) 1. sinif saglik sertifikalarinin gecerlilik siiresi asagida belirtilen durumlarda 6 aya diisiirtilecektir:
i. lisans sahibinin tek pilotlu ticari hava tasimaciligi operasyonlarinda yolcu tasimasi ve 40 'yasina
ulasmis olmasy;
ii. lisans sahibinin 60 yasina ulagmis olmasi.
3 2. sinif saglik sertifikalarinin gegerlilik siireleri asagida belirtilmistir.

i. lisans sahibi 40 yasina ulasincaya kadar 60 ay. lisans sahibi 40 yasina ulasmadan 6nce tanzim
edilmis olan saglik sertifikalarinin gecerlilik siiresi, lisans sahibi 42 yasina ulastiginda sona
erecektir.

ii.  lisans sahibi 40 ila 50 yas arasinda iken 24 ay. lisans sahibi 50 yasina ulagsmadan 6nce tanzim
edilmis olan saghk sertifikalarinin gecerlilik stiresi, lisans sahibi 51 yasina ulastiginda sona
erecektir; ve

iii.  lisans sahibi 50 yasini gectikten sonra 12 ay.

4 LAPL saglik sertifikalarinin gecerlilik siireleri asagida belirtilmistir:

i. lisans sahibi 40 yasina ulasincaya kadar 60 ay. lisans sahibi 40 yasina ulasmadan 6nce tanzim
edilmis olan saglk sertifikalarinin gecerlilik siiresi, lisans sahibi 42 yasina ulastiginda sona
erecektir.

ii.  lisans sahibi 40 yasini gectikten sonra 24 ay.

(5) flgili muayeneler veya 6zel tetkikler de dahil olmak iizere, saglik sertifikalarinin gecerlilik siiresi:
i. basvuru sahibinin sagllk muayenesinin gerceklestirildigi tarihteki yasina bagh olarak

belirlenecektir; ve
ii. ilk kez tanzim edilen ya da yenilenen sertifikalar baglaminda, sagllk muayenesinin
gerceklestirildigi tarihten itibaren, temdit edilen sertifikalar baglaminda ise bir 6nceki saglik
sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarihten itibaren hesaplanacaktir.
(b) Temdit

Saglik sertifikasinin temdidine yonelik muayeneler ve/veya degerlendirmeler saglik sertifikasinin gegerlilik siiresinin
sona erecegi tarihten en ge¢ 45 giin dnce gergeklestirilebilecektir.

(c) Yenileme
(D Saglik sertifikasina sahip olan kisinin (b) bendi hiikiimlerine uymamasi durumunda, yenileme
muayenesinin ve/veya degerlendirmesinin gergeklestirilmesi gerekecektir.
(2) 1. sinif ve 2. sinif saglik sertifikalarina iliskin olarak:
i. saglik sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarihten itibaren 2 yildan fazla bir siire ge¢mis

olmasi halinde, AeMC veya AME yenileme muayenesini ancak bagvuru sahibinin saglik kayitlarim
degerlendirdikten sonra gergeklestirecektir;

ii.  saglk sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarihten itibaren 5 yildan fazla bir siire ge¢mis
olmasi halinde ilk kez tanzim edilecek saglik sertifikalari i¢in 6ngoriilen muayene kosullar1 gecerli
olacak ve degerlendirme temdit gerekliliklerine dayanilarak gerceklestirilecektir.

3) LAPL saghk sertifikalar1 baglaminda, AeMC, AME veya GMP basvuru sahibinin tibbi agidan
gecmisini degerlendirecek ve saglik muayenesini ve/veya degerlendirmesini MED.B.095 dogrultusunda
icra edecektir.

MED.A.050 Sevk

(a) 1. Sinif ya da 2. Siif saglik sertifikasi i¢cin basvuruda bulunan kisilerin MED.B.001 uyarinca lisans
veren otoriteye sevk edilmeleri durumunda, AeMC veya AME ilgili tibbi kayitlar1 lisan veren otoriteye
devredecektir.
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LAPL saglik sertifikasi icin bagvuruda bulunan kisilerin MED.B.001 uyarinca AeMC"ye veya AME'ye

sevk edilmeleri durumunda, GMP ilgili tibbi kayitlar1 AeMC'ye veya AME'ye devredecektir

ALT BOLUM B
PILOT SAGLIK SERTIFIKASI GEREKLILIKLERI.
KISIM 1
Genel Hususlar
Saglik sertifikalarina uygulanan tahditler

1. sinif ve 2. sinif saglik sertifikalarina uygulanan tahditler:

Basvuru sahibinin ilgili saglik sertifikasi sinifi icin 6ngoriilen gereklilikleri tam olarak karsilamadigi
ancak ucus giivenligini tehlikeye diisiirmesine ihtimal verilmedigi durumlarda, AeMC veya AME:

(1) 1. Siuf saglk sertifikas1 bagvurusunda bulunan kisiler baglaminda, basvuru sahibinin saglk
acisindan ugusa uygunluguna iliskin kararin verilmesi i¢in bagvuru sahibini isbu Alt Béliimde
ongorildigi sekilde lisans veren otoriteye sevk edecektir;

(ii) isbu alt Boliim uyarinca lisans veren otoriteye sevk edilmesine gerek goriilmeyen vakalarda,
basvuru sahibinin sertifika iizerine serh diisiilen bir ya da daha fazla sayida tahdide uyarak
gorevini emniyetli bir sekilde yerine getirip getiremeyecegini degerlendirecek ve saglk
sertifikasini gerekli goriilen tahditleri icerecek sekilde tanzim edecektir;

(iii) 2. Smf saglik sertifikas1 basvurusunda bulunan kisiler baglaminda bagvuru sahibinin sertifika
lizerine serh diisiilen bir ya da daha fazla sayida tahdide uyarak gorevini emniyetli bir sekilde
yerine getirip getiremeyecegini degerlendirecek ve saglik sertifikasini lisans veren otorite ile
istisare etmek suretiyle gerekli goriilen tahditleri icerecek sekilde tanzim edecektir;

(iv) AeMC veya AME saglik sertifikasini, basvuru sahibini lisans veren otoriteye sevk etmeksizin, ayni
tahditlerle temdit edebilecek veya yenileyebilecektir.

LAPL saglik sertifikalarina uygulanan tahditler

GMP, basvuru sahibinin tibbi agidan ge¢misini gerektigi sekilde degerlendirdikten sonra, bagvuru
sahibinin saglik ac¢isindan ugusa uygunluk gerekliliklerini tam olarak karsilamadigina kanaat getirdigi
taktirde, sadece diizeltici lens ile ilgili bir tahdidin gerektigi durumlar disinda, basvuru sahibini
AeMC'ye veya AME'ye sevk edecektir.

LAPL saglik sertifikas1 bagvuru sahibinin kendilerin sevk edilmis olmas1 halinde, AeMC veya AME
MED.B.095 hiikiimlerini dikkate almak suretiyle, basvuru sahibinin sertifika {izerine serh diisiilen bir
ya da daha fazla sayida tahdide uyarak goérevini emniyetli bir sekilde yerine getirip getiremeyecegini
degerlendirecek ve saglik sertifikasin1 gerekli goriilen tahditleri icerecek sekilde tanzim edecektir.
AeMC'nin veya AME'nin daima, pilotu yolcu tasima tahdidine tabi tutulmasinin gerekip gerekmedigini
dikkate alip degerlendirmesi gerekmektedir (Operasyonel Yolcu Kisitlamasi, OPL).

GMP LAPL saglik sertifikasini, basvuru sahibini AEMC'ye veya AME'ye sevk etmeksizin, ayn
tahditlerle temdit edebilecek veya yenileyebilecektir.

Herhangi bir tahdidin uygulanmasinin gerekip gerekmediginin degerlendirilmesinde asagida

belirtilen hususlar dikkate alinacaktir:

akredite tibbi durum kanaatinde, belirli durumlarda, basvuru sahibinin, sayisal olsun ya da olmasin,
herhangi bir gereklili§i yerine getirememesinin lisansin imtiyazlarinin tatbikinin ugus emniyetini
tehlikeye atmayacak nitelikte oldugunun belirtilmis olup olmadigs;

basvuru sahibinin ifa edilecek operasyona ilisin yetenekleri, becerileri ve tecriibesi.

Operasyonel tahdit kodlari

Operasyonel Coklu Ugus Ekibi Kisitlamas1 (OML-sadece Sinif 1).

(i) CPL, ATPL veya MPL sahibinin 1. Sinif saglik sertifikasi gerekliliklerini tam olarak karsilamamasi
ve lisans veren otoriteye sevk edilmesi durumunda, saglik sertifikasinin "sadece ikinci pilot
olarak veya kalifiye bir ikinci pilot esliginde" OML'si ile tanzim edilmesinin gerekip gerekmedigi
degerlendirilmelidir. Bu degerlendirme lisans veren otorite tarafindan yapilmalidir.
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(ii) OML serhi diisiilen bir saglik sertifikasina sahip olan kisiler sadece diger pilotun ilgili hava araci
tipinde gerekli tiim vasiflara sahip oldugu, OML'ye tabi olmadigl ve 60 yasina ulasmadigl
durumlarda ¢ok pilotlu operasyonlarda bir hava araci kullanabileceklerdir.

(iii) 1. sif saglik sertifikalarina iliskin OML ancak lisans veren otorite tarafindan uygulanabilecek ve
kaldirilabilecektir.

(2) Operasyonel Emniyet Pilotu Kisitlamasi (OSL-2. sinif ve LAPL imtiyazlari).

(i) OSL ile tahdit edilmis bir saglik sertifikasina sahip olan kisiler sadece hava aracinda, ilgili hava
araci sinifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak gérev yapmak icin gereken tiim vasiflara sahip
olan bagka bir pilotun bulundugu, hava aracinin c¢ift kumanda ile donatilmis oldugu ve diger
pilotun kumanda elemanlarini kullanabilecegi bir koltukta oturdugu durumlarda bir hava aracini
kullanabilecektir.

(i) 2.smif saglik sertifikalarina iliskin OSL ancak lisans veren otorite istisare edilmek suretiyle, AeMC
veya AME tarafindan uygulanabilecek ve kaldirilabilecektir.

3) Operasyonel Yolcu Kisitlamasi (OSL-2. sinif ve LAPL imtiyazlari).

(i) OPL ile tahdit edilmis bir saglk sertifikasina sahip olan kisiler sadece i¢inde yolcu bulunmayan
ugaklari kullanabileceklerdir.

(ii) 2. sinif saghk sertifikalarina iliskin OPL ancak lisans veren otorite istisare edilmek suretiyle,
AeMC veya AME tarafindan uygulanabilecek ve kaldirilabilecektir.

(iii) LAPL saglik sertifikasina iligkin OPL tahdidi AeMC veya AME tarafindan uygulanabilecektir. .

(e) Ugus emniyetinin saglanmasi icin gerekli goriildiigi taktirde salik sertifikasi sahiplerine sair
tahditler de uygulanabilecektir.
0 Saglik sertifikasi sahibine uygulanan tahditlerin saghk sertifikasinda belirtilmesi gerekmektedir.
KISIM 2

1. sinif ve 2. sinif saghik sertifikalarina yénelik tibbi gereklilikler
MED.B.005 Genel

(@ Saglik sertifikasina basvuran kisilerde, ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikini
engelleyecek bir seviyede fonksiyonel inkapasiteye neden olabilecek ya da aniden basvuru sahibinin lisansin
imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmesini engelleyebilecek:

(D kalitimsal veya edinilmis anomali;
(2) aktif, gizli, akut veya kronik hastalik ya da bozukluk;
3) yara, incinme veya ameliyat sekeli;
(4) tedavi, teshis ya da 6nleme amagly, receteli veya regetesiz ilaclarin etkileri ya da yan etkileri,
bulunmayacaktir.
(b) 1. smif saghk sertifikasina basvuran kisinin, saglk agisindan wugusa uygunlugunun

degerlendirilmesi amaci ile lisans veren otoriteye sevk edildigi durumlarda, bu otorite, OML'nin gerekli oldugu
durumlar disinda, karar verme yetkisini AeMC'ye devredebilecektir.

(o) 2. smif saghk sertifikasina basvuran kisinin, saghk agisindan ugusa uygunlugunun
degerlendirilmesi amaci ile lisans veren otoriteye sevk edildigi durumlarda, bu otorite, OSL veya OML'nin
gerekli oldugu durumlar disinda, karar verme yetkisini AeMC'ye veya AME'ye devredebilecektir.

MED.B.010 Kardiyovaskiiler sistem
(a) Muayene
(1 Klinik endikasyon lizerine ve asagida belirtilen durumlarda 12 derivasyonlu standart istirahat

elektrokardiyografisi (ECG) ve raporu diizenlenmelidir;

(1) 1. Simuf saghk sertifikas1 baglaminda, ilk kez diizenlenecek saglik sertifikasi i¢in yapilan
muayeneler sirasinda ve bilahare 30 yasina kadar ger 5 yilda bir, 40 yasina kadar her 2 yilda bir,
50 yasina kadar yilda bir ve sonrasinda tiim temdit ve yenileme muayenelerinde;

(i) 2. Sinif saghk sertifikasi baglaminda 40 yasindan sonra yapilacak ilk muayenede ve 50
yasindan sonra her 2 yilda bir.
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(b)

(2)
(3)

(4)

(1)
(2)

3)

(4)

(1)
(2)
(3)

Klinik endikasyon lizerine ayrintili kardivaskiiler degerlendirme yapilmasi gerekmektedir.

1. sinif saglik sertifikasi baglaminda, 65 yasindan sonraki ilk temdit veya yenileme muayenesinde
ve bilahare her 4 yilda bir ayrintili kardiyovaskiiler degerlendirme yapilmasi gerekmektedir.

1. siif saglk sertifikas1 baglaminda, ilk kez diizenlenecek saglik sertifikasi i¢in yapilan muayeneler
sirasinda ve bilahare 40 yasina ulastiktan sonra gergeklestirilecek ilk muayene de kolesterol de dahil
olmak lizere serum lipit seviyesi tahmini.

Kardiyovaskiiler sistem — Genel

Basvuru sahiplerinin ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi
muhtemel kardiiyovaskiiler bozukluktan mustarip olmamalari gerekmektedir.

1. Sinif saglik sertifikasi icin basvuran Kkisilerde asagida belirtilen saglik sorunlar tespit edildigi
taktirde bu kisilerin saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir:

(i) ameliyat 6ncesinde veya sonrasinda torasik veya suprarenal abdominal aort anevrizmasy;
(ii) kalp kapakgiklarinda belirgin fonksiyonal anomali;
(iii) kalp veya kalp/akciger nakli.

1. Smif saglik sertifikasi i¢in basvuran ve tibbi kayitlarinda ya da yapilan teshise gore asagida
belirtilen saghk sorunlarindan mustarip oldugu belirlenen Kkisiler lisans veren otoriteye sevk
edileceklerdir:

(i) ameliyat 6ncesinde veya sonrasinda periferik arter hastaligy;

(ii) ameliyat dncesinde veya sonrasinda abdominal aort anevrizmasi;

(iii) fonksiyonal agidan 6nemsiz kalp kapakg¢ig1 anomalisi;

(iv) kalp kapakeigi ameliyati sonrasinda;

(v) perikard, miyokard veya endokard anomalisi;

(vi) diizeltici ameliyat 6ncesinde veya sonrasinda kalitimsal kalp anomalisi;
(vii) tekrarlayan vazovagal senkop;

(viii) arteryel veya venoz tromboz;

(ix) pulmoner emboli;

(x) sistemik antikoagiilan tedavi gerektiren kardiyovascular bozukluk.

2. Smif saglk sertifikas1i i¢in basvuran ve yukaridaki (2) veya (3) bentlerde belirtilen
bozukluklardan birinin teshis edildigi kisiler, lisans veren otorite ile istisare etmek suretiyle saglik
acisindan ugusa uygun olduklar1 yoéniinde bir degerlendirme yapilabilmesi igin, bir kardiyolog
tarafindan degerlendirilmelidirler.

Tansiyon

Her muayene sirasinda tansiyon degerleri kaydedilecektir.

Basvuruda bulunan kisilerin tansiyonunun normal limitler dahilinde olmasi gerekmektedir.

1. sinif saglik sertifikasi i¢in basvuran ve asagida belirtilen saglik sorunlarina sahip olan kisilerin
saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir:

(i) semptomatik hipertansiyon; veya
(ii) tedavi goriiyor olsun ya da olmasin, muayene sirasinda, istikrarli bir sekilde 160 mmHg sistolik
ve/veya 95 mmHg diyastolik seviyesini asan tansiyon;
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(d)

(e)

(4)

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(1)

(2)

Tansiyonun kontrol altina alinabilmesi i¢in gerekli tedaviye baslandiginda belirgin yan etkilerin
mevcut olmadigindan emin olabilmek amaci ile saglik sertifikasi gecici olarak askiya alinacaktir.
Koroner Arter Hastaligi
1. smif saglk sertifikasi icin bagvuran ve asagida belirtilen saglik sorunlarina sahip olan kisilerin
saglik agisindan ucusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirme yapilabilmesi i¢in bu kisilerin lisans
veren otoriteye sevk edilmeleri ve kardiyolojik degerlendirmeye tabi tutulmalar: gerekmektedir:
(i) miyokard iskemisi stiphesi;
(ii) anti anjinal tedavi gerektirmeyen asemptomatik hafif koroner arter hastaligi.

2. Smif saglik sertifikasi i¢in basvuran ve yukarida (1) bentte aciklanan saglik sorunlarindan
herhangi birine sahip olan kisilerin saghk acisindan ugusa uygun olduklari yoniinde degerlendirme
yapilabilmesi i¢in bu kisilerin kardiyolojik degerlendirmeye tabi tutulmalar: gerekmektedir.

Basvuruda bulunan Kkisilerde asagida belirtilen saglik sorunlar tespit edildigi taktirde bu kisilerin
saglik acisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir:

(i) miyokard iskemisi;
(ii) semptomatik koroner arter hastaligy;
(iii) ilag tedavisi ile kontrol altina alinan koroner arter hastalig1 semptomlari.

1. Sinif saglk sertifikasi i¢in bagvuran kisilerde asagida belirtilen saglik sorunlar tespit edildigi
taktirde bu kisilerin saglik agisindan ucusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir:
(i) miyokard iskemisi;

(i) miyokard enfarktiist;
(iii) koroner arter hastaligina yonelik revaskiilarizasyon.

2. Smif saglik sertifikasi icin basvuran ve miyokard enfarktiisiiniin ya da koroner arter hastaligina
yonelik ameliyatin ardindan asmeptomatik olan Kkisiler, lisans veren otorite ile istisare etmek suretiyle
saglik agisindan ugusa uygun olduklari yoniinde bir degerlendirme yapilabilmesi i¢in, tatminkar
diizeyde kardiyoloji degerlendirmesine tabi tutulmalidirlar. 1. Simif saglhk sertifikasinin temdidi i¢in
basvuran kisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir.

Ritm/lletim Bozukluklari

1. Siif saglik sertifikasi icin basvuran ve asagidakilerden herhangi biri de dahil olmak iizere ciddi
kardiyak iletim ya da ritm bozuklugu yasayan kisilerin lisans veren otoriteye sevk edilmeleri
gerekmektedir:

(i) aralikli veya siirekli sinoatriyal bozukluk, atriyal fibrilasyon, ve/veya ¢arpint1 ve asemptomatik
siniis duraklamasi da dahil olmak tlizere supraventrikiiler ritm bozuklugu;

(i) komple sol dal bloku;

(iii) Mobitz tip 2 atriyoventrikiiler blok;

(iv) genis ve/veya dar kompleks tasikardi;

(v) ventrikiiler preeksitasyon;

(vi) asemptomatik QT uzamasi;

(vii) Brugada elektrokardiyografi paterni.

2. Smif saghk sertifikas1 i¢cin bagvuran ve yukarida (1) bentte agiklanan saglik sorunlarindan
herhangi birine sahip olan kisiler, lisans veren otorite ile istisare etmek suretiyle saglik acisindan
ucusa uygun olduklar1 yénlinde bir degerlendirme yapilabilmesi i¢in, tatminkar diizeyde kardiyoloji
degerlendirmesine tabi tutulmalidirlar.
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3 Asagida belirtilen bozukluklardan herhangi birine sahip olan basvuru sahipleri, baska bir
anomalinin bulunmamasi durumunda, tatminkar diizeyde kardiyoloji degerlendirmesine tabi tutulmak
kosuluyla, saglik agisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirilebileceklerdir:

(i) eksik dal bloku;

(ii) komple sag dal bloku;

(iii) sabit sol aks sapmasy;

(iv) asemptomatik siniis bradikardi;

(v) asemptomatik siniis tasikardi;

(vi) asemptomatik izole uniform supraventrikiiler veya ventrikiiler ektopik kompleksler; (vii) birinci
dereceden atriyoventrikiiler blok; (viii) Mobitz tip 1 atriyoventrikiiler blok.

4) Ge¢miste asagida belirtilen tibbi miidahalelere maruz kalmis olan basvuru sahiplerinin saghk
acisindan ugusa uygun olduklar1  yoniinde degerlendirilebilmeleri i¢in tatminkar diizeyde
kardiyovaskiiler degerlendirmeye tabi tutulmalar1 gerekmektedir:

(i) ablasyon tedavisi;

(ii) kalp pili takilmasi.

1. Sinif saglik sertifikasi icin basvuran kisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir. 2. Sinif saghk
sertifikasi i¢in basvuran kisiler lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

(5) Basvuruda bulunan kisilerde asagida belirtilen saglik sorunlar tespit edildigi taktirde bu kisilerin
saglik acisindan ugusa uygun olmadiklari yoniinde degerlendirme yapilacaktir:

(i) semptomatik sinoatriyal hastalik;

(ii) komple atriyoventrikiiler bloku;

(iii) semptomatik QT uzamasy;

(iv) vicuda yerlestirilebilir otomatik defibrilasyon sistemi;
(v) ventrikiiler anti tasikardi kalp pili.

MED.B.015 Solunum sistemi

()

(b)
()
(d)

Ciddi solunum fonksiyon bozukluguna sahip olan basvuru sahiplerinin saglk acisindan ugusa
uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir. Solunum fonksiyonu geri kazanildiktan ve tatminkar
bir sekilde ¢alismaya basladiktan sonra basvuru sahiplerinin saglik agisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde
degerlendirme yapilabilecektir.

1. Smif saglik sertifikasina bagvuran kisilerin ilk muayene sirasinda ve bilahare klinik endikasyon
tizerine solunum fonksiyonu testlerine tabi tutulmalar1 gerekmektedir.

2. Smif saghk sertifikasina bagvuran kisilerin klinik endikasyon tiizerine solunum fonksiyonu
testlerine tabi tutulmalar1 gerekmektedir.

Asagida belirtilen saglik sorunlarinin teshis edildigi kisilerin saglik agisindan ugusa uygun olduklari
yoniinde degerlendirme yapilabilmesi i¢in solunum degerlendirmesine tabi tutulmalar1 ve bu
degerlendirmeden tatminkar bir sonug alinmasi gerekmektedir:

(n ila¢ tedavisi gerektiren astim;

(2) solunum sisteminde aktif iltihabi hastalik;
3) aktif sarkodoz;

4 pnomotoraks;

(5) uyku apnesi sendromu;
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(6) ciddi gégiis ameliyaty;
(7 pnémonektomi;

Yukaridaki (3) ve (5) bentlerde belirtilen rahatsizliklarin teshis edildigi basvuru sahiplerinin saglik acisindan
ucusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirme yapilabilmesi icin kardiyoloji degerlendirmesine tabi
tutulmalar1 ve bu degerlendirmeden tatminkar bir sonu¢ alinmasi gerekmektedir:

(e) Saglik degerlendirmesi:
(1 1. Sinif saglk sertifikas1 i¢in basvuran ve yukarida (d) bendinde belirtilen saglik sorunlarindan
herhangi birine sahip olan kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir;
(2) 2. Smif saglhk sertifikasi icin basvuran ve yukarida (d) bendinde belirtilen saglik sorunlarindan

herhangi birine sahip olan kisiler lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle
degerlendirileceklerdir;

0 1. Sinif saglik sertifikasi i¢in bagvuran ve tam pndmonektomi ge¢irmis kisilerin saglk agisindan
ucusa uygun olmadiklari yoniinde degerlendirme yapilacaktir.

MED.B.020 Sindirim sistemi

(@) Adaylar, gastrointestinal kanal veya adneksi ile ilgili olarak, ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli
bir sekilde tatbikine mani olacak fonksiyonel veya yapisal bir hastalik tasimayacaklardir.

(b) Sindirim borusu veya adneksi ile ilgili olarak, 6zellikle daralmadan veya sikismadan kaynaklanan

obstriiksiyon gibi, ugusta inkapasiteye neden olabilecek hastalik sekellerine veya cerahi miidahaleye maruz
kalmis olan basvuru sahiplerinin saglik acisindan ugusa uygun olmadiklar1 ydniinde degerlendirme

yapilacaktir.
(o) Basvuru sahiplerinin inkapasiteye neden olabilecek semptomlara yol acabilecek fitik rahatsizligina
sahip olmamalar1 gerekmektedir.
(d) Asagidakiler de dahil olmak tizere gastrointestinal sistem bozukluklarina sahip olan basvuru
sahiplerinin saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirme yapilacaktir:
(D tekrarlayan ve ilag tedavisi gerektiren hazim bozuklugu;
(2) pankreatit;
3) semptomatik safrekesesi tasi;
4) kronik iltihabi bowel hastalig1 teshisi konmus olan ya da bu hastalig1 tasidig: bilinen kisiler;
(5) bu organlarin tamamen ya da kismen alinmasina veya diversiyonuna yonelik cerrahi miidahaleler

de dahil olmak iizere, sindirim borusu veya adneksi ile ilgili cerrahi operasyon ge¢irmis olan kisiler.

Hastaligin basarii bir sekilde tedavi edilmesinin ardindan veya cerrahi miidahale sonrasinda
gastroenterolojik degerlendirmeye tabi tutulmasi ve bu degerlendirmenin tatminkar bir sonu¢ vermesi
kosuluyla, saglik agisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirme yapilabilecektir.

(e) Saglik degerlendirmesi:
(D 1. Sinif saglk sertifikas1 icin basvuran ve yukarida (2), (4) ve (5) bentlerde belirtilen saghk
sorunlarindan herhangi birinin teghis edildigi kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir;
(2) 2. Simuf saglk sertifikasi icin basvuran ve pankreatite sahip olan Kisilerin saglik agisindan ugusa

uygunluklari lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

MED.B.025 Metabolik ve Endokrinel sistemler

(@) Adaylar, ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak fonksiyonel veya
yapisal metabolik, nutrisyonel veya endokrinel bir bozukluk tasimayacaklardir.

(b) Metebolik, nutrisyonel veya endokrinel bozukluklara sahip olan basvuru sahipleri,

rahatsizliklarinin stabiliteye kavusmus oldugunun kanitlanmasi ve yapilan saglik degerlendirmesinin
tatminkar bir sonu¢ vermesi kosuluyla, saghk acgisindan ugusa uygun olduklar1 ydniinde
degerlendirilebileceklerdir.

() Diabetes mellitus
(1 insiilin gerektiren diabetes mellitustan mustarip olan bagvuru sahiplerinin saglik acisindan ucusa
uygun olmadiklar: yoniinde degerlendirme yapilacaktir.
(2) insiilin gerektirmeyen diabetes mellitustan mustarip olan basvuru sahipleri ise, kan sekerinin

kontrol altina alinabildigi kanitlanincaya kadar saglik acgisindan ugusa uygun olmadiklari ydniinde
degerlendirileceklerdir.

(d) Saglik degerlendirmesi:
) 1. Smuf saghk sertifikasi i¢cin basvuran ve kan sekerinin kontrol altina alinabilmesi i¢in insiiliin
disinda ilag tedavisine ihtiya¢ duyan Kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir;
(2) 2. Sinif saglik sertifikas1 i¢in bagvuran ve kan sekerinin kontrol altina alinabilmesi igin insiiliin

disinda ilag¢ tedavisine ihtiya¢ duyan Kkisilerin saglik agisindan ugusa uygunluklari lisans veren otorite
ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

MED.B.030 Hematoloji
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()
(b)

Basvuru sahiplerinin ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi
muhtemel hematolojik bir hastaliktan mustarip olmamalar1 gerekmektedir.

1. Smif saglik sertifikas1 baglaminda, saglik sertifikasi tanzimi i¢in gerceklestirilen her bir muayene
sirasinda hemoglobin testi yapilmalidir.

Asagida belirtilenler gibi hematolojik rahatsizliklara sahip olan adaylar saglik degerlendirmesinin
tatminkar bir sonu¢ vermesi kosuluyla saglik agisindan wugusa uygun olduklar1 yoniinde
degerlendirilebileceklerdir:

(D pthtilasma, hemorajik veya trombotik bozukluklar;
(2) kronik l6semi;
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(d) Saglik degerlendirmesi:

(1 1. Sinif saglik sertifikasi i¢cin basvuran ve yukarida (c) bendinde belirtilen saglik sorunlarindan
herhangi birine sahip olan kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir;

(2) 2. Smif saghk sertifikasi icin basvuran ve yukarida (c) bendinde belirtilen saglik sorunlarindan
herhangi birine sahip olan kisilerin saglik acisindan ugusa uygunluklari lisans veren otorite ile istisare
edilmek suretiyle degerlendirilecektir.

(e) 1. Simif saglik sertifikasi icin basvuran ve asagida belirtilen hematolojik rahatsizliklara sahip olan
kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir:

(1 anemi, polisitemi veya hemoglobinopati de dahil olmak ancak bunlarla sinirli kalmamak kaydiyla
anormal hemoglobin;

(2) belirgin lenfatik biiylime;

3) dalak biiyiimesi.

MED.B.035 Genitoiiriner sistem

(@) Adaylar renal veya genitoiiriner sistem veya adneksi ile ilgili olarak, ilgili lisansin imtiyazlarinin
emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak fonksiyonel veya yapisal bir hastalik tasimayacaklardir.

(b) Tiim saghk muayenelerinde idrar tahlili yapilacaktir. Idrarda patolojik éneme sahip anormal hig¢
bir unsur bulunmayacaktir.

(o) Bobrekler veya idrar yollar ile ilgili olarak, 6zellikle daralmadan veya sikismadan kaynaklanan
obstriiksiyon gibi, ugusta inkapasiteye neden olabilecek hastalik sekellerine veya cerahi miidahaleye maruz
kalmis olan basvuru sahiplerinin saglik acisindan ugusa uygun olmadiklar1 ydniinde degerlendirme
yapilacaktir.

(d) Asagida belirtilenler gibi genitoiiriner rahatsizliklara sahip olan adaylarrenal/iirolojik saglk
degerlendirmesinin tatminkar bir sonu¢ vermesi kosuluyla saglik acisindan ucusa uygun olduklar1 yoniinde
degerlendirilebileceklerdir:

(D bobrek hastalig;

(2) bir ya da daha fazla sayida triner tas veya renal kolik;

(e) Urogenital sistemde organlarinin tamamen ya da kismen alinmasina veya diversiyonuna yénelik

ciddi bir cerrahi miidahale ge¢irmis olan kisiler saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yo6niinde
degerlendirilecekler ve tamamen iyilestikten sonra saglk acisindan ugusa uygun olduklar1 ydniinde bir
degerlendirme yapilabilmesi i¢cin yeniden degerlendirmeye tabi tutulacaklardir. 1. Sinif saglk sertifikasi i¢in
basvuran kisiler yeniden degerlendirme i¢in lisans veren otoriteye sevk edilmelidir.
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MED.B.040 Bulasici hastaliklar

(a) Adaylar, gecmiste ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak herhangi
bir bulasici hastalifa yakalanmamis olmali ve adaylarda bu tir bir hastaligin klinik teshisi yapilmamis
olmalidir.

(b) HIV pozitif adaylar saglik muayenesinin tatminkar bir sonu¢ verilmesi kosuluyla saglik a¢isindan

ucusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirilebileceklerdir. 1. Sif saglk sertifikasi icin basvuran Kkisiler
lisans veren otoriteye sevk edilmelidir.

MED.B.045 Kadin Hastaliklar ve Jinekoloji

(a) Adaylar, ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak fonksiyonel veya
yapisal obstetrik veya jinekolojik bir bozukluk tasimayacaklardir.

(b) ciddi bir jinekolojik operasyon gecirmis olan adaylar, tamamen iyilesene kadar saglik agisindan
ucusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirileceklerdir.

(c) Gebelik
(D Gebelik durumunda, lisans sahibinin sagliginin imtiyazlarini tatbik etmeye uygun olduguna kanaat

getirmesi halinde, AeMC veya AME saglik sertifikasinin gecerlilik siiresini gebeligin 26. haftasinin sonu
ile sinirlayacaktir. Sertifika bu tarihten sonra askiya alinacaktir. Adayin gebeligin sonunda sagligina
tamamen kavusmasinin ardindan lisansin askiya alinmasi sona erecektir.

(2) 1. Smif saglik sertifikasina sahip olan Kkisiler, lisanslarinin imtiyazlarini gebeligin 26. haftasina kadar
bir OML tahdidi ile tatbik edebileceklerdir. MED.B.001 hiikiimlerine bakilmaksizin, OML AeMC veya
AME tarafindan uygulanabilecek ve kaldirilabilecektir.

MED.B.050 Muskuloskeletal istem

(@) Adaylar, kemikler, eklemler, kaslar veya tendonlar ile ilgili olarak ilgili lisansin imtiyazlarinin
emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak kalitimsal veya edinilmis bir anomali tasimayacaklardir.

(b) Adaylar ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerine olanak saglayacak oturma
yliksekligine, kol ve bacak uzunluguna ve kas giiciine sahip olacaklardir.

(c) Adaylar muskuloskeletal sistemi ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerine

olanak saglayacak sekilde fonksiyonel olarak kullanabileceklerdir. Adaylarin saghk agisindan ugusa
uygunluklari lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

MED.B.055 Psikiyatri

(@ Adaylar, ge¢miste ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak akut,
kronik, kalitimsal veya edinilmis herhangi bir psikiyatrik hastalik, engel, rahatsizlik veya bozukluk yasamis
olmamali ve adaylarda bu tiir bir hastalifin klinik teshisi yapilmis olmamalidir.

(b) Alkol ya da psikotropik maddelerin kullanimi veya asir1 kullanimi nedeniyle ruhsal veya
davranissal bozukluk sergileyen adaylar, madde kullanimindan kurtulup sagliklarina kavusuncaya ve basarili
bir tedavi sonrasinda gerceklestirilecek psikiyatrik degerlendirmeden tatminkar bir sonug¢ alincaya kadar
saglik acisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirileceklerdir. 1. Simif saghk sertifikas i¢in
basvuran Kkisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir. 2. Sinif saglik sertifikasi i¢in bagvuran adaylarin saghk
acgisindan ugusa uygunluklari lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

(o) Asagida belirtilenler gibi psikiyatrik rahatsizliklara sahip olan adaylarin saglik acisindan ugusa
uygun olduklar1 yoniinde degerlendirilebilmeleri i¢in gerceklestirilecek psikiyatrik degerlendirmeden
tatminkar bir sonu¢ alinmasi gerekmektedir:

(D mizag¢ bozuklugu;
(2) nevrotik rahatsizlik;
3) kisilik bozuklugu;
(4) ruhsal veya davranissal bozukluk.
(d) Bir kereye mahsus olarak ya da miiteaddit defalar bilerek kendi kendine zarar vermis olan adaylar

saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirileceklerdir. Adaylarin saglik agisindan ugusa
uygun olduklar1 yoniinde degerlendirilebilmeleri igin gerceklestirilecek psikiyatrik degerlendirmeden
tatminkar bir sonu¢ alinmasi gerekmektedir:
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(e) Saglik degerlendirmesi:
(1 1. Sinif saglik sertifikasi i¢in basvuran ve yukarida (b), (c) veya (d) bentlerinde belirtilen saglk
sorunlarindan herhangi birine sahip olan kisiler lisans veren otoriteye sevk edileceklerdir;
(2) 2. Sif saglik sertifikasi i¢cin basvuran ve yukarida (b), (c) veya (d9 bentlerinde belirtilen saghk

sorunlarindan herhangi birine sahip olan kisilerin saglik a¢isindan ugusa uygunluklari lisans veren
otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilecektir.
) Sizofreni, sizotip veya kuruntulu rahatsizlik gecirmis olan ya da klinik olarak bunlardan birinin
teshis edildigi adaylar saglik agisindan ugusa uygun olmadiklari yoniinde degerlendirileceklerdir.

MED.B.060 Psikoloji

(a) Basvuru sahiplerinin ilgili lisansin imtiyazlarin1 emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi
muhtemel psikolojik bir kusura sahip olmamalar1 gerekmektedir.

(b) Bir miitehassis tarafindan gerceklestirilecek psikiyatrik ya da norolojik muayenenin bir pargasi

olarak ya da bu muayeneye ek olarak psikolojik degerlendirme yapilmasi da gerekebilecektir.

MED.B.065 Noroloji
(@) Adaylar, gegmiste ilgili lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak herhangi
bir norolojik tahatsizlik yasamamis olmali ve adaylarda bu tir bir hastaligin klinik teshisi yapilmamis
olmalidir.
(b) Asagida belirtilen saglik sorunlarini yasamis olan veya bu tiir sorunlarin klinik olarak teshis edildigi
kisiler saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirileceklerdir:
(D epilepsi;
(2) nedeni belli olmayan ve tekrar eden biling bulanikligi nébetleri;
(o) Asagida belirtilen saglik sorunlarini yasamis olan veya bu tiir sorunlarin klinik olarak teshis edildigi
kisiler saglik agisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirileceklerdir:
(D 5 yasindan sonra tekrar etmeyen epilepsi;
(2) tekrar etmeyen ve tiim tedavinin 10 yi1ldan daha uzun bir siire énce birakilmis oldugu epilepsi;
3) epileptiform EEG anomalileri ve fokal yavas dalgalar;
4) ilerleyen veya ilerlemeyen sinir sistemi hastaliklari;
(5) nedeni belli olmayan ve bir kere yasanan biling bulaniklig1 nébeti;
(6) basa alinan bir darbe sonrasinda biling kayb;
(7N delici bas yaralanmas;
(8) spinal veya periferik sinir hasari;

1. Sinif saglik sertifikasi icin bagvuran kisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir. 2. Sinif saglik sertifikasi
icin basvuran adaylarin saglk agisindan ugusa uygunluklari lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle

degerlendirilmelidir.
MED.B.070 Gorme sistemi
(@ Adaylar gozleri veya adneksi ile ilgili olarak lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine

mani olacak herhangi bir fonksiyonel anomali ya da kalitimsal veya edinilmis, akut ya da kronik aktif bir
pataloji veya g6z ameliyati ya da travmasi sekellerinden mustarip olmayacaklardir.
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(b)

(c)

(d)
(e)
®
(8

(h)

@
()

Muayene
(1 1. sinif saglik sertifikas1 baglaminda:
(i) kapsamli bir g6z muayenesi ilk muayenenin bir par¢asini olusturacak ve géziin kirma kusurlarina
ve fonksiyonel performansina bagh olarak periyodik olarak tekrarlanacaktir; ve
(ii) rutin bir gz muayenesi tim temdit ve yenileme muayenelerinin bir pargasini olusturacaktir.
(2) 2. sinif saglik sertifikasi baglaminda:
(i) rutin bir g6z muayenesi hem ilk muayenenin hem de tiim temdit ve yenileme muayenelerinin bir
pargasini olusturacaktir; ve
(i) Klinik endikasyon tizerine kapsamli bir g6z muayenesi gerceklestirilecektir.
Diizeltilmis veya diizeltilmemis uzak goris keskinligi:

(D 1. Simf saglik sertifikalar1 baglaminda her bir gézde ayr1 ayr1 6/9 (0,7) seviyesinde ya da daha iyi
olacak ve goriis keskinligi de her iki goz i¢in 6/6 (1,0) seviyesinde ya da daha iyi olacaktir;
(2) 2. Sif saglik sertifikalar1 baglaminda her bir gézde ayr1 ayr1 6/12 (0,5) seviyesinde ya da daha iyi

olacak ve goriis keskinligi de her iki goz i¢in 6/9 (0,7) seviyesinde ya da daha iyi olacaktir. G6zlerinden
birinin goris kabiliyeti standart alt1 olan bir aday, tatminkar bir oftalmik muayeneye tabi tutulmak
kaydiyla ve lisans veren otorite ile istisare etmek suretiyle saglik a¢isindan ugusa uygun oldugu
yoniinde degerlendirilebilecektir;

3) 1. Sinif saglik sertifikasi icin basvuran ve bir goziinlin goriis kabiliyeti standart alti olan bir aday
saglik agisindan ugusa uygun olmadigir yoniinde degerlendirilecektir. Temdit sirasinda bir goziinde
edinilmis standart alt1 goriis kabiliyeti bulunan adaylar lisans veren otoriteye sevk edilecek ve sahip
olduklar lisansin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olmasi olasiliginin diisiik olmasi halinde saglk
acisindan ugusa uygun olduklari yoniinde degerlendirilebileceklerdir.

Adaylarin N5 tablosunu (veya muadilini) 30-50 cm mesafeden, N14 tablosunu (veya muadilini) ise
100 cm mesafeden, 6ngoriilmis ise diizeltme ile okuyabilmelidir.

1. sinif saglk sertifikas1 icin basvuran kisilerin gérme alaninin ve binokiiler fonksiyonlarinin
normal olmasi gerekir.

Goz ameliyati gecirmis olan adaylar oftalmik degerlendirmenin tatminkar bir sonug¢ verilmesi
kosuluyla saglik a¢isindan ugusa uygun olduklari yoniinde degerlendirilebileceklerdir.

Klinik olarak keratokon teshisi konulan adaylar bir oftalmolog tarafindan yapilacak muayenenin
tatminkar sonu¢ vermesi kosuluyla saglhk acgisindan ugusa uygun olduklart ydniinde
degerlendirilebileceklerdir. 1. Smif saghk sertifikasi i¢cin basvuran Kkisiler lisans veren otoriteye sevk
edilmelidir.

Asagida belirtilen bozukluklardan mustarip olan adaylar oftalmik degerlendirmenin tatminkar bir
sonug verilmesi kosuluyla saglik agisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirilebileceklerdir:

(D astigmatizm;

(2) anizometropi.

Diplopiden mustarip olan adaylar saglk a¢isindan wugusa uygun olmadiklar1 yoniinde
degerlendirileceklerdir.

Gozliikler ve kontaks lensler. Tatminkar diizeyde gérme fonksiyonu ancak diizeltme yolu ile
saglanabiliyor ise:

(D (i) ilgili lisansin imtiyazlarinin tatbiki sirasinda uzak goriis icin gozlik veya kontakt lens
takilmahdir;
(i) yakin goriis icin, lisansin imtiyazlarinin tatbiki sirasinda el altinda yakin gozligi
bulundurulmalidir;

(2) lisansin imtiyazlarinin tatbiki sirasinda gerektiginde hemen kullanabilmek i¢in yedek bir diizeltici
gozliik el altinda bulundurulmalidir;

3) diizeltme optimal goriis fonksiyonu saglamali, havacilik alaninda kullanima uygun ve toleransh
olmalidir;

(4) kontakt lens kullaniliyor ise, uzak goriis icin hazirlanmiis, monofokal, renklendirilmemis ve
toleransli kontakt lensler kullanilmalidir;

(5) biiytik kirilma kusuruna sahip olan kisiler kontakt lens veya yiiksek endeksli gozliik cami

kullanmalidirlar;
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(6) goris kabiliyeti ile ilgili gereklilikleri karsilamak amaci sadece bir gozliik kullanilabilecektir;
(7 ortokeratolojik lensler kullanilmamaldir.

MED.B.075 Renkli gorme

(a) Adaylar gorevlerini emniyetli bir sekilde yerine getirebilmeleri icin gerekli olan renkleri kolaylikla
algilayabilmelidirler

(b) Muayene
(1 Adaylarin ilk kez tanzim edilecek saglik sertifikasi i¢in Ishihara testinden ge¢meleri gerekmektedir.
(2) Ishihara testinden geg¢emeyen adaylarin renkleri ayirt etme kabiliyetine sahip olup olmadiklarini

tespit etmek amaci ile ayrica renk algilama testine tabi tutulmalar1 gerekmektedir.

(9 1. siif saglk sertifikalar1 baglaminda, adaylarin renkleri ayirt etme kabiliyetine sahip olabilmeleri
icin renkleri normal bir sekilde algilayabilmeleri gerekmektedir. Renk algilama testinden gecemeyen adaylar
saglik acisindan ugusa uygun olmadiklar1 yoniinde degerlendirilebileceklerdir. 1. Simif saglik sertifikasi i¢in
basvuran Kisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir.

(d) 2. smif saghk sertifikalar1 baglaminda, adaylarin renkleri tatminkar bir sekilde algillayamamasi
durumunda ugus imtiyazlari sadece glindiiz uguslari ile simirlandirilacaktir.

MED.B.080 Kulak-burun-bogaz

(@) Adaylar agizici boslugu, disler ve girtlak da dahil olmak tzere, gozlerin, burnun, siniislerin veya
bogazin gozleri veya adneksi ile ilgili olarak lisansin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikine mani olacak
herhangi bir fonksiyonel anomali ya da kalitimsal veya edinilmis, akut ya da kronik aktif bir pataloji veya goz
ameliyat1 ya da travmasi sekellerinden mustarip olmayacaklardir.

(b) Isitme kabiliyeti ilgili lisanslarin imtiyazlarinin emniyetli bir sekilde tatbikini saglayacak diizeyde
olmalidir.

(o) Muayene
(D Tiim muayenelerde isitme kabiliyeti test edilmelidir.

(1) 1. Simuf saglk sertifikalar1 ve 2. sinif saglk sertifikalar1 baglaminda, sahip olunan lisansa aletli
ucus yetkisinin eklenecek olmas1 durumunda, isitme kabiliyeti ilk muayene sirasinda ve 40 yasina
kadar her 5 yilda bir ve bilahare her 2 yilda bir miiteakip temdit veya yenileme muayanelerinde
saf ton odiyometrisinde test edilecektir.

(ii) Saf ton odiyometresinde yapilan testlerde ilk kez basvuran adaylarin isitme kaybi ayr1 ayr1 her bir
kulaktai 500, 1 000 veya 2 000 Hz frekanslarinin herhangi birinde 35dB'den ve 3 000 Hz'de
50dB'den fazla olmayacaktir. Temdit veya yenileme i¢in basvuran ve bu degerlerden daha yiiksek
isitme kayb1 bulunan adaylar tatminkar diizeyde fonksiyonel isitme kabiliyetine sahip olduklarim
kanitlamalidirlar.

(iii) Hipoakuzisi bulunan adaylar tatminkar diizeyde fonksiyonel isitme kabiliyetine sahip olduklarini
kanitlamalidirlar.

(2) 1. Simif saglk sertifikasinin ilk diizenlenisinde kapsamli bir kulak, burun ve bogaz muayenesi
yapilmali ve bilahare kilinik endikasyon iizerine periyodik olarak tekrarlanmaldir.

(d) 1. sinif saglik sertifikasi icin basvuran ve asagida belirtilen saglik sorunlarina sahip olan Kkisilerin

saglik acisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde degerlendirme yapilabilmesi i¢in bu Kkisilerin lisans veren
otoriteye sevk edilmeleri ve kardiyolojik degerlendirmeye tabi tutulmalar1 gerekmektedir:

(D ic kulakta veya orta kulakta akut veya kronik aktif bir pataolojik siirec;

(2) kulak zarlarinda iyilesmemis delinme veya fonksiyon bozuklugu;

3) vestibiil fonksiyon bozuklugu;

4 geniz yollarinda ciddi tikaniklik;

(5) siniis disfonksiyonu;

(6) agiz ici boslugunda veya iist solunum yollarinda ciddi malformasyon veya ciddi, akut veya kronik
enfeksiyon;

(7 onemli 6l¢lide konusma veya ses bozuklugu.
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(e) Saglik degerlendirmesi:
(1 1. Sinif saghk sertifikasi i¢cin basvuran ve vestibiil fonksiyon bozuklugu bulunan kisiler lisans veren
otoriteye sevk edileceklerdir;
(2) 2. Smif saglhk sertifikasi icin basvuran ve vestibiil fonksiyon bozuklugu bulunan kisilerin saghk

acisindan ucusa uygunluklari lisans veren otorite ile istisare edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.
MED.B.085 Dermatoloji

Basvuru sahiplerinin ilgili lisansin imtiyazlarini emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi muhtemel
dermatolojik bir kusura sahip olmamalar1 gerekmektedir.

MED.B.090 Onkoloji

(a) Basvuru sahiplerinin ilgili lisansin imtiyazlarin1 emniyetli bir sekilde tatbik etmelerini engellemesi
muhtemel birincil ya da ikincil habis bir hastaliktan mustarip olmamalar1 gerekmektedir.

(b) Habis hastaligin tedavisinin ardindan saglk acisindan ugusa uygun olduklar1 yoniinde

degerlendirilebilmeleri icin yapilacak onkolojik degerlendirmeden tatminkar bir sonu¢ alinmasi
gerekmektedir. 1. Sinif saglik sertifikasi icin bagvuran Kkisiler lisans veren otoriteye sevk edilmelidir. 2. Simif
saglik sertifikasi icin basvuran adaylarin saglik agisindan ugusa uygunluklari lisans veren otorite ile istisare
edilmek suretiyle degerlendirilmelidir.

(o) Intraserebral habis tiimérii bulunan ya da klinik olarak bu tiir bir teshisin konuldugu adaylar saghk
acisindan ugusa uygun olmadiklari yoniinde degerlendirileceklerdir.

KISIM 3
LAPL saglik sertifikalarina ézgii gereklilikler

MED.B.095 LAPL sertifikasi icin basvuran Kisilere yonelik saglik muayenesi ve /veya degerlendirmesi

(@) LAPL saghk sertifikas1 icin basvuran kisiler en iyi tibbi uygulamalara dayanilarak
degerlendirileceklerdir.

(b) Basvuru sahibinin tiim saglik gegmisine 6zel olarak dikkat edilecektir.

(9 Ik degerlendirmede ve 50 yasindan sonraki tiim miiteakip degerlendirmelerde ve basvuru

sahibinin tibbi agidan ge¢mis kayitlarinin mevcut olmadigi durumlarda yapilacak tiim degerlendirmelerde
muayeneyi gerceklestiren kisi en azindan asagida belirtilen unsurlar1 muayeneye dahil edecektir:

(n klinik muayene;
(2) tansiyon;
3) idrar tahlili;
4) gorme kabiliyeti;
(5) isitme kabiliyeti.
(d) {lk degerlendirmenin ardindan 50 yasina kadar yapilacak miiteakip muayenelere asagida belirtilen
unsurlar dahil edilecektir:
(D LAPL sahibinin tibbi agidan ge¢misinin degerlendirilmesi; ve
(2) Yukaridaki (c) bendinde yer alan unsurlarin AeMC, AME ya da GMP tarafindan en iyi tibbi

uygulamalar dogrultusunda gerekli goriilenleri.

ALT BOLUM C
KABIN EKIBININ saghk acisindan UCUSA UYGUNLUGUNA OZGU GEREKLILIKLER;
KISIM 1
Genel gereklilikler
MED.C.001 Genel

Kabin ekibi {iyeleri bir hava aracinda havacilik emniyet kurallar1 kurallarinda o6ngoériilen gorevlerini ve
sorumluluklarini ancak isbu Boliimde 6ngoriilen gereklilikleri karsiladiklar: taktirde yerine getirebileceklerdir.
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MED.C.005 Saglik muayeneleri

(a) Kabin ekibi tyeleri kendilerine yiiklenilen emniyet goérevlerini ve sorumluluklarini yerine
getirmelerini engelleyebilecek inkapasiteye neden olabilecek fiziksel veya ruhsal herhangi bir hastaliktan
mustarip olmadiklarini kanitlamak amaci ile saglik degerlendirmesine tabi tutulmalidirlar.

(b) Tim kabin ekibi {liyeleri bir hava aracinda gérevlendirilmeden 6nce ve bilahare her 60 ayda bir
saglik degerlendirmesine tabi tutulmaldir.
(9 MED.D.040'da 6ngoriilen gerekliliklerin karsilanmasi halinde saglik muayeneleri bir AME, AeMC

veya OHMP tarafindan icra edilmelidir.

KISIM 2
Kabin ekibinin tabi tutulacagi saglik degerlendirmelerine 6zgii gereklilikler
MED.C.020 Genel

Kabin ekibi liyeleri asagida belirtilen rahatsizliklara veya hastaliklara sahip olmayacaklardir:

(@) kalitimsal veya edinilmis anomali;

(b) aktif, gizli, akut veya kronik hastalik ya da bozukluk;

(o) yara, incinme veya ameliyat sekeli; ve

(d) tedavi, teshis ya da onleme amacl, receteli veya recetesiz ilaclarin emniyet gorevlerini ve

sorumluluklarimi yerine getirmelerini engelleyebilecek fonksiyonel inkapasiteye neden olabilecek etkileri ya
da yan etkileri.

MED.C.025 Saghk degerlendirmelerinin icerigi

(@) Yapilacak ilk saglik muayenesi en azindan asagidaki unsurlari icermelidir:
(D kabin ekibi tiyelerinin tibbi agidan ge¢misinin degerlendirilmesi; ve
(2) asagidaki sistemlerin klinik muayenesi:

(i) kardiyovaskiilar sistem;
(i) solunum sistemi;

(iii) muskuloskeletal system;
(iv) kulak-burun-bogaz;

(v) gorme sistemi; ve

(vi) renkli gérme.

(b) Miiteakiben yapilacak tiim saglik muayenelerinde asagida belirtilen unsurlar yer almahdir:
(D kabin ekibi tiyelerinin tibbi agidan gegmisinin degerlendirilmesi; ve
(2) en iyi tibbi uygulamalar dogrultusunda gerekli gériilmesi halinde klinik muayene.
(9 Yukaridaki (a) ve (b) bentleri baglaminda herhangi bir siiphe duyulmas: halinde veya klinik

endikasyon iizerine, kabin ekibi tiyelerine yonelik saglik degerlendirmesine AME, AeMC veya OHMP'nin
gerekli gordiigii ilave saglik muayeneleri, tahlilleri veya arastirmalari da dahil edilecektir.

KISIM 3
Kabin ekibi onay1 icin basvuran ya da kabin ekibi onayina sahip olan kisilere yénelik ilave gereklilikler
MED.C.030 Kabin ekibi saghk raporu

(a) Her bir saglik degerlendirmesinin ardindan:
(1 kabin ekibi onay i¢cin basvuran ya da kabin ekibi onayina sahip olan kisilere AME, AeMC veya
OHMP tarafindan bir kabin ekibi saglik raporu verilecektir; ve
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(2) kabin ekibi onay1 i¢cin basvuran ya da kabin ekibi onayina sahip olan kisiler ilgili bilgileri veya kabin
ekibi saglik raporunun bir suretini hizmetlerinden faydalanan isleticilere sunacaklardir.
(b) Kabin ekibi saglik raporu
Kabin ekibi saglik raporunda saglik degerlendirmesinin tarihi, kabin ekibi liyesinin saglik acisindan ucgusa
uygun oldugu veya olmadigi, miiteakiben gerceklestirilmesi gereken ilk saglik degerlendirmesinin tarihi ve
varsa tahditler belirtilecektir. Diger tiim unsurlar MED.A.015 uyarinca hasta-doktor mahremiyetine tabi
olacaktir.

MED.C.035 Tahditler

(a) Kabin ekibi onayina sahip olan kisilerin 2. Kisimda 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamamalari
durumunda, AME, AeMC veya OHMP, bir ya da daha fazla sayida tahdit uygulanmasi durumunda kabin ekibi
gorevlerini emniyetli bir sekilde yerine getirip getiremeyeceklerini degerlendirecektir.

(b) Kabin ekibi onayi ile taninan imtiyazlarin tatbikine iligkin tahditler kabin ekibi saglik raporunda
belritilmeli ve sadece AME ya da AeMC tarafindan veya AME ile istisare edilmek suretiyle bir OHMP tarafindan
kaldirilmalhdir.

ALT BOLUM D
UCUS TABIPLERI (AME) , PRATISYEN HELKIMLER (GMP), I$S SAGLIGI HEKIMLERI (OHMP)
IS SAGLIGI HEKIMLERi (OHMP)

KISIM 1
Ucus Tabipleri
MED.D.001 imtiyazlar
(@) AME'nin imtiyazlar1 2. Sinif saglik sertifikalarini ve LAPL saglik sertifikalarini tanzim etmek, temdit
etmek ve yenilemek ve gerekli saglik muayenelerini ve degerlendirmelerini icra etmektir.
(b) AME sahibi olan kisiler, MED.D.015'de ongoriilen gereklilikleri karsilamalari durumunda,

imtiyazlarinin kapsaminin 1. Siif saglk sertifikalarinin temdidine ve yenilenmesine yo6nelik saglk
muayenelerini de icerecek sekilde genisletilmesi bagvurusunda bulunabileceklerdir.

(9 AME'nin imtiyazlarinin kapsami ve tabi olunan kosullar sertifika tizerinde belirtilmelidir.

(d) AME sertifikasina sahip olan kisiler, asagida belirtilen durumlar disinda, AME sertifikasini tanzim
etmis olan Uye Devlet disindaki bir Uye Devlette sagik muayeneleri ve degerlendirmeleri icra
etmeyeceklerdir:

(n ev sahibi Uye Devlet tarafindan uzman hekim olarak mesleki faaliyetlerini tatbik etmek amaci ile
ilkeye giris izni verilmis olmasi;
(2) AME sifatiyla sahip olduklar1 imtiyazlar kapsaminda saglik muayeneleri ve degerlendirmeleri icra

etme ve saghk sertifikalar1 diizenleme istegini ev sahibi Uye Devletin yetkili otoritesine bildirmis
olmalary; ve

3) ev sahibi Uye Devletin yetkili otoritesi tarafindan kendilerine bir brifing verilmis olmasu.
MED.D.005 Basvuru
(@) AME sertifikasina ilisin basvurular yetkili otorite tarafindan 6ngdriilen sekil ve surette yapilacaktir.
(b) AME sertifikasina basvuran Kkisilerin asagidaki bilgi ve belgeleri yetkili otoriteye vermeleri

gerekmektedir:

(1 kisisel bilgileri ve is adresleri;

(2) havacilik tibb1 konusunda miiracaat ettikleri imtiyazlara uygun bir egitim kursunu tamamlamis

olduklarin1 gosteren bir sertifika da dahil olmak iizere MED.D.010'da dngoriilen gereklilikleri
karsiladiklarini tevsik eden belgeler;
3) AME2nin saglik sertifikalarini isbu B6liimde 6ngoériilen gerekliliklere dayanarak tanzim edecegine
yonelik yazili bir beyan.
() Birden ¢ok yerde saglik muayenesi icra etmesi durumunda, AME meslegini icra ettigi tim yerlere
iliskin bilgileri yetkili otoriteye sunacaktir.
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MED.D.010 AME sertifikasinin tanzimine iliskin gereklilikler

2. Smif saglik sertifikalarinin ilk kez diizenlenmesi, temdidi ve yenilenmesi imtiyazlarina sahip olan bir AME sertifikasi
basvurusunda bulunanlar:

(a) hekimlik yapma vasfina ve lisansina ve uzmanlik egitimi Tamamlama Sertifikasina sahip
olacaklardir:
(b) havacilik tibb1 konusunda temel egitim kursuna katilmis olacaklardir;
(9 asagida belirtilen hususlar yetkili otoriteye kanitlayacaklardir:
(1 saglik muayenelerini gerceklestirmeye uygun imkanlara, usullere, dokiimantasyona ve isler
vaziyetteki ekipmana sahip olduklarini; ve
(2) hasta-doktor mahremiyetinin korunmasi i¢in gereken usullere ve kosullara sahip olduklarini.
MED.D.015 imtiyazlarin kapsaminin genisletilmesine iliskin gereklilikler

AME sertifikas1 imtiyazlarinin kapsamini 1. Sinif saghk sertifikalarinin temdidini ve yenilenmesini icerecek sekilde
genisletme bagvurusunda bulunan adaylarin gecerli bir AME sertifikasina sahip olmalar ve:

(@) bagvuru tarihinden 6nceki 5 yil icerisinde 2. Siif saglik sertifikalarinin tanzimine, temdidine ve
yenilenmesine yonelik olarak en az 30 saglik muayenesi icra etmis olmalari;

(b) havacilik tibb1 konusunda ileri diizeyde egitim kursuna katilmis olmalari; ve

(o) bir AeMC'de veya lisans veren otoritenin gozetimi altinda uygulamali egitim almis olmalari.

MED.D.020 Havacilik tibbi egitim kursu

(@) Havacilik tibbr egitim kurslar1 bu kurslar diizenleyen teskilatin ticari merkezinin bulundugu Uye

Devletin yetkili otoritesi tarafindan onaylanmis olmalidir. Kursu diizenleyen teskilat kurs miifredatinin yeterli
oldugunu ve egitim vermekle gorevlendirilen kisilerin yeterli diizeyde bilgiye ve tecriibeye sahip olduklarini

kanitlayacaktir.
(b) Tazeleme egitimi hari¢ tutulmak kaydiyla, kurslarin sonunda kurs iceriginde yer alan tiim konular1
kapsayan yazili bir sinav yapilacaktir.
(9 Kursu diizenleyen teskilat, sinavlari basariyla gecen adaylara birer kurs tatalama sertifikasi tanzim
edecektir.
MED.D.025 AME sertifikasi iizerinde yapilacak degisiklikler
(@ AME'ler asagida belirtildigi sekilde, sertifikalarimi etkileyecek nitelikteki degisiklikleri yetkili
otoriteye bildireceklerdir:
(D AME'nin saglik konusundaki diizenleyici kurum tarafindan ytiriitiilen bir disiplin kovusturmasina
ya da sorusturmasina tabi tutulmasy;
(2) miiracaat sirasinda yapilan beyanlarin igerigi de dahil olmak {izere sertifikanin diizenlendigi
kosullarda meydana gelen degisiklikler;
3) sertifikanin tanzimi i¢iin dngoriilen gerekliliklerin artik karsilanamiyor olmasi;
4) ugus tabibinin isyerinde veya muhabere adresinde meydana gelen degisiklikler.
(b) Bu tiir degisikliklerin yetkili otoriteye bildirilmemesi, sertifikay1 askiya alan ya da iptal eden yetkili

otorite tarafindan tesis edilecek karar dayanilarak, sertifikanin imtiyazlarinin askiya alinmasina ya da iptaline
neden olacaktir.

MED.D.030 AME sertifikalarinin gecerlilik siiresi

AME sertifikalar1 en fazla 3 yil icin tanzim edilirler. Sertifikalara asagida belirtilen kosullara tabi olmak kaydiyla
temdit edilirler:

(a) sertifika sahibinin hekimlik yapmak i¢in gereken genel kosullara uymaya devam etmekte olmasi ve
ulusal yasalar uyarinca mesleki sicil kaydinin devam etmekte olmasi;
(b) son Ug¢ y1l icerisinde havacilik tibb1 konusunda tazeleme egitimi almis olmasi;
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(9 her y1l en az havacilik saglik muayenesi icra etmekte olmasi;

(d) sertifikasinda yazili kosullara uymayi siirdiirmekte olmasi; ve

(e) imtiyazlarini isbu Béliime uygun bir sekilde tatbik ediyor olmasi.
KISIM 2

Pratisyen Hekimler (GMP)

MED.D.035 Pratik hekimlere 6zgii gereklilikler
(a) GMP'ler asagida belirtilen gerekliliklere uymak kosuluyla LAPL Saglik sertifikasi tanzim eden AME'
sifatiyla gérev yapabileceklerdir:
(1 faaliyetlerini GMP'lerin basvuru sahibinin tiim saglik kayitlarina gerektigi sekilde ulasabildikleri bir
Uye Devlette siirdiirmeleri; ve
(2) ulusal yasalarca 6ngoriilen ilave gerekliliklere uymalari.
(b) LAPL sertifikasi tanzim edebilmeleri i¢cin pratisyen hekimlerin (GMP) ulusal yasalar dogrultusunda
hekimlik i¢cin 6ngoriilen tiim vasiflara ve lisandlara sahip olmalar1 gerekmektedir.
(o) AME sifatiyla hareket eden GMP'ler faaliyetlerini yetkili otoriteye bildireceklerdir.
KISIM 3

Is Saghgr Hekimleri (OHMP)
MED.D.035 is saghg1 hekimlerine 6zgii gereklilikler
OHMP'ler asagida belirtilen kosullara uymalari kaydiyla sadece kabin ekibinin saglik muayenelerini icra edeceklerdir:

(@) yetkili otoritenin ilgili ulusal is saghgi sisteminin isbu Bolimde 6ngoriilen gerekliliklerin yerine
getirilmesini saglayabilecegine kanaat getirmesi;

(b) hekimlik lisansina sahip olmalar1 ve ulusal yasalar dogrultusunda isyeri hekimligi yapma vasfina
sahip olmalari; ve

(c) havacilik tibb1 konusunda kabin ekibinin ¢alisma ortami i¢in gerekli olan bilgilere sahip olmalari.




