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YER KAZALARINI AZALTMAK VE ONLEMEK iGiN ALINABILECEK

AKTiF/PROAKTIF TEDBIRLER

Arag kullanan personelin teorik ve pratik egitimlerinin en az 6 ayda bir kez kontrol
edilmesi,

Arag kullanan personelin arag kullanimina ydnelik olasi tehlikeler, gecis oncelikleri,
emniyetli davranis bigimleri vb. konularda yilda en az bir kez egitilmesi,

Kural ihlal formlari ile ihlallerin belirlenmesi ve ilgili personelin tekrar egitilerek hazir
hale getirilinceye kadar arag kullanma belgesinin geri alinmasi,

Apron trafigi ile ilgili risk degerlendirmelerinin en az 6 ayda bir kez yapilmasi ve tespit
edilen risklerin galisanlara duyuru, brifing vb. iletisim araglariyla iletilmesi,

Yolcularin yiriyerek ugaga bindigi havalimanlarinda havalimani isletmecisinin
koordinesinde, yer hizmeti kurulusunun ilgili personeli tarafindan gerekli
yonlendirmelerin yapilmasi, bu esnada varsa arag trafiginin durdurulmasi, baska bir
ucagin motor ¢alistirmasi durumunda “boarding” isleminin durdurulmasi,

Sut alti bolgelerinde c¢alisan traktorlerin lastiklerinin ve fren balatalarinin dizenli
olarak kontrol edilmesi, risk gorilmesi durumunda bakim siiresi beklenmeden
degistirilmesi,

Emniyet Yonetim Sistemi kapsaminda “ramp safety” ekibi kurulmasi ve bu ekiplerce
haberli/habersiz apron denetimi yapilmasi,

Yilda en az birer kez planli ve plansiz sirket igi kalite denetimlerinin yapilmasi,

Tim kaza, olay ve emniyetsiz durumlarin raporlanmasi tesvik edilerek, olasi kazalarin
oniine gegilmeye ¢alisilmasi,

Kaza olusumu sonrasi tim kazalar igin kok neden analizinin yapilmasi, hatalarin
kaynagi ve yogunlastigi alanlar gibi tespitlerin yapilarak gikan sonuca gére dizeltici /
onleyici faaliyetler olusturulmasi ve hazirlanan raporunun tim ilgili personelle
paylasilmasi,

Yer hizmeti kuruluslarinin PAT sahalarina iliskin tim tehlike tanimlamalari ve risk
analizlerini yapmasi, ayrica havaalani isletmecilerinin yer emniyetine iliskin
diizenledikleri toplantilarda belirlenen bu risklere iliskin gorislerini dile getirmesi ile
mutabakata varilan risk analizi ve bertaraf yontemlerini kendi Emniyet Y&netim
Sistemleri kapsaminda degerlendirip uygulamasi,
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Sezonluk personelin galistirildigr havalimanlarinda, miimkiin oldugunca bir dnceki
sezonda galismis tecriibeli personelin ¢alistirilmasi,

Havalimani isletmecilerince mevcut kapasite ve fiziki sartlar dikkate alinarak, eger
yapilabiliyorsa, ugak park yerlerine yakin noktalarda ceplerin olusturulmasi, yer
hizmetleri araclarinin buralarda konuslanmasinin saglanmasi,

Havalimani isletmecilerince, 0©zellikle trafigi yogun olan Antalya ve Atatirk
Havalimanlar1 basta olmak Uzere apron trafigini azaltmak, sirkiilasyonu minimum
seviyeye c¢ekebilmek igin apronda belirlenecek giivenli alanlara kismi/gegici park
yerleri yapilmasi,

Havalimani isletmecilerince apron ¢izgilerinin, &zellikle de park pozisyonlarindaki
araglara yonelik emniyet cgizgilerinin temizlik ve boyama periyotlarinin kisaltilarak,
kontrollerinin diizenli olarak yapilmasi, tespit edilen eksikliklerin miimkin olan en kisa
siirede standartlara uygun olarak tamamlanmasi,

Havalimani isletmecilerince, yer hizmeti kuruluslarinin takoz ve emniyet hunilerini
ortak kullanabilmeleri igin park sahalarinda kigik alanlar olusturulmasi,

Havalimani isletmecilerinin, yolcularin apronda wugaga yirlyerek gittigi
havalimanlarinda yaya trafiginin yarattigi tehlikelere karsi yer hizmeti kuruluslari ile
koordine kurarak gerekli yonlendirmeleri yapmasi ve yolcularin ugak park yerlerine
belirli bir yoldan gidebilmesi igin mimkiinse apron yaya yolu isaretlemesinin
uygulanmasi,

Havalimani isletmecilerince Emniyet Yonetim Sistemi kapsaminda yapilan risk
analizlerinde, emniyeti etkileyecek hususlarin (Drenaj kanallari, uzun mazgallar gibi),
yer hizmeti kuruluslari ile birlikte degerlendirilmesi,

Her havalimaninda havalimani isletmecisi ile ilgili tim taraflarin bulundugu bir kaza
inceleme komisyonu kurulmasi ve bu komisyonun tim kazalarin raporlarini
inceleyerek kazanin kdk nedenlerini ortaya koymasi, dizeltici/6nleyici faaliyetleri
planlamasi,

Havalimani isletmecilerinin kis sartlarina gére “anti/de icing” igin uygun alan tahsisi
yapmasli, PAT sahalarinin temizligi igin gerekli araci, personeli, malzemeyi vb. temin
ederek yer hizmetleri kuruluslari ile birlikte gerekli 6nlemleri almasi,

Havalimani isletmecilerince yetersiz aydinlatmadan kaynaklanan ve risk olusturan

durumlarin analizlerinin yapilmasi, yer hizmeti kuruluslarinca operasyon sirasinda
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“Annex 14" Cilt 1 Bolim 5.3.23.4'te belirtilenden daha az aydinlatma saglandigi fark
edildigi anda ilgililere gerekli raporlamalarin yapilmasi,

Havalimani isletmecilerince apron ve ara¢ yolu yiizeylerinin deformasyonlarinin
dizenli olarak takibinin yapilmasi ve mimkin olan en kisa sirede bunlarin
giderilmesi, ayrica PAT sahasinin FOD temizliginin giinlik olarak takibinin yapilmasi,

Havalimani isletmecilerince yolcularin apron otobusi ile tasindigi “boarding”
bolgelerinin, ara¢ yanasip ayrilma sartlarina uygun hale getirilmesi (apron
otobdslerinin yolcu alimi veya yolculari birakmasi esnasinda duraklayabilecegi, arag
servis yolunu higbir sekilde engellemeyecekleri alanlarin olusturulmasi),

Havalimani isletmecilerince sut alti giris/cikis noktalari zemininin tirtilli beton vb.
uygulamalar ile kayganliginin azaltilmasinin saglanmasi,

Havalimani isletmecilerince, havalimani kriz yénetim ekiplerinin igerisinde yer hizmeti
kuruluslarina aktif olarak gorev verilmesinin saglanmasi,

Havalimani isletmecilerince uzun “towing”, pist kat edis vb. durumlarda sartlarin
incelenerek yer trafiginin emniyeti olumsuz etkilemeyecek sekilde diizenlenmesi,

Havalimani isletmecilerince apron yapisina bagli olarak servis ve baglanti yollarinin,

apron trafigi de dikkate alinarak diizenlenmesi.




